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La presente pubblicazione, destinata alle Officine dell'Organizza-
zione Assistenziale ALFA ROMEOQO, contiene le istruzioni per la
messa a punto, la riparazione e la revisione dei gruppi motore,
frizione e cambio.

Le operazioni sono ampiamente illustrate in modo da rendere
prontamente individuabile il particolare ed il gruppo interessato,
I'utensile o I'attrezzo da impiegare ed il modo corretto di operare.

La =ostituzione di gruppi o di particolari staccati deve essere
effettuata impiegando esclusivamente maleriale originale ALFA
ROMEO: solo in tal modo & assicurata | intercambiabilita ed il
perfetto funzionamento dei vari organi.

Si raccomanda inoltre di impiegare, per le riparazioni e le revi-
sioni, le apposite attrezzature.

Non trascurare infine di tenere scrupolosamente aggiornato |l
presente manuale coi dati e le norme contenuti sui « Fogli di
Informazioni » e sulle « Istruzioni di Aggiornamento » che il Ser-
vizio Tecnico Assistenza emana periodicamente. L'aggiornamento
sara fatto trascrivendo, nelle pagine inserite in fondo al volume,
ogni variante apportata.

ALFA [—— - Sy
ROMEO +§
GPorrreo
Direzione servizio
Assistenza ' ; =3
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NORME D'OFFICINA

Durante lo smontaggio ed il rimontaggio usare sempre chiavi,
estrattori ed attrezzi (generici e speciali) adatti e non mezzi di
fortuna, per evitare di deteriorare | pezzi.

Per «sbloccare » parti solidamente aderenti dare leggeri colpi,
usando solamente il martello di rame o di alluminio se si tratta
di materiali ferrosi; usare invece la mazzuola di legno o di resina
sintetica se si tratta di parti in lega leggera (coperchi, scatole, ecc.).

Controllare, allo smontaggio, se i pezzi che debbono essere con-
trassegnati portano impresso il numero indicativo o il segno di
riferimento; se si riscontra che qualche pezzo (precedentemente
sostituito) ne e sprovvisio, operare la stampigliatura.

Separare distintamente i pezzi dei vari gruppi e riavvitare par-
zialmente i dadi sui propri prigionieri o viti.

Prima del lavaggio ripulire i pezzi, con spazzole e pezzame, dal
grosso del sudiciume (per non sporcare il liguide di lavaggio)
quindi lavarli con petrolio o con acqua e soda a caldo ed aspor-
tare i residui con getto d'aria compressa: asciugare i pezzi subito
dopo lavati per evitare che abbiano ad arrugginirsi.

La raddrizzatura di parti deformate dev'essere eseguita agendo per
pressione, mediante pressa idraulica o mezzi opportuni: mai ope-
rare mediante colpi che sminuirebbero |a resistenza del materiale.

Dopo aver effettuato smerigliature o ripassature con blocchetti
abrasivi, lavare accuratamente le parti e sottoporle a getto d'ana
compressa asportando completamente la polvere abrasiva.
Operando il rimontaggio, per ripulire i pezzi (specialmente quelli
rettificati) usare un getto d'aria compressa o un pennello pulito
ed asciutto.

Al rimontaggio lubrificare adeguatamente gli organi (escluse le
boccole grafitate) per evitare ingranamenti nel periodo iniziale
di funzionamento.

Per stendere il velo d'olio sulle parti che al rimontaggio devono
essere lubrificate, usare un pennello ed olio pulitissimi: manie-
nere il pennello, I'olio ed il relativo recipiente sempre riparati dalla
polvere ed usarli esclusivamente per |'azione predetta.

Proteggere con carta adesiva o con stracci puliti quelle parti del
molore che, rimaste scoperte in seguito allo smontaggio, presen-
tano passaggi all'ingresso di polvere o corpi estranei.

Sostituire ad ogni rimontaggio guarnizioni di tenuta, anelli para-

olio, rondelle elastiche, rondelle e piastrine di sicurezza, contro-
dadi « Palmuttern » e tutti quei particolari che risultano deteriorati.

Usare esclusivamenie ricambi originali ALFA ROMEO.
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CARATTERISTICHE

Pressioni di

Molore Numero e disposizione dei cilindri . 4 in linea
Alesaggio e corsa mm 78 x 82
Cilindrata totale . cme 1570

|
Potenza massima a 6000 g/1’ v } 1N o
| SAE 106
Potenza fiscale (in Italia) Cv 17
. \ anteriore mm 1310
Veltlura
arrapginia { posteriore mm 1270
Passo V. 4 SR mm 2510
Raggio minimo di sterzata mm 5450
Lunghezza massima mm 4140
Larghezza massima mm 1560
Allezza massima . ol mm 1430
Peso a secco, con attrezzi . 3.8 kg 1060
Numero del posti . . . . . . . . . . . « « . . 6
Pneumatici (Michelin X - Pirelli cinturato 5) 155-15
ANTERIORE 16

gonfiamento a

gomma fredda

kg/cm’

ANTERIORE

A canco ridotto e brevi punte di velocita massima

POSTERIORE 1.7

1.8 )
A pieno carico e velocita massima continua {(aulostrada)

POSTERIORE 21

Prestazioni
dopo il rodaggio
(velocita max.)

1" ... 40 " gy 131
Con coppia conica 8/41 2 e B B oo 165
alle singole marce km'h B i 97 RM ... 44

Non superare le velocitda massime indicate per evitare danni agli organi
meccanicl.

Le prastazioni indicale sono riferite all'uso della vettura in condizioni
ambientali normali nel centro Europa.

Consumo Per 100 km secondo Norme CUNA . 104 It
RIFGR"IMENT' Acqua (motore e radiatore) circa 7 5t
Combustibile: si consiglia I'uso di benzina Super con numero di ottano
LUBRIFICANTI PRESCRITTI non inferiore a 92 (R.M.) . ek . circa 46 It
Hiserva circa 6= 71t
Corrispondenze commerciali
kg raccomandate
Organi da lubrificare Classificazione Sigle in uso sul mercale ilaliano NOTE
' AGIP SHELL
e o e ——————— T el T e R = = = ———=——p=—— ]
: Ir miin. 4.000 Molore SAE 20 W 40 F.1 Supermolorail X-100 " La guanltitéa indi-
HYello | max. 5800 (coppa e filtr)  APIMS 2W0 2Wa cessarla per I 3o-
. - sliluzioni periodi-
Cambio SAE 90 F.1 Rotra SAE 90 Dentax 90 A B el
1,650 F T e L T L {coppa, lillro & con-
Cambio * * SAE 90 EP EQEH;'[;'E' Hypoid o i ax gopp  dotti) @ di kg 5,550,
= 2 ** Da |.1|i.m| qﬂ:luthl;
1,250 DiHerenziale ::r:t::t:tg:l:llll:‘un
SAE 90 F.1 Rotra Spirax 90 EP decalcomania rossa
API EP H id SAE
0.250 Scatola guida L "
Giunti cardanici
e manicolto
scorrevole
albero di NLGI 1 F.1 Grease 15 Retinax G
trasmissione
Saensl ol | NiGi2s F.1 Grease 33FD Retinax AX
S
Nei P-.I-I ove non fﬂ“ﬂrﬂ rﬁpﬂfihi" :ﬂmuuru SAETOR 3 F.1 Brake Fluid Donax BT0R 3 i "q“ldl delle
i lubrificanti prescrilti potranno es- Serbaloio due marche
saere usali lubrificanti di allre prima- freni — '
rie marche purché corrispondenti al- ':'d“:: — ATE « Blau H »
le classifiche e gradazioni prescritte.
SAE - Sociely of Automolive Enginesars
APl - American Petroleum Institule

MLG! - National Lubricating Grease Insiitute



IDENTIFICAZIONE

N° motore

N° autotelaio

Targhetta riassuntiva

.......

N. motlore

Tipo e numero progressivo del motore, stampigliato sul lato destro
del basamento.

N. autotelalo

Numero progressivo di telaio stampigliato sulla parte superiore
del cruscotto (vano molore).

Targhetta riassuntiva

Applicata sulla parte superiore del cruscotto (vano motore); com-
prendente: tipo della vattura @ numero di omologazione 1.G.M.

Targhetta caratteristiche verniciatura

Applicata sulla parte superiore del cruscotto (vano motore); com-
prendente: tipo, colore e Ditta fornitrice dello smalto.
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Tipo
di motore

Basamenlo

Canne
cilindri

Testa
cilindri

Albero
motore

Bielle

Stantuffi

Cuscinetti
di banco
e di biella

Distribuzione

Valvole

Coppa olio

Alimenlazione

Accensione

Lubrificazione

Ralfredda-
mento

Filtraggio

Avviamento

CARATTERISTICHE DEL MOTORE

00.514

in lega leggera.

in ghisa speciale, smontabili.
in lega leggera, raffreddata ad acqua, con sedi valvole riportate.
in acciaio speciale trattato, contrappesato, su cinque sopporti.

in acciaio slampato e trattato, con boccola in bronzo al piede.

in lega leggera, muniti di due segmenti di tenuta, di cui il primo
cromato, e di un anello raschiaolio.

a guscio sottile in acciaio con rivestimento di metallo antifrizione.

con due alberi a camme in testa comandati per mezzo di catene.

in testa, due per cilindro, comandate direttamente dagli alberi a
camme.

in lega leggera.

mediante pompa meccanica a membrana e carburatore a doppio
corpo invertito Solex C 32 PAIA 7, verticale a doppio condotto, con
dispositivo di avviamento, pompa di accelerazione e capsula pneu-
matica per |'apertura della farfalla del secondo condotto.

a batteria e spinterogeno munito di correttore pneumatico di anti-
cipo.

forzata con pompa ad ingranaggi. circuito munito di valvola di
regolazione della pressione.

ad acqua mediante radiatore e ventilatore; circolazione forzata
per mezzo di pompa centrifuga; regolazione della temperatura me-
diante termostato.

olio: filtro a passaggio totale in serie nel circuito di mandata e
munito di valvola che esclude la cartuccia se questa e intasata;
aria: fliltro silenziatore con cartuccia a secco.

elettrico con motorino da 12 Volt.

MESSA A PUNTO MOTORE

ACCENSIONE
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Controllo efficienza candele

® Le candele sono del tipo a quattro pun-
tine di massa; non & richiesta alcuna
regolazione della distanza tra gli elel-
trodi.

® Per mezzo di un cacciavite in contatto
con il terminale della candela mettere
a massa l'elettrodo centrale: se la can-
dela & efficiente il regime del motore
diminuira.

® ATTENZIONE: non distaccare i cavi delle
candele con il motore in funzionamento,
per non danneggiare il condensatore
dello spinterogeno.

® Smontare, se necessario, le candele e
pulirle con uno spazzolino metallico.

® Provare le candele al banco, verificando
che la scintilla scocchi ad una pres-
sione di circa 8 kg/cm?.

® Eseguire il serraggio delle candele con
chiave dinamometrica e attrezzo A.5.0115
alla coppia di 2,5+ 3,5kgm a freddo e
previa lubrificazione della filettatura con
grasso grafitato.

Spinterogeno BOSCH J FU 4

Controllo calotta e conlatti

® \Verificare:

- che l'interno della calotta non presen-
ti tracce di umidita, carbonizzazione od
incrinature:

- che il carboncino centrale porta cor-
rente scorra liberamente nella sua se-
de e che la molla relativa sia efficiente:

- I'isolamento della spazzola distribu-
trice;

- le condizioni dei terminali tanto sulla
spazzola come sulla calotta.

® Verificare con uno spessimetro che il
distacco dei contatti sia quello prescritto
S = 0,35 = 0,40 mm.

® Spianare le superfici dei contatti even-
tualmente ossidati usando una limetta
molto fine e quindi lavarli con benzina.

® Portare il distacco dei contatti al valore
prescritto agendo sulla vite di registro 1
(usare cacciavite e spessimetro).

® Lubrificare introducendo alcune gocce
d’ olio nell' apposito oliatore ed imbe-
vendo il feltrino 2.

@ Pulire con uno straccio la camma ed
umettarla con vaselina.

® Spalmare il perno del martelletto con
poco Qgrasso.



Controllo anticipo lisso accensione

® Ruotare l'albero motore fino a portare
la tacca F (anticipo fisso), incisa sulla
puleggia dell’ albero motore, in coinci-
denza con la piastrina di riferimento fis-

cata sul coperchio del basamento.

® Verificare che in tale posizione i con-
tatti del ruttore stiano per aprirsi, inse-
rendo una lampadina da 12 V tra il mor-
setto 1 di arrivo corrente allo spinte-
rogeno e la massa: la lampadina deve
accendersi nell’ istante di apertura dei

contatti.

® Allentare il bullone 2 e ruotare oppor-
tunamente il corpo dello spinterogenco
per eventuali correzioni (in senso ora-
rio per posticipare, in senso antiorario

per anticipare).

Controllo con pistola stroboscopica dell’an-

ticipo massimo all’accensione

® Distaccare il tubetto dal correttore pneu-

matico di anticipo.

® Eseguire | collegamenti (vedi schema).

Far girare il motore a 5000 g/min ed in-
dirizzare la luce della pistola strobosco-

pica sulla puleggia.

L'anticipo e corretto se l'indice fissato
sul coperchio anteriore apparira allineato
con la tacca M (anticipo massimo) incisa

sulla pulegagia.

® Apportare eventuali correzioni agendo
sul corpo dello spinterogeno, tenendo
presente che & preferibile avere |'anti-

cipo corretto agli alti regimi.

Anticipo (prima del P.M.S.)
® Fisso F= 3> % 2°
e Massimo M = 43° + 3° a 5000 g/min

MESSA A PUNTO MOTORE

ACCENSIONE
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MESSA A PUNTO MOTORE

ALIMENTAZIONE

T 1 FILTRO ARIA

Pulizia ed eventuale sostituzione cartuccia

® Allentare il collarino di fissaggio al car-
buratore del convogliatore d'aria del
filtro.

® Svitare il galletto di fissaggio del con-
vogliatore al corpo del filtro.

® Rimuovere il convogliatore e togliere |'e-
lemento filtrante.

® Lavare l'elemento filtrante con benzina.

® Sostituirlo qualora presenti lesioni o
non sia possibile ottenere una perfetta
pulizia.

CARBURATORE SOLEX 32 PAIA-7

Pulizia e controllo dei getti

® Rimuovere i getti 1, 2, 8 e 9 e pulirli
con aria compressa. Non adoperare pun-
te metalliche per non wvariarne il dia-
metro.

® Verificare che i numeri stampigliati sui
getti corrispondano ai valori prescritti in
tabella.

Regolazione del minimo (a motore caldo)

® Avvitare la vite 11 di /s di giro (per evi-
tare impuntamenti della seconda farfalla)
e bloccare il controdado,

® Avvilare lentamente la vite 4, allo scopo
di far girare piu velocemente il motaore,

1 Getlo del minimo condollo n, 1 B Levetla comando starter

2 Getto principale condotto n. 1 : g:f;”’;‘”ﬁ:f'::::‘;“;nmm 5 ® Svitare la vite 5 sino a che il motore
4 Compn. d) acosievaziong 8 Getto del minimo condolto n 2 non cominci a « galoppare », poi awvi-
T % ris tarla progressivamente sino a che il mo-
5 Vile regolazione miscela al minimo > g:llfﬂarrfi?arﬂnﬂnE aperiua minima lore g'” o fﬂtﬂndﬂ K

® Svitare molto adagio la vite 4 sino a
che la velocitd del motore sia di circa
500 - 600 giri/min.

® 5Se il motore ritorna a galoppare, strin-
gere leggermente la vite 5. In nessun
caso questa vite va chiusa a fondo.

Dati di regolazione 1= condotlo 2 condolio
Diftusore 23 23
Gelto principale 125 130
Getto del minimo 45 70
Calibratore aria principale 190 190
Calibratore aria del minimo 100 60
Getto pompa accelerazione 45 —
Getto starter 120 —_

12



CINGHIA VENTILATORE E DINAMO

PIRELLI: forma B60675.

Controllo tensione

La tensione della cinghia deve essere
sufficiente a trascinare, senza slittare,
la puleggia della dinamo e del ventila-
tore ma senza sovraccaricare | Ccusci-
netti.

Una cinghia tesa in modo regolare si
lascia flettere per una freccia di
10 =— 15 mm.

Regolazione tensione

Allentare il dado del tenditore e quello
di fissaggio dinamo.

Spostare la dinamo verso l'esterno ruo-
tandola sul fulcro aiutandosi con un cac-
ciavite o con una leva e quindi bloccare
i dadi.

Controllare che la freccia risulti del va-
lore prescritto.

Verificare che la spia dinamo sul cru-
scotto, si spenga appena il motore su-
pera 1100 giri/1".

TESTA CILINDRI
Coppie di serraggio dadi

Dopo riparazione: bloccare con olio e a
freddo: 6,2 — 6,4 kgm.

Scaldare il motore preferibilmente con
vettura marciante ed a motore caldo ri-
bloccare senza allentare: 6,6 =— 6,7 kgm.

Dopo collaudo della vettura, a motore
ireddo, allentare di un giro @ mezzo |
dadi secondo |'ordine prescritto, umet-
tare le superfici fra rondelle e dadi, quin-
di bloccare: 6,2 = 6,4 kgm.

Nota - In caso di interventi che implica-
no lo smontaggio della testa cilindri, qua-
lunque sia la natura dell'intervenio, oc-
corre effettuare la sostituzione della
guarnizione.

Ordine di serraggio

Esequire il serraggio dei dadi della testa
cilindri con chiave dinamometrica e se-
guendo l'ordine esposto in figura.

Cio evitera dannose deformazioni e per-
mettera alla guarnizione di tenuta di as-
sestarsi perfettamente fra le due super-
fici che la serrano.

MESSA A PUNTO MOTORE

CINGHIA VENTILATORE
TESTA CILINDRI
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MESSA A PUNTO MOTORE

COMPRESSIONE CILINDRI
TENSIONE CATENA

= e ==

TREPRA Y N ™ Verifica compressione cilindri
' OLor | . L
ompressione | Kg/cm? . .
| Compressione |/ Agrem Controllare impiegando un manometro a
I 23 & 5 & 7. B9 1012 doppia lancetta o l'indicatore a punta scri-
sl — vente e procedere nel modo seguente:
O ABIL A il ® portare il motore alla temperatura nor-
o A Nins male di funzionamento;
- | T T —

E-“""f#.... 1] —__F____'_-h'"'“"'- . ® rimuovere tutte le candele ed effettuare
| . Tven I la lettura facendo ruotare il motore per

3 m_,_,J...--"-r-"' B vt mezzo del motorino di avviamento.

4 . La differenza di pressione tra i cilindri

5] : non deve superare il 10%. del massimo

i valore letto.
&—
81~ T
...-""--“‘- |
| ||
Cata

l*». " "y - J

Regolazione tensione catena

® Svitare | pomelli di fissaggio del coper-
chio testa cilindri ed asportare o stesso.

N.B. - Al rimontaggio accertarsi dell’ effi-
cenza della guarnizione e se & il caso
sostituirla. Successivamente bloccare il
coperchio serrando i pomelli, proceden-
do in diagonale & moderatamente pear
non deformare i cappelli dei supporii
alberi distribuzione sui quali sono ap-
plicati i prigionieri di fissaggio del co-
perchio stesso.

® Allentare la vite di bloccaggio del tendi-
catena.

@ Verificare |I'efficenza della molla.

® Ruotare lentamente il motore per per-
mettere al tendicatena di mettersi in ten-
sione normale.

® Bloccare la vite di fissaggio del tendi-
catena.

14



Verifica gioco valvole

Controllare che il gioco G delle valvo-
le, a motore freddo e misurato sull’arco
di riposo delle camme, sia contenuto nei
valorn seguenti:

Aspirazione 0,475 - 0,500 mm
Scarico 0,525 = 0,550 mm

Regolazione gioco valvole

Misurare ed annotare i giochi rilevati con
le relative correzioni da apportare.

Esemplificazione pratica

Gioco
1 2
= e =]
Riscontralo 0,450 0,475
ASPIRAZIONE
Correzione — 0,080 — 0,025
e ———— e —— b e g ——
Riscontrato 0,400 0,450
SCARICO
Correzione — 0,150 — 0,100
—
® Ruotare I'albero motore in modo da por-

CILINDRI

tare la maglia scomponibile della catena
in posizione accessibile.

Retrocedere il tendicatena bloccandolo
in maniera da permettere la scomposi-
zione della maglia di giunzione della ca-
tena.

Sganciare la catena, legando gli estremi
con due fili di ferro, in modo da impe-
dirle di cadere nell'interno del motore.

Svitare i dadi dei cappelli di supporto
degli alberi della distribuzione ed aspor-
tare questi ultimi.

Togliere i bicchierini di comando delle
valvole, servendosi di una pinza adatta.

Estrarre il cappelletto di registro e misu-
rarne lo spessore.

Scegliere un nuovo cappelletto di adatto
spessore S,

Per la selezione dei cappelletti impie-
gare il comparatore 7600.31.002 applica-
to =sul supporto C.5.0116 con il relativo
attrezzo C.5.0111. « Notiziario Altrezzatu-
re n. ol »,

Nota: | cappelletti sono forniti con spes-
sori variabili da 1,3 a 3,5mm, con inter-
vallo di 0,025 mm.

Rimontare i bicchierini, gli alberi a cam-
me e la catena.

Ricontrollare il gioco delle valvole.

— 0,075

— ﬂ.15ﬂ + n|m

MESSA A PUNTO MOTORE

GIOCO VALVOLE
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MESSA A PUNTO MOTORE

FASE

Controllo della fase

(da effettuarsi con gioco valvole al valore
_ prescritto e catena di distribuzione tesa nor-
T ey W) ,I‘: _:‘ . malmenlEL

= T Ay Ty e

- : [ 2ILE 5
= ,:-;;I_t-ﬂ.__ |

1'.‘..
' ® Ruotare l'albero motore fino a far coin-
cidere la tacca incisa sulla puleggia del-
I"albero molore, contrassegnata con P
con |'indice sul coperchio del basa-
mento.

’

® Verificare che le tacche di riferimento
incise sui collarini degli alberi a camme
risultino allineate con quelle incise sui
rispettivi cappelli, quando le cuspidi del-
le camme del cilindro n. 1 sono orientate
verso l'esterno.

® In caso contrario allentare il bullone
di fissaggio dell'ingranaggio sull'albero a
camme.

® Svitare e rimuovere il bulloncino di vin-
colo degli ingranaggi di comando degli
alberi a camme.

® Ruotare gli alberi a camme servendosi
dell’attrezzo A.5.0103, « Notiziario Attrez-
zature n. 61 », senza spostare la catena,
fino ad ottenere la coincidenza delle tac-
che di riferimento.

® Rimettere, nei fori risultanti allineati, il
bulloncino di vincolo e bloccare.




MESSA A PUNTO MOTORE

CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO
TENUTA OLIO E ACQUA

CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO

® Distaccare il bocchettone di uscita ac-
qua dal collettore.

® Estrarre la valvola termostatica dalla sua
sede.

® Verificare che la wvalvola cominci ad
aprirsi a circa 82° = 87°C e sostituirla
in caso contrario.

® Verificare il tappo del radiatore, accer-
landosi che la molla non sia rotla, che
la guarnizione di tenuta sia efficiente e
che la valvolina di depressione funzioni
regolarmente.

TENUTA OLIO E ACQUA

Controllare che non vi siano perdite di olio:
1 dal coperchio testa cilindri

2 dal piano testa-basamento

3 dai piani altacco pompa benzina

4 dalle guarnizioni della coppa

5 dal coperchio anteriore distribuzione sul
basamento

6 dal paraolio anteriore e posteriore sul-
I'albero motore.

Controllare che non vi siano perdite di
acqua:

2 dal piano tesla basamento
7 dal radiatore

8 dal piano di attacco pompa acqua al
coperchio anteriore.

Verificare |'efficenza dei seguenti particolari:
9 lubo acqua dal collettore al radiatore
10 tubo acqua dal radiatore alla pompa

11 tubi di gomma e raccordi dell' impianto
di riscaldamento.
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BATTERIA
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Verificare, appoggiando un'astina di le-
gno sulle piastre, che il livello dell'elet-
trolito non superi il bordo superiore dei-

le piastre slesse per pit di 4 =— 5 mm.

Effettuare il rabbocco del livello solo con
acqua distillata.

Verificare lo stato di carica degli elemen-
ti adoperando un densimetro.

La densita dell’ elettrolito deve essere
compresa tra 1,23 = 1,28 (equivalente a
27 =+ 31,5 Be).

Se & stata aggiunta acqua distillata la
misura della densitd deve essere effet-
tuata a mescolanza completa; per faci-
litare tale mescolanza caricare la batte-
ria per circa mezz'ora.

Se non si dispone del densimetro, im-
piegare un voltmetro a forcella: la ten-
sione di ogni elemento deve essere com-
presa tra 1,9=2V.

L'impiego del voltmetro provoca una sca-
rica dell'elemento; per tale motivo I'ap-
parecchio deve rimanere appoggiato sui
terminali solo per pochi istanti,



REVISIONE MOTORE SU VETTURA

OPERAZIONI PRELIMINARI
PER DISTACCO TESTA CILINDRI

® Scaricare l'acqua di raffreddamento: 8 il manicotto acqua di raffreddamento
1 dal radiatore dalla testa cilindri
2 dal basamento motore. 9 il filo starter dal carburatore
® Distaccare: 10 il filo del bulbo termoacqua
3 il collettore di scarico dalla testa ci- 11 il tubo mandata benzina
lindri 12 il tubetto del correttore anticipo pneu-
4 il filtro aria completo (allentando la fa- matico dal distributore di accensione
scetta 5 sul carburatore e la fascetta 6 13 il tubetto scarico benzina
sulla testa cilindri) 14 il comando acceleratore
6 la fascetlta dalla testa cilindri 15 i due tubi acqua dal collettore di aspira-

7 i cavi delle candele zione
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TESTA CILINDRI
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Distacco dal motore

Rimuovere il coperchio distribuzione dal-
la testa.

Sganciare la catena distribuzione e fis-
sarne |le estremita per evitare la caduta
nel basamento.

Svitare i dadi di fissaggio della testa al
basamento e le due viti mordenti di fis-
saggio al coperchio anteriore.

Rimuovere la testa dal motore.

Non smonlare la testa cilindri finché &
calda per evitare pericoli di deforma-
zioni,

Smontaggio e revisione

Scaricare |'olio contenuto nelle sedi de-
gli alberi a camme e pulire accurata-
mente le varie parti della testa.

Distaccare il collettore di aspirazione
completo di carburatore con chiave
A.5.0133.

Svitare le candele.

Disporre I'attrezzo B (A.2.0108 - « Noti-
Ziario Attrezzature n. 76 ») in morsa, mon-
tare su di esso la testa e fissarla median-
te i due dadi.

Togliere i cappelli dei supporti, rimuo-
vare gli alberi a cammes, i bicchierini
ed i cappelletti delle valvole (vedere
pag. 15).

Bloccare le valvole mediante |' attrez-
zo A, (A.2.0121 - « Notiziario Attrezzature
n. 88 »).

Rimuovere i semiconi di ritegno valvole
comprimendo le molle con | attrezzo
A.3.0103/1-2-6 - « Notiziario Altrezzature
n. 11/1 »),

Sfilare dall’alto:

+ gli scodellini superiori;
- le molle;

. gli spessori;

. gli scodellini inferiori.

Smontare dalla testa l'attrezzo A onde
poter sfilare dal basso la coppia di val-
vole,

Ripetere le stesse operazioni per le altre
coppie di valvole.

Svitare la vite di bloccaggio del tendi-
catena ed asportarlo dalla sua sede uni-
tamente alla molla di spinta ed alia pia-
strina conica di bloccaggio.

Verificare che il piano della testa non
abbia subito deformazioni.

Operando come illustrato in figura (riga
metallica e spassima!m}. controllare che
la luce non superi 0,1 mm,

Raschiettare il piano se si supera il va-
lore suddetto; rettificarlo solo in caso di
necessita.



Guida valvole

Verificare che la superficie interna delle
guide valvole non presenti tracce di in-
granamento: se esistono depositi carbo-
niosi e gommaosi, pulire le guide valvole
con apposito scovolo.

Controllare con calibro €.5.0115, « Noti-
ziario Attrezzature n. 103 =, il diametro
interno delle guide valvole:

9 -=- 9,015 mm

Estrarre le guide valvole, qualora presen-
tino rigature di una certa entita, per mez-
zo dell’attrezzo A.3.0134. « Notiziario At-
trezzature n. 80 ».

Introdurre le guide valvole nuove con | at-
trezzo A.3.0133, « Notiziario Attrezzature
n. 80 = e controllarne il diametro interno.

Esequire l'alesatura delle quide valvole.
« Notiziario Attrezzature n. 96 ».

Sedi valvole

Verificare che gli anelli sedi valvole non
presentino incrinature & non siano incas-
sati.

In caso contrario occorrera sostituirli
procedendo come segue:

- introdurre nel guida valvole il mandri-
no A.3.0053 con relativo maschio filet-
tato e distanziale. « Notiziario Attrezza-
ture n. 116 ».

aspirazione: maschio N. U.4.0004
con distanziale & 42,5

scarico: maschio N. U.4.0002
con distanziale & 38,5

- avvitare a fondo il maschio filettato nel-
I'anello da asportare;

. espellere I'anello unitamente all'attrez-
zo dalla testa cilindri, operando come
indicato in figura ed adoperando una
mazzuola di piombo o di rame;

- montare un nuovo anello riscaldando
preventivamente la testa a 100--120° C.

REVISIONE MOTORE SU VETTURA

TESTA CILINDRI
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TESTA CILINDRI

Dopo il montaggio di un nuovo anello
tornirlo con l'attrezzo A.1.0002, « Notizia-
rio Attrezzature n. 14 », creando la sede
conica con angolo di 30°.

Nel caso che l'alloggiamento della sede
nella testa cilindri fosse usurato e rigato
occorrera eseguire la tornitura mediante
attrezzo A.1.0002, - Notiziario Attrezzatu-
re n.14 » fino alla quota di maggiora-
zione:

aspirazione A = 42,772 = 42,797 mm
scarico A = 38,772 — 38,797 mm

Valvole

Verificare che le valvole non siano de-
formate e che il fungo non presenti trac-
ce di bruciatura; in caso contrario so-
stituirle.

Controllare il diametro del gambo delle
valvole:

aspirazione 8,960 - 8,987 mm
scarico 8,935 = 8,960 mm

Smerigliare, con adatto attrezzo, ciascu-
na valvola nella relativa sede adoperan-
do spuntiglio fine in sospensione con
olio.

Tenere presente la numerazione delle
valvole per non scambiarle fra loro.
Lavare accuratamente con nafta dopo
la smerigliatura ed asciugare con aria
compressa.



® Verificare con un dinamometro I'efficien-
za e la taratura delle molle:

Sotto carico

Lunghezia
libera
mm Lunghazza Carico
mim kg
e e
" Esterna 51.3 27.5
o
!
=,
Interna 46,5 26

® Controllare che i semiconi di rilegno
valvole, gli scodellini delle molle e gli
Spessori non siano usurati.

® Controllare la tenuta delle valvole dopo
il rimontaggio delle relative molle, sco-
dellini, spessori e semiconi.

® Riempire di benzina la camera di scop-
pio e soffiare aria compressa nei con-
dotti di aspirazione e di scarico.

® Qualora la tenuta tra valvola e anello
di sede non fosse perfetta, si vedranno
apparire delle bollicine di aria nella ca-
mera di scoppio; in tal caso eseguire
nuovamente la smerigliatura delle val-
vole.

® Controllare che la superficie superiore
dei bicchierini sia perfettamente piana
ed esente da tracce di ingranamento.

® Verificare che la superficie superiore dei
cappelletti sia liscia e non presenti se-
gni di usura o rigatura.

® Controllare il diametro dei bicchierini e
delle loro sedi nella testa cilindri:

Diametri Mormali mm Maggiorali mm

d 34,973 - 34,989 35,173 - 35,189

D 43,000 —+ 35,025

35,200 - 35,225

Gioco & = 0,01 0,052 mm

REVISIONE MOTORE 5U VETTURA

TESTA CILINDRI
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TESTA CILINDRI

Alberi distribuzione

Controllare l'usura delle camme e veri-
ficare che le superfici dei perni degli
alberi e quelle interne dei supporti siano
esenti da rigature e tracce di grippagqgio.
Se queste sono superficiali o di piccola
entita, eliminarle per mezzo di un bloc-
chetto abrasivo.

In caso di usura eccessiva o di rigature
profonde, sostituire i particolari interes-
satl.

Montare gli alberi sulla testa cilindri
bloccando i dadi dei cappelli con

chiave dinamometrica alla coppia di
2+ 2,25 kgm (in olio).

Tendicatena

Verificare con dinamometro la taratura
della molla:

lunghezza libera 98 mm

lunghezza sotto carico 58 mm

carico di controllo 20,8 — 22,8 kg

Accertarsi che il cuneo di bloccaggio
e le corrispondenti superfici di appoggio
non presentino intaccature & che non
siano eccessivamente usurati.

Controllare che il perno ed i rullini non
siano usurati.

Per |'estrazione e successivo controllo

della catena di comando degli alberi

della distribuzione operare nel seguente
modo:

- legare ad una estremita della catena
un filo di ottone lungo circa 1,5 m;

- estrarre la catena in modo che il filo
csia da essa trascinato seguendone il
percorso;

- quando tutta la catena e stata estratta
staccarla dal filo che restera nel basa-
mento, rendendo cosi agevole il suc-
cessivo montaggio.

Controllo della catena:

« verificare che i rulli non siano scheg-
giati e grippati sui perni;

- verificare che le maglie ruotino libe-
ramente;

- verificare che la catena complessiva-
mente non sia legata.

Ogni qualveolta si sgancia la catena é
buona norma sostituire la farsamaglia e
la molletta con elementi nuovi.

Nota: dopo il montaggio della catena ese-

guire il controllo della messa in fase
della distribuzione operando come indi-
calo a paqg. 16.

Rialtacco della tesla al motore

Rimontare sulla testa cilindri il collet-
tore di aspirazione completo di carbu-
ratore,

Maontare la testa sul basamento, avendo
cura di sostituire la guarnizione ed ese-
guendo il serraggio dei dadi di fissaggio
secondo quanto indicato a pag. 13.

Completare il montaggio dei vari organi
al motore operando in senso inverso a
quello indicato a pag. 19.
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ORGANI DELLA LUBRIFICAZIONE

COPPA OLIO

® Scaricare l'olio rimuovendo il tappo di
chiusura, con chiave A.5.0106. « Notizia-
rio Attrezzature n. 66 ».

e Svitare i dadi di fissaggio della coppa
al basamento e, inclinandola convenien-
temente, sfilarla dalla parte anteriore
della vettura.

® Svitare, con chiave A.2.0060, le viti di
unione della coppa alla sottocoppa.

Nel rimontaggio soslituire le guarnizioni

fra coppa e sottocoppa e fra coppa e
basamento.

POMPA OLIO

Per la rimozione della pompa olio dal basa-
mento, procedere come segue:

® rimuovere la coppa olio;

® portare il cilindro n.1 al P.M.S. in fase
di accensione: riferimento P sulla pu-
leggia albero motore in coincidenza con
la piastrina di riferimento sul coperchio
del basamento e contatto della spaz-
zola rotante rivolto verso la parle ante-
riore del motore.

® Svitare le viti di fissaggio della pompa
olio al basamento.
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® Rimuovere la pompa sfilandola verso il
basso.

® Per la revisione della pompa operare co-
me indicato a paq. 60.

Per il rimontaggio della pompa al basamen-
to operare come segue:

® orientare |'alberino della pompa come
indicato in figura in modo che la cava
alla estremita dell’albero stesso sia di-
sposta con lo stesso orientamento del
dente di trascinamento dell alberino del
distributore di accensione (cilindro n. 1
al PMS. in fase di accensione: riteri-
mento P sulla puleggia albero motore
in coincidenza con la piastrina di rife-
rimento sul coperchio anteriore del ba-
samento e contatto della spazzola ro-
tante rivolto verso la parte anteriore del
motore),

® Montare la pompa sul basamento.

Nel caso che l'innesto fra |'albero della
pompa e quello del distributore non fos-
se possibile per mancanza di allineamen-
to della cava con il dente di trascina-
mento, sfilare la pompa e ruolare lI'albero
slesso per un angolo corrispondente ad
un dente dell'ingranaggio di comando,
prima in un senso poi nell altro, fino ad
ottenere l'innesto.

® Fissare la pompa al basamento bloccan-
do le relative viti di fissaggio.

® Verificare la fase dell'accensione ope-
rando come indicato a pag. 11.




FILTRO OLIO

Per la sostituzione della cartuccia filtrante,
svitare il tappo filettato di unione fra il sup-
porto filtro ed il contenitore della cartuccia
e rimuovere quest'ultimo verso il basso in-
clinandolo convenientemente,

Sostituire la cartuccia avendo cura di lavare
il contenitore con benzina ed asciugandolo
pOi con aria compressa.

Assicurarsi del buon stato delle guarnizioni:
e fra contenitore e supporto;
® del tappo di chiusura;

® fIra cartuccia filtrante e fondo del con-
tenitore.

Controllare lo stato degli scodellini di rite-
gni delle guarnizioni.

Riempire il contenitore con olio prescritto
per il motore,

Al montaggio, non stringere eccessivamen-
te il tappo che fissa il supporto al conteni-
tore per evitare che questo si deformi.
Accertarsi, con motore in moto, che non vi
siano perdite di olio dal filtro.

® Rimuovere, se necessario, il supporto
filtro dal basamento, svitando, sotto vet-
tura, i dadi di fissaggio mediante chiave
A.5.0124. «Notiziario Attrezzature n. 105».

® Per la verifica e il controllo della vaivo-
lina di regolazione vedere pag. 61.

REVISIONE MOTORE SU VETTURA

ORGANI DELLA LUBRIFICAZIONE
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RADIATORE

Scaricare l'acqua dal motore e dal radia-
tore, come indicato a pag. 19.

Togliere I' ancoraggio 1 del radiatore alla
scocca.

Staccare:
® il tubo 2 dal :~diatore alla testa cilindri:

® il tubo 3 dal radiatore alla pompa acqua.
Rimuovere il radiatore facendo attenzione
a non danneggiare le pale della ventola.

Assicurarsi del buon stato dell alettatura
del pacco radiante.

Verificare le saldature delle staffe, delle
fascette laterali e dei bocchettoni.

Accertarsi che nel radiatore non si siano
formate eccessive incrostazioni calcaree.
In tal caso procedere ad un accurato lavag-
gio con s=oluzione di acqua e soda.

Il lavaggio, dopo aver rimontato il radiatore,
va eseguito nel seguente modo:

® riempire radiatore @ motore con una
soluzione di 7 litri di acqua e 300 gr di
bicarbonato di sodio;

® far funzionare il motore, a basso regime,
per 10-15 minuti;

® scaricare completamente la soluzione:

® quando il motore si & un poco raffred-
dato, lasciando aperti i rubinetti di sca-
rico del radiatore e del motore, effet-
tuare un accurato lavaggio con acqua
corrente;

® riempire il radiatore con acqua pulita
e fare funzionare il motore a basso re-
gime per qualche minuto;

® scaricare ancora l'acqua dal radiatore
e dal motore e fare un nuovo riforni-
mento.

Tale lavaggio & consigliabile sia prima di
introdurre nel radiatore il liquido anticon-
gelante che allo scarico della soluzione.

Tappo radiatore

Verificare il tappo del radiatore accertan-
dosi che la molla non sia rotta, che la guar-
nizione di tenuta sia efficiente, che la val-
volina di depressione funzioni regolarmente.

Dopo il rimontaggio del radiatore e con
motore in funzionamento, verificare la tenuta
dei manicotti di gomma.
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POMPA ACQUA - TAMPONI MOTORE

Pompa dell'acqua = ¢
. 4-.‘h_ - i. . . i . i,

Rimuovere il radiatore come descritto pre-
cedentemente.

@® Distaccare:
- il flessibile comando contagiri;

- il tubo ritorno acqua dal collettore di
aspirazione alla pompa.

Allentare la vite di fissaggio dinamo sulla
staffa.

Ruotare la dinamo verso l'interno.
Scavalcare la cinghia dalle pulegge.

Rimuovere la staffa di regolazione tensione
cinghia.

Ruotare la dinamo verso |'esterno.

Rimuovere il corpo della pompa completa
di ventilatore.

Per la revisione della pompa ved. pag. 62.

Ncta: per il rimontaggio della pompa acqua
cul basamenlo eseguire in senso inverso
le operazioni descritte per il distacco, dopo
il montaggio della pompa effettuare la rego-
lazione della tensione cinghia, operando co-
me indicato a pag. 13.

- ey
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Sostituzione tamponi elastici motore

® Distaccare il braccio di sostegno del co-
fano motore dal telaio.

® Agganciare il motore ad un paranco in
lieve tiro per scaricare | tamponi.

® Svitare i dadi di fissaggio dei tamponi al
motore ed alla scocca.

® Per la rimozione del tampone lato sca-
rico distaccare il contenitore ed il sup-
porto del filtro olio come indicato a
pag. 27.
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COPERCHIO ANTERIORE

Operazioni preliminari:

Rimuovere:
® il radiatore (pag. 28);
® |a pompa acqua (pag.29);

® l|a dinamo con flangia di fissaggio al
basamento;

la testa cilindri (pag. 19);

L ]

® la coppa olio (pag. 25);

® la pompa benzina con relativo supporto;
®

la puleggia albero motore.

Rimozione del coperchio - Controlli

Distaccare dal basamento il coperchio ante-
riore completo di pompa olio e distribu-
tore di accensione, (Al montaggio sostituire
le due guarnizioni di tenuta fra coperchio
e basamenlo).

® Rimuovere, sfilandoli unitamente alla ca-
tena, gli ingranaggi di rinvio, l'ingranag-
gio di comando pompa olio ed il pigno-
ne comando catena.

Controllare:
- lo stato dei denti degli ingranaggi;

- 1 rulli della catena, verificando che non
siano scheggiati e grippati sui relativi
perni;

- le maglie della catena, verificando che
ruotino liberamente e che la catena
complessivamente non sia legata.

Sostituire, se presenta eccessivi segni di
usura, la rondella di rasamento fra lo
spallamento dell'ingranaggio di rinvio ed
il basamento.

Controllare, per differenza, il gioco fra le
bussole sul basamento e sul coperchio
ed i perni dell'alberino dell'ingranagqgio
rinvio distribuzione,

Gioco ammesso = 0,040 = 0,074 mm
limite di usura = 0,1 mm.

Se necessario estrarre mediante attrez-
zo A.3.0143. « Notiziario Attrezzature
n. 86 », le bussole dal basamento e dal
coperchio e sostituirle con elementi nuo-
vi operando come segue:

30



- montare le nuove bussole nelle rispet-
tive sedi nel coperchio e nel basa-
mento;

- fissare il coperchio sul basamento;

. piazzare |'attrezzo A.4.0112 ed alesare
le due boccole adoperando per la
sgrossatura |'alesatore U.2.0040 e per
la rifinitura 'alesatore U.2.0041.

Diametro di finitura: 20,577 =— 20,698 mm.

Rimontaggio del coperchio

Montare la catena di rinvio, unitamente
agli ingranaggi, avendo cura, di far coin-
cidere i segni di riferimento per la messa
in lase posti sugli ingranagagi.

Montare l'alberino comando distributore
disponendo la spazzola rotante del di-
stributore rivolta verso la parte anteriore
del coperchio come indicato in figura.

Montare il coperchio sul basamento e
controllare che la spazzola assuma la
posizione predetta. se necessario smon-
tare nuovamente il coperchio e ruotare
opportunamente |'albero della pompa in
modo che |la spazzola dello spinteroge-
no si trovi nella corretta posizione,

Fissare il coperchio al basamento.

Montare I'anello paraolio impiegando l'in-
troduttore A.3.0146.

Il montaggio dell’anello paraolio nel suo
alloggiamento va esequito solo con co-
perchio montato in modo che l'introdut-
tore sia centrato sull’albero motore.

Montare sull’albero la puleggia molore
e bloccare il dado di fissaggio.

Completare il montaggio del motore ese-
guendo le operazioni in ordine inverso
a quello seguito nello smontaggio.

A motore montato effettuare il controllo
della fase come descritto a pag. 16.
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Soslituzione della corona dentata

Distaccare:

- il cambio (vedi pag. 82);
- la frizione (vedi pag. 75).

Allentare e rimuovere alternativamente
4 degli 8 bulloni di fissaggio del volano
all'albero motore avvitando al loro po-
sto dei prigionieri, per evitarc che | se-
mianelli di fissaggio del volano stesso si
spostino dalla sede; rimuovere i restan-
ti 4 bulloni ed asportare il vaolano.

Se =i verificassero perdite dolio con-
trollare:

- la guarnizione del coperchietto della
camera sfiato olio nel basamento e del
raccordo del tubo di sfiato;

- Ianello paraclio posteriore dell’albero
motore, sostituendolo se necessario ed
operando il montaggio del nuovo anel-
lo con l'introduttore A.3.0178.

Estrarre a freddo la corona dentata dal
volano mediante una pressa idraulica.

Rimontare la nuova corona sul voiano
dopo averla preventivamente riscaldata
mediante bagno d'olio alla temperatura
di 100~ C.

Ruotare l'albero motore sino a portare
il cilindro n. 1 al punto morto superiore;
montare quindi il volano sull’albero in
modo che la tacca incisa sul volano sia
in corrispondenza della mezzaria dei per-
niled

Applicare piastrine di fermo nuove.

Serrare i bulloni preventivamente umet-
tati con olio (chiave dinamomelrica).
Coppia di serraggio kagm4,2 — 4,5 (in
olio).

Rovesciare accuratamente le piastrine
di fermo.
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Operazioni preliminari

@ Scaricare l'acqua dal motore e dal ra-
diatore aprendo i relativi rubinetti.

® Scaricare I'olio dalla coppa (pag. 25).

@ Distaccare i cavi della batteria.

Operazioni di distacco effettuabili sotto vet-

tura

Distaccare:

1 il tronco anteriore dell’albero di trasmis-
sione da quello posteriore in corrispon-
denza della flangia intermedia;

2 la sella del supporto del cuscinetlo cen-
trale dell’'albero di trasmissione:

3 |la traversina centrale;
4 il flessibile comando contachilometri:

5 la staffa di sostegno del tubo di scarico
dal cambio;

6 il coperchio di protezione della frizione;
7 la leva comando selezione marce:

8 i conduttori dell'interruttore segnalatore
retromarcia;

9 la leva comando innesto frizione;
10 il collettore dal tubo di scarico;

11 la leva comando innesto marce:

12 il flessibile comando contagiri.
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Operazioni di distacco eflettuabili sopra vet-
tura
® Distaccare:

- il braccio di sostegno cofano motore
dalla scocca;

« il filtro aria;

1 il tubo dalla testa cilindri al radiatore;
- il tubo dal radiatore alla pompa acqua;
2 il radiatore dalla scocca (vedi pag. 28);

3 il tubo dalla pompa acqua al collet-
tore di alimentazione ed i tubi del ri-
scaldatore;

4 il tubo arrivo benzina dal serbatoio al-
la pompa di alimentazione;

5 il filo dal bulbo del termoacqua;
6 1| conduttori dalla bobina;
7 il filo comando starter:

- il tirante comando acceleratore a pe-
dale;

8 il filo comando acceleratore a mano;
9 | conduttori dalla dinamo:

10 il filo dal raccordo del manometro
olio:

11 la treccia di massa dal motore:

- i conduttori dal motorino di avvia-
mento.

Rimozione del gruppo motore-cambio

® Agganciare il motore ad un paranco in
lieve tiro.

@ Svitare i bulloni di fissaggio della tra-
versa di sostiegno cambio al pavimento.

® Svitlare il bullone di fissaggio del cam-
bio alla traversa e rimuovere quest’ ul-
tima.

® Distaccare i tamponi elastici di supporto
del motore dal telaio.

® Sfilare il gruppo motore cambio dal vano
motore inclinandolo convenientemente.
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Rimuovere il cambio dal motore unita-
mente al tronco anteriore dell’albero di
trasmissione.

Montare il motore su cavalletto di =o-
steqno.

Distaccare dal basamento:
» la testa cilindri (pag. 20);
. la coppa olio (pag. 25);

- il filtro olio col relativo supporto
(pag. 27);

- il motorino di avviamento.

Introdurre sui prigionieri di fissaggio
della testa al basamento |la serie di due
pezzi dell’attrezzo A.2.0117. (« Notiziario
Attrezzature n. 77 =), di ritegno canne ci-
lindri al basamento.

Montare sul volano | attrezzo A.2.0122
per ruotare |I'albero motore.

Stantuffi e bielle

Svitare i dadi di fissaggio dei cappelli di
biella e rimuovere questi ultimi con i re-
lativi semicuscinetti.

Estrarre gli stantuffi, completi di bielle,
dalla parte superiore del basamento,
spingendo le bielle verso l'aito ed evi-
tando che le teste urtino contro le canne
cilindri.

Contrassegnare l'ordine di maontaggio
degli stantuffi.

Albero motore

Svitare il dado di bloccaggio della pu-
leggia albero motore e rimuovere il dado
unitamente alla puleggia stessa.

Rimuovere il coperchio completo di
pompa acqua, spinterogeno e pompa
olio (pag. 30).

Sfilare gli ingranaggi di rinvio e l'ingra-
naggio di comando della pompa dell'olio
unitamente alla catena di comando
(pag. 30).

REVISIONE MOTORE SU CAVALLETTO
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Rimuovere dal volano I'attrezzo A.2.0122.

Svitare | dadi di fissaggio del volano e
rimuovere quest'ultimo dall’albero mo-
tore.

Svitare | dadi di fissaggio dei cappelli
di banco a partire da quello centrale,

Rimuovere il cappello posteriore di ban-
co mediante la leva A.3.0139/1 e I'estrat-
tore A.3.0139/2. - Notiziario Attrezzatu-
re n. 87 »,

Rimuovere gli altri cappelli di banco me-
diante I'attrezzo A.3.0182,

Dsservare I'ordine di montaggio dei se-
mi cuscinetti dei supporti di banco per
essere in grado di rimontare ogni semi-
cuscinetio nella sua sede primitiva.

Rimuovere | albero motore dal basa-
mento.
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VERIFICHE E CONTROLLI

® Verificare che le superfici dei cuscinetti
di biella siano esenti da rigature e da
segni di grippaggio e che il metallo rosa
soltostante non afliori neppure a chiazze,

@ Controllare il gioco diametrale fra 1 per-
ni dell’'albero motore ed i cuscinetti per
testa di biella nel modo seguente:

- misurare con un alesametro il diame-
tro della sede del cuscinetto nella testa
di biella:

- misurare con un micrometro il diame-
tro del perno di biella corrispondente
secondo due direzioni ortogonali;

- misurare lo spessore del cuscinetlo
interponendo, fra il micrometro ed il
cuscinetto stesso, una sferetta di dia-
metro 10 mm per evitare errori di rile-
vamento e per non danneggiare il ma-
teriale antifrizione;

- ricavare il gioco per differenza tra il
diametro della sede del cuscinetto ed
il diametro del perno aumentato del
doppio spessore del semicuscinetlo.

Qualora il gioco suddetto superi 0,15 mm

occorre rettificare I'albero rispettando le

dimensioni previste per le minorazioni

e costituire i cuscinetti con altri magaio-

rati (vedere tabella pag. 70).

| cuscinetti non vanno mai raschiettati;

ecstituirli se affiora anche a chiazze |l

metallo di supporto della placcatura.

® Togliere con un punteruolo gli anelli ela-
stici di fermo degli spinotti.
Estrarre lo spinotto e verificare che la
sua superficie esterna sia esente da ri-
gature o da segni di grippaggio.
Misurare il diametro dello spinotto e del
foro nello stantuffo verificando che il
gioco sia contenuto nei valori prescritti
(vedere pag. 70).

® Controllare che la superficie interna del-
la boccola del piede di biella sia esente
da segni di grippaggio.

Misurare con un alesametro il diametro
interno della boccola del piede di biella
verificando che il gioco boccola-spinotto
sia contenuto nei valori prescritti (vedere
tabella pag. 70).

Non riscontrando tali valori estrarre la
boccola dal piede di biella e sostituirla
adoperando un adatto attrezzo ed una
pressa. Dopo il montaggio alesare la
boccola al diametro di:

mm 22,005 = 22,015.

® Controllare il parallelismo tra |'asse del
foro della testa e I'asse del piede di biel-
la come illustrato in figura.
Il massimo errore di parallelismo e
di 0,05 mm misurato sulla distanza di
100 mm.
Raddrizzare eventualmente la biella sotto
una pressa idraulica.
Esaminare le bielle al metalloscopio ac-
certandosi che non vi siano inizi di rot-
tura.
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Stantuffi

® Tecgliere gli anelli elastici dalle loro sedi

sugli stantuffi adoperando una adatta
pinza. Allargare gli anelli lo stretto indi-
spensabile per non provocarne la rottura.

Pulire dai depositi carboniosi e lavare
con benzina gli anelli; indi verificare che
non presentino segni di grippaggio o di
rigature profonde.

Introdurre gli anelli uno per volta nella
canna dei cilindri su cui devono essere
montali curando che giacciano su di un
piano normale all'asse del cilindro.

Misurare con spessimetro la luce fra le
estremita degli anelli:

di prescrizione = 0,3 - 0,45mm
limite di usura = 1 mm

Pulire con un raschietto la testa degli
stantuffi qualora presentino delle incro-
stazioni; pulire le sedi degli anelli e la-
vare gli stantuffi con benzina.

Controllare che la superficie esterna
del mantello sia esente da segni di grip-
paggio o da rigature profonde.

Rimontare gli anelli nelle rispettive sedi
mediante una adatta pinza come illustra-
to nel relativo smontagqgio.

Controllare con spessimetro il gioco as-
siale fra sedi ed anelli elastici.

Gioco prescritto:

anello cromato: 0,045 -~ 0,072 mm
anello di tenuta: 0,035 = 0,062 mm
anello raschiaolio: 0,025 = 0,052 mm
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® Controllare su una bilancia a zero cen-
trale, che la differenza di peso tra le
bielle di uno stesso motore, complete di
cappello, cuscinetto e bulloni, non supe-
r2gr.

® Ripetere il controllo dell’'equilibratura dei
pesi con bielle accoppiate ai relativi stan-
tuffi completi. La differenza di peso non
deve superare i Sgr.

® Acsportare eventualmente una piccola
quantita di materiale dalle bave di stam-
paggio delle bielle.

Canne cilindri T
® Estrarre le canne dal basamento e veri- :
ficare lo stato delle superfici. A
@ Azzerare un alesametro ad asta sull'at- | o
trezzo C.B.0100 e controllare il diametro, | s
I'ovalizzazione e la conicita delle canne, : "N
alle profondita indicate in figura ed in | =
due direzioni ortogonali (vedere tabella | 2
ag. 69). L4
pag s -
o
=
=
l o
SRS

I
=]
j 3
A

® Misurare mediante micrometro il diame-
tro degli stantuffi secondo l'asse norma-
le al foro per spinotto ed alla distan-
za dal bordo inferiore del mantello di
11 mm (Mahle)
12 mm (Borgo).

® |l gioco fra canne e stantuffii deve es-
sere:

di prescrizione _in*nss = 0,074 (Borgo);
e /0,030 - 0,049 (Mahie):

limite di usura = 0,15 mm.

® In caso contrario estrarre le canne e
sostituire il gruppo completo (canna,
stantuffo, anelli elastici e spinotto).

Ad ogni rimontaggio e buona norma so-
stituire la guarnizione di tenuta tra canne
e basamento.
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Albero motore

® Esaminare | albero al metalloscopio:
scartarlo senz'altro se si riscontrano in-
crinature,

® Controllare lo stato delle superfici dei
perni di banco e di biella le quali deb-
bono essere esenti da tracce di grip-
paggio e rigature. Eliminare con adatto
blocchetto abrasivo le rigature superfi-
ciali.

® Procedere alla rettifica dei perni qua-
lora si riscontrassero rigature di note-
vole entita, rispettando le quote di mino-
razione riportate a pag. 71.

® Controllare il gioco perni-cuscinetti di
banco nel modo seguente:
- misurare ed annotare il diametro della
sede del cuscinetto sul supporto di
banco (alesametro):

- misurare con micrometro, secondo due
direzioni ortogonali, il diametro del per-
no di banco:

- misurare con un micrometro in wvari
punti, con l'interposizione di una sfera
di 10 mm per evitare errori di rileva-
mento @ per non danneggiare il mate-
riale antifrizione, lo spessore del cu-
scinetto relativo;

+ ricavare il gioco per differenza tra il
diametro della sede del cuscinetto ed
il diametro del perno aumentato del
doppio spessore del cuscinetto:

gioco prescritto: 0,014 = 0,058 mm

limile di usura: 0,15 mm.

® Verificare che |'ovalizzazione e la coni-
cita dei perni di banco e di biella siano
contenute nei limiti prescritti riportati in
tabella (pag. 71). Eseguire a tale scopo
almeno due misurazioni su diametri nor-
mali tra loro, ad ogni estremita di cia-
scun perno.

® Disporre l'albero tra due punte su di un
banco di controllo.

® Controllare con un comparalore I'allinea-
mento dei perni di banco:

massimo errore di allineamento
= 0,01 mm.
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® Controllare:

. I' allineamento delle coppie dei perni
di biella:

massimo errore ammesso:
= 0,07 mm

misurato sulla lunghezza di ciascun
perno di biella;

- il parallelismo dei perni di banco e di
biella:

massimo errore ammesso:
A = 0,015 mm

misurato sulla lunghezza di ciascun
perno di banco e di biella rispetto al-
I'asse longitudinale dell'albero:

r\-h "'\.
E =-“-’-l=-.c

. la complanarita fra gli assi delle due
coppie di perni di biella e I'asse dei
perni di banco:

massimo scostamento: S = 0,07 mm,
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Asportare i tappi di alluminio che chiu-
dono le estremita dei condotti di lubri-
ficazione, mediante trapanatura.

Pulire con accuratezza i condotti con
uno scovolino di acciaio, solfiare nafta
calda indi asciugarli con aria compressa.
Contemporaneamente effettuare il lavag-
gio di tutto I'albero motore.

Chiudere gli orifizi dei condotti di lubri-
ficazione con nuovi tappi e cianfrinarli
mediante |'attrezzo A.2.0103.

Per gli alberi che hanno subito opera-
zZioni di rettifica o nel caso che fosse
stata sostituita la corona dentata del
volano, controllare I'equilibratura statica
dell'albero completo di volano nel modo
seguente:

- sistemare l|'albero su parallele dispo-
ste su un piano orizzontale (da con-
trollare mediante livella); se |" albero
@ bilanciato deve rimanere fermo in
qualsiasi posizione. Nel caso che esso
tendesse a ruotare, applicare del ma-
stice dalla parte opposta a quella ver-
€0 cui tende a ruotare: il peso del ma-
stice serve a stabilire |'entita del peso
equilibrante;

. asportare con la mola un eguale peso
di materiale dai contrappesi delle ma-
novelle oppure praticare dei fori di
alleggerimento sul corpo del volano in
posizione diametralmente opposta a
quella del peso aggiunto.

massimo squilibrio ammesso: 30 gr. cm.

Disponendo della apparecchiatura ne-
cessaria & congigliabile effettuare I'equi-
libratura dinamica.

Dopo I'equilibratura togliere il volano dal-
l'albero.

Controllare lo stato dell'anello di feltro
e della boccola di centraggio dell'albero

della presa diretta del cambio sull'albe-
ro motore.

Il montaggio di un anello di feltro e di
una bussola nuovi va eseguitoc come
segue:

- immergere | anello di feltro in olio
motore a 45° C per circa 1 ora: lasciar
raffreddare e montare quindi l'anello
sulla sede sull'albero;

- immergere la bussola in olio motore
a 120° C per circa 4 ore; lasciar raf-
freddare e montare la bussola sul-
I’ albero con spina del diametro di:
16,035 = 0,002 mm.
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Basamento

® Completare la scomposizione del moto-
re rimuovendo dal basamento:

- il filtro olio;

+ il coperchietto posteriore;

- il raccordo di sfiato olio con relativo
tubo;

- la piastra posteriore di lissaggio mo-
torino avviamento.

® Eseguire il lavaggio del basamento con
una soluzione di acqua calda e bicar-
bonalto di sodio. Lavare quindi con acqua
corrente @ con nafta calda. Asciugare
con getto di aria compressa e control-
lare che i condotti per la circolazione
dell’'acqua e dell'olio siano perfettamen-
te puliti e liberi.

® Controllare la tenuta dei suddetti con-
dotti nel seguente modo:

- chiudere ermeticamente il circuito me-
diante apposite flange di cui una mu-
nita di raccordo per I'immissione di
acqua sotto pressione;

. portare la pressione dell'acqua di im-
missione a circa 5 kg/em?® e, dopo aver
ben riempito i condotti, controllare che
tale pressione rimanga stazionaria
quando si chiude il rubinetto di man-
data acqua.

MNel caso che vi fosse un calo di pres-
sione localizzare la causa della perdi-
ta (soffiatura, incrinamento, difetti di la-
vorazione) montando, se necessario,
un basamento nuovo.

® Controllare che i prigionieri di fissaggio
della testa cilindri non presentino defor-
mazioni, segni di stiramento e che le
filettature siano in buono stato.

In caso contrario estrarre i prigionieri
avariati mediante apposito estratlore e
sostituirli.
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Rimontaggio albero motore

® Collocare i semicuscinetti di banco neile

rispettive sedi sul basamento ed umet-
tare con olio per motore.

Montare l'albero motore sul basamento
unitamente ai semianelli paraolio poste-
riori.

® Collocare i semianelli di spinta superiori

nelle loro sedi sul supporto centrale, fa-
cendoli ruotare attorno al perno di ban-
co centrale.

| semianelli di spinta devono avere la
faccia prowvvista dei canalini per la lubri-
ficazione rivolta verso le superfici di la-
voro sull’albero motore.

® Introdurre i semicuscinetti nei cappelli

dei supporti di banco.

Infilare il cappello centrale, completo di
semicuscinetto e semianelli di spinta, sui
rispettivi prigionieri.

Montare gli altri cappelli tenendo pre-
sente la numerazione.
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® Montare | cannotti di gomma per la
tenuta olio fra cappello posteriore di
banco e basamento mediante | intro-
duttore A.3.0113. « Notiziario Attrezzature
n. 47/1 =,

® Serrare i dadi dei cappelli di banco con
chiave dinamometrica alla coppia di ser-
raggio prescritia: 4,7 < 5 kgm (in olio).

® Verificare il tiraggio dei cappelli dei sup-
porti di banco nel seguente modo:

» allentare uno dei due dadi di ogni cap-
pello e controllare, mediante spessime-
tro, che il tiraggio sia di 0,08=+0,10 mm.

Se il tiraggio & nullo o inferiore a quel-
lo prescritto, ribassare i piani di ap-
poggio dei cappelli mediante tela sme-
riglio a grana molto fine, fino ad otte-
nere il tiraggio prescritto.

® Verificare che il gioco assiale dell albe-
ro motore abbia il valore prescritio:

0,07 = 0,26 mm;
limite di usura: 0,50 mm.

Se il gioco riscontrato fosse maggiore
di quello prescritto, sostituire gli anelli
di spinta con altri di spessore maggio-
rato (vedi tabella pag. 71).
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* Rimontaggio: canne, stantuffi e bielle
F o . ® |Infilare le canne cilindri, con le relalive
& RO e B guarnizioni di tenuta nel basamento, ri-
e e E spettando il numero d'ordine inciso sul
Sl g : particolari. Verificare la sporgenza delle
§ Qs . canne cilindri dal basamento:
B :
3 e : sporgenza ammessa: F =0,00-+0,06 mm.
}3 e e :. : . w " . 1 [ H
N R q ® Introdurre sui prigionieri di fissaggio
& e el : della testa al basamento, la serie di due
N e : pezzi dell’attrezzo A.2.0117. (Vedere «No-
------- . tiziario Attrezzatura, foglio n. 77 »,
R Rl & ® Montare sulle bielle gli stantuffi, gli 3pi-
R K notti e semicuscinetti controllando la
e { corrispondenza dei numeri stampigliati
- : sulle coppie biella-stantufio.
o R e O e ® Introdurre, mediante apposito collare,
g | e Mo gli stantuffi completi di bielle nelle canne
cilindri, tenendo presente la numerazio-
i ne incisa su di essi, ed umettando stan-
T oy =y = tuffi ed anelli con olio per motore.
S | (- . . Tenere presente che le bielle sono asim-
3 4 e [ %] metriche per cui le stesse dovranno
’ _ essere orientate nel modo indicato in
- s — ’ f— [ - —] _ figura.
— — oy Wy, [ —— Nota - Gli anelli elastici devono essere mon-
gL, HNy B \- - tati in modo che i tagli risultino sfalsati tra
- h - = di loro.

Montare i cappelli di biella, provvisti
dei rispettivi semicuscinetti, tenendo pre-
sente la numerazione: serrare | builoni
con chiave dinamometrica alla coppia di
5 =+ 5,3 kgm (in olio).

Verificare il tiraggio dei cappelli di biella
come segue:

. allentare uno dei dadi e controllare
con spessimetro che il tiraggio sia di

0,08 = 0,10 mm.

Se il tiraggio @ nullo e inferiore al pre-
scritto ribassare i piani del cappello,
su tela smeriglio finissima, fino ad ot-
tenere il tiraggio prescritto.

Montare i palmutter.
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Rimontaggio del motore

® |Introdurre sull’ albero motore, mediante

attrezzo n. A.3.0178 I'anello paraolio po-
steriore.

® Ruotare l'albero motore sino a portare
il cilindro n. 1 al punto morto superiore;
montare quindi il volano sull'albero in
modo che la tacca incisa sul volano sia
in corrispondenza della mezzaria dei per-
ni 1 e 4 ed orientata nella posizione in-
dicata in figura.

Applicare piastrine di fermo nuove.

Serrare i bulloni preventivamente umet-
tati con olio (chiave dinamometrica).
Coppia di serraggio kam4,2 =+ 45 (in
olio).

Rovesciare accuratamente le piastrine di
fermo.

Completare il montaggio del motore come
seque:

® Rimontare:

. la catena e gli ingranaggi di comando
e di rinvio, avendo cura di far coin-
cidere i segni di riferimento per la
messa in fase stampialiati sugli ingra-
naggi (pag. 31);

. la catena comando distribuzione;
. I'ingranaggio comando pompa olio;

. il coperchio anteriore completo di spin-
terogeno e di pompa dell'olio; il mon-
taggio va esequilo seguendo le pre-
scrizioni riportate a pag. 26 e 31.

Sostituire, se necessario, l'anello para-
olio anteriore; il montaggio dell’anello
va esequito con |'apposito attrezzo
A.3.0146.

Montare la puleggia sull'albero motore.

® Montare la testa cilindri sul basamento
dopo aver sostituito la guarnizione; bloc-
care i dadi alla coppia di serraggio pre-
scritta (pag. 13).

® Agganciare la catena comando distri-
buzione e metterla in tensione mediante
il tendicatena facendo ruotare lentamen-
te il motore,

® DMontare sul coperchio la pompa acqua
ed il ventilatore.

A motore montato eseguire la messa in fase
come indicato a pag. 15.
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VERIFICA DELLA MESSA IN FASE

Verifica della posizione del P.M.S.

® Applicare:

- il settore graduato sul basamento
(goniometro n. C.6.0111; distanziale
n. A.2.0128);

- I'indice di riferimento sul volano (par-
ticolare n. A.2.0127);

- |" attrezzo n. A.2.0122 sul volano, per
ruotare | albero motore.

® FRuotare |'albero motore fino ad allineare
I'indice con lo zero del settore graduato.

® Montare nella sede della candela del
cilindro n.1 un comparatore con rela-
tivo supporto ed azzerrare il compara-
tore:

. far oscillare il volano di 5" a destra e
9 a sinistra rispetto allo zero ed ese-
guire la lettura sul comparatore per
ciascuna delle suddette posizioni.

Se le due letture sono uguali la posizio-
ne del settore & esatta ed il PMS dello
stantuffo corrisponde allo zero del set-
tore graduato.

In caso contrario spostare opportuna-
mente il settore sul basamento fino ad
ottenere | uguaglianza delle lelture e
quindi bloccare il seltore.

ga Ty T M) T ) G
_-11 ":4—:“ T .y A L
s 210 5

Verifica dei contrassegni

® Portare l'indice applicato sui volano a
coincidere con lo zero del settore gra-
duato.

e Verificare I'allineamento dei segni incisi
sui collari alberi distribuzione e sulla
puleggia comando ventilatore (segno P).




Verifica degli angoli di apertura e di chiu-
sura delle valvole

Controllare con uno spessimetro che il
gioco fra raggio ribassato delle camme
deqgli alberi distribuzione ed il cieio dei
bicchieri comando valvole, a motore
freddo, sia:

aspirazicne: 0,475 = 0,500 mm;
scarico: 0,525 = 0,550 mm.

Montare, in corrispondenza del cilindro
n. 1, il supporto controllo fase n. A.2.0120
e fissare i comparatori in modo che le
punte tastatrici appoggino sul cielo dei
bicchieri di comando delle valvole.

Ruotare l'albero motore fino ad indivi-
duare per ogni eccentrico il settore an-
golare in corrispondenza del quale la
lancetta del comparatore rimane stazio-
naria; tale seltore corrisponde all’ arco
di riposo dell’'eccentrico relativo.

Azzerrare il comparatore.

Valvola di aspirazione

Apertura

Ruotare | albero motore in senso anti-
orario (lato volano) fino a che lo spo-
ctamento lineare del bicchierino di co-
mando della valvola di aspirazione sia
di: 0,20 mm.

La lettura sul seltore graduato deve ri-
sultare: 6° = 1°30°.

Chiusura

Continuare la rotazione dell'albero mo-
tore in senso antiorario (lato volano) fino
a che la valvola di aspirazione sia com-
pletamente chiusa e la lancetta del com-
paratore resti stazionaria. Azzerrare il
comparatore.

Ruotare quindi in senso orario |'albero
motore di circa '/2 giro; ruotarlo nuova-
mente in senso antiorario, sino a che
il comparatore segni un abbassamento
del bicchierino di: 0,20 mm.

La lettura sul settore graduato deve ri-
sultare:

54° = 1°30°

REVISIONE MOTORE SU CAVALLETTO

VERIFICA DELLA MESSA IN FASE
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VERIFICA DELLA MESSA IN FASE

20

0,15 mm

Valvola di scarico

Apertura

Azzerrare il comparatore come descritto
precedentemente.

Ruotare l'albero in senso antiorario (la-
to volano) fino a che lo spostamento li-
neare del bicchierino di comando della
valvola di scarico sia di: 0,15 mm.

La lettura sul settore gradualo deve ri-
sultare: 54° = 1°30",

Chiusura

Continuare la rotazione dell'albero mo-
tore in senso antiorario (lato volano)
fino a che la valvola di scarico non sia
completamente chiusa e la lancetta del
comparatore non resti stazionaria.

Azzerrare il comparatore.

Ruotare quindi in senso orario |'albero
di circa "2 giro; ruotarlo nuovamente in
senso antiorario sino a che il compara-
tore segni un abbassamento del bicchie-
rino di: 0,15 mm.

La lettura sul settore graduato deve ri-
sultare: 6° = 1°30".

Diagramma reale della distribuzione

Soddisfaite le condizioni convenzionali
sopracitate, il diagramma reale a mo-
tore freddo risulta quello indicato in
figura.

Il senso di rotazione & inteso guardando il
molore dal lato anteriore.



REVISIONE MOTORE SU CAVALLETTO

RODAGGIO DEL MOTORE AL BANCO

Rodaggio e prova al banco
BERLINA
® Dopo la revisione del motore, se sono
stati sostituiti canne e stantuffi, anelli e Qurats prova Regime Bolilis
cuscinetti di banco e di biella & neces- ok - i
=ario procedere ad un accurato rodag-
gio dei vari organi del motore,
) _ ) ) 5 1000 —
® Disporre il motore su di un apposito
banco prova munito di freno idraulico 5 2000 4.4
e collegare i vari apparecchi di con- 5 3000 147
trollo, i circuiti di raffreddamento e i cir-
cuiti elettrici. 10 4000 34.8
b e E : i e = . 15' 4500 49.5
® Seguire il ciclo di rodaggio indicato in .
tabella, rilevando i dati della potenza 10 5000 68
e dEl_lEl coppia motrice ai vari regimi di 5 5500 80 75
rotazione, i
=3 6000
Nota - |l calcolo della potenza rilevata si 10° regolazioni varie —
esegue applicando la seguente formula:

Potenza = peso X numero di giri X
X Costlante banco.

Le potenze riportate in fabella non sono quelle di piena polenza cioe a
farfalla tulta aperia

A quesio regime viena |etta la potenza a farfalla. tutta aperia e viene
determinato || consumo carburanie, il guale deve aggirarsi sul seguenta
valore 220 - 240 gr./C¥h.

Verifiche e controlli
® Durante il funzionamento del motore controllare I'esatto valore dell anticipo:
Anticipo fisso: 3° = 29;
Anticipo massimo: 43° = 3° (a 5000 g/1’).
Apportare le eventuali correzioni agendo sul corpo dello spinterogeno, tenendo presente che & preferibile avere
I'anticipo corretto agli alti regimi.
® Controllare che la pressione dell’'olio si mantenga tra i seguenti valori:
pressione massima: 4,5 = 5 kg/cm?;
pressione minima a regime massimo: 3,5 kgfem?;

pressione minima a regime minimo: 0,5 <+ 1 kg/em?,

® Verificare le seguenti temperature:
acqua: 85° = 90°C
olio: 90° -~ 100° C.
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RODAGGIO DEL MOTORE AL BANCO
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| ; Curve caratteristiche del motore
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P R e S 13 — Le curve suddette rappresentano valori me-
COPPIA . di indicativi e si intendono ricavate con mo-
— — ' )2 et tore rodato, equipaggiato con tutti gli acces-
- sori @ con impianto di aspirazione e scarico
0 . | I identico a quello installato in vettura.
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Velocita massime consentite in km'h
kMM percorsi Rodaggio su stirada

e ol Hoibe el Bt il gt Bl Dopo la revisione del motore, per ottenere

il graduale assestamentio degli organi, & ne-
cessario un periodo di rodaggio durante il

Fino a 1000 km 26 44 64 7 110 : ,
° guale non si devono richiedere alla vettura

le massime prestazioni.

Da 1000 a 3000 km 32 54 79 107 135
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Pompa alimentazione
Distacco dal motore
Distaccare i raccordi dei tubi di aspirazione

e di mandata della pompa.

Svitare i dadi di fissaggio della pompa al
basamento e rimuoverla; sfilare dalla sua
sede nel basamento il perno di comando
del bilanciere pompa.

Scomposizione

Svitare le due viti 1 del coperchietto supe-
riore e rimuovere quest'ultimo unitamente
alla guarnizione in gomma 2 e al convogiia-
tore 13.

Rimuovere dal corpo superiore della pompa:
3 la retina filtro;

4 lo scodellino per molla valvola aspira-
zione,

® le molle per valvola aspirazione 5 e
mandata 14;

® le valvole 6 e 15.

Svitare le viti di fissaggio del corpo supe-
riore a quello inferiore della pompa.

Rimuovere dal corpo inferiore:

8 il diaframma completo di scodellini e di
perno centrale di comando;

9 il premistoppa in gomma;
10 la molla del diaframma.

Svitare dalla parte inferiore del corpo pom-
pa il tappo 12 con sede per la molla coman-
do bilanciere 11 e rimuovere la molla stessa.

Sfilare dal corpo pompa il perno 17 del bi-
lanciere 16 e rimuovere quest'ultimo.

ORGANI AUSILIARI

POMPA DI ALIMENTAZIONE
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ORGANI AUSILIARI

POMPA DI ALIMENTAZIONE

Controlli

Lavare le valvole aspirazione e manda-
ta con benzina, sostituirle se risultano
usurate.

Controllare lo stato della membrana ed
accertarsi che sia ben fissata fra gli sco-
dellini; =ostituirla se presenta usura o
se e sfibrata.

Controllare che il perno su cui @ monta-
to il bilanciere ed il biscottino non pre-
senti tracce di usura o di ingranamento
altrimenti sostituirlo.

Controllare lo stato delle molle:
- comando bilanciere;

- Chiusura valvole;

- comando membrana.
Sostituirle se sono snervate.
Sostituire il filtro a reticella.

Al montaggio sostituire la guarnizione fra
corpo pompa e basamento.

Ricomporre la pompa seguendo l'ardine
inverso di smontaggio.

Disporre la pompa su apposito banco
prova e verificarne le caratteristiche di
funzionamento:

regime del motore: 2500 =~ 3000 giri/min;

portata a pressione di mandata nulla :
110 IVh:

pressione con portata nulla: 3—4 m H,0;

portata con pressione di mandata di
2mH,0: 60 l/h.
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CARBURATORE SOLEX C. 32 PAIA 7
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Arrivo benzina

Starter

Pistoncino starter

Boccola limitazione pistoncino starter
Calibratore aria starter

Sede ago

Guarnizione di rame per sede ago
Filtro benzina

Valvola pompa di accelerazione
Iniettore pompa di accelerazione
Calibratore aria principale

Tubo miscelalore

Difusore

Getto del minimo

Pompa di accelerazione

Portagelto principale

. Vite regolazione miscela del minimo
17. Getto principale
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18. Farfalla 1° condolto
19. Farfalla 2° condotto
20. Valvola a sfera per riempimento pom-

pa di accelerazione
21. Getto scarico pompa di accelerazione
22. Galleggiante
23. Gelto starter
24. Dispositivo a depressione

D 25. Vite e dado fissaggio diffusore
26. Copiglia per regolazione portata pom-
) “» pa di accelerazione

27. Vite di registro per farfalla 2'condolto

28. Presa per tubicino anticipo depressio-
ne spinterogeno

29. Vite regolazione al minimo farfalla 1"
condotto

30. Leva attacco filo starter
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Rimuovere:

® |i coperchio del filtro dell'aria, svitando
la vite a farfalla e la fascetta sul carbu-
ratore;

® il filo starter 1 dal corpo carburatore;

® il comando acceleratore 2 dal corpo
carburatore;

® il tubetto della presa di depressione 3
per il distributore d'accensione:

® il tubetto di arrive del carburante 4:

® | dadi 5 dei bulloni prigionieri che fissa-
no il corpo del carburatore al colletlore
d'aspirazione (attrezzo n. A.5.0108).

Scompaosizione

Rimuovere:
1 la valvola della pompa accelerazione;

2 le quattro viti di fissaggio del coperchio
deila vaschetta al corpo del carburatore:

il galleggiante dalla vaschetta.

Svitare il tappo di ritegno 3 del filtro car-
burante e liberare il filtro delle eventuali
impurita.

Controllare il piano di attacco del coperchio
verificando che la flangia sia perfettamente
In piano; in caso contrario spianare su tela
smeriglio disposta su un piano di riscontro.

Rimuovere su ambedue i condotti i porta-
getti 1 e getti principali 2, i getti del mini-
mo 3, i calibratori aria principali 4, i tubi mi-
scelatori 5.

Verificare i getti controllando che i numeri
stampigliati sugli stessi corrispondano ai va-
lori prescritti.

Non verilicare i getti adoperando punte me-
lalliche o altro, perché verrebbe alterato il
diametro dei gelli stessi.

1° cond. 2° cond.

Getto principale 125 130
Calibratore aria princip. 190 190
Getto del minimo 45 70
Tubo miscelatore L 17T
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Pompa di accelerazione

® Svitare il getto 1 della pompa dal fondo
della vaschetta.

® Capovolgere con attenzione il corpo del
carburatore per rimuovere la sferetta del-
la valvola

getto scarico della pompa = 40.

® Svitare le sei viti 2 che fissano la pompa
al corpo del carburatore:

- sfilare la copiglia che assicura la le-
va 3 della pompa alla tiranteria di co-
mando;

- controllare l'integrita della membrana.

¢ Rimontare la pompa fissando provviso-
riamente la copiglia nel foro iniziale.

® Procedere alla prova di portata:

portata cm?’4-=6 per 20 pompate.
Se la quantita di benzina pompata non
rientra nei limiti prescritti, si pud cor-
reggerla agendo sulla corsa della pompa.
Piccole variazioni si ottengono frappo-
nendo delle rondelle fra la copiglia 1
e la leva della pompa.

Lo spostamento di un foro nel montare
la copiglia provoca delle variazioni del
100 %%,

Nota - L' iniettore 2 della benzina, che
agisce anche come getto calibrato, non
@ orientabile, ma fisso nella posizione di
miglior rendimento. E assolutamente vie-
tato manomettere il forellino calibrato di
iniezione mediante punte metalliche od
allri attrezzi.

Starter

® Svitare le due viti 1 che fissano il grup-
po starter al corpo carburalore.

® Controllare che la superficie del bloc-
chetto distributore e la corrispondente
superficie sul corpo carburatore siano
piane e levigate.

® Estrarre la boccola 2 e controllare che
il pistoncino starter 3 scorra liberamente
nella sua sede,

® Verificare 'efficienza della molla 4.

® Rimuovere il getto dello starter 5§ dal fon-
do della vaschetta

Getto starter: 120
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Farfalle

Si sconsiglia, se& non assolutamente neces-
sario, di effettuare la rimozione delle farfalle.
Lo smontaggio delle farfalle si esegue ri-
muovendo le viti 1.

i\
of ‘h’%‘? = % o’ Se gli assi delle farfalle presentano grip-
| SR paggio oppure anomalie occorre sostituirli
(eventualmente alesare ed imboccolare le
sedi nel corpo del carburatore).

o | Dift '
usori
I II |

e Allentare le viti di bloccaggio 1.

® Sfilare i diffusori dal corpo del carbu-
ratore.

Nota - La posizione dei diffusori sul corpo
carburatore é individuata da un riferimento
obbligato che esclude ogni possibilita di er-
rore al rimontaggio.

Dispositivo a depressione per la seconda
farfalla

Il dispositivo a depressione per |'apertura
della farfalla del 2° condotto, entra in fun-
zione quando al motore viene richiesta una
potenza elevata.

Normalmente, accelerando a vuoto il mo-
tore, il dispositivo a depressione non deve
entrare in funzione.

Se la vettura, collaudata su strada, si man-
tiene al di sotto del suo limite di velocita
massima, occorre verificare il funzionamento
T del dispositivo a depressione procedendo
come seque:

a) verificare che la farfalla non sia bloc-
cata nel suo condotto in seguito ad er-
rata regolazione della vite apertura far-
falla;

b) controllare che le levette di collegamen-
to polmone-farfalla funzionino liberamen-
te, senza alcun impuntamento;

c) wverificare che non vi siano ostruzioni lun-
go il condotto di depressione, dalla pre-
sa nel 1° diffusore fino alla camera di
depressione;

d) controllare che la membrana di gomma
sia montala esattamente e che non sia
schiacciata tra i due gusci del disposi-
tivo a depressione, cosi da otlurare la
sezione del condotto.

Si raccomanda di non scomporre, se non

necessario, il dispositivo a depressione,

per evitare durante il rimontaggio che la
s membrana di gomma si lesioni.




Livello del carburante in vaschetla

® Per il controllo del livello carburante nel-
la vaschetta procedere come segue:

. rimontare il carburatore su vettura:

- disporre la vettura su di un piano oriz-
zontale;

- far funzionare il motore a regime mo-
derato per circa un minuto indi arre-
stare il motore;

- distaccare il tubo di alimentazione dal
carburatore e far defluire completa-
mente il carburante dal raccordo;

- rimuovere il coperchio ed il galleggian-
te dalla vaschetla;

- eseguire la misurazione della quota
mediante un calibro:

- la distanza del livello del carburante
dal piano della vaschetta deve essere
di 18 == 19 mm.

® |l livello carburante pud essere misu-
rato, per un pio rapido controllo, col me-
todo dei vasi comunicanti:

- montare al posto del getto del massi-
mo l'apposito apparecchio;

. azionare la pompa di alimentazione e
controllare che il livello sia di 13 mm
sotto il piano di attacco del coperchio
delia vaschetta.

Qualora i suddetti valori non risultino veri-
ficati, controllare il tappo spillo ed il gal-
leggiante:

sede ago = 175;

spessore di rame sotlo la sede della valvo-
la = 1 mm:

peso del galleggiante 7,2 gr.

Non intervenire in modo assoluto sul brac-
cio del galleggiante: eventualmente inserire
adatti spessori sotlo la sede valvola.
Qualora l'inconveniente persiste verificare
la mandata della pompa.

Nota - Dopo il rimontaggio del carburatore
sul motore, eseguire la regolazione del mi-
nimo come specificato nella parte « Messa
a puntio del motore »,

ORGANI AUSILIARI
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ORGANI AUSILIARI

LUBRIFICAZIONE

POMPA DELL'OLIO

Per il distacco della pompa olio dal mo-
tore vedi pag. 25.

Scomposizione

Svitare i dadi di fissaggio del corpo alla
pompa e scomparre quest'ultima nei suoi
particolari.

Sflilare l'ingranaggio condotto dall’albe-
rino sul corpo pompa.

Estrarre alla pressa | ingranaggio con-
duttore dall’alberino.

Sfilare la spina di fissaggio dell'ingra-
naggio di comando pompa e rimuovere
I'ingranaggio stesso.

Raddrizzare e sfilare dalla sua sede la
copiglia di ritegno dello scodellino del-
la valvola riduzione pressione olio.

Rimuovere:
- lo scodellino;
- la molla:

- la valvola di riduzione (attr. A.3.0142).

Verifiche e controlli

Controllare mediante spessimetro il
gioco assiale g tra ingranaggi e corpo
pompa

gioco ammesso: mm 0,2 = 0,5.

Controllare lo stato dei denti degli in-
granaggi verificando che gli stessi non
siano eccessivamente usurati.
Verificare le superfici di lavoro degli in-
granagqgi sulla pompa e sul corpo pom-
pa controllando che le superfici siano
piane e prive di rigature.

Verificare il gioco radiale r tra gli ingra-
naggi e corpo pompa:

gioco ammesso: mm 0,020 -- 0,062

Verificare che il perno dell'ingranaggio
condotto sia ben piantato nella sua sede.



® Verificare:

. lo stato della superficie della valvola 1
di riduzione della pressione: se pre-
senta leggeri segni di usura, provve-
dere ad una superficiale smerigliatura;

- la molla 2 per valvola di riduzione: lun-
ghezza libera mm 48,25
sotto carico kg 15,71, lunghezza
mm 32,25,

- lo stato della superficie delia cava 3
dell’alberino di comando della pompa
assicurandosi che il gioco fra la sud-
detta cava ed il dente di trascinamen-
to alla estremita dell’alberino comando
spinterogeno non sia eccessivo.

Controllare la superficie della piastra 4
di fissaggio pompa al basamento. Essa
deve essere perfettamente piana per evi-
tare trafilamenti di olio.

Rimontaggio

Effettuare il rimontaggio della pompa pro-
cedendo come segue:

Montare I'ingranaggio di comando 5 sul-
I'alberino e fissare la spina di bloccag-
gio 6.

Montare sulla pompa l'alberino di co-
mando e su quest ultimo I ingranaggio
conduttore dopo averlo preventivamente
riscaldato alla temperatura di 80°-=+100°C.

MNel rimontaggio della pompa accertarsi
che gl ingranaggi 8 e 9 non iorzino;
eventualmente assestare leggeri colpi
con un martello di piombo sull'orlo del
coperchio.

Rimontare la pompa sul moltore ope-
rando come indicato a pag. 26.

Controllo pressione olio

A motore in molo accertarsi che i va-
lori della pressione olio risultino quelli
indicati:

a) regime minimo: minima 0,5 = 1;

b) regime massimo: minima 3,5, massi-
ma 45 =5.

Qualora il manometro denunci una di-
minuzione della pressione dell olio, se
non sussistono cause esterne alla pom-
pa, come la anormale usura dei cusci-
netti o dei perni dell’albero motore, per-
dite olio dalle guarnizioni di tenuta, ecc.
tale anomalia potra essere dovuta ad
usura degh ingranaggi o del corpo pom-
pa. con conseguenti eccessivi giochi.
Allra causa della diminuzione della pres-
sione, put essere lo snervamento della
molla 2 della valvola di riduzione o la
mancanza di tenuta fra la valvola 1 e
sede, o grippaggio della valvola stessa
nella sua sede.

ORGANI AUSILIARI

LUBRIFICAZIONE
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POMPA DELL'ACQUA

® Rimuovere la pompa del motore come
indicato al capitolo « Revisione motore

su vettura », pag. 29,

Scomposizione

@ Svitare le viti di fissaggio del ventilato-
re alla puleggia e rimuovere lo stesso.

e Estrarre la puleggia dall’ alberino me-
diante l'attrezzo A.3.0147.

® Svitare il grano di ritegno del cuscinetto
dal corpo della pompa.

@ Estrarre mediante pressa dal corpo del-
la pompa l'alberino completo di girante

e anello di tenuta.

® Se necessario estrarre:

- la girante dall’ alberino della pompa
(attrezzo A.3.0136);

- I'anello di tenuta acqua, il centrifuga-
tore e l'anellino di ritegno.

Verifiche e controlli

® Controllare I'efficienza del cuscinetto e
dell'anello di tenuta acqua; se il cusci-
nelto €& avariato occorre sostituire il
gruppo alberino-cuscinetto.

@ Verificare che la girante non sia usurata
0 corrosa.



Eliminare le incrostazioni calcaree me-
diante raschiatura e lavaggio con acqua
e soda; lavare poi | pezzi solamente con
acqua.

Assicurarsi che il foro di scarico acqua
non sia ostruito.

Sostituire al rimontagagio i particolari che
risultassero avariati e non idonei.

Ricomposizione

Rimontare sull’alberino della pompa |'a-
nellino di fermo 1 del centrifugatore me-
diante gli attrezzi A.3.0155 e A.3.0137.

Introdurre il centrifugatore 2 sull’'alberi-
no mediante attrezzo A.3.0137.

Riscaldare il corpo della pompa a 80 C
ed introdurre |'alberino nella sua sede
sul corpo, facendo attenzione che il foro
sul cuscinetto sia in corrispondenza del
foro della vite di fermo sul corpo pompa.

Montare l'anello di tenuta acqua 3 sul
corpo pompa con | attrezzo A.3.0177.
Si consiglia la sostituzione dell’anello di
tenuta ad ogni rimontaggio.

Riscaldare la girante a circa 80° C ed
introdurla sull’alberino mediante pressa.

Arrestare l'introduzione quando la luce
S fra le pale della girante ed il corpo
della pompa risulta di 0,5 mm.

Montare la puleggia sull’ albero della
pompa riscaldando preventivamente la

puleggia stessa alla temperatura di
80° -~ 100° C.

Nola - |l riattacco della pompa al molore si
esegue operando come indicato a pag. 29.

RAFFREDDAMENTO

.25 =26 W wm
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RAFFREDDAMENTO
SCARICO

Valvola termostatlica

® E montata sul condotto uscita acqua del
collettore di alimentazione.

® Per il distacco rimuovere il raccordo
uscita acqua dal collettore ed estrarre
la valvola stessa.

® Controllare I'efficienza della valvola ope-
rando come segue:

- immergere la valvola in un recipiente
conlenente acqua,

- effettuare il riscaldamento dell’ acqua
in modo che la temperatura si elevi
di circa 1° C ogni 2°;

- verificare che alla temperatura prescrit-
ta di 82° =+ 87° C la valvola cominci ad
aprirsi.

Il controllo pué essere esequito saspenden-
do la valvola ad un filo di nailon, veriticando
che alla temperatura prescritta la stessa si
apra liberando il filo.

Scarico

® Eseguire la manutenzione del collettore di scarico operando co-
me seque:
- distaccare nei punti S i sostegni del tubo di scarico;
- distaccare il collettore dalla testa cilindri e dal tubo di scarico;
« eseguire una accurata pulizia dell'interno del collettore mediante

uno scovolo metallico.

® \Verificare lo stato delle flange di attacco e se necessario pro-
cedere alla spianatura.

® Assicurarsi che i tamponi elastici e le guarnizioni non sianoc ava-
riati.

® Verificare che il tubo di scarico sia in condizioni di efficienza.




DIMENSIONI E TOLLERANZE

MOTORE

65



DIMENSIONI E TOLLERANZE

VALVOLE




DIMENSIONI E TOLLERANZE

VALVOLE

41,000 41.150| 37,000+ 37.150

| GIOCHI
I Normale Maggiorazione I Di montaggio Limite usura
BICCHIERE A ! 34973 - 34,989 35173 = 35.159)
s 0,011 = 0,052 0.070
SEDE BICCHIERE B | 35,000 <+ 35,025 35200 = 35,2251
|
CAPPELLOTTO G | Spessori variabili da 1,3 a 3,5 con intervalli di 0,025
| Libera | Sotto carico Carico in kg
‘ esterna L 51,3 L, 275 356 = 371
MOLLE P = -
interna I | 46.5 I 26 21,2 -+ 23,16
I
D 9,000 - 9,015 montata
GUIDA VALVOLA | ‘
E ‘ 14,033 - 14,044 smontata '
— — Interferenza = 0,015 <+ 0.044
SEDE F | 14000 14018 \
ASPIRAZIONE [ SCARICO
Normale Maggiorazione ! Normale Maggiorazione
ALLOGGIAMENTO 'G 42 472 - 42 497 42,772 = 42,797 3B.472 = 38497 38772 - 38,797
= | == = : Interferenza = 0,100 = 0,176
SEDE H 42597 - 42,648 42897 - 42948 38597 - 38648 386897 - 38948 )
MARCA SANTAMBROGIO MARCA ATE
Aspirazione Scarico Solo scarico
| / ( Aspiraz. 0.013+-0,053 | Limite usura
8960~ B987 B935: 8960, 8935 8960 Gioco D meno M
M i { Scarico 0,040--0,080 ) = 0,10
VALVOLA N 106.630+107,030 105900+ 106.300| 106,050-106,150|
0 37.000= 37,200

Tutte le dimensioni sono in mm.
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DIMENSIONI E TOLLERANZE

ALBERI DISTRIBUZIONE

c T |
== B = == ] = =
T

PERNO B 26,959 - 26,980 )
— - - Gioco 0,020 = 0,074
SEDE A 27,000 - 27,033
GIOCO ASSIALE C 0,065 = 0,182 ‘
TI.I!HE le dimensioni SONO in mm.
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DIMENSIONI E TOLLERANZE

CANNE - STANTUFFI

Nt
=
T
i

g stantuffo 3%

- @ canng—e

* da misurare in quadratura con foro per spinotto.

ACCOPPIAMENTO CANNA-STANTUFFO
CLASSE A BLU CLASSE B ROSA CLASSE C VERDE
S STANTUFFO D CANMNA N STANTUFFD | S CANMA S STANTUFFO | D CANNA
|4 BORGO | 77.920 = 77.930 77.931 + ??.gaul 77.941 = 77,950 |
Mt = 77.985 -+ 77,994 | 77.995 <+ 78,004 78,005 -+ 78,014
STANTUFFO|  MAHLE | 77.945 - 77.955 77,956 - 77.965 77.966 + 77.975 |

(BORGO 0,055 = 0,074 |

GIOCO CANNA-STANTUFFO
IMAHLE 0,030 = 0,049 )

limite usura = 0.15

Sporgenza i
i \ dal basamento F 0-+0.06
% Diametro (vedi tabella)
b - g ; : \ 0,010 canne nuove
Q ( Zona misurazioni | H Ovalizzazione | 010 limite usura
Rugosita = 20 + 40 micropollici
Ellilgafazinne | L 1 {MALE)
. 12 (BORGO)
diameltro ! Spessore | | : i
E anofi R 1728 = 1.740 GiocoM meno R = 0,045 - [}.-[I?E. i
— 3 tenuta imite
E " Cromalto M 1.785 - 1,800 GiocoN meno R = 0035 = 0,062 usura
z |3 —- Spessore S " =010
& : anello 3.978 - 3,990 : i = (
e 2 Normale N 1,775 = 1,790 i GiocoP meno S = 0,025 + 0,052 |
= e
“ | Raschiaotio | P 4,015 - 4,030
Luce T - 030 - 045 ! da controllare con anelli nella ghiera
anelli limite usura = 1 } calibro oppure nella canna cilindro

Tutte le dimensioni SONO In Mm.
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DIMENSIONI E TOLLERANZE

BIELLE

NERO BIANCO NERO BIANCO
ESAHMDETHG ggggg 22,000 < 22,002 | 22,003 = 22,005
it O e s e ‘ | BORGO | 0,003 + 0008 0,003 -
PER 003 + 0, 003 = 0,007
MARCA : , GIOCO DMMETHALE‘
SPINOTTO [ paHLE 21,996 — 21,999 21,999 - 22,002 ol — .
- — \ ' MAHLE | 0,005 + — 0,001 0,005 = — 0,001
DIAMETRO SPINOTTO | B | 21994 — 21,997 21.097 = 22,000 J
GIOCO DIAMETRALE C meno B | 0,008 = 0,021 0,005 = 0,017
C 22,005 = 22,015 \
, GIOCO DIAMETRALE 0,025 -+ 0,063
I o Ll
BIELLA D i (E meno due volte F) meno G | limite usura = 0,15
|
E | 53,695 + 53.708
Normale 1,829 = 1,835
SPESSORE |
CUSCINETTO F 1° maggiorazione 1,956 = 1,962
DI BIELLA

2' maggiorazione 2.083 -- 2,089
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DIMENSIONI E TOLLERANZE

ALBERO MOTORE

PARALLELISMO: MAX ERRORE = 0.015

RUGOSITA MAX = & micropollici

MINORAZ IOMNI CONICITA MAX = 0.01
NORAMALE t z- sulla lunghezza del perno
\ ECCENTRICITA MAX = 0,01
t DI BANCO A |50960 : 50073 50,706 : 59.719 59,452 : 59465 OVALIZZAZIONE MAX = 0,007
PERNI s
( DIBIELLA B | 49987 + 50000 49.733 + 49,746 49.479 : 49,492 AMa: luaglesca. per per
MAGGIORAZIONI
NORMALE
1 20
gEg%?h??TETD DI BANCO C 1.829 =— 1,835 1.956 — 1,962 2083 - 2089
S EALE D |30000+ 30035 30,127 = 30,162 30,254 - 30,289
Eﬁgfﬁgﬁnﬁ —— E | 2311 2362 2374+ 2425 2438 2489
SEDE CUSCINETTO _ GIOCO DIAMETRALE .
DI BANCOD F 63657 = 63676 (F meno due volte C) meno A 0.014 - 0.058
PERNI
BIELLA G, 1.7 =21
e BANCO
RAGGI DI B .
RACCORDO PERNO
BANCO :
(solo lato G; Sl 4.1
volanao)
ASSIALE
ALBERO H 0.076 = 0,263
GIOCHI MOTORE
‘;IEEE‘L'fI'E'E L 0200~ 0300

Tutte le dimensioni sono in mm.
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FRIZIONE

DATI DI REGOLAZIONE
E QUOTE DI CONTROLLO

Corsa a vuoto del pedale: 23 mm.

mm 23 —— Quando, a causa dell'usura delle guarnizio-
ni del disco condotto, la corsa a vuoto del
pedale & ridotta a 10 =~ 12 mm, occorre ri-

' . : portarla al valore prescritio agendo sul dado

: - di registro R del tirante di regolazione.

B =

N Dopo la registrazione, bloccare il suddetto
& dado col suo controdado.

Lunghezza delle molle di spinta:
L =435-=455mm
Le = 29 mm con P = 45+ 49 kg

A=2mm
Distanza fra I'anello di spinta e 'anello di-
sinnesto frizione,

A questo valore corrisponde la corsa a vuo-
to del pedale di 23 mm.

B=91--94mm

Spessore disco condotto bloccato (con
guarnizioni nuove)

B

limite di usura 6 mm circa.

E R o B e oy )

C =488 —=—504mm

Distanza tra il piano del disco portaleve ed
il piano dell’anello di spinta.
Questa quota deve essere realizzata su ap-
posito attrezzo ed indipendentemente dallo
spessore del disco condotto.
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Distacco dalla vettura

Distaccare il cambio come descritlo a
pag. 82.

Svitare i bulloni di fissaggio del gruppo
frizione al volano motore.

Rimuovere il gruppo unitamente al di-
sco condotto, facendo attenzione a non
imbrattare le guarnizioni di quest'ultimo
con olio o grasso.

Scomposizione del gruppo

Montare il gruppo frizione sull’attrezzo
C.6.0104, - Notiziario Attrezzature n. 50 »,
avvitando a fondo le viti di fissaggio
in modo da comprimere le molle spingi-
disco.

Distaccare l'anello di spinta dopo aver
disimpegnato le mollette di fermo.

Se necessario, togliere la cianfrinatura
tra | dadi ed i perni di supporto delle
leve a bilanciere e, senza far ruotare
i dadi, svitare con un cacciavite i perni
stessi: rimuovere quindi le leve spingi-
disco.

Segnare la posizione dell'anello spingi-
disco rispetto al coperchio allo scopo
di rimontare successivamente le due
parti nella stessa posizione senza alle-
rare I'equilibrio del sistema.

Allentare in diagonale le viti di fissag-
gio del gruppo all'attrezzo onde scari-
care gradualmente le molle spingidisco.

Scomporre il gruppo nei suoi particolari.

FRIZIONE

DISTACCO E SCOMPOSIZIONE

ey
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FRIZIONE

CONTROLLI

® Controllare:

1 che le guarnizioni del disco condolio
siano asciutte. Se sono superficialmente
unte occorre lavarle con benzina e rav-
vivarne le superfici mediante spazzola
metallica. Occorrera invece sostituirle
qualora fossero impregnate di olio.

2 che il disco condotto sia solidamente
fissato al suo mozzo.

3 che le molle parastrappi siano efficienti,

4 che i chiodi di fissaggio delle guarni-
zioni siano ben ribaditi nelle loro sedi;

8 eliminare, con adatto blocchetto abra-
sivo, eventuali ammaccature sugli spigoli
delle =canalature del mozzo del disco
condotlo e lisciare le eventuali asperita.

® Controllare il gioco fra i piani laterali
delle scanalature di calettamento del
mozzo del disco condotto con l'albero
della presa diretta del cambio.

Gioco di montaggio G = 0,03 = 0,11 mm
Limite di usura 0,3 mm.

® Disporre fra due punte | albero della
presa diretta del cambio, dopo aver mon-
tato sullo stesso il disco condotto. Me-
diante comparatore controllare la plana-
ritd del disco e I'ortogonalita rispetto al-
I'asse del suc mozzo.
Se necessario operare la correzione
agendo per sola pressione sui piani la-
terali del disco.

Scostamento massimo ammesso 0,50 mm



FRIZIONE

CONTROLLI

® Controllare che le superfici di attrito
dell'anello spingidisco e del volano mo-
tore siano lisce e piane.
Esequire la retlifica dei particolari se si
riscontrassero irregolarita.

® Controllare I'efficienza del cuscinetto as-
sicurandosi che lo stesso non sia rumo-
roso o abbia eccessivo gioco; verificare
inoltre che la sporgenza S dell’anello di
grafite non sia ridotta al punto di sco-
prire lo scodellino del cuscinetto.

® Verificare che la boccola di centraggio
dell’'albero della presa diretta del cam-
bio sull'albero motore non presenti segni
di ingranamento o di usura eccessiva.

® Sostituire, se necessario, la boccola ed
il relativo anello di feltro che la circon-
da. Avere cura, al montaggio, di impre- A
gnare la boccola con olio caldo e ['a- ) o
nello con sego fuso (vedi pag. 42). '
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FRIZIONE

RICOMPOSIZIONE
E RIMONTAGGIO SU VETTURA

Ricomposizione del gruppo

® Eseguire il rimontaggio della frizione,
ricomponendo il gruppo sull’ attrezze
C.6.0104.
Fare altenzione, nel rimontaggio, alla
posizione relativa dell’'anello spingidisco
rispetto al coperchio, precedentemente
prefiscata, al fine di non alterare I'equi-
librio del sistema.

Prima di rimontare sul gruppo |I" anello
di spinta controllare che esso non pre-
senti, sui piam di reazione delle levet-
te, delle impronte troppo rilevanti. Eli-
minare quesle ultime mediante blocchet-
to abrasivo onde ottenere la complana-
rita dei piani.

@ Controllare la complanarita delle levette
mediante comparatore eliminando, con
un blocchetto abrasivo, eventuali imper-
fezioni sulle superfici di spinta.

® Montare sul gruppo l'anello di spinta,
fissandolo con le relative mollette.

® Controllare, mediante spessimetro, la di-
stanza S fra il piano di riscontro deli'at-
trezzo e la superficie superiore dell a-
nello di spinta. Essa deve risultare di
1=08mm.

Qualora la suddetlla quota non sia veri-
ficata, regolare la posizione delle leve a
bilanciere agendo sui relativi perni di
supporto.

Rimontaggio su vetlura

® Rimontare il gruppo frizione sul volano
motore centrando il disco condotto sul
volano mediante |'attrezzo A.4.0103.
Serrare progressivamente i bulloni di fis-
caggio del gruppo al volano.
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CAMBIO
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Rapporti di trasmissione

‘' marcia 1:

‘ marcia 1:

1
2
3' marcia 1:
4° marcia 1:
5

' marcia 1:

AM 1

3.304
1.988
1.355
1

0.791

: 3.010
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CAMBIO

DISTACCO DALLA VETTURA

82

Distaccare:

® il tronco anteriore dell’albero di trasmis-
sione da quello posteriore in corrispon-
denza del giunto cardanico 1.

® |a sella del supporto del cuscinetto cen-
traie 2 dell’'albero di trasmissione.

la traversina centrale 3.
® |l flessibile comando contachilomelri 4.

la staffa 5 di sostegno del tubo di sca-
rico dal cambio.

Nota - Sulle vetture aventi cambio con co-
mando a cloche, distaccare:

® il tappeto copritegolo ed il tegolo pas-
saggio leva.

® il soffietto per leva comando cambio.

la leva comando cambio dal bilanciere
comando innesto e selezione.

® il coperchio di protezione della frizio-
ne 6.

® la leva comando szlezione marce 7.

i conduttori 8 dell’ interruttore segnala-
tore retromarcia.

® la leva comando innesto frizione 9,
® la leva comando innesto marce 10.

Svitare:

® i bulloni di fissaggio della traversa di
sostegno cambio al pavimento.

® il bullone di fissaggio del cambio alla
traversa e rimuovere quest'ultima.

® 1 bulloni di fissaggio del cambio al mo-
tore.

Rimuovere il cambio dalla vettura unita-
mente al tronco anteriore dell'albero di tra-
sSmMissione.

Scaricare |' olio dalla scatola del cambio.
Distaccare il tronco anteriore dell'albero di
trasmissione dal giunto elastico (attrezzo
A.2.0124).

Nota - |l riattacco del cambio sulla vetlura
si eseque precedendo in ordine Invarso.



Sistemare il gruppo del cambio su di un
cavalletto che ne permetta la ravisione.

Svitare il dado di fissaggio della forcella
del giunto elastico di trasmissione (im-
pedire la rotazione della forcella facendo
puntare un bullone del giunto contro il
coperchio) ed asportare la forcella.

Svitare i dadi di fissaggio del coperchio
posteriore ed asportarlo.

Nota - Per i cambi con comando a cloche
innestare la 3" marcia per asporlare ii co-
perchio.

Svitare il bulloncino di fissaggio della
forcella di innesto della 5* velocita e re-
tromarcia cosi da permeitere lo scorri-
mento dell’asta di comando per liberare
la leva di innesto delle marce.

Rimuovere l'interruttore di segnalazione
della retromarcia.

Rimuovere il cuscinetto reggispinta dalla
forcella comando innesto frizione.

Svitare il dado di fissaggio della leva
innesto marce all’'alberino di comando e
rimuoverla.

Togliere I'anello elastico di ritegno del-
I'alberino di comando marce (pinza per
anelli Sieger).

Rimuovere I'anello elastico di ritegno del
supporto per molla retromarcia ed estrar-
re quest ultimo dal suo alloggiamento
sulla campana.

Rimuovere |'alberino comando marce.

Svitare i dadi di fissaggio della campa-
na coprifrizione alle semiscatole del cam-
bio e rimuoverla.

CAMBIO

SCOMPOSIZIONE




CAMBIO

SCOMPOSIZIONE

® Svitare i dadi di fissaggio delle semi-
scatole, separare le stesse batltendoie
leggermente con un martello di legno
o di plastica ed asportare gli alberi com-
pleti.

Fare altenzione a non danneggiare i piani
di unione delle semiscatole e dei coperchi
i qualli devono assicurare la tenuta senza
guarnizione,

® Svitare i dadi di fissaggio della piastrina
di ritegno dei disposilivi scatto marce
ed asporlare gli astucci, le molle e le
sfere relative.

® Svitare i bulloncini di fissaggio delle for-
celle alle aste, sfilare le medesime e
rimuovere i nottolini di sicurezza.

4

® Qualora per riparare il difetto sia neces-
sario estrarre solo un'asta di comando,
procedere come segue:

FINTA ASTA -—‘

- introdurre una finta asta dalla parte
opposta al lato di estrazione dell'asta
da rimuovere onde evitare lo sposta-

- mento dei nottolini di sicurezza e della
sfera scatto marce.

=

E<trarre, se necessario, I'anello esterno del
cuscinetto posteriore dell’albero secondario
dal coperchio mediante l'attrezzo A.3.0101.
« Notiziario Attrezzature n. 4 »,

Il rimontaggio del suddetto anello deve es-
cere eseguito mediante adatto punzone e
con l'ausilio di una pressa.
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CAMBIO

ALBERI PRESA DIRETTA E PRIMARIO

® Separare |'albero primario da quello del-
la presa diretta e rimuovere la gabbia del PRESSA

cuscinetto a rullini le cui piste di rotola-
mento sono ricavate sugli alberi suddetti.

Albers presa dirella

Smonlaggio albero presa direlta

® Smontare l'anello elastico A di ritegno =
del cuscinetto ed asportare la rondella
di rasamento B.

® Estrarre alla pressa il cuscinetto C, uti- ; o\ E}RM \
lizzando due semipiatti S del tipo indi- WHITRE ”""

cato.

PRESSA

Albero Primarnio

A

5° vel,

Sincramirralare

Smonlaggio albero primario R M.

® Estrarre alla pressa, impiegando i semi- S : -
piatti 8', I'anello interno A del cuscinet- i '1
to posteriore, l'ingranaggio della 5* velo- '
cita, il suo mozzo sincronizzatore con i “HQ'\
manicotto relativo, | ingranaggio della I'"”

' ' TR 1 ..r.:.t".:::: :::..:;
RM e rimuovere la chiavetla.



CAMBIO

ALBERO PRIMARIO

PRESSA ® Estrarre alla pressa il cuscinetto inter-
medio A mediante i semipiatti S.

® Sfilare le rondelle di rasamento, l'ingra-
naggio della 1* velocita con relativa bus-
sola ed il manicotto sincronizzatore della
1* e 2* velocita.

Llbere Primario

...........

Lncranizratare

2" vel.

PRESSA

® Estrarre il mozzo sincronizzatore della
1* e 2* velocita utilizzando i semipiatti ',

® Rimuovere le chiavette e sfilare l'ingra-
naggio della 2* velocita.

Albero Primario

51
Sincronizratore
. TR

e

et | \ﬂ\\\\\\\\\\\ — -
|| |
2 vell,-
PRESSA

g1

TR

mmmwv _ o o
e ® Rimuovere l'anello elastico A di ritegno

del mozzo sincronizzatore della 3* e 4*

35 yel. velocita.

® Estrarre il mozzo alla pressa mediante i

Albero Primario semipiatti S'.

® Sfilare l'ingranaggio della 3* velocita e
rimuovere le chiavette,
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ALBERO SECONDARIO

ingranaggio sempre in presa

® Fissare l'albero in morsa tra ganasce di
piombo.

® Svitare il dado posteriore D, asportare
il cuscinetto a rulli E e il gruppo ingra-
naggi per la 5* velocita e RM (gruppo F).

PRESSA

Albero secondario —

® Estrarre il cuscinetto intermedio A ser-
vendosi di due semipiatti S, come indi-
cato in figura.

..........

® Fissare di nuovo l'albero fra ganasce di
piombo e svitare il dado G ritegno cusci-
netto anteriore.

PRESSA

H. 3
— WS LRl
_..._._F._ - ._ . ; ....... L
LT
¥ tesiate WA sjfen?ﬁ;rigit?iﬂsfeé E‘:iﬁ;?;ﬁ‘é 4lbera: seconderlo’ || ingranaggio

alla estrazione. sempre in presa
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SINCRONIZZATORI: FUNZIONAMENTO

3 albero del cambio
mozzo

manicotto
forcella

anello sincro-
nizzalore

ingranaggio
settore d'arresto

setiore di rife-
rimanto -

nastro d arresto

moow»

= 0Om

g

L'albero del cambio A, il mozzo B e il mani-
zotto € ruotano solidali fra loro.

Il manicotto € pud, durante la rotazione, effet-
tuare spostamenti longitudinali trascinato dalla
iorcella D.

Meila fase di innesto il manicotto € della posi-
zione di « folle» inizia a spostarsi verso l'a-
nello sincronizzatore E che con i particolari
G-H-L si trova in posizione di riposo.

Il manicotto €, continuando nel suo sposta-
mento longitudinale, inizia il contatto con I'a-
nello sincronizzatore E obbligandolo a ruo-
tare alla sua stessa velocita. Viene di conse-
guenza a crearsi contatto e spinta nei punti X
con il risultato che il nastro d'arresto L preme
contro l'anello E nel punto XX in modo da au-
mentare la pressione di contatto tra lo stesso
anello E e il manicotto C.

Il continuare dello sposia-
mento del manicotto C ob-
bliga l'anello E a scavalcare
la sommita del dente del ma-
nicollo C. Di conseguenza I'a- ;
nello E si stringe e la pres- '
sione verso l'esterno nel pun- ;

to XX aumenta, escludendo
ogni possibilita di slittamen-
to tra il manicotto C e l'anel-
no E.

Il manicotto € e l'ingranag-
gio F hanno cosi la stessa ve-
locita e l'innesto avviene age-
volmente e senza rumorosita.




CAMBIO

SINCRONIZZATORI

® Smontare i dispositivi di sincronizza-
zione rimuovendo l'anello elastico di ri-
tegno (pinza speciale per Sieger).

® Verilicare:

. che le dentature frontali d'innesto non
presentino segni di ingranamento e di
usura rilevante;

- che i manicotti sincronizzatori scorra-
no lhiberamente sui mozzi relativi.

Sincronizzatore 1* velocita

® Verificare che tutti gli organi sincroniz-
zatori siano in buono stato:

. gli anelli sincronizzatori E non devono
presentare segni di usura rilevante;

- | settori G e H debbono essere esenti
da intaccature nei punti di contatto con
gli anelli elastici.

® Rimontare i sincronizzatori curando la
esatta posizione di montaggio dei set-
tori G e H, dei nastri di arresto L e del-
I'anello sincronizzatore E. Sincronizzatore 2*, 3°, 4°, 5" velocita
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SOSTITUZIONE SILENTBLOC
VERIFICHE E CONTROLLI

90

Sostiluzione silentblok

Smontare, se necessario, dal coperchio
posteriore il silentblok di sostegno del
gruppo motore - cambio mediante | at-
trezzo A.3.0118. « Notiziario Altrezzalure
n. 45 [T

Usare lo stesso attrezzo per l'introduzio-
ne del silentblok.

Nota - Il montaggio e lo smontaggio del
silentblok pud essere eseguito senza smon-
tare il cambio dalla vettura.

E perd necessario effettuare le operazioni
preliminari per il distacco del cambio in mo-
do da poter inclinare il gruppo motore-cam-
bio ed operare con |'apposito attrezzo.

Verifiche e controlli

Controllare con comparatore I'eccentri-
cita dell’albero primario montandolo fra
contropunte. Detta eccentricita non deve
superare il valore di 0,05 mm,

In caso contrario sottoporre l'albero a
raddrnizzatura mediante pressa o sosti-
tuirlo.

Controllare che i cuscinetti non presen-
lino segni di eccessiva usura e di ingra-
namenlo.

Controllare che le superfici di lavoro
delle forcelle e dei manicotti scorrevoli
siano prive di segni di ingranamento e
di usura eccessiva.

Verificare il gioco assiale tra forcelle e
manicotti:

0,25 = 0,50 mm
al limile di usura: 0,7 mm



CAMBIO

VERIFICHE E CONTROLLI

® Controllare che i nottolini di sicurezza
scorrano liberamente nelle relative sedi
e che le superfici di lavoro dei nottolini
e delle aste siano perfettamente lisce.
Qualora si manifestasse l'impuntamento
di un nottolino, aumentare, con apposita
limetta, i raccordi delle cave di scorri-
mento sulle aste.

e Verificare che le molle delle sfere scatto
marce siano efficienti e che i loro cari-
chi e lunghezze siano quelli prescritti.
L =152mm;

Lc = 10 mm con C = 4,67 = 5,505 kg.

® Verificare il buono stalo delle sfere e
delle loro sedi nelle aste.

@® Controllare lo stato degh anelli para-
olioc del coperchio anteriore e poste-
riore.

E perdo consigliabile, in occasione della
revisione del cambio, la loro sostituzio-
ne con anelli nuovi.

Per I'introduzione dell’ anello paraolio
adoperare l'attrezzo A.3.0180.

;M
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RICOMPOSIZIONE AL BANCO
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® Esequire in ordine inverso, dopo aver di-
sposto |'albero sull'attrezzo A.3.0185, le
operazioni indicate nello smontaggio, at-
tenendosi alle seguenti norme:

- | mozzi dei sincronizzatori devono es-
cere montati a caldo (riscaldare a cir-
ca 150° C);

- gh anelli di ritegno del cuscinetto sul-
I'albero presa diretta e del mozzo sin-
cronizzatore 3* e 4* velocita devono im-
pedire ogni sposltamento assiale degli
elementi suddetti; in caso contrario, in-
terporre un adatto spessore;

- Il gioco assiale degli ingranaggi con-
dotti sull’'albero primario, misurato con
tutti gli elementi montati e con dado
di fissaggio bloccato alla coppia di
7,5 +— Bkgm non deve superare i va-
lori seguenti:

per I'ingranaggio della 1* velocita =
= 0,24 mm

per gli ingranaggi della 2* e 3* veloci-
ta = 0,21 mm.

® Serrare i dati fissaggio dell’albero se-
condario alla coppia di 8 kgm.

® Dopo aver ricomposto gli alberi di pre-
sa direlta e primario, procedere come
segue:

- montare la forcella del giunto elastico
sull'albero primario e serrare il dado
con chiave dinamometrica alla coppia
di 12 kgm (attrezzo A.5.0127).

- mantare il gruppo dei due alberi nella
semiscatola e per mezzo di un calibro
a corscio controllare che:

A= 42— 42,2 mm.

In caso contrario sostituire la rondella di
rasamento posta tra la bussola dell'ingra-
naggio della 1* marcia e I'anello interno del
cuscinetto sull’'albero primario.

—
iRESLLE




® Prima di fissare le forcelle di comando

sulle relative asle assicurarsi che:

- il manicolto della 1* e 2* velocita e
quelio della 3* e 4* velocita, in posi-
zione di folle, risultino ad uguale di-
stanza dal gradino di arresto del ma-
nicotto praticato sulla dentatura di in-
nesto degli ingranaggi condotti; (ado-
perando un calibro a corsoio o |'at-

trezzo C.6.0116).

il manicotto del sincronizzatore della
5* velocita, in posizione di folle, risulti

con la sua fascia posteriore ad una
distanza di 10 mm dal piano posteriore
della dentatura di innesto dell'ingra-
naggio condotto.

® Prima di accoppiare le due semiscatole:

-

sistemare nella sua sede sulla semi-
scatola l'anello A di centraggio delle
scatole;

montare l'ingranaggio scorrevole della
retromarcia sul relativo perno.

® Montare la campana copri-frizione sulla
scatola del cambio. Nel montaggio pro-
teggere la guarnizione tenuta olio con
I'attrezzo A.3.0114. « Notiziario Attrezza-
ture n, 24 »,

MNel

cambio con comando a cloche. con-

trollare che l'estremita inferiore del bilan-
ciere comando selezione e innesto marce,
nella posizione di riposo, risulti centrata

sull

‘asta di comando della 3* e 4* velocita.
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RICOMPOSIZIONE AL BANCO
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REGISTRAZIONE COMANDI ESTERNI
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Verilica del comando selezione marce

® Innestare la 1* o la 2* marcia e verificarc
che la leva di comando possa compiere
una ulteriore corsa verso il volante.

® |nnestare la 5* o la RM e verificare che
la leva di comando possa compiere una
ulteriore corsa verso il cruscolto.

® Verificare che le due corse suddeite ab-
biano all'incirca lo stesso valore.

® Qualora la corsa verso il volante non
esistesse, o risultasse inferiore a quella
verso il cruscotto, allungare il tirante 1
agendo sullo snodo regolabile 2.

® Se invece la corsa verso il cruscotto non
esistesse, o risultasse inferiore a quella
verso il volante, accorciare il tirante 1
agendo sullo snodo regolabile 2.

Per la regolazione del tirante, sfilare lo stes-
so dalla leva 3 rimuovendo il relativo perno.

Verifica del comando innesto marce

® |Innestare una delle marce dispari (1%,
3'. 5%) e verificare che la leva di coman-
do possa compiere una ulteriore corsa
oltre l'innesto.

® Innestare una delle marce pan (2°, 4%
o la RM e verificare che la leva di co-
mando possa compiere una ulteriore cor-
sa oltre l'innesto.

® Verificare che le due corse a vuoto sud-
dette abbiano all'incirca lo stesso valore.

® Se la corsa a vuolo con marce dispari
innestate non esistesse o fosse inferiore
a quella con marce pari o della RM, ac-
corciare il tirante 4 agendo sullo snodo
regolabile 5.

® Se invece la corsa a vuoto con marce
pari o RM non esistesse o fosse infe-
riore a quella con marce dispari, allun-
gare il tirante 4 agendo sullo snodo re-
golabile 5.

Qualora non si ottenga, in seguito alla sud-
detta registrazione, la corsa prescritta di
innesto della leva comando marce, inter-
venire sul tirante inferiore 6 agendo sullo
snodo regolabile 7.

Per la regolazione del tirante, sfilare lo stes-
so dalla leva B rimuovendo il relativo perno.



ISTRUZIONI PARTIGOLARI

Nella pagine che seguono sono riportate GIUL'A T. l. SU PER

ISE ;Erjanti relative alle vetture GIULIA TI
UPER e GIULIA SPRINT GT; per quanto
non indicato riferirsi alla vettura GIULIA TI. GIULIA SPRINT G. T.
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GIULIA T.Il. SUPER

CARATTERISTICHE

Molore Numero e disposizione dei ¢cilindri . . . . . . . . . . 4in linea
Alessagio e cOréa . . . . . . . &+ 4+ & + + + + +« +» MMT7a3xB2
Cilindrata totala . . . . . . . . & &+ v & %« % « « +» com 1570

DIN Cv 112

Potenza massima a 6500 giri/1’
SAE Cv 129

Potenza fiscale (in Italia) . . . . . oo oapeay 4 e 17
Guida Tipo a circolazione di slere oppure con vite globoidale e rullo
aferiore . . . . i 4 o5 s 8 ow o+ oo - mm 1310
T e b poterlore . v v o o ow e ox om o o s o« MM 1270
Passo . . . i S e B ¥ B u B wo mm 2510
Raggio minimo di star:ata A R E T EEE T LR
Lunghezza massima . . . . . . . <« « « + 5« +» + . mm 415
Larghezza masgima . . . . . . . . . . . . . . . . mm 1580
Altezza massima . . . ol L bW W O R & e @ u RN T
Peso a secco, con attre:zu e ST R TEY 910
Numero dei posti . . . . O e haR R W TR Yl g S 4
Pneumatici (Pirelli cinturato HE} T - R BT 155-15

ANTERIORI ! POSTERIORI
andatura turistica  ( con carico MINIMO ' 1,7 1.7
e brevi punte
Pressioni di | di velocita massima | con carico MASSIMO 1.9 ’- 19
gonfiamento a | | "
gomma fredda ' .
em :
w 'H"Hlﬂ?ltﬁ massima ‘ con carico MINIMO | 2 | 2.2
continua |
AUTOSTRADA | con carico MASSIMO ‘ 22 | 22
. I
I|L I |
| I 4 ¢ 146
Prestazioni dopo il rodaggio (velocita max.) 2 73 5 oltre185
con coppia conica B/41 alle singole marce km/h
3 108 | RM 48

Le prestazrioni indicate sono riferile all'uso della vetlura in condizioni ambiantali normali nel centro Europa.




Controllo candele: LODGE RL 47

Per mezzo di un cacciavite in conlatto
con il terminale della candela meltlere
a massa l'elettrodo centrale: se la can-
dela é efficiente il regime del motore di-
minuira.

ATTENZIONE: non distaccare i cavi del-
le candele con il motore in funzionamen-

to per non danneqggiare il condensalore
dello spinterogeno,

Smontare le candele difettose e pulirle
con uno spazzolino metallico.

Ripristinare la distanza degli elettrodi:
D = 0,38 = 0,46 mm,

Eseqguire il serraggio delle candele con
chiave dinamometrica e attrezzo A.5.0115
alla coppia di 2,5 = 3,5kgm a freddo e
previa lubrificazione della filettatura con
grasso grafitato.

Spinterogeno Bosch JF 4

Lo spinterogeno & munito di disposilivo cen-
trifugo di anticipo.

Verificare con uno spessimetro il distac-
co S dei contatti:
S =035+ 040 mm.

Spianare le superlici dei contatti even-
tualmente ossidati usando una limetta
molto fine e quindi lavarli con benzina.

Portare il distacco dei contatti al valore
prescritto agendo sulla vite di registro 2
(usare cacciavite e spessimetro).

Lubrificare introducendo alcune gocce
d'olio nell’apposito oliatore 3 ed imbe-
vendo il feltro 1.

Controllo fase

Il controllo della fase si esegue operan-
do come indicato alla pag. 11 del Ma-
nuale.

Verificare i valori dell’anticipo:
Anticipo fisso 5° = 2° prima del P.M.S5.
Anticipo massimo 46° = 3° a 5000 giri/1",

Riscontrando un anticipo massimo, su-
periore o minore di quello prescritto, va-
riare I'anticipo fisso, perché & preferibile
avere l'esatto anticipo agli alti regimi.

GIULIA T.1. SUPER

ACCENSIONE

F = Rilerimento anticipo lisso sulla
puleggla molore.

M = Riferimenio aniicipo massimo sul-

la puleggia molore.
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POMPA ALIMENTAZIONE ELETTRICA
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La pompa eletirica di alimentazione Ben-
dix & situata sotto il pavimento.

Per il distacco della pompa dalla vettura
operare come seque:

- rimuovere i raccordi delle tubazioni di
aspirazione e di mandata;

. sconnettere il cavo elettrico:

- smontare la pompa svitando i dadi di
fissaggio al telaio.

Verifiche e controlli

Rimuovere il coperchio della pompa e
scomporre quest'ultima nelle sue parti.

Verificare:

1 che lo stantuffo pompa non sia usu-
rato o0 rigato;

2 che la molla comando stantuffo sia el-
ficiente:

- che le guarnizioni di tenuta siano in
buono stato;

3 che il filtro carburante sia efficiente.

Pulire accuratamente le varie parti con
benzina ed asciugarle con aria com-
pressa.

Ricomporre la pompa.

Sistemare la pompa su apposito banco
prova e verificare i sequenti dati:

Altezza di mandata = 75 mm Hg
Portata = 60 =— 70 It/h.

Sostituire senz’altro la pompa se non si
riscontrassero tali caratteristiche.

Rimontaggio

® Rimontare la pompa sulla vetiura verifi-

cando che:

- le connessioni elettriche e la messa a
terra della pompa siano correttamente
effettuate:

- non vi siano ingressi di aria nelle tu-
bazioni o nei raccordi;

- le tubazioni non siano schiacciate o
astruite.
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CARBURATORE WEBER 45 DCOE 14
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Tappo per raccordo arrivo benzina
Reticella filtrante per benzina

Asta comando pompa accelarazione

Valvola mandata accelerazione

Valvola a spillo

Galleggiante

Porta tubetto emulsionatore

Portagetto minimo

Getto aria di freno

Getto minimo

Tubetto emulsionatore

Gelto principale

Leva comando farfalle (carburatore posteriora!
valvola starter

Stantuflo pompa accelerazione

Vile registro farfalle (carburatore posteriora)
Vite registro miscela minimo

Gelto pompa accelerazione

Getto starter

Vite ispezione fori di progressione

Valvola aspirazione e scarico

Centratore di miscela

Diffusore

Leva comando farlalle (carburatore anteriore)
Cuscinetto a sfere

Copripolvere

Alberino con larfalle

Leva comando pompa accelerazione
Reticella filtrante aria starter

Settore dentato per valvola starter

Leva comando starter
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CARBURATORE WEBER 45 DCOE 14

MARCIA A PIENO CARICO MINIMO E PROGRESSIONE

AVVIAMENTO
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Arrivo benzina

Porta tubetto emulsionatore

Filtro benzina

Freno aria

Valvola a spillo

Tubetto emulsionatore

Galleggiante

Gelto principale

Centratore di miscela

Diffusore

Gelto pompa accelerazione

Fartalla

Portagetto del minimo

Getlo del minimo

Vite regolazione miscela del minimo
Vite ispezione fori di progressione
Asta comando pompa accelerazione
Stantuflo pompa di accelerazione
Valvela di mandata a sfera

Valvola aspirazione e scarico

Leva comando pompa

Reticella fitiro aria per starter
Valvola starter

Leva comando starter

Getto starter

Settori dentati per comando valvole starter

Posizioni valvole 22 e leva comando starter 23:

. starter inserilo

A starter parzialmente inserito

O starter escluso



Distacco dal motore

@® Rimuovere:

il coperchio presa aria dal carburato-
re, dopo aver rimosso le fascelte di fis-
saggio del tubo arrivo aria;

il corpo presa aria S dal carburatore;
il filo starter 2 dal corpo carburatore;

il comando acceleratore 4 dal corpo
carburatore;

il tubetto di arrivo carburante 3;

i dadi 1 dei bulloni prigionieri che fis-
sano il corpo dei carburatori al col-
lettore di aspirazione.

Scomposizione

® Rimuovere:

il coperchio del carburatore e distac-
care dallo stesso il liltro carburante,
il galleggiante, la valvola a spillo, la
guarnizione di tenuta.

Atllenzione: sollevare il coperchio con
precauzione per evitare eventuali delor-
mazioni del galleggiante.

® Rimuovere:

1 i1 portagetti e getti del minimo;

2 i getti principali;

3 la valvolina di aspirazione della pom-

petta di accelerazione (tappi, premi-
sfere, sfere);

le valvole di mandata pompa di acce-
lerazione;

i getti della pompetta di accelera-
Zione:

6 1 getli dello starter;

7 le viti di ispezione pozzetti dei fori di

progressione;

le viti di registro della miscela del
minimo;

il dispositivo di avviamento (starter).

® Rimuovere:

la pompetta di accelerazione 10 disim-
pegnando dalla sede sul corpo me-
diante cacciavite, la piastrina elasti-
ca 11;

- le valvole di avviamento 12 con rispet-

tive molle e ritegni guidamolle disim-
pegnando dalle sedi sul corpo gli ane!l-
li elastici.

GIULIA T.1. SUPER

CARBURATORE WEBER 45 DCOE 14
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CARBURATORE WEBER 45 DCOE 14

Si consiglia, se non assolulamente ne-
cessario, rimuovere l'alberino delle far-

falle. Se questa operazionc dovesse es-
sere eventualmente eseguita:

* rnimuovere il coperchietto del vano
pompa:;

* disimpegnare la molla richiamo albe-
rino rnmuovendo la piastrina di rite-
gno 1.

* contrassegnare la posizione delle val-
vole a farfalla rispetto all’ alberino e
di quest'ultimo rispetto al corpo del
carburatore;

* rimuovere le valvole a farfalla dall al-
berino;

* rimuovere la spina di fermo 2 della
leva comando pompa;

* svitare il dado 3 e rimuovere dall’al-
berino la leva di comando con rispet-
tiva rondella di rasamento, il coper-
chietto di ritegno molla, la molla, il
copripolvere;

* sfilare I'alberino dalla parte opposta
rimuovendo contemporaneamente la
leva di comando pompa accelerazio-
ne, il copripolvere, la molla ed il co-
perchietto di ritegno.

® Rimuovere il coperchietto di fondo della
vaschetta, situato nella parte inferiore
del carburatore.

LY

® Rimuovere i centratori ed i diffusori do-
po aver svitato le rispettive viti di fis-
saggio.
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CARBURATORE WEBER 45 DCOE 14

Pulizia

® Procedere ad un accurato lavaggio con
benzina e ad una accurata pulizia con
aria compressa di tutti gli organi smon-
tati tenendo presente che devono essere
eliminate tutte quelle impurita eventual-
mente depositatesi nel fondo del poz-
zetto del filtro, nel fondo della vaschet-
ta, all’ interno delle canalizzazioni, nei
fori tarati dei geui. dei freni aria (cali-

bratori aria), degli emulsionatori, nei for
di passaggio miscela del minimo, nei fo-
ri di progressione, etc.

TS
L ERRRENYS

LLLEET T

]

Attenzione - Durante la pulizia dei getti, dei
fori calibrati in genere, non usare mai punte :

metalliche od altrl attrezzi che possono va- l
riare la forma od il diametro dei fori stessi. -

Veriliche e controlli

>
® Verificare i getti controllando che i va- II]
lori stampigliati sugli stessi corrispon- ¢y
dano a quelli riportati in tabella. “ﬂ
[ Ry,
Starter f"'l" o | R
e rE R TR E e B f 2
2 N *
Minimo l‘ = e o
2 Portagetto . . . . . . . . . @ — il —y
| AL
SO - v is s n s o ws & SO0
* foro assiale. . . . . . . . 220 I

* foro calibratore aria . . . . 120 “ e :

. il
Accelerazione e J _ .I“a
BTANY = = 4 = %25 285 4 —_— ! Ve
5 Gettopompa . . . . . . . . 50
Marcia

6 Portagetto principale . . . . . —

7 Calibratore aria . . . . . . . 180
8 Emulsionatore (8 fori radialiy . . 100
\ estivo . . . 115
9 Getto principale |
| invernale . . 120
10 Diffusore . . . . . . (mm) 30

Nota - Le posizioni di marcatura dei getti
emulsionatori, calibratori (o freni) aria, etc.
corrispondono a quelle indicate in figura.
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La livellatura del galleggiante deve essere
eseguita attenendosi alle seguenti norme:

® Accertarsi che il galleggiante sia del pe-
£0 stabilito (grammi 26), non presenti per-
dite od ammaccature e possa ruotare li-
beramente sul perno fulcro.

il peso del galleggiante non pud essere
variato; pertanto, riparazioni di fortuna
(stagnatura, etc.) pregiudicherebbero il
funzionamento del galleggiante stesso.

® Accertarsi che la valvola a spillo 1 sia
bene avvitatla nel suo alloggiamento e
che la sferetta 5 del dispositivo ammaor-
tizzatore ,incorporato nello spillo 2 non
sia bloccata.

® Tenere il coperchio carburatore in posi-
zione verticale come indicato in figura
in quanto il peso del galleggiante 6 fa-
rebbe abbassare la slera mobile 5 mon-
tata sullo spillo 2.

Con coperchio carburatore verticale e
linguetta 4 del galleggiante a leggero
contatto con la sfera dello spillo, | due
semigalleggianti devono distare della
quota A = 8,5mm dal piano del coper-
chio con guarnizione montata e bene
aderente al piano slesso.

® A livellatura effettuata controllare che
la corsa B del galleggiante sia di mm 5,5
modificando eventualmente la posiziong
della appendice 3.

® Qualora il galleggiante non risultasse
correttamente regolato, modificare la po-
sizione della linguelta del galleggiante
stesso fino a raggiungere la quota ri-
chiesta, avendo cura che la linguetta ri-
sulti normale all'asse dello spillo @ non
presenti nel piano di contatto, intacca-
ture che possono influire sul libero scor-
rimento dello spillo.

® Montare quindi il coperchio carburatore
ed accertarsi che il galleggiante possa
muoversi liberamente senza attriti sulle
pareti della vaschetta.




AVVERTENZE

Il controllo della livellatura del galleggianie
deve essere effettuato ogni qualvolta venga
sostituito il galleggiante o la valvola a spilio
di ingresso carburante: in gquest'ultimo caso
€ opportuno sostituire anche la relativa
guarnizione di tenuta.

Alla regolazione di cui sopra corrispondera
una distanza del livello del carburante, dal
piano superiore della vaschetta, pari a:
mm 29 = 0,5.

Il controllo di questa quota potra essere
eseguito come indicato a pag. 108.

® Controllare che i piani di tenuta esisten-
ti sul corpo del carburatore e sui coper-
chi dello stesso siano efficienti. Even-
tualmente, dove & possibile eseguire la
ripassatura senza compromettere le quo-
te base di taratura del carburatore (li-
vello carburante rispetto alla posizione
dei getti) asporiare il minimo indispen-
sabile di materiale.

N. B. - Ultimata la ripassatura dei piani, &
necessario procedere ad una accurata pu-
lizia di tutto il carburatore per eliminare
ogni traccia di pulviscolo metallico even-
tualmente depositatosi, durante la lavora-
zione, nei condotti, nei pozzetti, etc.

® Controllare l'efficienza di lutte le guar-
nizioni.

Ricomposizione del carburatore

Per la ricomposizione del carburatore ese-
guire nell'ordine inverso le operazioni effet-
tuate in fase di scomposizione tenendo pre-
sente quanto segue:

® Lubrificare i cuscinetti a sfere di sup-
porto dell'albero delle valvole a farfalla
con grasso per cuscinetti.

® Prima di montare l'albgrino sul corpo
e per evitare deformazioni all’alberino
durante il bloccaggio del dado opposto
a quello della leva di comando, si con-
siglia di esequire detto bloccaggio in
morsa, provvista di ganasce in piombo,
serrando l'alberino stesso nella parte piu
vicina al dado, in modo da non compro-
mettere la fresatura di allogaio delle far-
falie stesse.
Per la stessa ragione il bloccaggio del
dado di fissaggio della leva di comando
sull'alberino, dovra essere eseguito pri-
ma del montaggio delle farfalle.

® | segni di riferimento con cui sono state
contrassegnate le valvole a farfalla e
I"alberino dovranno coincidere.

GIULIA T. 1. SUPER
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® Prima del montaggio delle farfalle sul-
I'alberino, svitare completamente le viti
di regolazione apertura.

® Montare, centrare e fissare una farfalla
per wvolta, curando al massimo la sua
centratura in modo da ottenere |'asse-
stamento mediante la corrispondenza
con le pareti del condotto. A farfalla cen-
trata correttamente, guardando contro-
luce attraverso il suo condotto, non do-
vranno vedersi trafilamenti di luce. Po-
ira eventualmente essere tollerato un lie-
ve trafilamento nelle zone in prossimita
dell'alberino.

Montata la 1° farfalla eseguire il montag-
gio della 2° seguendo le stesse norme.

Prima di rimontare la molla di richiamo,
accertarsi che l'alberino t‘;ﬂmplEIﬂ di far-
falle scorra liberamente.

® Per rimontare la pompa di accelerazio-
ne sul corpo premere, con un caccia-
vile, sulla piastrina elastica di fermo in
modo da inserire la stessa nella propria
sede.

® Per rimontare le due valvole del dispo-
sitivo di avviamento premere, con un
cacciavite, sui rispettivi anelli elastici di
fermo in modo da inserirli nelle proprie
sedi sul corpo.

® | getti completi devono essere accurata-
mente serrati nel carburatore.

® Le viti di registrazione della miscela del
minimo non dovranno mai essere serrate
a fondo per evitare lo sfondamento della
sede dello spillo.

® Nel rimontare sul carburatore il coper-
chio completo del galleggiante, accer-
larsi che il galleggiante stesso non inter-
ferisca con le pareti della vaschetta.

® A montaggio avvenulo verificare la te-
nuta di tutte le guarnizioni per evitare
qualsiasi trafilamento di benzina.

Registrazione provvisoria del minimo

Prima di procedere al rimontaggio dei car-
buratori in vettura effettuare la registrazio-
ne provvisoria delle viti di registro nel modo
seguente:

1 Vili registro miscela del minimo: due gi-
ri dalla posizione di chiusura.

2 Vite registro apertura farfalla: un mezzo
giro dal punto di contatto.
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Riattacco dei carburatori sul motore
Durante il riattacco dei carburatori sul mo-
tore accertarsi che non esistano difetli di
accoppiamento fra questi ed il motore per
evitare trafilamenti di aria a valle dei car-
buratori stessi.

Detti trafilamenti creerebbero irrecolarita di
carburazione e conseguentemente disfun-
zionamento del motore.

Allineamento delle farfalle, regolazione del
minimo e registrazione della tiranteria.

Per poter ottenere un buon allineamento
di marcia dei due carburatori ed una pre-
cisa registrazione della tiranteria, procede-
re come segue:

a) Allineamento delle farfalle:

* distaccare dai carburatori la tiranteria
di comando T;

* allentare quasi completamente le witi
F ed S sino a che le stesse non pun-
tino;

* riavvitare quindi la vite S sino a con-
tatto in modo che le farfalle dei due
carburatori risultino allineati;

= avvitare la vite F sino a che punti, in-
di ruotare ancora di '/z giro.

b) Regolazione del regime minimo
Eseguito | allineamento delle farfalle,
sempre lasciando distaccata la tiran-
teria:

* controllare che le candele ed il siste-
ma di accensione siano efficienti;

* svitare le viti M di circa un giro dalla
posizione di chiusura;

* avviare il motore tenendolo in funzio-
ne sino a che non abbia raggiunto la
temperatura di regime;

* ricollegare la tiranteria;

* arzionare alcune volte il pedale acce-
leratore accertandosi che il funziona-
mento della farfalla e della tiranteria
di comando avvenga senza impunta-
menti;

* avvilare progressivamente la vite M fi-
no a che il motore giri rotondo;

* svitare molto adagio la vite F sino
a che la velocita del motore sia di
600 -~ 700 giri al minuto.

Se il motore ritorna a galoppare, sirin-
gere leggermente le viti M: in nessun
caso quesle vanno chiuse a fondo.

GIULIA T.1. SUPER
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Registrazione della tiranteria

Effettuato I'allineamento delle farfalle e re-
gistrato il regime minimo, eseguire la reqgi-
strazione della tiranteria di comando dei
carburatori.

A tale scopo dopo aver riattaccato il tirante
regolabile sulla leva comando farfalla ed
aver allentati i suoi controdadi, registrare
la sua lunghezza in modo da ottenere un
leggero precarico della leva stessa sulla
sua vite di registro quando il pedale del-
I'acceleratore si trova in posizione di riposo.

Controllo su vetiura del livello carburante
nelle vaschette

Nel caso sia necessario effettuare detto
controllo, livellare la vettura ed eseguire
per ogni carburatore le seguenti operazioni:

® Rimuovere il coperchietto ispezione get-
ti ed ambedue i getti principali.

® Aspirare dai pozzetti, mediante una si-
ringa, una certa quantita di carburante
in modo da abbassare di molto il liveilo
dello stesso.

® Rimontare il coperchietto e far girare
il motore a regime minimo per qualche
secondo.

® Rimuovere il coperchietto e misurare,
mediante calibro, il livello del carburan-
te rispetto al piano superiore della va-
schetta.

Detta quota dovra risultare mm 29 = 0,5.
Se essa non dovesse corrispondere a
questo valore, eseguire una regolazione
del galleggiante come indicato a pag. 104
ed un controllo di tenuta della valvola
a spillo sostituendola con una nuova in
caso di perdite.
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GIOCO VALVOLE
VERIFICA DELLA MESSA IN FASE

das it . ’
® Verificare che il gioco valvole, a motore @
freddo e misurato sull’arco di riposo j @

delle camme corrisponda ai valori indi-

cati in figura.
Verifica della messa in fase

® Con gioco al valore prescritto eseguire
la verifica degli angoli di apertura e
chiusura delle valvole seguendo le istru-
zioni riportate a pag. 48 e seguenti.

® La verifica sara fatta controllando che
ad un abbassamento dei bicchierini del-
le valvole di aspirazione e scarico di
0,05 mm, corrispondano sul setlore gra-
duato i valori angolari reali riporiati sul

diagramma in figura.

Varianti rispetto alla GIULIA TI:

DIMENSIONI E TOLLERANZE

ACCOPPIAMENTO CANNA-STANTUFFO

CLASSE A BLU CLASSE B ROSA CLASSE C VERDE

5 STANTUFFO

STANTUFFO | BORGO

o CANNA o STANTUFFO o CANNA 2 STANTUFFOQ

77910 - 77920 77,985 = 77994 | 77,920 = 77,930 77,995 - 78,004 | 77,930 =- 77.940 78,005 = 78.014

I CANNA

GIOCO CANNA-STANTUFFO 0,065 < 0,084 limite usura = 0,15
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GIULIA SPRINT G.T.

CARATTERISTICHE

Motore Numero e disposiziona dei cilindri “ 4 in linea
Alessagio e corsa . . mm 78 x 82
Cilindrata lolale cm’ 1570
: 2 \ DIN Cv 106
Potenza massima a 6000 giri/t*
: ¢ | SAE Cv 122
Potenza fiscale {in Italia) 5 Cv 17
Veltura |\ anteriore mm 1310
Carreggiata ' '
99 { posteriore : mm 1270
Passe . . . . . . . . . mm 2350
Raggio minimo di sterzata 2 mm 5350
Lunghezza massima . 2 mm 4080
Larghezza massima . 5 mm 1580
Allezza massima . . " g & mm 1315
Peso a secco, con attrezzi 2 kg 950
Numero dei posti . . . . . . s AER 4
Pneumatici (Michalin XA - Pirelli cinturato S) 155-15
ANTERIORI | POSTERIORI
a carico ridotto e brevi | MICHELIN 17 17
punte di velocita massima
P { PIRELLI 1.7 1.8
gonfiamento a
gomma lredda |
kg/em’
a pieno carico e velocita { MICHELIN 19 1.9
massima continua
AUTOSTRADA { PIRELLI 18 2,1
s 423 4 142
Preslazioni dopo il rodaggio (velocith max.) . .
; : 2" 73 |5 oltre 180
con coppia conica 8/41 alle singole marce km/h . .
3 106 RM. 48
Non superare le velocith massime indicate per evitare danni agli organi
meccanicl.
Le prastazioni indicate, sono rilerite all'uso della vettura in condizion
ambientali normali nel centro Europa.
Consumo Per 100 km secondo norme CUNA (a pieno carico) . circa .95
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ACCENSIONE

Spinterogeno

Per le verifiche e controlli dello spintero-
geno riferirsi alla Giulia T.l. Super (pag. 97).

Controllo fase

Il controllo della fase si esegue operando
come indicato a pag. 11 del Manuale.

Verificare il valore dell'anticipo:
Anticipo lisso: 3° = 1° prima del P.M.S.

+ 0°
—_— 3

Anticipo massimo: 43° a 5300 g/1’

Riscontrando un anticipo massimo, superio-
re 0 minore di quello prescritto, variare I'an-
ticipo fisso, perché & preferibile avere l'e-
satlo anticipo agli altri regimi.

= Riferimento anticipo lisso sulla M = Riferimento anticipo massimo sul-
puleggia molore. la puleggia molore.

CARBURATORE WEBER 40 DCOE 4

® Per la revisione e registrazione dei car-
buratori riferirsi alla Giulia T.l. Super
(pag. 101).

Dati di regolazione:

1 Getli principali (con sferetta mm 3) 127

Getti aria freno principali . . . . 220
2 Geti minime . . . . . . . . 50
foro assiale . . . . . . . . . 150
getlo aria freno . . . . . . . 120
3 Gettistarter F5 . . . . . . . @85
4 Getli pompa accelerazione . . . 35
- Diffusorl . . . . . . . (mm) 30
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GIULIA SPRINT G.T.

GIOCO VALVOLE
VERIFICA DELLA MESSA IN FASE

aspirozione 0,475+0,500 mm scarico 0,525+0.550 mm ® Controllare il gioco delle valvole a mo-
tore freddo, misurandolo sull’arco di ri-

» poso delle camme.

Diagramma reale della distribuzione

@ |l senso di rotazione e inteso guardan-
do il motore dal lato anteriore.

Verifica della messa in fase

® Con gioco valvole al valore prescritto
eseguite secondo le istruzioni riportate
a pag. 48 e segq., la verifica degli angoli
di apertura e chiusura delle valvole.
| valori convenzionali sono riportati nella
tabella sequente.

ASPIRAZIONE SCARICO
APERTURA CHIUSURA APERTURA CHIUSURA
ABBASSAMENTO DEL BICCHIERE mm 0,20 mm 0,15
Valore angolare sul settore graduato 18° 30 42" 30 42" 30 18°30°
MGMBL Uk VRO prima del P.M.S, dopo il P.M.L prima del P.M.L dopo il P.M.S,
tolleranza angolare
ammessa = 1*30°
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