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WYDAWNICTWA PRZEMYSLOWE ,,WEMA”

,, To nie takie trudne”

Ksigzki z nowej serii wydawniczej
,,Reguluje i naprawiam”

zawieraC beda dane techniczne, eksploatacyjne
oraz technologie naprawy dla amatoréw i profesjonalistow.

m Ford Escort/Orion m Audi 80 i 90
m Volkswagen Golf, m Ford Fiesta

Jetta, Scirocco m Volkswagen Passat
m Fiat Uno m Mercedes Benz 200/250/300 D/TD
m Opel Corsa oraz 250 Turbo, 300 D/TD Turbo
m Peugeot 205 m Motocykle BMW

Prawa autorskie przekazato niemieckie wydawnictwo Motorbuch Verlag.

Nowosé roku — samochod Cinquecento

m Cinquecento — podstawowe dane techniczne i regulacyjne
objetos¢ ok. 120 stron, w tym ok. 150 ilustracji.

m Cinquecento — instrukcja napraw
objetosé ok. 430 stron.

Aktualnie w sprzedazy znajduja sie:

m Autoryzowana instrukcja napraw Fiat 126p

wydanie poprawione i uzupeinione, obejmuje wersje: standard, komfort, FL i odmiany dla
o0sOb niepetnosprawnych.

Autoryzowana instrukcja napraw samochodoéw ZUK
ksigzka bogato ilustrowana rysunkami technicznymi, przeznaczona dla profesjonalistow
i amatorow

Autoryzowana instrukcja napraw Fiat 126 BIS
Autoryzowany katalog czesci Fiat 126p

Budowa i naprawa samochodéw Star 200 i pochodnych
Katalog czesci zamiennych samochodéw dostawczych
i gasniczych ZUK

ISBN 83-85250-28-X
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Bielsko-Biala

Autorzy:
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Autoryzacija:
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Informacje ogdine

Instrukcja zawiera skrocona technologig naprawy, obstugi i regulacji zespoléw, podzespotéw
oraz czesci samochodu Polski Fiat 126p 650 we wszystkich jego podstawowych wersjach
i odmianach produkowanych w FSM,

Przyjeta forma opracowania charakteryzuje sig krotkim, zwigzlym opisem oraz rozbudowana
czgscia ilustracyjna.

Skrétowo potraktowana cze$é tekstowa pozwala na szybkie odszukanie niezbednych infor-
macji, wymaga jednak od korzystajacego odpowiedniego przygotowania technicznego.
Wprowadzenie do technologii specjalistycznego oprzyrzadowania i narzedzi dodatkowo
ukierunkowuje opracowanie gléwnie dla personelu technicznego wyspecjalizowanych zakta-
déw obstugowo-naprawczych.

W celu uzyskania wigkszej przejrzystosci podzielono opracowanie na rozdzialy odpowiada-
jace glébwnym zespotom samochodu, oznaczone numerami dwucyfrowymi.

Na poczatku kazdego rozdzialu znajduje sie tabelaryczne zestawienie danych charaktery-
stycznych do naprawy, obslugi | regulacji omawianego zespotu gléwnego.

Zesp&l glowny podzielono na podzespoly, ktérych numery pigciocyfrowe odpowiadaja
numeracji przyjetej w ,Katalogu cze$ci zamiennych”. Zalozony system numeracji ma na
celu utatwienie zamawiania czes$ci oraz korzystania z obydwu opracowar.

Przyktad oznaczenia

101.05
— ’ podzesp6t — ukiad korbowo-tlokowy silnika

A‘ zespdt — silnik bez osprzetu

zesp6l gtéwny (rozdziat) — silnik kompletny
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Samochdd w wersji ,,FL” — widok z boku

Samochod w wersiji ,,FL” — widok z przodu

Samochéd w wersiji ,,FL” — widok z tytu
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Rozmieszczenie zespotéw gtownych i mechanizmow

Rozmieszczenie danych identyfikacyjnych

A — typ i numer nadwozia,

B — tabliczka znamionowa, na ktérej znajduje sie typ samocho-
du, numer nadwozia i typ silnika,

C — typ i numer silnika
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Silnik

Typ silnika 126A1.076 | 126A1.076/E | 126A1.048 | 126A1.072
Pojemnosé catkowita (cm3) 6852
Cykl pracy 4-suwowy z zapionem iskrowym
llosé cylindréw 2
Srednica cylindréw (mm) 77
Skok ttoka (mm) 70
Stopien sprezania 7,5 8 5 7
Moc maks, wg ECE (kW) 17,7 17 16
Predko$¢ obrotowa przy mocy maks. (obr/min) 4500° 4750
Moment maks. wg ECE (Nm) 41,2 38
Predkosé obrotowa przy momencie maks. (obr/min) 3000

Rozrzad

zawory w glowicy, watek rozrzadu w korpusie silnika,
naped farficuchem

Fazy rozrzadu:

— ssanie
otwarcie przed ZZ 26° 18°30’ 13°30’
zamkniecie po ZW 57° 5330’ 58°30’

— wydech
otwarcie przed ZW 66° T 67°
zamkniecie po ZZ 17° 24° 29°

Luzy zaworowe

— kontrolny 0,625 mm

— roboczy:
ssanie 0,20 mm
wydech 0,25 mm

Zasilanie Chiodzenie |

Za pomoca pompy membranowej o napedzie mechanicz-
nym.

Ciénienie przy 2000 obr/min krzywki napedzajacej
0,15...0,2 bar (0,15...0,2 kG/cm2).

Wydajnosé 40 I/h.

Gaznik

Opadowy, doinossacy typ WEBER 28IMB z recznym urza-
dzeniem rozruchowym zimnego silnika.

Nadmiar paliwa odprowadzany do zbiornika przewodem
przelewowym. Gazy spalinowe | opary oleju z miski oleju
wprowadzane do ukladu zasilania.

Filtr powietrza z wkiadem papierowym.

Smarowanie

Cisnieniowe, cisnienie realizowane za pomoca pompy zeg-
batej z zaworem regulacji ciSnienia oleju.

Cisnienie smarowania 2,5...3 bar (2,5...3 kG/cm?) przy
temperaturze oleju 100°C.

Oczyszczanie oleju za pomoca filtra od$rodkowego.

13

Powietrzem, za pomoca dmuchawy promieniowej.
Przeplyw powietrza sterowany termostatem:
— poczatek otwarcia przepustnicy 68°...73°C
— otwarcie catkowite przepustnicy 87°...93°C

PODWOZIE
Sprzegto

Mechaniczne, jednotarczowe, suche ze sprezyna tarczo-
wa. Skok jalowy pedatu sprzegta 25...32 mm.
Sterowanie mechaniczne.

Skrzynka biegéw

Mechaniczna 4-biegowa, biegi Il, 1, IV synchronizowane.
Dzwignia zmiany biegéw w podiodze.
Przetozenia skrzynki biegow:

| bieg — 3,250
i| bieg — 2,066
Il bieg — 1,300
IV bieg — 0,871

wsteczny bieg ~ 4,024



Dane ogolne

Przekladnia gtéwna

Przektadnia stozkowa o uzgbieniu srubowym z mechaniz-
mem réznicowym zblokowanym ze skrzynka biegéw.
Przetozenie przekiadni gtownej — 1:4,875 (8/39)

Hamulce

Roboczy — hydrauliczny, bgbnowy dziatajacy na 4 kota o
niezaleznych obwodach két przednich i tylnych.
Automatyczna regulacja luzu migdzy bebnem a szczeka.
Awaryjny — mechaniczny, dzialajacy na kota tyine, stero-
wany dZwignia reczna.

Kola i ogumienie

Kola tarczowe tloczone z blachy.

Oznaczenie | wymiar obreczy:

4.00B x 12" — dla opon z detka,

4.00 x 12" A-H2 - dla opon bezdetkowych.
Oznaczenia i wymiar opon:

135 x 12 SR - opony do montowania z detka,
135 x 12 SR — Tubeless — opony bezdetkowe.
Ciénienie w ogumieniu:

bar ] kG/cm?
przéd 1,37 1,4
tyt 1,98 2,0

Uktad kierowniczy

Przekiadnia kierownicza — $limak z wycinkiem zebatym
$limacznicy lub zebnik z listwa zgbata. Kolumna kierowni-
cza z dwoma przegubami krzyzakowymi.

Przetozenie przekiadni 2/26 lub 38 mm/obr.

Minimaina $rednica skretu 10 m.

Drazki kierownicze symetryczne, niezalezne dla kazdego
kota. Przeguby kulowe nie wymagajace obstugi typu ,for-
-life”. Dopuszczalny luz ukiadu mierzony na kole kierow-
niczym przy ustawieniu két do jazdy na wprost — 8°.

Zawieszenie przednie

Niezalezne, z wahaczami poprzecznymi gornymi. Resor
pbteliptyczny umieszczony poprzecznie. Mocowanie do
nadwozia dwupunkiowe. Ucha resoru polaczone z kolum-
nami zwrotnic za pomoca tulejek metalowo-gumowych.

Kat pochylenia sworznia zwrotnicy”) 6°

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy™) 9° +1°
Kat pochylenia kotfa®) 1° &30
Zbieznosc kot*) 0 £2 mm

Zawieszenie tylne

Niezalezne, sprezyny Srubowe, wahacze faczone z nad-

woziem za pomoca tulejek metalowo-gumowych.

Amortyzatory hydrauliczne obustronnego dziatania.

Kat pochylenia kota*) od —0°22’ do —1°22'

Zbieznos¢ kot*) 5 =1 mm (dla samochodu
nieobcigzonego 2 *1 mmy)

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Napiecie 12V
Pojemno$¢ akumulatora 34 Ah
Pradnica DSV 90/12/16/3BS 230 W lub
Alternator A115-34B-12V-34A lub

A108-14V-33A lub AA108
Rozrusznik B76-05/12S — sterowany

mechanicznie lub R76a
— Z wytacznikiem
elektromagnetycznym
Aparat zaptonowy:

z rozdzielaczem zaptonu S$152-Ax

bezrozdzielaczowy 5152-2 lub S152-1
Statyczne wyprzedzenie
zaptonu**) 10°, 7°30', 5°, 2°30’

Maksymalne automatyczne™™)
wyprzedzenie zaptonu
Odstep pomiedzy

217 £2°, 18 +2°

stykami przerywacza 0,47...0,53 mm
Swieca zaplonowa skra Magneti |champion| Bosch
— nazwa producenta Marelti
Oznaczenie éwiecy | F95P | FZNC | L82YC | W7BC
FE85P1)| F8LC') | N7YC') | WeDC!
F1002 | CW9N?)| L182) W4A12)
Gwint swiecy M14x1,25
Odstegp miedzy
elektrodami 0,6..0,7 mm

1) Tylko dla silnika typ 126A1.048.
2) Tylko dla silnika typ 126A1.072. Przy zastosowaniu gaZnika 28IMB16/
/300 dopuszcza sie stosowanie $wiec FI95P i jej zamiennikow.

MASY

Samochéd gotowy do drogi
(napetnione ukiady,

kompletne wyposazenie) 600 kg
Dopuszczalna masa
catkowita samochodu 920 kg

Dopuszczaina masa catkowita ciagnietej przyczepy:

— z hamulcem 400 kg
— bez hamuica potowa masy wilasnej
Obcigzenie maksymalne 320 kg lub 4 osoby+40 kg
Rozkiad obciazenia:

— 0§ przednia 3,8 kN
~ 0§ tylna 5,6 kN

*) Wartosci mierzone pod petnym obciazeniem.
“*) Przypisanie poszczegbinych wartosci do typu silnika lub aparatu za-
plonowegao znajduje sie¢ w rozdziale ,55" (551.01).
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OSIAGI Zdolno$é pokonywania wzniesien:
na | biegu 25 %
Predkosci maksymalne™): - Il tegy i ;%]
na | biegu 30 km/h M@ :{'/g',egu gg ;
na Il biegu 50-lmwh-- NV DlegU ik
na |Il biegu 80 km/h @ wstecznym biegu 30 %
na IV biegu 105 km/h *) Przy pelnym obciazeniu na drodze o dobrej nawierzchni z dotartym

na wstecznym biegu 25 km/h

OBSLUGA TECHNICZNA

Smarowanie

silnikiem.

km x 1000

Czynnosci

10 | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | SO | 100

1. Co 500 km lub co tydzier sprawdzi¢ poziom oleju
w silniku — ewentualnie uzupetnié

2. Co 5000 km lub przy zmianie sezonu eksploatacyj-
nego smarowanie sworzni zwrotnic

3. Co 5000 km sprawdzenie catosci oston gumowych
przegubéw uktadu kierowniczego, ew. wymiana
i przesmarowanie

4. Wymiana oleju silnikowego®)

5. Aparat zapionowy — smarowanie

6. Zespot skrzynki biegbw i przektadni gtownej
— sprawdzenie poziomu oleju ewentualnie
uzupeinienie

7. kozyska kot jezdnych — smarowanie

8. Pélosie napedowe diugie — smarowanie
wielowpustow

9. Przekladnia kierownicza — sprawdzié¢ poziom oleju
ewentualnie uzupetnic

10. Zespdt skrzynki biegbéw i przektadni giéwnej —
wymiana oleju**)
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*) W nowym silniku pierwsza wymiana po przebiegu 1000...1500 km w ASO - oleje klasy SE wymienia¢ po przebiegu 15 tys. km lub co 12 miesigcy.

**) Co 60 tys. km lub co 5 lat.

60000 km

30000 km
10000 km —>

A\
liEy 7
5000 km ‘_7g_, \}771' 72

500 km / /

O — olg silnikowy wgq
tabeli zamiennikow

A ~ olej przektadniowy wq
tabeli zamiennikow

[:] — smar JOTAT (ub 1S

<> - smar MR3 lub 4T4S3
v ~ smar grafitowy

Schemat punktéw smarowania
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Wykaz czynnos$ci okresowej obstugi technicznej

Czynnosci

km x 1000

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

bl

6.
. Sprawdzenie w razie potrzeby regulacja:

10.
13;

12
13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.

20.
21.
22.

Co 500 km lub co tydzien
i1
2,

Sprawdzenie poziomu ptynu hamulcowego
Sprawdzenie cisnienia w ogumieniu
oraz prawidlowo$ci zuzywania si¢ opon

Co 2500 km lub ¢co miesiac
3

Co 5000 km
4.

Sprawdzenie elektrolitu w akumulatorze

Sprawdzenie poziomu pitynu w zbiorniku
spryskiwacza

Sprawdzenie stanu oston przegubdw ukiadu
kierowniczego, ew. wymiana i przesmarowanie
Kontrola i czyszczenie swiec zaplonowych

~ |luzéw zaworowych

— poziomu paliwa, w komorze ptywakowe,
czyszczenie gaZznika i regulacja biegu jatowego

— naciggu paska klinowego napgdu wentylatora

i pradnicy lub alternatora

skoku jatowego sprzegta

skoku dzwigni hamuica awaryjnego

luzéw w ukiadzie kierowniczym

— kata wyprzedzenia zaptonu

Aparat zaptonowy — sprawdzenie, smarowanie,

regulowanie wzglednie wymiana stykéw

. Akumulator — sprawdzenie mocowania zaciskow

| przewodéw oraz konserwacja stykow
Hamulce — sprawdzenie zuzycia oktadzin,

-ewentualnie wymiana na nowe

Amortyzatory — sprawdzenie prawidtowosci
dzialania, ewentualnie wymiana na nowe
Whkiad filtru powietrza — wymiana na nowy
Ogumienie — sprawdzenie zuzycia

Diagnostyka przedniego i tylnego zawieszenia
Reflektory — sprawdzenie ustawienia®)

Gaznik — czyszczenie dysz filtru wewnetrznego
komory ptywakowej

Filtr odsrodkowy — czyszczenie

tancuch rozrzadu ~ wymiana

Pradnica i rozrusznik — czyszczenie ewentualnie
wymiana. szczotek

tozyska két przednich — regulacja

Regulator napigcia — czyszczenie, sprawdzenie
Przeguby elastyczne potosi napedowych

— sprawdzenie ewentualnie wymiana
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*) Lub po kazdorazowej wymianie zaréwki Swiatet drogowych i mijania.
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WYKAZ LOZYSK TOCZNYCH STOSOWANYCH W SAMOCHODZIE
% Oznaczenie Oznaczenie Liczba
Nr A
na ,ﬁﬁﬂ wg wg Nazwa lozyska sztuk na
rysunku FLT samochéd
1 200013838 CBK-170 | tozysko stozkowe élimaka przektadni kierowniczej 2
200015391 tozysko skosne kulkowe przekiadni kierowniczej
— alternatywa
2 60055388 CBK-258 | tozysko stozkowe wewn. piasty przedniego kofa
200014963 (ukfad hamulcowy wzmaocniony) 2
200013826 CBK-173 [ Jak wyzej — uklad standardowy (produkowany do 1983 r.)
3 200014960 CBK-257 | tozysko stozkowe zewnetrzne piasty przedniego kota
(uktad hamulcowy wzmocniony) 2
200013838 CBK-170 Jak wyzej — uktad standardowy (produkowany do 1983 r.)
4 4193733 CBK-163 | tozysko igietkowe przegubu krzyzowego walu kierownicy 8
3 7545337 CBK-168 toiysko kulkowe skosne dwurzedowe z kolnierzem,
przednie watka napedowego skrzynki biegéw 1
6 7545340 CBK-172 | tozysko stozkowe obudowy mechanizmu réZznicowego 2
7 200013829 CBK-171 tozysko stozkowe piasty tylnego kota 4
8 24941380 6301ZZ C6 | tozysko kulkowe zwykle pradnicy 1
6203ZZ C6 | Jak wyzej alternatora krajowego
] 2804620 622012RS | tozysko kulkowe z uszczelnieniem gumowym pradnicy 1
62202 2RS | Jak wyzej— alternatora krajowego
10 7545338 CBK-169 | tozysko walcowe tylne watu napedowego skrzynki biegow 1
11 4192149 CBK-166 | LoZysko kulkowe poprzeczne sprzegta (wyciskowe) 1
12 7545339 6204 A tozysko kulkowe zwykle z kotnierzem tyine watu gtéwnego
skrzynki biegéw 1
13 7551000 CBK-167 | tozysko kulkowe zwykle przednie walka gtéwnego skrzynki
biegow 1
13 7 12
X
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Schemat rozmieszczenia lozysk tocznych



Dane ogédine

MATERIALY EKSPLOATACYJNE

llosé
Miejsce przeznaczenia Materiat eksploatacyjny Uwagi
dm? kg
(litry)

Benzyna olowiowa
Zbiornik paliwa o liczbie oktanowej: 21 w tym ok. 5 dm? rezerwy

— LOB 94

— LOB 74%
Miska olejowa silnika Oleje silnikowe typu SE lub SD, 2,5 2,25

wg tablicy zamiennikéw olejow
Obudowa bloku napedowego Olej przekfadniowy 1,1 1,0

Hipol MF 80W/90
Obudowa przekiadni Hipol 15F wg SAE 90 EP 0,12 0,11
kierowniczej slimakowej
Uktad hamulcow Ptyn hamuicowy R3 0,35 0,35
hydraulicznych
Amortyzator przedni Olej do amortyzatoréw 0,13 0,12
Amortyzator tylny hydraulicznych 0,10 0,10
Zbiornik spryskiwacza szyby Lazuron, Autowidol 2,0 Mozna stosowa¢ inne
ptyny dopuszczone
przez CPN

¥ Tylko do zasilania silnikoéw typ 126A1.072 — przy zastosowaniu gaznika 28IMB 15/300 lub FOS 28S1A2

5200988
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Silnik

Charakterystyki i dane techniczne

-1988

10

Arkusz 1

KORPUS SILNIKA — CYLINDER - KORBOWODY

Nazwa

mm

Srednica cylindra: grupa A
grupa B
grupa C

77,000...77,010
77,010...77,020
77,020...77,030

Srednica zewnetrzna cylindra w miejscu osadzenia w korpusie silnika

82,910...82,964

Srednica otworu osadzenia cylindra w korpusie

83,05...83,08

Luz miedzy cylindrem i otworem osadzenia w korpusie

0,086...0,170

Srednica gniazd lozysk waltka rozrzadu w korpusie silnika:
— od strony napedu rozrzadu
— od strony kola zamachowego

43,020...43,045
22,015...22,036

Srednica gniazd popychaczy

22,008...22,021

Srednica otworu na panewke stopy korbowodu

47,130...47,142

Nominalna grubo$é panewki fozyska stopy korbowodu 1,534...1,543
Podwymiary naprawcze panewek tozysk korbowych 0,254...0,508
0,762...1,016

Srednica wewnetrzna tulejki gléwki korbowodu (po weisnieciu w korbowad)

20,000...20,006

Podwymiary naprawcze $rednicy wewnetrznej tulejki gléwki korbowodu 0,2..0,5
(na cze$ci zamienne)
Luzy miedzy sworzniem tlokowym i tulejka gtéwki korbowodu 0,005...0,016

Polaczenie tulejka — gtéwka korbowodu

musi wystepowac
zawsze luz ujemny
(wcisk)

Luz miedzy panewka i czopem korbowym watu korbowego

0,024...0,74

125 mm od osi korbowodu

Tolerancja nieréwnoleglos$ci osi otworu giéwki i stopy korbowodu mierzona w odleglosci

0,15

21



Silnik
Charakterystyki i dane techniczne

TLOKI — SWORZNIE - PIERSCIENIE

Nazwa

mm

Srednica nominalna tloka — mierzona w ptaszczyznie osi sworznia w odlegloéci 57,25 mm
od denka tloka:

76,920...76,930

Grupa A

Grupa B 76,930...76,940

Grupa C 76,940...76,950
Nadwymiary tiokéw 0,2-0,4-0,6

Srednica otworu na sworzen

19,995...20,000

Szerokosé rowkow na pierécienie tiokowe:
1 rowek
2 rowek
3 rowek

1,635...1,555
2,030...2,50
3,967...3,987

Srednica nominalna sworznia tiokowego

19,990...19,995

Nadwymiar sworznia ttokowego 0,2
Grubos¢ pierscieni tiokowych:
1 — pierscien uszczelniajacy 1,478...1,490
2 — pierscien zgarniajacy 1,978...1,990
3 - pierscien zgarniajacy z wewnetrzna sprezyna 3,925...3,937
Nadwymiary pierscieni tlokowych 0,2..04...06
Luz montazowy: tiok — cylinder 0,07...0,09
Luz montazowy: sworzen — piasta ttoka 0...0,010
Luz montazowy: pierscienie tiokowe ~ rowki w ttoku:
1 — pierécien uszczelniajacy 0,045..,.0,077
2 — pierécien zgarniajacy 0,040...0,072
3 — pierscien zgarniajacy z wewnetrzna sprezyna 0,030...0,062
Szczelina miedzy korficami pierscieni utozonych w cylindrze:
1 — pierécien uszczelniajacy 0,3..0,5
2 — pierscien zgarniajacy 0,3...0,5
3 — pler$cien zgarniajacy z wewnetrzna sprezyna 0,25..0,5
Dopuszczalna réznica masy dwéch tlokéw zamontowanych w silniku 10g

5200988
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Silnik 10

Charakterystyki i dane techniczne

Arkusz 2
GLOWICA CYLINDROW
Nazwa mm
Srednica gniazd prowadnic zaworowych w glowicy 13,950...13,977
Nominalna $rednica zewnetrzna prowadnic zaworowych 14,040...14,058
Nadwymiar prowadnic zaworowych 0,05-0,1-0,20-0,25
Srednica wewnetrzna prowadnicy zaworéw osadzonej w glowicy 8,022...8,040
Wecisk montazowy prowadnica — gniazdo 0,063...0,108
Srednica trzonka zaworu 7,974...7,992
Luz montazowy trzonek zaworu ~ prowadnica 0,030...0,066
Kat pochylenia przylgni gniazd zaworow 45° +5'
Kat pochylenia przylgni zaworéw 45°30" +5'
Srednica grzybka zaworu: a) ssacego 33
b) wydechowego 28
Maksymaine bicie promieniowe przylgni zaworu 0,03
Szeroko$¢ przylgni gniazda zaworéw 1,8...21
Srednica gniazda zaworu po weisnigciu w glowice: a) ssacego 29
b) wydechowego 24
SPREZYNY ZAWOROWE
Wewn. Zewn.
Nr rysunku
4301739 4301740
Wysoko$¢ sprezyny przy obciazeniu:
59,8+ 39N 35,5 mm -
255 +14,7N = 38,5 mm
Minimalny dopuszczalny nacisk przy wymienionych wysokosciach 51,0N 231,5N




Silnik

Charakterystyki i dane techniczne

WAL KORBOWY — LOZYSKA

Nazwa

mm

Srednica nominalna czopéw gléwnych

53,970...53,990

Srednica wewnetrzna tozysk gléwnych (w komplecie z obudowa)

54,035...54,050

Podwymiary fozysk gtéwnych

0,2-0,4-0,6-0,8-1,00

Luz montazowy czop gtéwny — lozysko

0,045...0,080

Nominalna érednica czopa korbowego

44,000...44,020

Srednica gniazda lozyska korbowego

47,130...47,142

Nominalna grubosé¢ fozysk korbowych 1,534...1,643
Podwymiary fozysk korbowych 0,254...0,508—
0,762...1,016
Luz montazowy: czop korbowy — tozysko 0,024...0,074
Maks. nieréwnolegtosé czopéw gtéwnych i korbowych 0,25
Maks. owalizacja czopéw giéwnych i korbowych (po obrébce) 0,005
Maksymalna dopuszczalna odchytka prostopadio$ci pomigedzy plaszczyzna kotnierza
mocowania kota zamachowego a osia watu korbowego mierzona czujnikiem na promieniu
R25 mm od osi obrotu watu 0,025
KOLO ZAMACHOWE SILNIKA
Nazwa mm
Maksymalna dopuszczalna odchytka rownolegtosci pomiedzy powierzchnia cierna
i oporowa 0,1
Maksymalna dopuszczalna odchylka prostopadiosci pomiedzy ww. powierzchnia
0,1

a osia obrotu walu

5200988
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Charakterystyki i dane techniczne

VII-1990

10

Arkusz 3

ROZRZAD

Nazwa

mm

Srednica czopéw watka rozrzadu:
— od strony napedu rozrzadu
— od strony kota zamachowego

42,975...43,000
21,979...22,000

— od strony napedu rozrzadu
— od strony kota zamachowego

Srednica gniazd tozysk watka rozrzadu w korpusie silnika:

43,020...43,045
22,015...22,036

Luz montazowy czop watka rozrzadu — fozysko:
— od strony napedu rozrzadu
— od strony kota zamachowego

0,020...0,070
0,015...0,057

Srednica gniazd popychaczy

22,008...22,021

Srednica zewnetrzna popychaczy

21,978...21,996

Nadwymiary popychaczy (tylko na czesci zamienne)

0,10

Luz montazowy: popychacz — gniazdo

0,007...0,043

Srednica otworu wspornika watka dzwigni zaworu

18,005...18,023

Srednica watka dzwigni zaworu

17,988...18,000

Luz montazowy: watek dzwigni — otwér wspornika

0,005...0,035

Srednica otworu dzwigni zaworu

18,016...18,043

Luz montazowy: otwér dzwigni zaworu — watek

0,016...0,055

POMPA PALIWOWA

Wydajnosé =40 I/h
Skok dzwigni napedzajacej 2,40 mm
Cisnienie ttoczenia przy predkosci obrotowej krzywki

napedzajacej n=2000 obr/min 14,7...24,5 kPa

25
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Silnik
Charakterystyki i dane techniczne

GAZNIK
2 Typ silnika 126A1.076 | 126A1.076/E | 126A1.076/8 126A1.072
g Typ gaznika 28IMB | 28IMB | 28IMB FOS 28IMB* | FOS*
5/250 10/250 | 12/250 | 28S1A1 15/300 |28S1A2
Srednica gardzieli 23 23 23 23 23 23
Rozpylacz typ 4 4 4,5 4 4 4
>
% Srednica dyszy paliwowej 1,15 1,16 | 1,15 1,15 1,25 1,25
o Srednica dyszy powietrza 1,90 1,90 | 1,95 1,90 1,90 1,90
Rurka emulsyjna typ F8 F101 F101 F101 F101 F101
Srednica dyszy paliwowej 0,50 0,50 | 0,50 0,50 0,50 0,50
Srednica dyszy powietrza 1,40 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60
% Srednica dyszy mieszanki 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85
=
_‘E Srednica otwarcia przejscia 1 0,80 0,70 | 0,70 0,70 0,70 0,70
% Srednica otwarcia przejscia 2 0,95 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
m
Srednica otwarcia przejécia 3 1,10 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Otwor stabilizujgcy 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
" Dysza paliwowa typ F5/90
§ Srednica otworu zubozajgcego
N | przejécia 1 3,00 3,00 | 3,00 1,80%%) 3,00 |[1,80%%
= Srednica dyszy powietrza 3,75
Srednica zaworu iglicowego 1,25
.§ Masa ptywaka 940,259 9+1g 94+0,25g|9+1g
>
& Pomiar potozenia ptywaka wzgledem
pokrywy z uszczelkg 740,25

*) Gazniki przystosowane do zasilania benzyng niskooktanowa
**) Dysza zmniejszajaca $rednice otworu

5200988 26
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Silnik

Charakierystyki i dane techniczne

1988

10

Arkusz 4

SMAROWANIE

Pompa oleju (typ)

z kotami zgbatymi

Naped pompy

przez walek rozrzadu

Zawér regulacyjny ciénienia oleju

zamcntowany poosiowo w walku rozrzadu

Luz miedzy wierzchotkami két zebatych a obudowa

0,09...0,15 mm dla kot stalowych
0,095...0,155 mm dla kot z proszkéow
spiekanych

Luz miedzy bocznymi powierzchniami két zebatych a podstawa
pompy

0,040...0,107 mm

Luz miedzy czopem kola zebatego napedzajacego a otworem
w podstawie pompy

0,016...0,053 mm

Luz pomiedzy otworem w kole napedzajacym a czopem podstawy

0,02...0,06 mm

Luz miedzyzebny kot zebatych

0,15 mm — dla két stalowych — zeby skosne
0,47 mm — dla két z proszkéw spiekanych
- zgby proste

Luz pomiedzy zaworem redukcyjnym a czopem podstawy pompy

0,020...0,086 mm

Cazujnik ci$nienia oleju

elektryczny

Cisnienie smarowania przy temperaturze 80°C +£5°C
i predko$ci obrotowej watu korbowego 3000 obr/min

EEEEREBEEEIEEEEEERE EEEEEE

2,46...2,94 bara

SPREZYNA ZAWORU REGULACYJNEGO CISNIENIA OLEJU

Dlugos¢ sprezyny umieszczonej w gniezdzie pod obciazeniem 392 +19,6 N 17,5 mm
Minimalne dopuszczalne obciazenie sprezyny umieszczonej w gniezdzie 370N
CHLODZENIE

Termostat do sterowania przepustnica:
— poczatek otwarcia przepustnicy
— catkowile otwarcie przepustnicy

Wymuszony obieg powietrza promieniowa dmuchawa odsrodkowa.

68°...73°C
87°...93°C

27
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Silnik
Charakterystyki i dane techniczne

MOMENTY DOKRECANIA SRUB | NAKRETEK

Materiat Moment
Czes¢ dokrgcana Nr rysunku Wymiar gwintu (klasa wy- | dokrecenia
trzymalosci) Nm
Sruba macujaca obudowe tozyska gtéwnego od strony 1/60435/30 M8/TES R100 27
napedu rozrzadu i od strony kota zamachowego MAXx1,25x22
Nakretka mocujaca gtowice do korpusu silnika 1/21647/21 EM10x1,25 R80 401 452
Nakretka kotpakowa mocujaca glowice 1/40549/13 lub | M10x1,25 R50 43
do korpusu silnika 1/40549/11
Nakretka $ruby stopy korbowodu 1/565008/20 E8 R80 34
Sruba mocujaca koto zamachowe w wale korbowym 1/43487/70 TEM8x1,25 R120 34
Sruba mocujaca wspornik osi dzwigni zaworéw 1/61008/11 EM8x1,25 R50 23
Sruba mocujaca kolo zebate napedu watka rozrzadu 1/09794/21 TEM6x1x10 R80 10
Sruba mocujaca koto pasowe na wale 987109 M24x1,25 R50 147
Nakretka mocujaca wirnik wentylatora do pradnicy 1/25745/11 M10x1,25 R50 34
Nakretka mocujaca koto pasowe do pradnicy 1/21647/11 M10x1,25 R50 33
Sruba mocowania alternatora do korpusu 1/60427/21 TEM8x1,25x32 R80 26
Nakretka mocowania wirnika wentylatora do alternatora 1/61050/11 M12x1,25 R50 69
Nakretka mocowania kota pasowego do alternatora 1/61015/11 M12x1,25 R50 49
Swieca zaptonowa M14x1,25 28
1) dla silnika typu: 126A1.076, 126A1.048,126A1.072 (650)
?) dla siinika typu 126A1.076/E (650E)
ZAWIESZENIE ZESPOLU NAPEDOWEGO
Moment
Cze$¢ dokrecana Nr rysunku -Wymiar gwintu Materiat | dokrecenia
Nm
Nakretka mocujaca zlacze metalowo-gumowe
do wspornika skrzynki biegow 1/61008/11 E8MAx1,25 R50 15
Sruba mocujaca wspornik skrzynki biegéw do nadwozia 1/38303/21 TEM10x1,25x25 R80 41
Nakretka mocujaca ztacze metalowo-gumowe
do obudowy skrzynki biegow 1/61008/11 E8MAx1,25 R80 25
Sruba mocujaca zespdt napedowy do wspornika
belki tylnej 4312093 M10x1,25 R80 49,0
Nakretka mocujaca wspornik tylnego zawieszenia
zespolu napedowego 1/21647/21 M10x1,25 R80 49,0
5200988 28
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Zawieszenie zespofiu

1988 |

napedowego

100.01

DEMONTAZ | MONTAZ SILNIKA

UWAGA.
Przed przystapieniem do demontazu nalezy odlaczy¢ zaci-
ski od akumulatora w celu uniknigcia powstania zward.

— Pedniesé tylna czeé¢ samochodu i umiesci¢ stojaki pod
odpowiednimi wspornikami bocznymi.

— Zdja¢ pokrywe silnika po uprzednim zwolnieniu ciggna
zabezpieczajgacego.

—~ QOdlaczy¢ przewody elektryczne od pradnicy (alternato-
ra), aparatu zaplonowego, czujnika ci$nienia oleju,
rozrusznika, oswietlenia tablicy rejestracyjnej, $wiatla
cofania i przeciwmglowego.

W przypadku zaptonu bezrozdzielaczowego odtaczyé
przewody od cewki zaptonowej.

- Zdja¢ dwie ostony boczne silnika oraz ostong dolna
kota zamachowego i sprzegta.

— QOdlaczy¢ ciegna sterowania: przyspiesznikiem, urza-
dzeniem rozruchowym, rozrusznikiem oraz przewody
paliwowe.

— Wysunaé koricéwki przewoddéw (rur) uktadu chtodzenia
(z dmuchawy) | przeplywu powietrza ogrzanego.

— Silnik kompletny podtrzymaé za pomoca podno$nika
hydraulicznego wyposazonego w uchwyt A.60587.

— Odtaczyé silnik od skrzynki biegdw.

— Wykreci¢ nakretki mocowania belki tylnej do nadwozia,
zdjaé przewdéd masowy.

— Wysunac¢ silnik wraz z belka tylna z nadwozia, zdemon-
towaé tylne zawieszenie silnika, odtaczyé belke.

Montazu siinika dokonuje sie w kolejnosci odwrotnej jak
przy demontazu.

Widok na przewody aparatu zaptonowego
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Warunki préby

PROBA SILNIKA NA HAMOWNI

| Predko$¢ obrotowa Czas préby Obciazenie
obr/min w minutach na hamulcu
800...1000 10 bez obciazenia
1500 10 bez obciazenia
2000 10 bez obciazenia
UWAGA.

W czasie proby na hamowni silnik nie powinien osiagad
obrotow maksymalnych, lecz pracowad z zachowaniem pa-
rameiréow podanych w tabeli.
Krzywa mocy odnosi si¢ do silnika dotartego z kompletnym
osprzetem (dmuchawa, tlumik, filtr).
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1000 2000 3000 4000 5000 6000

obr{min

Charakterystyka zewnetrzna silnika

Czgsci mocowania zespotu nape-
dowego do nadwozia

NORKRWN—

6

zespét napedowy,

ostona skrzynki biegéw,

Ssruba M10x 16, podkiadki,

§ruba dwustronna M8,

nakretki i podktadki,

— éruby M10x1,25x25,
podkladki,

nakretki, podkiadki,

Sruby M8x 16, podkiadki,

zlacze metalowo-gumowe

zawieszenia skrzynki biegéw,

obejma skrzynki biegow,

Sruba dwustronna,

nakretka M10x1,25, pod-

kladka sprezysta, podkiadka,

wspornik zawieszenia silnika,

wspornik zawieszenia silnika

z mozliwoscia regulaciji,

podkladka gumowa zawiesze-

nia siinika,

gniazdo zawieszenia silnika,

zderzak gumowy zawieszenia

silnika,

sprezyna zawieszenia silnika,

tulejka dystansowa $ruby

mocowania silnika,

éruba M10x1,25, podkiadka,

miseczka zawieszenia silnika,

podktadka gumowa sprezyny

zawieszenia silnika
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Korpus silnika
i gtowica cylindrow

CYLINDER

Sposob pomiaru

A=77000-77.000
B=17.010 + 77.020
‘1t =17,020 + 77,030

Zerowanie sSrednicowki A95687 za pomoca

sprawdzianu A.95641/96147 Widok cylindra — strzatka wskazuje ozmaczenie grupy selek-

cyjnej

Na gérnej plaszczyznie cylindra znajduje sieg litera identy-
fikujaca jego grupe selekeyjna.

Podzialu na grupy dokonano na podstawie wartoéci $red-
nicy cylindra, co 0,01 mm.

Luz montazowy migdzy cylindrem a tlokiem mierzony
w plaszczyznie prostopadtej do osi sworznia w odlegtosci
57,25 mm od denka ttoka wynosi 0,07...0,09 mm.

A=176 920+76,930|%

§-76930-76,940
C-76,940-76.950/0

Wymiary ttoka
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Korpus silnika
i glowica cylindrow

o |

21511

Silnik — przekroj podiuzny

5200988 32
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Korpus silnika
i glowica cylindrow

I-1988

101.01

Arkusz 2

Korpus

Sprawdzi¢ szczelnos¢ korkéw zaslepiajacych otwory
w korpusie. Nie dopuszcza sig zadnych przeciekéw oleju
z przewodéw smarowania. W przypadku stwierdzenia nie-
szczelnosci, korki wymienié na nowe.

Widok korpusu silnika od strony kofa zamachowego

Sprawdzi¢ stan czesci gwintowanych, $rub dwustronnych
oraz ich prawidlowo$é osadzenia w gniazdach.

Sruby poluzowane dokrecié, a z uszkodzonym gwintem
wymienig.

Widok korpusu silnika ze $rubami dwustronnymi

GLOWICA CYLINDROW

W przypadkach awaryjnych demontaz glowicy cylindrow
moze by¢ wykonany na silniku znajdujacym si¢ w samo-
chodzie. Przeglady i naprawy planowane nalezy jednak
taczyé z naprawami silnika wymagajacymi jego wymonto-
wania z samochodu. W celu ulatwienia wykonania opera-
cji zdjecia glowicy cylindrow nalezy stosowaé przyrzad
A.40051.

Wyjecie glowicy za pomoca przyrzadu A.40051
1 — $ruby Sciagajace przyrzadu,

2 — przyrzad A.40051,

3 - glowica

33
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Korpus silnika
i gfowica cylindrow

22592

5200988

Sprawdzenie glebokosci komar siinika

Sprawdzenie to powinno by¢ przeprowadzone zawsze po
operacji wyréwnania plaszczyzny oparcia glowicy.
Grubos¢ zebranego w tej operacji materiatu winna byé
jak najmniejsza.

Przeswit pomiedzy ptaszczyzna kontrolna sprawdzianu
a powierzchnia glowicy nie moze przekraczaé¢ 0,5 mm.

Sprawdzanie gitebokosci komory spalania

1 — szczelinomierz do kontroli przeswitu

2 ~ sprawdzian do sprawdzania gleboko$ci komory spalania:
A.96235 — dla glowicy silnika 126A1.076,
A.96235/1 - dia glowicy silnika 126A1.076/E

Kolejno$é dokrecania nakretek

Nakretki powinny by¢ dokrgcone kluczem dynamometry-
cznym, najpierw wstepnie momentem 15...20 Nm, a na-
stepnie momentem:

— 40 Nm dla silnika 650,

— 45 Nm dla silnika 650 E.

Kolejnos¢ dokrecania $cisle wg rysunku.

UWAGA.

W silniku typ 126A1.072 zmieniono grubos¢ uszczelki pod
glowica, zamiast uszczelki o grubosci 0,7 +0,05 mm zastoso-
wano uszczelke grubosci 1,2 +0,05 mm. Podane wymiary
grubosci dotycza uszczelki zamontowanej w silniku.

Kolejnos$¢ dokrecania nakretek mocujacych gtowice do kor-
pusu silnika

34
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Miska olejowa i pokrywa rozrzadu

I-1988

101.02

Arkusz 1

WYMIANA USZCZELEK

1 — cylinder,

2 - uszczelka cylindra,

3  — $§ruba pokrywy rozrzadu,

415 — kotki centrujace,

6 — nakretka,

7 - druba dwustronna wspornika
8 — podkladka sprezysta,

9 — $ruba pokrywy rozrzadu,

10 - podkladka zwykia plaska,

11 — uszczelniacz pokrywy rozrzadu,

12 - pokrywa rozrzadu,

13 — korek uktadu smarowania,

14  — $Sruba dwustronna pokrywy rozrzadu,
35

Korpus i pokrywy w roziozeniu

mocowania silnika, 19

miska olejowa,

korek spustowy oleju,

Sruba mocowania miski olejowej,
Sruby | podkladki zabezpieczajgce
miski olejowej,

uszczelka miski olejowey,

uszczelka pokrywy rozrzadu,

$ruba mocowania pokrywy rozrzadu,
kotek centrujacy,

korpus (skrzynia korbowa),

zaslepka dolna,

zaslepka gérna

mocowanie



Miska olejowa i pokrywa rozrzadu

5200988

Zaleca sig, aby przy naprawie silnika zwiazanej ze zdej-
mowaniem pierscieni uszczelniajacych z watu korbowego
wymieni¢ je na nowe. PierScienie te sa osadzone w po-
krywie rozrzadu i w obudowie fozyska gtéwnego, od strony
kola zamachowego.

Pokrywa rozrzadu z pierécieniem uszczelniajagcym
1 —~ pokrywa rozrzadu,
2 — pierscien uszczelniajacy

Widok obudowy fozyska watu korbowego od strony kota
zamachowego

1 — obudowa lozyska walu korbowego,

2 — $ruby mocowania obudowy lozyska,

3 — pierscien uszczelniajacy,

4 — wal korbowy
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Wat korbowy i koto zamachowe 101.03

Arkusz 1

WAt KORBOWY

53,0704 44,000
53,990 44,020

Wymiary podstawowe czopow gidwnych i korbowych watu

korbowego, promienie podtoczen czopow

A — do powierzchni plaskiej czopa giéwnego od strony
kota pasowego = 180,4 mm,

B — szeroko$é¢ tarczy Sciennej,

C - érednica toczenia,

D - maks. 2,55 mm,

E - odleglo$¢ miedzy $rodkami 20,4 mm,

F — szerokosé tarczy sciernej,

G - $rednica toczenia

22098
Wyprofilowanie czopa gtéwnego od strony kola pasowego
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Wyprofilowanie jakie nalezy wykonaé na wykorbieniach
czopa korbowego



Wat korbowy i kofo zamachowe

N

Sprawdzanie watu korbowego, kontrola czopéw
giéwnych

Wal korbowy powinien byé woiny od wad, wszelkiego
rodzaju peknieé, naciec, nieciggtosci materiatu i to zarow-
no na czopach jak i na wykorbieniach.

Niewielkie $lady zatar¢ stwierdzone na czopach, moga
by¢ usuwane za pomoca drobnoziarnistego materialu
$ciernego typu ,karborundum”.

Jezeli rysy sa gtebsze lub czopy sa zowalizowane powy-
zej 0,005 mm to nalezy je przeszlifowaé.

Pomiar srednicy czopéw za pomoca mikrometru

W przypadku obrobki czopéw watu korbowego nalezy
pamieta¢ o luzach montazowych i podwymiarach pane-
wek dostarczanych w ramach czgsci zamiennych, poda-
nych w tabelach ,Charakterystyki i dane techniczne”, oraz
0 zachowaniu promieni zaokragleh czopow.

Sposéb pomiaréw czopa waltu korbowego
1 — pierwszy pomiar,
2 — drugi pomiar

Widok punktéw zagniecenia zaslepki zamykajacej otwor
przewodu olejowego w wale korbowym

38
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Wat korbowy i koto zamachowe 101.03

Arkusz 2

Sprawdzanie tozysk gtéwnych

Sprawdzenie luzu miedzy tozyskami a czopami gtéwnymi
przeprowadza sig przed zamontowaniem watu w korpusie.
Pomiary érednic przeprowadza sig za pomoca mikrome-
tru.

Jezeli luz stwierdzony przekracza dopuszczalng wartosé
podana w tabeli na str. 24 ,Wal korbowy — fozyska”, to
nalezy czopy gléwne przeszlifowaé do uzyskania wiasci-
wych wymiaréw odpowiadajacych podwymiarowi nowych
tozysk.

Wymiary podstawowe obudowy i fozyska gtéwnego od stro-
ny rozrzadu

Lozyska czopéw gléwnych sg dostarczane wraz z obudo-
wami ustalonymi wzgledem siebie kotkami zabezpieczaja-
cymi.

Wymiary podstawowe obudowy i fozyska gtéwnego od stro-
ny kota zamachowego

Obudowy wraz z tozyskami zamontowaé dokrecajac Sruby
kluczem dynamometrycznym momentem 29,4 Nm.

Obudowa fozyska gtéwnego od strony rozrzadu
1 — pierScief,

2 — $ruby z tbami szesciokatnymi,

3 - obudowa lozyska,

4 — $&ruby z nacigciami krzyzowymi
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Waft korbowy i kofo zamachowe

Koto zamachowe

Nalezy sprawdzi¢ powierzchnie styku kota zamachowego
z watem korbowym i tarcza sprzegta.
Powierzchnie te powinny by¢ plaskie, pozbawione rys.
Jezeli wystepuje zbyt duze zuzycie zebow wierica zeba-
tego, to nalezy wymieni¢ go na nowy.

Zdejmowanie kola zamachowego

1 — $ruby mocujace koto zamachowe do walu korbowego,

2 — kolo zamachowe,

3 — przyrzad A.60161 do  zabezpieczenia przed obrotem
kota zamachowego

Demontazu i montazu wierica kota zamachowego dokonu-
je sig za pomoca prasy hydraulicznej.

Wieniec przed zalozeniem nalezy podgrza¢ do temperatu-
ry 80°C.

UWAGA.

Nadmierne przekroczenie podanej wartosci temperatury
moze spowodowaé zmiany w strukturze materialu zebow
wierica, co jest niedopuszczaine.

Wymiana wienica zebatego kota zamachowego
1 — koto zamachowe,
2 — wieniec zebaty

Dokrecenia kota zamachowego do walu dokonuje sie za
pomoca klucza dynamometrycznego,  momentem
34 Nm.

W przypadku wymiany tulei ustalajacej waiek sprzegtowy,
stosowaé Sciagacz A.40206/801 z koricowka A.40207/
812.

Demontaz tulei ustalajacej walek sprzegtowy w gniezdzie
wafu korbowego

1 — wal korbowy,

2 —~ tuleja watka sprzegiowego,

3 — koncéwka A.40207/812,

4 — $ciagacz A.40206/801
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Ttoki i korbowody

I-1988

101.05

Arkusz 1

TLOKI - KORBOWODY

1.478 [1.535
1490 1555
o ]
T 1
1
o 4
= =0
1.978 (2.030%
1.990) (2.050
3,975 3.967
3,937 3.987

Wymiary podstawowe cylindra, tioka i pierscieni tlokowych

Korbowéd z tiokiem

1 — litera okreslajaca grupe selekcyjna tioka,

2 — cyfra okreslajaca przynalezno$é korbowodu i stopy kor-
bowodu

Luzy montazowe:

sworzenn ttokowy - tulejka gidwki korbowodu 0,005...
..0,016 mm,

sworzen ttokowy — otwér w piascie ttoka 0...0,010 mm
fozysko korbowodu — czop korbowy 0,024...0,074 mm.

Wymiary podstawowe korbowodu, tulejki korbowodu, swo-
rznia tlokowego, tioka, czopa korbowego, tozyska korbowo-
du.

Wymiar 20,00...20,006 powinien byé uzyskany po osadzeniu
tulejki w giéwee korbowodu.
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Tioki i korbowody

5200988

Wymiana i szlifowanie tulejki giéwki korbowodu

— Osadzenie tulejki gtéwki korbowodu w korbowodzie za
pomoca wybijaka A.60213.

— Frezowanie tulejki w miejscu nacigcia na giéwce korbo-
wodu. Frezowanie ma na celu umozliwienie dobrego
smarowania powierzchni tulejki i sworznia ttokowego.

Osadzenie tulejki w gtéwce korbowodu za pomoca prasy
1 — prasa hydrauliczna,

2 — korbowod,

3 — tulejka gtowki korbowodu,

4 — wybijak A.60213

— Operacje frezowania tulejki osadzonej w giéwce korbo-
wodu wykonuje sie frezem o & zewn. 55 mm i grubosci
3 mm (patrz rysunek). ;
— Srednice wewnetrzna tulejki przeszlifowaé za pomoc
szlifierki M.1044.
Nalezy tak dobra¢ tolerancje tej srednicy aby otrzymacé
wlasciwy luz montazowy tulejka — sworzen ttokowy.

Schemat i dane dotyczace frezowania nowej tulejki osadzo-
nej w gtéwce korbowodu

Ustawienie szlifierki M1044 do obrébki

1 — wrzeciono szlifierki,

2 — regulator nacisku tarczy $ciernej,

3 — wskaznik wymiaréw tarczy Sciernej,

4 — wybierak regulacji posuwu automatycznego tarczy Sciernej,
5 — czujnik sprawdzianu,

6 — plytki réwnolegle mocujace sworznie w urzadzeniu,

7 — sworzen tloka,

8 — elementy sprawdzianu,

9 — $ruba dokladnej regulacji sprawdzianu
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Ttoki i korbowody
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101.05
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Operacji szlifowania poddaje sig¢ réwniez tulejki uzywane,
w celu usuniecia owalizacji lub zarysowan powierzchni.

Szlifowanie tulejki weisnigtej w giéwke korbowodu
1 — wrzeciono z tarcza scierna.

10 — korbowéd,

71 — podpérka korbowodu w czasie szlifowania

Po zakoriczeniu szlifowania zmierzy¢ $rednice tulejki
gtéwki korbowodu.

Sprawdzi¢ czy luz pomiedzy tulejka a sworzniem nomi-
nalnym lub nadwymiarowym jest zgodny z wymaganiami
podanymi w tablicy na str. 21.

Pomiar srednicy wewngtrznej tulejki gtéwki korbowodu
5 — czujnik,

8 — sprawdzian,

10 — gtowka korbowodu z tulejka

Srednica wewnetrzna tulejki moze byé réwniez poprawio-
na przez rozwiercenie rozwiertakiem rozpreznym.

W takim przypadku nalezy stosowaé sworznie tlokowe
nadwymiarowe o $rednicach wigkszych o 0,2 mm od
nominalnych. |
Wymiary srednicy zewnetrznej sworznia tlokowego i $re-
dnicy wewnetrznej tulejki powinny zapewniaé prawidfowy
luz montazowy w granicach 0,005...0,016 mm.

Rozwiercenie tulejki gtéwki korbowodu
1 — rekojesé,

2 — glébwka korbowodu,

3 — przyrzad mocujacy korbowéd A.60077,
4 — tulejka gtéwki korbowodu
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Sworzen po-
winien daé
sie fatwo
wcisnaé za
pomoca
kciuka

Sworzen nie
powinien
wykazywac
tendencji do
wysuwania
sig z piasty

Montaz zespotu korbowdd—sworzen-tiok

Przed zmontowaniem zespotu korbowdd—sworzen—tiok
nalezy skontrolowaé réwnolegtos¢ miedzy osiami stopy
i gléwki korbowodu. Najwigkszy blad réwnolegloséci otwo-
rébw mierzony na przyrzadzie Ap.5051, w odlegtosci
125 mm od trzonu korbowodu, moze wynosi¢ 0,15 mm.
Jezeli nieréwnoleglos¢ przekracza te wartosé, to korbo-
woéd nalezy prostowaé lub wymieni¢ na nowy.

Sprawdzenie rownoleglosci osi otworéw korbowodu
1 — wspornik przyrzadu,

2 — sworzen tlokowy i korbowdd,

3 - walek rozprezny,

4 — dzwignia ustalajaca

Dobér sworznia z tlokiem sprawdza sie przez umieszczs-
nie pokrytego olejem silnikowym sworznia w piasiach Ho-
ka. Przy wilasciwym luzie sworzen powinien dac sie fatwo
wcisngé (za pomoca kciuka) — ustawiony zasS w pozyc)
pionowej nie powinien wykazywac tendencji do wysuwa-
nia sie z piasty.

Tloki na czesci zamienne sa dostarczane o wymiarach
nominalnych oraz w nadwymiarach 0,2-0,4-0,6 mm. Tloki
nadwymiarowe nie maja grupy selekcyjnej.

Sworznie na czesci zamienne sa dostarczane w nadwy-
miarze 0,2 mm roéwniez bez grupy selekcyjnej. Przesunie-
cie osi otworu sworznia w ttoku wynosi 2 mm.

Montujac ttok z korbowodem nalezy to przesunigcie skie-
rowa¢ w strone przeciwna do numeréw na korbowodzie
wskazujacych przynaleznosé korbowodu do stopy korbo-
wodu (patrz rys. na str. 46).

Sprawdzi¢ luz w kierunku pionowym miedzy pierscieniami
tlokowymi a rowkami. Luzy te podano w tabeli na str. 22.
Pierécienie na czesci zamienne dostarczane sa w nadwy-
miarach 0,2-0,4-0,6 mm.

Sprawdzenie luzu montazowego miedzy pierscieniami a ich
rowkami

1 — pierscien tlokowy,

2 — tiok,

3 — szczelinomierz A.95113
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Arkusz 3

Przed przystagpieniem do montazu pierscieni ttokowych
na tokach, nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ luz w zamkach
pierscieni po wiozeniu ich w otwér cylindra.

Luz ten powinien byé zgodny z wartosciami podanymi w
tabeli na str. 22.

W przypadku zbyt malego luzu, przeszlifowaé korice pie-
récienia lub pierscienn wymienié jezeli luz jest za duzy.

Sprawdzanie luzu w zamkach pierécienia umieszczonego
w tulei cylindra

1 — pierscienn tokowy,

2 — szczelinomierz A.95113,

3 — cylinder

Pierécienie na ttok naktada¢ szczypcami A.60182. Zamki
po zamontowaniu pierécieni na tioku powinny by¢ przesu-
niete wzgledem siebie o ok. 120°.

Montaz pierscieni na tloku
1 — szczypce A.60182,

2 — pierscien tlokowy,

3 - tlok

Montaz ttoka wykonuje sig na stole, wsuwajac go do tulei
cylindra od dolnej strony.

Operacja ta zostanie zdecydowanie utatwiona przez za-
stosowanie opaski A.60605.

Utrzymuje ona pierscienie tlokowe w potozeniu docisnie-
tym do rowkow.

Whkiadanie tioka do tulei cylindra
1 — przyrzad (opaska) A.5201018 do wktadania tlokéw do tulei

cylindrow,
2 — korbowdd z tlokiem,
3 — cylinder
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Tioki i korbowody

Przed montazem zespotu ttok—korbowéd do silnika, nalezy
zwroci¢é uwage aby cecha wybita na korbowodzie, ozna-
czona na rysunku poz. 2, zwrocona byta w strone walka
rozrzadu (poz. 7).

Schemat montazu zespoiu korbowod-tlok i jego pozycja
w silniku

1 — walek rozrzadu,

2 — miejsce wytloczenia numeru (cechy)

UWAGA.
Strzatka wskazuje kierunek obrotu walu korbowego silnika
patrzac od strony napedu rozrzadu.

Przed wiozeniem zespotu tlok—korbowéd do cylindra,
Scianki zwilzy¢ olejem silnikowym,

Panewki tozysk nie moga by¢ naprawiane, mogioby to
uszkodzié warstwe stopu.

Jezeli panewki sa porysowane lub nadmiernie zuzyte to
nalezy wymieni¢ je na nowe.

Luz montazowy pomiedzy panewkami korbowymi a czo-
pami korbowymi waltu powinien wynosi¢ 0,024...
...0,074 mm.

Sprawdzanie luzu montazowego miedzy panewka a czopem

korbowym watu

1 — polozenie precika wzorcowego na czopie korbowym, przy
sprawdzaniu luzu miedzy czopem a panewka,

2 - odcinek paska wzorcowego z podziatka do pomiaru luzu,
w zaleznoséci od sptaszczenia precika, po dokrgceniu wias-
ciwym momentem nakretek mocujacych pokrywe korbowo-
du,

3 — czop korbowy wafu korbowego

W przypadku stwierdzenia innego luzu nalezy zastosowaé
panewki podwymiarowe [ przeszlifowaé czopy korbowe
walu, majac na uwadze zachowanie wiasciwego luzu
montazowego (zaleca sig wartos¢ Srednia).

Dokrecanie $rub mocujacych stopy korbowodéw kluczem
dynamometrycznym momentem 34 Nm
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Ttoki i korbowody 101.05

Arkusz 4
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Silnik — przekr6j poprzeczny przez cylinder
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Naped rozrzadu 101.06

Arkusz 1

ROZRZADU

— Wymontowaé pokrywe komory silnika.
— Podwiesi¢ silnik za pomoca przyrzadu A.60589.
— Wymontowaé belke tyina.

Zaktadanie przyrzadu A.60589 do podtrzymywania silnika

— Zdja¢ koto pasowe napedu pradnicy i dmuchawy.

— Zdemontowaé i oczyscié filtr odSrodkowy.

— Zdemontowaé pokrywe két napedu rozrzadu.

Przed zdjeciem larficucha sprawdzi€, czy znaki na kotach
zgbatych znajduja sie naprzeciw siebie.

Widok silnika bez belki tylnej, podwieszonego przyrzadem
A.60589

Wykres faz rozrzadu

Luz zaworowy roboczy (na zimno):

— zawor ssacy 0,20 mm

— zawér wydechowy 0,25 mm

Luz zaworowy dla kontroli faz rozrzadu — 0,625 mm.

Wykres faz rozrzadu dla silnika Wykres faz rozrzadu dla silnika Wykres faz roirzadu dla siinika

126A1.076 126A1.076/E 126A1.072
49




Naped rozrzadu

5200988

Montujac faricuch rozrzadu nalezy zwrécié uwage aby:

— znaki na kotach napedu rozrzadu ustawione byly na-
przeciw siebie,

— konce ptytek ttumigcych drgania skierowane byty prze-
ciwnie do kigrunku obrotu faricucha.

Sruby mocowania kota zgbatego napedu taricucha dokre-

ci¢ momentem 10 Nm.

Kontrola ustawienia znakéw na kolach zebatych napedu
rozrzadu
Strzalki wskazuja znaki na kofach zebatych do ustalenia faz
rozrzadu

UWAGA.

W silniku typu 126A1.072 dokonano zmiany faz rozrzadu
przesuwajac w lewo o 5° otwory mocowania kofa laricucho-
wego do watka rozrzgdu (nr rys. 5200540).

W celu identyfikacji kota te docelowo beda mialy trzy
zeberka w odréznieniu od kéf o nr rys. 4051449 z sze$-
cioma zeberkami. W okresie przejsciowym kota 5200540
dostarczane beda z szescioma zeberkami, a wyréznikiem
bedzie stozkowy otwér nawiercony miedzy zeberkami.

Koto rozrzadu napedzane — silnik 126A1.072

50
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1990

Naped 'rozrzadu 101.06

Arkusz 2

Moment dokrecenia $ruby drazonej, mocowania kota pa-
sowego na wale korbowym — 147 Nm. Po dokrgceniu
$ruby 3 wiasciwym momentem nalezy pamigta¢ o zagigciu
podkiadki zabezpieczajacej.

Dokrecanie sruby drazonej mocujacej koto pasowe na wale

korbowym
1 — kolo pasowe walu korbowego napedu pradnicy i dmu-

chawy,
2 - pierScier deflektora,
3 — $ruba drazona do mocowania kota pasowego,

4 - podkiadka zabezpieczajaca

Kontrola ustawienia punktu zaptonu

Punkty kontrolne do ustawienia zaptonu znajduja si¢ na
pokrywie rozrzadu oraz na kole pasowym.

UWAGA.

W silniku 126A1.072 zmieniono statyczny kat wyprzedzenia
zaplonu z 10° na 5° przy zastosowaniu gaZnika 28IMB
16/300 Ilub na 2°30° przy zastosowaniu gaZnika Z28IMB

15/300.

Widok oznaczeri na pokrywie rozrzadu oraz na kole paso-

wym do kontroli ustawienia punktu zaptonu

1 — nadlewek wskazujacy wyprzedzenie zapionu 10°

2 — nadlewek wskazujacy wyprzedzenie zapionu 0°,

3 — nadlewek odniesienia na pokrywie kola pasowego
watu korbowego

W il kw. 1982 roku wprowadzono do produkcji zestaw zmian konstrukcyjnych (tzw. 1 pakiet) obnizajacy zuzycie
paliwa o ok. 7%. Zmieniono woéwczas statyczny kat wyprzedzenia zaptonu na 7°30’. Dalsza modernizacja (wprowa-
dzenie tzw. 1,5 pakietu) obnizajaca zuzycie paliwa w sumie o ok. 12%, spowodowata przywrécenie poprzedniej
wartosci statycznego kata wyprzedzenia zaplonu, tj. 10°.

Przywrécenie wartosci 10° nastapilo w sierpniu 1983 roku:

— w samochodach produkowanych w Bielsku-Biatej, od nr nadwozia 18339312,

- w samochodach produkowanych w Tychach, od nr nadwozia 8352521.
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Rozrzad

1988

101.07

Arkusz 1

WALEK ROZRZADU

43,020
43,045

22,000
bl | 21 979
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Wymiary podstawowe watka rozrzadu i otworéw w korpusie ! !
Wartos$ci luzéw montazowych migdzy gniazdami w korpusie a czopami watka rozrzadu podano w tabeli ,Rozrzad” na str. 25. ||
14

Sprawdzanie

Powierzchnie czopéw i krzywek powinny byé gladkie i bez
$ladéw zataré. W dobrym stanie powinno znajdowaé sie
réwniez koto zebate napedu rozdzielacza zapionu.

Utozy¢ walek rozrzadu w podstawkach A.95684, zmierzy¢
wznios krzywek zawor6w ssacych i wydechowych, ktéry
powinien wynosié:

dia watka nr rys. 4273065=6,200 mm,

dla watka nr rys. 7541011=6,812 mm.

Sprawdzanie wzniosu krzywek watka rozrzadu czujnikiem
z podstawka magnetyczna

| [«3.000
42.975




Rozrzad

(21,896

| #21,978

5200988
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GNIAZDA POPYCHACZY

Sprawdzi¢ luz montazowy migdzy popychaczami zaworéw
a gniazdami. Luz ten nie moze by¢ wigkszy od 0,043 mm.
W przypadku stwierdzenia luzu wigkszego, nalezy roz-
wierci¢ gniazdo rozwiertakiem A.90338/1, przy pierwszym
powiekszeniu. Drugie powigkszanie wykonaé za pomoca
rozwiertaka A.90338/2. Po takiej operacji nalezy wymienic
popychacze stosownie do wykonanego powigkszenia
Srednicy.

Popychacze na czeéci zamienne maja $rednice zewne-
trzna powiekszona o 0,05 i 0,1 mm.

Rozwiercenie gniazd popychaczy za pomoca rozwiertaka
1 — rozwiertak A.90338/1 fub A.90338/2,
2 — gniazdo popychacza

Wartosci luzéw popychaczy w gniazdach

L..,=0,007 mm
L..,=0043 mm

ZAWORY | GNIAZDA ZAWOROW

Montazu i demontazu zaworéw dokonuje sie z zastosowa-
niem podstawy 5 i przyrzadu 1.

Scisnaé sprezyny przyrzadem 1 odtaczyé p6tstozki mocu-
jace, wyjaé sprezyny i pierscieniowy uszczelniacz oleju.
Wykrecié $wiece zaptonowe, odwréci¢ glowice i wyjaé
zawory z prowadnic.

W celu zamontowania zaworéw nalezy czynnoéci te wy-
konaé w kolejnosci odwrotne;.

Wyjmowanie i zakiadanie zaworéw

1 — przyrzad A.60084 do zdejmowania zaworéw,

2 - trzon zaworu,

3 ~ zewngtrzna sprgzyna zaworu,

4 — wewnetrzna spreZyna zaworu,

5 — podstawka A.60158 do montazu i demontazu zaworéw
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Rozrzad

-1988

101.07

Arkusz 2

Szlifowanie gniazd zaworéw w glowicy

Gniazda zaworéw nie powinny mieé wzeréw na powierz-
chni styku z zaworami, w przeciwnym razie nalezy je
przeszlifowaé.

Szlifowanie gniazd zaworéw w gtowicy cylindréw
1 — gniazda zaworéw,

2 — wrzeciono szlifierskie A.94069,

3 — kamieii szlifierski katowy — 45° A.94056

Przed przystapieniem do szlifowania zaleca si¢ skorygo-
waé powierzchnie (obciagna¢) kamienia szlifierskiego
A.84056 za pomoca przyrzadu Ap.5050. Operacja ta po-
zwala na utrzymanie wiasciwego profilu kamienia Scierne-
go 45° +5', odpowiadajacego pochyleniu gniazd zawo-
réw.

Katy gniazda i przylgni zaworéw

Po szlifowaniu gniazd zaworéw nalezy zmniejszyé szero-
kos¢ przylgni gniazda. Powoduje to polepszenie szczel-
noéci komory spalania.

Zmniejszanie szerokosci przylgni gniazd zaworéw
1 — gniazdo zaworu,

2 — wrzeciono A.94058,

3 — frez A.94057 o pochyleniu ostrza 20°

55
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Rozrzad

5200988

Frezy o pochyleniu ostrza o katach 20° i 75° powinny by¢
uzywane na przemian, po uprzednim wprowadzeniu do
prowadnicy trzonka prowadzgcego A.94059.

Zwezanie przylgni gniazd zawordw frezem A.94057 o pochy-
leniu ostrza kat. 20°

UWAGA.
Frezy A.94057 i A.94030 moga by¢ stosowane do gniazd;
o réZnych srednicach.

Zwezanie przylgni gniazd zaworéw

1 — gniazdo zaworu,

2 — wrzeciono A.94058,

3 — frez A.94030 o kacie pochylenia ostrza 75°

Zwezanie przyigni gniazd zawordéw frezem A.94030 o kacie
pochylenia ostrza 75°

Szerokosé przylgni gniazd zaworéw ssacych i wydecho-
wych powinna wynosi¢ L=1,8...2,1 mm.

Widok gniazda zaworu po korekcji szerokosécl frezem 75°
i 20°

56

PR R R R EEREEREEEEEEEEEEEDR



ARRRRRRRRRRERRRRERERE

Rozrzad

1988

101.07

Arkusz 3

Nieszczelno$ci powodujace przedmuchy pomiedzy grzyb-
kiem zaworu a przylgnia mozna sprawdzi¢ przyrzadem
A.95868.

Wyrazne przesuwanie sig wskazéwki manometru w kieru-
nku zera oznacza nieprawidiowe przyleganie zaworu do
gniazda. W takim przypadku operacj¢ szlifowania gniazd
nalezy powtorzyé.

Préba szczelnosci zaworow
1 — przyrzad A.60041/2 do podirzymywania urzadzenia

A.95868,
2 — przyrzad A.95868 do sprawdzania szczelnosci zaworéw,
3 — glowica,

4 — korek A.60018 do gniazd Swiec zaptonowych,
5 — przyrzad A.60041 do oparcia gtowicy

Jezeli jest to konieczne, nalezy przeszlifowaé przylgnie
zaworu za pomoca szlifierki M.1014, zachowujac kat
45°30' +5',

Po tej operacji nalezy sprawdzi¢ czy grubos$¢ zaworu na
obwodzie grzybka nie jest mnigjsza od 0,5 mm.

Wymiary zaworu ssacego i wydechowego oraz wymiary
prowadnic &

Dopuszczalna niewspotosiowo$é zaworéw ssacych i wy-
dechowych dla petnego obrotu wokoét osi trzonka spraw-
dzana czujnikiem A.95684 powinna byé <0,03 mm.

Sprawdzanie niewspélosiowosci zaworéw tacznie z luzem
migdzy trzonkiem i prowadnicg

1 — czujnik A.95684 z podstawka magnetycznag,

2 — zawo6r wydechowy,

3 — zawor ssacy

57
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Rozrzad

22194

5200988

PROWADNICE ZAWOROW
— SPREZYNY

Wymiana prowadnic zaworéw

Prowadnice sa osadzone w otworach z wciskiem
0,063...0,108 mm. Na czeéci zamienne dostarczane sa
prowadnice o $rednicy nominalnej 14,040...14,058 oraz
o s$rednicach powigkszonych (nadwymiarowych):
14,090...14,108 — nadwymiar 0,05,

14,140...14,158 — nadwymiar 0,10,

14,240...14,258 — nadwymiar 0,20,

14,290...14,308 - nadwymiar 0,25.

Pasowanie prowadnic w otworach gtowicy

Luz montazowy miedzy trzonkiem zaworu a prowadnica

powinien wynosi¢ 0,030...0,066 mm.

Wymiana prowadnic zaworu jest konieczna w przypadku:

— nadmiernego luzu pomiedzy trzonkiem a prowadnica,
pomimo wymiany zaworu,

— poluzowania sig¢ prowadnic w gniezdzie.

Przy wykonywaniu tej czynnosci stosowac trzpien (wybi-

jak) z tulejka A.60153.

Wyjmowanie prowadnicy
1 — trzpien z tulejka (wybijak) A.60153

Przed czynnos$cia osadzenia prowadnic w otworach nale-
zy réwnomiernie podgrzewaé glowice do temperatury
80°C, a nastepnie wcisnaé prowadnicg za pomocg trzpie-
nia A.601563 wyposazonego w tulejke.

Wciskanie prowadnicy za pomocg trzpienia
1 — trzpien z tulejka A.60153,
2 - prowadnica zaworéw
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Rozrzad

I-1988

101.07

Arkusz 4

Prowadnice zaworéw sa dostarczane na czgsci zamienne
z obrobiong na gotowo $rednica wewnetrzna, Jezeli jed-
nak zajdzie konieczno$é rozwiercenia prowadnicy ze
wzgledu na ewentualne odksztalcenia przy wciskaniu
w otwér glowicy, to nalezy uzyé do tego celu rozwiertaka
A.90310.

Rozwiercanie prowadnicy zaworu
1 — uchwyt rozwiertaka,
2 ~ rozwiertak A.90310

Kontrola sprezyn zaworéw

Kontrola polega na sprawdzeniu elastycznosci oraz ca-
fosci sprezyn. Charakterystyke sprezyn nalezy sprawdzié
za pomoca przyrzadu Ap.5049, a otrzymane wyniki po-
réownaé z warto$§ciami podanymi na rysunku obok oraz
w tabeli ,Sprezyny zaworowe” na str. 23.

Wartosci podstawowe do kontroli sprezyny wewnetrznej
zaworu

UWAGA.

Minimalne obciazenie dopuszczalne dla kazdej spreiyny
odniesione do dfugosci spre2yny w gnieZdzie podano
w tabeli ,,Sprezyny zaworowe” na str. 23.

Wartosci podstawowe do kontroli sprezyny zewnetrznej za-
woru

Regulacja luzu zaworéw

Regulacja luzu miedzy zaworami a dzwigniami powinna
by¢ przeprowadzona bardzo starannie, na zimnym silniku.
Luz ten powinien by¢ sprawdzony za pomoca szczelino-
mierza i wynosic:

~ dla zaworéw ssacych 0,20 mm,

— dla zaworéw wydechowych 0,25 mm.

Po demontazu pokrywy zaworéw zaleca sig¢ kazdorazowo
wymieni¢ uszczelke na nowa.

Regulacja luzu miedzy zaworami a dzwigniami
1 — szczelinomierz A.95110/11,
2 - klucz A.5200938 do regulacji luzu zaworéw
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Pompa paliwa

1-1988

102.02

Arkusz 1

POMPA PALIWA

Wydajnos¢ pompy ,a" przy predkosci obrotowej krzywki
napedzajacej n=2000 obr/min

a=40 dm3¥h minimum.

Cisnienie tloczenia — 14,7...24,5 kPa (0,15...0,25 kG/cm?)

Pompa paliwa zamontowana w silniku

1 — kréciec przewodu doprowadzajacego paliwo ze zbiornika,

2 — kréciec przewodu doprowadzajacego paliwo do gaznika,

3 — uszczelka regulacyjna (grubos¢ 0,3-0,7—-1,2 mm) do regu-
lacji wysunigcia popychacza,

4 — izolacja termiczna pompy paliwa,

5 — uszczelka (grubosé 0,3 mm),

6 — nakretka mocowana pompy paliwa do korpusu,

7 — pompa paliwa

Sprawdzanie pompy paliwa

W tym celu nalezy przeprowadzi¢ kontrole::

— dokrecenia wkretéw 13 mocujacych glowice i $ruby 1
mocujacej pokrywe,

— droZnosci i mocowania przewodow,

— czystosci filtrow,

~ stanu sprezyn 8 i 9 i dzwigni napedu membrany,

— elastycznosci i calosci membrany 6.

Przed powtérnym zamontowaniem pompy nalezy wymie-

ni¢ uszczelki.

Czesci skiadowe pompy paliwa

1 — $ruba mocujaca pokrywe do glowicy pompy,
2 —~ podkiadka,

3 — pokrywa pompy,

4 — filtr,

5 - glowica pompy,

6 — przepona,

7 - podkiadka odleglosciowa,

8 — sprezyna przepony,

9 — sprezyna dZwigni napedzajacej
10 — dzwignia napedu,
11 — sworzen dzwigni,
12 — dolna czgs¢ korpusu pompy,
13 ~ wkrety mocujace glowice pompy do jej korpusu

61

UWAGA.
W przypadku stwierdzenia wadliwej pracy zaworéw pompy pa-
liwa, nalezy wymieni¢ glowice kompletna pompy.




Pompa paliwa

Montaz pompy - regulagja popychacza

Regulacji wysuniecia popychacza dokonuje sie w celu

zapewnienia wiasciwego dziatania pompy.

Spqsét; regulacji (odnosniki dotycza rys. ze str. 61 —

u gory):

— wilozy¢ popychacz w otwor w korpusie silnika, natozy¢
uszczelke 3 o grubosci 0,7 mm, plytke izolacyjna 4 i
uszczelke 5,

- obraca¢ walem rozrzadu tak, aby mimosréd napedu
popychacza ustawit sig w pofozeniu jak na rysunku,
Zmierzy¢é wysuniecie popychacza wzgledem uszczelki ze-
wnetrznej 5. Na poczatku skoku powinno ono wynosic

1.1,5 mm.

W przypadku innych wartoéci, skorygowaé wystawanie

przez zmiane grubosci uszczelki 3.

Sprezyna przepony pompy paliwa

-

22213
Czesciowy przekroj silnika w plaszczyznie napedu pompy paliwa 2,4 mm - skok popychacza ponipy paliwa
5200988 62
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GazZnik i filtr powietrza 102.04

Arkusz 1

GAZNIK

»

Gaznik 28 IMB od strony urzgdzenia rozruchowego

1 — kréciec odprowadzajacy paliwo do zbiornika,

2 — kréciec doprowadzajacy paliwo do gaznika,

3 - $ruba regulacji otwarcia przepustnicy,

4 — $ruba regulacji skladu mieszanki,

5 - dzwignia urzadzenia rozruchowego,

6 — sruba mocowania osfony ciggna urzadzenia rozru-
chowego,

ZASADA DZIALANIA GAZNIKA

31 26

cww =oo

| SRR - ——
J

8 c
Ukiad rozruchowy gaznika
polozenie A
— rozruch zimnego silnika (catkowite wigczenie urzadzenia roz- 25 — tloczek rozruchowy,
ruchowego) 26 - kanal,
polozenie B 27 — dysza,
— rozruch czg$ciowo nagrzanego silnika 28 — komora plywakowa,
polozenie C 29 — dzwignia sterujaca,
— rozruch nagrzanego silnika (catkowite wyltaczenie urzadzenia 30 — kanat,
rozruchowego) 31 — otwér
63
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5200988

Ukiad biegu jatowego i ukiadu przejsciowegu

15 — kanat,
16 — dysza powietrza,
17 — dysza paliwowa,
18 — kanal,
19 — otwor biegu jalowego,
20 — wkret iglicowy,
21 —~ otwory przej$ciowe,
22 - wylot,
23 —~ przepustnica,
24 - studzienka rurki emulsyjnej,
34 - $Sruba regulacji otwarcia przepustnicy
5
Uktad giowny
1 — rozpylacz,
2 — kanal,
3 - dysza powie-
6 trza,
: 4 — kréciec  do-
2 prowadzajacy
e paliwo,
- 8 5 — kréciec _od-
e /, - prowadzajacy
paliwo,
o R Sty 6 —~ zawdr iglico-
T8 wy,
= 7. — iglica,
10 8 - D§,
y — 9 ~ ptywak,
: 10 — komora  ply-
wakowa,
11 ~ dysza gldéw-
na,
12 — studzienka,
13 — rurka emul-
syina,
14 ~ gardziel
64
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Arkusz 2
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$ruba,

siatka filtrujaca,

dysza rozruchowa,
dysza gtéwna paliwa,
podkiadka,

zawor iglicowy plywaka,
sworzen ptywaka,
pltywak,

piersciert uszczelniajacy,
$ruba,

pokrywa urzadzenia rozruchowego,
Sruba,

Sruba,

Czesci gaznika typu 28IMB
(bez elekirozaworu w ukladzie biegu jalowego)

14 ~
15 ~
16 -
17 -
L S
19+~
20 -
21 -
22 -
23 -
24 -
25~
26 -

sruba z podkiadka,

wkret z podkiadka,

pokrywa komory pltywakowej,
uszczelka komory ptywakowej,
tulejka,

dysza powietrza,

sprezyna,

rurka emulsyjna,

uszczelka,

Sruba regulacyjna,

rozpylacz,

zawér urzadzenia rozruchowego,
dysza biegu jatowego,

27 - uszczelka,

28 — wkret,

29 - pierscien uszczelniajacy,
30 - podkiadka,

31 — sprezyna,

32 -~ 0§ przepustnicy,

33 - przepustnica,

34 — wkret,

35 — sprezyna,

36 — podkitadka sprezysta,
37 — nakretka,

38 — dzwignia,
39 — sprezyna,
40 — wkret



Gaznik i filtr powietrza

Czesci gaZnika typu 2851
(z zaworem elekiromagnetycznym biegu jatowego)

1 — $ruba, 13 — $ruba,
' 2 — siatka filtrujgca, 14 — podkiadka,
3 — dysza rozruchowa, 15 — sprezyna,
4 — dysza gléwna paliwa, 16 — 0§ przepustnicy,
5 — podkladka, 17 — przepustnica,
6 — zawbr iglicowy ptywaka, 18 — wkret,
7 — sworzen ptywaka, 19 — wkret,
8 — plywak, 20 — sprezyna,
9 — pierscien uszczelniajgco- 21 — wkret,
-lozyskujacy, 22 — pokrywa komory ptywakowej,
10 — $ruba, 23 — uszczelka pokrywy komory
17 — pokrywa urzadzenia ptywakowej,
rozruchowego, 24 — miseczka,
12 — $ruba, 25 — dysza powietrza,

Czesciami zmienionymi lub nowymi w stosunku do gaz-
nika typu 28IMB sg poz. 6, 9, 16, 22, 30, 31, 38 i dysza
powietrza studzienki rezerwowej (nowa).

UWAGA.
Korpus gaZnika wyposazonego w elekirozawdr, poz. 38 nle [est
wspdizamienny z korpusem gaZnika bez elekirozaworu w ukfa-
dzie biegu jalowego.

5200988

26 — sprezyna,
27 — rurka emulsyjna,
28 — rozpylacz,

29 — zawdr urzadzenia rozruchowego,

30 — dysza biegu jatowego,

31 — uszczelka,

32 — obsada dyszy,

33 — uszczelka,

34 — wkret regulacyjny,

35 — podktadka,

36 — nakretka,

37 — dzwignia,

38 — zawdr elektromagnetyczny
biegu jatowego
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VII-1990

Gaznik i filtr powietrza 102.04

Arkusz 2a

Gazniki serii 2881 stanowig nowa generacje gaznikow
28IMB.

Wprowadzone modernizacje majg na celu:

— zwiekszenie trwatoséci,

— zwiekszenie niezawodnosci,

— polepszenie dynamiki jazdy.

Widok gaznika typu 2851 (28S1A1, 2851A2)
1 — elektrozawér w uktadzie biegu jalowego
2 — obsada wkretu regulacyjnego skiadu mieszanki

Strzatka wskazuje dysze zmniejszajgca Srednice doptywu
powietrza z 3,00 mm (w gaZnikach 28IMB) na 1,80 mm.
Efektem jest wzbogacenie mieszanki paliwowo-powietrz-
nej w pierwszej fazie rozruchu.

Gaznik typu 28S1 (28S1A1, 28S1A2)

W gaznikach typu 2881 zwiekszono w stosunku do gaz-
nikéw 28IMB $rednice osi przepustnicy na 8 mm. W kon-
sekwencji zwigkszone zostaly érednice tworzywowych
tulejek oraz zmieniono ich konstrukcje nadajac im funkcje
fozyskujgco-uszczelniajaca.

Montaz tulejek lozyskujacych | uszczelniajacych o$ przepustnicy
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Gaznik i filtr powietrza

kierunek wiotu

1 /[ Zimnego  powiefrza

kerunek  wiotu

<—

B - polozenie _dzwigni
ey przystony przy wlocie
Y 3 cieplego powretrza

A- potoZzenie diwign przysfony

/ cieplegn powietrza

|p.rzyI wlocie zimnego powiefrza

M6-88 PN-86/M-82144

61 PN-77/ M-82008

5201455

krywa

kpl. obudowy

dmuchawy (bez mechanizmy
| orzystony )

Zawor elektromu-%n
biegu jalowego E

e

Jes

5200988

FENE)
300

i

W celu poprawienia stopnia wykorzystania mieszanki
paliwowopowietrznej w szczego6inosci w okresie zimo-
wym, wprowadzono rozwigzanie umozliwiajace przetg-
czenie deptywu powietrza do uktadu dolotowego gaznika
w zaleznosci od temperatury otoczenia, na zimne lub
ciepte (w samochodach wyposazonych w silnik
126A1.076/8).

Usytuowanie w samochodzie mechanizmu przelagczania doptywu
powietrza
A — dzwignia do sterowania doplywem powietrza

W okresie zimowym dZwignia powinna byé ustawiona
w pofozeniu lewym, co powoduje doptyw do ukiadu
zasilania powietrza podgrzanego.

W okresie letnim dzwignia A powinna by¢ ustawiona
w polozeniu prawym co powoduje doplyw powietrza
zimnego.

Sterowanie przepltywem powietrza do ukladu zasilania —
— przekréj

Gazniki 28IMB 15/300, montowany sporadycznie (przej-
sciowo) 28IMB 16/300 oraz 2881A2, zastosowane w silniku
typu 126A1.072 umozliwiaja spatanie benzyn niskookta-
nowych o liczbie oktanowej nie mniejszej od LOB 74.
Ww. gazniki wyposazone sg migdzy innymi w elektroza-
wor montowany w uktadzie biegu jatowego.

Widok gaznika 281MB 15/300 od strony dyszy biegu jalowego
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Gaznik i filtr powietrza

Vii-1990

102.04

Arkusz 3

Sprawdzenie i regulacja poziomu paliwa

W celu sprawdzenia polozenia plywaka nalezy:

— sprawdzi¢ czy ptywak 32 ma wtasciwa mase (9 g), jest
bez wgniecen i swobodnie obraca sie na osi,

— sprawdzi¢, czy zawor iglicowy 26 jest szczelnie wkreco-
ny w gniazdo i czy kulka 29 amortyzatora drgan iglicy
28 nie jest zablokowana,

— ustawi¢ pokrywe gaznika 25, w pozycji pionowej (patrz
rys. ) tak, aby jezyczek zawiasy 30 plywaka lekko
dotykal kulki 29 iglicy, nie powodujac jej ugiecia. W
tym polozeniu sprawdzi¢ odleglos¢ miedzy plaszczyzna
pokrywy z natozona uszczelka 33 a plywakiem 32,
odleglos¢ ta powinna wynosi¢ 7 +0,25 mm,

— sprawdzic, czy plywak odchyla sie do wymiaru 15 mm.

W przypadku niewlasciwego polozenia ptywaka nalezy

dokonac regulaciji:

— odleglo$¢ miedzy plaszczyzna pokrywy a ptywakiem
(wymiar 7 +0,25 mm) regulowaé¢ przez przeginanie
ramion 31 zawiasy, przy czym jezyczek 30 zawiasy
powinien pozosta® prostopadly do iglicy 28,

— odchylenie plywaka (wymiar 15 mm) regulowac przez
przeginanie wystgpu 27 zawiasy.

Zamontowac pokrywe 25 gaznika zwracajac uwage, aby
pltywak miat dostateczna swobode ruchu bez ocierania
0 scianki komory ptywakowe;.

UWAGA.

Sprawdzenie i regulacje poloienia plywaka nalezy przepro-
wadzi¢ kazdorazowo po wymianie plywaka lub zaworu do-
plywu paliwa.

Wskazana jest przy tym wymiana uszczelki pod pokrywa
gaznika.

Regulacja poziomu paliwa za pomocg sprawdzianu A.95121
1 — sprawdzian, :

2 — pokrywa gaznika.

3 — uszczelka pokrywy,

4 - plywak
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Gaznik i filtr powietrza

Regulacja obrotéw biegu jatlowego

Gaznik zamontowany do silnika ma fabrycznie wyregulo-
wany ukfad biegu jalowego, sprawdzony takze pod katem
wydzielania CO w spalinach, na zgodnoé¢ z obowiazuja-
cymi normami,

Wkret regulacji ilosci mieszanki, po wyregulowaniu na
silniku, zostaje zabezpieczony zaslepka tak skonstruowa-
ng, ze przy wyjmowaniu z gaznika ulega zniszczeniu, co
ma zapobiegaé rozregulowaniu ukiadu przez osoby nieu-
powaznione. Regulacje biegu jalowego moga wykonywaé
tylko autoryzowane stacje obslugi, wyposazone w odpo-
wiednie CO-testery.

Czesci skiadowe
ukiadu dolotowego
powietrza

1 ~ pokrywa filtra,

2 - zlaczka gumo-
wa,

3 — tlumik drgan
strugi mieszan-
ki,

4 — kolanko
ce,

5 — Sruba do moco-
wania kolanka,

tacza-

6 — podkiadka,
7 — podktadka,
8 — uszczelka,
9 — gaznik,

10 — uszczelka,

11 — podkiadka,

12 - uszczelka,

13 — Sruba dwustron-
na,

14 — podkiadka,

15 — nakretka,

16 — spregzyna  za-
trzasku,

17 — wkiad filtru

5200988

Regulowany silnik powinien mie¢:
temperature 80°...90°C,

— wlasciwe cisnienie sprezania w cylindrach,
sprawny i wyregulowany uktad zaptonowy,
szczelny ukiad zasilania.

UWAGA.

Bezposredni uzytkownik samochodu moze wykonaé reguia-
cje obrotow biegu jatowego tylko przez uchylenie lub przy-
mkniecie wkretem 34 przepustnicy, co zapewnia utrzymy-
wanie wilasciwego poziomu zawartosci CO w spalinach na
biegu jalowym.

.70
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Smarowanie silnika

-1988

103.01

Arkusz 1

Czesci skiadowe ukiadu smarowania

1 - korek wiewu oleju,
2 — przewéd odpowietrzajacy,
3 — Humik ptomienia,
4 - pierécien uszczelniajacy korka,
5 - pierécien uszczelniajacy,
6 — oslona laski popychacza,
7 — przewdd doprowadzajacy olej do osi dZzwigni zaworowych,
8 — oslona czujnika ci$nienia oleju,
9 — czujnik ci$nienia oleju,
10 — uszczelka,
11 — wskaznik poziomu oleju,
12 — pierscien uszczelniajacy,
13 — nakretka z podkiadka,
14 — smok olejowy kompletny,
15 — plytka dystansowa,
16 — podkiadka odleglosciowa,
17 — $ruba dwustronna,
18 — uszczelka,
19 — éruba z podkiadka zabezpieczajaca,
20 — tulejka pompy oleju,
21 - kolo zebate pompy oleju™),

71

22 — piercien uszczelniajacy,

23 - podkiadka zabezpieczajaca,

24 — $ruba z podkiadka i podkiadka zabezpieczajaca,
25 — pokrywa filtra odérodkowego,

26 — $ruba,

27 — odrzutnik oleju,

28 — kolo pasowe walu korbowego,
29 — walek zegbaty pompy olejowej"),
30 — kotek ustalajacy,

31 — pokrywa pompy oleju kompletna,
32 -~ sprezyna zaworu cisSnienia oleju,
33 — zawér cidnienia oleju,

34 — pierscienn oporowy,

35 ~ watek rozrzadu

*) Od wrzeénia 1985 r. stosowane sa kota zgbate pompy oleju wykonane
z proszkéw spiekanych. Kota pompy olejowej stalowe maja zarys
zebbw $rubowy, natomiast z proszkéw spiekanych prosty {nie dopusz-
cza sig wspblipracy kota stalowego z kotem ze spiekéw).




Smarowanie silnika
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Schemat smarowania silnika

1 ~ wlew oleju, 8 - kanal doprowadzajacy olej do filtra,

2 — 0§ diwigienek zaworowych, 9 — filtr oleju odsrodkowy,

3 — przew6d doprowadzajacy olej do osi dzwigienek zaworowych, 10 — kanat oleju watu korbowego,

4 - przewéd odprowadzajacy olej z glowicy, 11 — smok oleju,

& — wskaznik poziomu oleju, 12 -~ kanat chiodzenia miski oleju,

6 — zawdr ci$nienia oleju, 18 - czujnik ciSnienia oleju,

7 — pompa oleju, 14 — przewdd odpowietrzajacy skrzyni korbowej
5200988
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Smarowanie silnika 103.01

Arkusz 2

POMPA OLEJU

Demontaz z silnika zabudowanego w samochodzie

— Podwiesi¢ zespdt napedowy za pomoca przyrzadu
A.60589.

— Odtaczy¢ belke tylna od nadwozia,

— Zdjaé kolo pasowe z waiu korbowego, odkreci¢ pokry-
we rozrzadu wraz z pompa oleju.

Pompa oleju i zawér ciSnienia z pokrywa rozrzadu
1 — pokrywa pompy,

2 — éruby mocujace pompe do pokrywy rozrzadu,

3 — walek zebaty pompy oleju,

4 - pierécien zabezpieczajacy,

5 — zawdr ci$nienia oleju,

6 — sprgzyna zaworu cignienia oleju

| DR ERRE]

Sprawdzanie

Cisnienie oleju w ukladzie smarowania przy tempera-
turze 100°C powinno wynosi¢ 245..29,4 N/m2 (2,5...
.3 kKG/cm3).

Cisnienie mozna sprawdzi¢ manometrem A.60162.

Kota zebate, pokrywa i umiejscowienie pompy oleju
1 ~ kolek ustalajacy,

2 — pokrywa pompy oleju,

3 ~ pokrywa rozrzadu,

4 — koto zgbate pompy oleju,

5 — kolo zebate pompy oleju z watkiem

Po zmontowaniu pompy oleju nalezy obréci¢ recznie wa-  UWAGA.

lek napedowy i sprawdzié czy kola zebate pracuja bez sz)‘_;"?"f?iu ;‘f‘!’foF{é 52-‘-‘29?6213 Uwagedna f;zy;roeié zawo-
: [P fu cisnienia oleju | jego gniazda w obudowie. Zanieczysz-

wigkszego oporu lub zaciec. czenia moga doprowadzi¢ do zakleszczenia zaworu.

Czesci skiadowe pompy oleju wraz z

zaworem cisnienia oleju

1 — kolo zegbate napedzane,

2 — walek kola zebatego napedza-
nego,

3 — pokrywa pompy oleju,

4 — sprezyna zaworu cignienia oleju,

5 — zawér ci$nienia oleju,

6 — pierscieti zabezpieczajacy,

7 — koo zegbate napedzajace pompe
z walkiem 21880




Smarowanie silnika

Sprawdzi¢ czy sprezyna zaworu ci$nienia oleju nie jest
uszkodzona i czy posiada wlasciwa charakterystyke.

392+19,6N

Dane podstawowe do kontroli sprezyny zaworu ci$nienia
22100 oleiu

36,2 1
175
/‘

Minimalne obciazenia dopuszczalne przy diugosci sprezy-
ny osadzonej w gniezdzie (17,56) wynosi 3724 N

Pokrywa rozrzadu z gniazdami pompy oleju
1 — gniazdo kdt zgbatych pompy oleju,

2 — pokrywa rozrzadu,

3 — kanat oleju ze smoka do pompy

Naped pompy oleju jest przekazywany

g ¥ \ z walka rozrzadu za posrednictwem sprze-
gla klowego, ktérego czesé osadzona jest

(wcisnieta) wewnatrz walka.

Otwér poosiowy wewnatrz watka rozrzadu

stanowi jednoczes$nie kanaf obiegu oleju.
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Czesciowy przekrdj silnika przez pompe oleju
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Smarowanie silnika

=1388

103.01

Arkusz 3

Dane charakterystyczne

Luz pomiedzy wierzchot-
kami kot zebatych

a obudowa (otworami

w pokrywie) (mm)
Luz pomiedzy bocznymi
powierzchniami két
zgbatych a podstawa
pompy (mm)
Luz pomiedzy czopem
kota zgbatego napedzaja-
cego a otworem

w podstawie

pompy (mm)
Luz pomiedzy otworem
w kole napedzajacym

a czopem

podstawy (mm)
Luz miedzyzebny kot
zebatych (mm)
Luz pomiedzy zaworem
redukcyjnym a czopem
podstawy pompy (mm)

75

kota stalowe

kota z proszkéw
spiekanych

0,09...0,15

0,040...0,107

0,016...0,053

0,02...0,06

0,15

0,095...0,155

0,040...0,107

0,016...0,053

0,02...0,06

0,47

0,02...0,086

LuzQ04+0107

Luz 004+0,107

NN

Sprawdzanie luzu pomiedzy boczna powierzchnia két zeba-
tych a podstawa pompy
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104.07 Ostony uktadu chtfodzenia

Arkusz 1

21879

5200988

CHLODZENIE

Wiasciwa temperatura, a wiec i sprawnosé¢ silnika zalezy
w duzej mierze od prawidlowego dziatania termostatu

sterujacego przepustnica powietrza:
— poczatek otwarcia przepustnicy 68°...73°C,
- calkowite otwarcie przepustnicy 87°...93°C.

Osiona kompletna do regulacji temperatury powietrza
1 — pokrywa termostatu,

2 — nakretka mocowania termostatu do pokrywy,

3 — nakretki érub mocowania pokrywy termostatu,

4 — przepustnica sterowania powietrzem chtodzacym silnik

Zespdt regulacji temperatury powietrza

1 — ciegno laczace przepustnice z termostatem,
2 -- termostat,

3 — sprezyna powrotna przepustnicy,

4 — 0§ przepustnicy

Miska olejowa z szczelinami powietrza chiodzacego
1 — miska olejowa,

2 — osiona miski olejowej,

3 — korek spustowy oleju z miski

Strzatki wskazuja przelot powietrza chtodzacego
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Osfony uktadu chfodzenia 104.07

Arkusz 1

Uklad chtodzenia siinika
1 — wlot powietrza zimnego,

2 — przewdd doprowadzajacy powietrze do dmuchawy, 5 — dmuchawa,
3 — filtr powietrza gaznika, 6 — przewod doprowadzajacy cieple powietrze do ogrzewania
4 — kanal rozdzielajacy powietrze do ukladu chiodzenia i ukia- wnetrza pojazdu,

du zasilania silnika, 7 — termostat
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104.09 Wentylator — naped wentylatora

7 Arkusz 1

WENTYLATOR - REGULACJA PASKA KLINOWEGO

Przy montazu i demontazu wirnika wentylatora lub prad-

nicy (alternatora), odkrecié nakretke 3, nalezy unierucho-

mi¢ kofo pasowe kluczem 2.

Moment dokrecania nakretki mocowania wirnika wentyla-

tora powinien wynosic:

— w samochodach wyposazonych w pradnice — 34 Nm
(3,5 kGm),

— w samochodach wyposazonych w alternator — 69 Nm
(7,5 kGm).

Dokrecenie nakretki mocujacej wirnik wentylatora do watka

pradnicy

1 — pradnica,

2 — Kucz A.50103/1 do blokowania kota pasowego podczas
montazu i demontazu pradnicy oraz wirnika wentylatora,

3 — nakretka mocowania wirnika wentylatora do watka prad-
nicy,

4 — wirnik wentylatora

Sprawdzenie naciagu paska klinowego polega na przylo-
zeniu sity 98,1 N (10 kG) w miejscu oznaczonym strzatka
i pomiarze ugiecia, ktére powinno wynosi¢ 1...1,5 cm.
W przypadku konieczno$ci zwigkszenia naciggu paska
nalezy:

— odkreci¢ nakretki 2 kota pasowego,

— zdjaé¢ przednia czesé kota pasowego,

— zdjgé jeden lub wigce| pierscieni regulacyjnych.

Jezeli koniecznym jest wyjecie wigcej niz jednego piers-
cienia, to nalezy przelozy¢ je zarbwno na przdd, jak i na
tyt kota pasowego - wloZyé koto pasowe i zamocowaé
do piasty za pomoca nakretek 2.

Regulacja napiecia paska klinowego napedzajacego pradni-
ce i wentylator

1 — ugigcie wlasciwe 1...1,5 ¢m przy nacisku 98,1 N (10 kG),

2 — nakretki mocowania czg$ci kola pasowego

Wirnik wentylatora wraz z napedem
1 - nakrgtka z podkiadka zabezpiecza-

jacg, .
podkiadki (pierécienie) regulacyjne,

2 =

3 - pierscieri tylny kota pasowego,

4 - pierdcied przedni kota pasowego,

5a — piasta kola pasowego (pradnicy),

5b - pilasta kola pasowego (alterna-
tora),

6 - podkiadka,

7 - podkiadka odleglosciowa,

8 - wimnik wentylatora,

9 - podkiadka,

10 - kolo pasowe napedzajace,

11 - pasek klinowy,

12 - pradnica,

13a — piasta wenlylatora (przy zastoso-
waniu pradnicly),

13b — piasta wentylatora (przy zastoso-
waniu alternatora)

5200988 78
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Narzedzia specjalne ot |
do obstugi i naprawy

Arkusz 1 B

A.5200938 Klucz do regulacji luzu zaworéw
A.40051 Sciagacz glowicy silnika

A.40206/801  Sciagacz udarowy A.60018 Korek wkrecany w miejsce $wiec

zaptonowych (przy probie szczelnosci
zaworow)

A.40207/812 Kofcéwka wymienna $ciagacza udaro-
wego

A.60041 Przyrzad do mocowania glowicy

A.50089 Tulejka blokowania nakretki oporowe;j
wspornika dzwigni zaworéw

n! R 1.50103_ —)

A.60041/2 Przyrzad podtrzymujacy urzadzenie
A.50103/1  Klucz do montazu i demontazu wentylatora do badania szczelnosci zaworéw
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Narzedzia specjalne
do obsfugi i naprawy

A.60158 Podstawka do podparcia glowicy przy
montazu i demontazu zaworéw

A.680077 Przyrzad do mocowania korbowodu przy
rozwiercaniu tulejki giéwki korbowodu

A.60161 Przyrzad blokujacy koto zamachowe

A.60084 Przyrzad do montazu i demontazu
zaworow
i

: A.60182 Szczypce do montazu i demontazu

’ __ pierécieni ttokowych

A.60158 Wybijak z tulejka dystansowa
do montazu i demontazu prowadnic

zaworow

A.60212 Trzpien do montazu i demontazu
sworznia tloka

AB60156

A.60156 Przyrzad do podtrzymywania cylindréow A.60213 Wybijak do montazu i demontazu tulejki
przy obracaniu silnika w gléwce korbowodu
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Arkusz 2

Narzedzia specjalne
do obstugi i naprawy

A.90338/1
A.90338/2 Rozwiertak do otworéw gniazd
A.60589 Uchwyt podtrzymujacy silnik przy montazu pepymtaczy
i demontazu belki tylnej
A.94030 Frez 75°do zmniejszania szeroko$ci
gniazd zaworéw w silniku
i
I
A.60588 Uchwyt do podnoszenia i transportu
silnika lub zespotu napedowego
A.94056 Sciernica stozkowa 45° do szlifowania
gniazd zaworéw silnika '
|
A.94057 Frez 20° do zmniejszania szerokosci

A.5201018 Przyrzad do wprowadzania tloka

, el ; gniazd zaworéw silnika
z pierscieniami do tulei cylindra

[t B T eee———— ]
A.90310 Rozwiertak do otworéw prowadnic A.84058 Wrzecionoide frezéw
zaworéow
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Narzedzia specjalne
do obstugi i naprawy

A.94059 Prowadnice do korygowania gniazd
zaworow silnika

A.95868 Przyrzad do sprawdzania szczelnosci
Zaworow

A.94069 Wrzeciono szlifierskie do szlifowania
gniazd zaworow

A.95110/11 Szczelinomierz do pomiaru luzéw
zaworowych

A.95641/96147 Sprawdzian pierscieniowy ustawiania
$rednicéwki do pomiaru $rednicy cylindréow

A95121 Sprawdzian do ustawienia poziomu paliwa  A.96235 Sprawdzian glebokosci komory spalania
w gazniku A.96235/1 w glowicy
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Sprzeglo 18

Arkusz 1

CHARAKTERYSTYKI | DANE TECHNICZNE

Typ jednotarczowe — suche

Mechanizm wiaczania i wylaczania ze sprezyna talerzowa 4
Tarcza sprzegta z okladzinami ciernymi

Srednica zewnetrzna oktadzin 155 mm

Srednica wewnetrzna okiadzin 114 mm

Maksymalne bicie boczne oktadzin ciernych tarczy sprzegta 0,25 mm

Skok jatlowy pedalu odpowiadajacy odlegtosci 2 mm migdzy tarczg dociskowa
a tuleja rozlaczajaca 28 mm

Skok tulei rozlgczajacej sprzeglo odpowiadajacy minimalnemu oddaleniu
pierscienia dociskowego 1,4 mm 7,5 mm

MOMENTY DOKRECENIA SRUB | NAKRETEK }

) Matorial Moment
Czesé dokrecana Numer rysunku Vgxmiﬁr (klas:r::y- dokrecenia
trzymalo$ci)
Nm | kGm
Nakretka mocowana dzwigni na walku pedatu sprzegta 1/61008/11 M8 R50cynk | 15 | 1,5
Sruba mocowana widetek roztaczania sprzegta 4118109 M8 R80 ch 25 | 25

Sprzeglo kompletne z ostona i tarcza
sprzegita z okdadzinami ciernymi

UWAGA.

Tarcza sprzegla powinna by¢ zamontowa-
na tak, aby czesé piasty bardziej wystaja-
ca zwrocona byla w sitrone fozyska wyci-
skowego.
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Sprzeglo
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Przekréj mechanizmu wyigczania sprzegia

1 — pierécieri uszczelniajgcy,

2 — tuleja,

3 — sprezyny dociskajace oslong lozyska wyciskowego do wi-
delek wlaczania sprzegia,

4 — walek wigczania sprzegla

5 — widetki

85

' RRRRRRRRRRRRRIRNRERII

1988
Sprzeglo 181.01
Arkusz 1
Przekré] podiuzny sprzegia
2 mm - luz odpowiadajacy wlasciwemu skokowi jalo-
wemu pedalu sprzegila,
7,5 mm - skok wiaczania sprzegia,
114 mm - $rednica wewnetrzna okiadzin ciernych,
155 mm - $rednica zewnetrzna,
A — punkty smarowania smarem £T4-S3 |
|
a f
E
p - ——t
i ’
Bl | BIT T, 5 4
= —
/ [ ID
]

Przekréj mechanizmu sterowania sprzeglem przez diwignie
i tulejke wyciskowa

A = 13,5 mm maksymalny zakres regulacji odpowiadajacy zu-
Zyciu okitadzin tarczy sprzegta,

o — punkt smarowania, smar Albon 215



Sprzegio

Czesci mechanizmu wylaczania sprzegta
1 — nakrgtka i podkiadki mocowania dzwigni do sworznia
pedafu sprzegia,
2 — oslona zabezpieczajaca,
3 — ciggno mechanizmu wylaczania sprzegia,
4 — $ruba z podkladka mocowania widelek,
5 — diwignia z watkiem sterowania widetkami wylgczania
sprzegla,
6 — sprezyna odciagajaca diwignie wylaczania sprzegta,
7 — nakretki do regulacji skoku jalowego pedatu sprzegia,
8 — pierscien uszczelniajacy,
9 — tulejka watka,
10 — oslona loZzyska wyciskowego,

5200988

11 — widetki,

12 — sprezyna dociskajaca oslfong fozyska do widetek,

13 — $ruba dwustronna z podkiadka i nakretka,

14 - $ruba z podkladka wspornika lozyska,

15 — wspornik lozyska,

16 — pierécienn uszczelniajacy ze sprezyna,

17 — tulejka,

18 — pierscient uszczelniajacy,

19 — nakiadka pedatu,

20 — pedal sprzegla,

21 — dzwignia ze sworzniem, podkiadka i zawleczka mocowa-
nia ciggna wylaczania sprzegla

Regulacja skoku pedalu sprzegta

Przed dokonaniem regulacji nalezy sprawdzi¢ czy pedat
wykonuje caly skok w sposdb pltynny, elastyczny, bez
zacieé.

W przypadku stwierdzenia niewlasciwej pracy (twardej,
skokowej), nalezy skontrolowaé i w razie koniecznosci
wymieni¢é na nowe czesci ukladu pedaftu i linki sprzegta.
Teoretyczny jalowy skok pedatu sprzegta powinien wyno-
sic 28 mm. Praktycznie warto$¢ te nalezy uwazaé za
prawidiowa jezeli miesci sie ona w granicach 25-32 mm.
Dokrecenie nakregtki 2 powoduje zmniejszenie skoku jalo-
wego pedalu sprzegla, odkrecenie za$ jego zwigkszenie.

Czeéé sterowania sprzegiem i jego regulacji

1 — dzwignia sterowania widetkami,

2 — nakretki do regulacji skoku jalowego,

3 — sprezyna odciagajaca dzwignie wylaczajaca sprzeglo,
4 — clegno sterowania sprzegtem
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Sprzegio 181.05

Arkusz 1

DANE KONTROLNE | REGULACYJNE

Zamontowa¢ tarcze sprzegla na podstawce zastepujgcej
koto zamachowe silnika. }
Miedzy tarcza sprzegta a podstawke wsunaé pierscien
o grubosci s = 7,9 mm. g
Wykona¢ 4 wylaczenia, przykiadajac obcigzenie 804 N "E
(82 kG) zgodnie z kierunkiem strzaiki F. [,f”’r
Sprawdzi¢ czy skokowi wytaczenia D = 7,5 mm odpowia- /
da rozlaczenie pierscienia dociskowego min. 1,4 mm,
oraz czy wartos¢ X wynosi 27,3...29 mm. —
W przypadku stwierdzenia innych wartosci konieczna jest

wymiana calego zespolu tarczy sprzegta. (

1

Schemat kontrolny zespolu tarczy sprzegta
— oslona sprzegla, H
— tarcza sprzegla, K
pierscien dociskowy,

sprezyna dociskowa, talerzowa,

7,9 mm — grubosé pierscienia do kontroli sprzegia,
27,3-29 mm — wynikowa wartosé kontrolna, b
7.5 mm - skok wylaczania sprzegta,

5 mm — maks. dopuszczalne przesunigcie w wyniku
zuzycia tarczy sprzegia,

804 N (82 kG) — cbciazenie kontrolne przykladane do
sprezyny talerzowej w celu sprawdzenia czy warto$é
D odpowiada przesunigciu pierscienia dociskowego min.
1.4 mm

SR

M OCOX® kg
D nn

Bicie osiowe tarczy sprzegla sprawdza sie za pomoca
czujnika obracajac tarcze kompletna zamocowana w ktach
przyrzadu. Warto$é odczytana na czujniku moze wynosié
maks. 0,25 mm.

Kontrola bicia osiowego tarczy sprzegia za pomoca czuj-
nika A.95684 z uchwytem magnetycznym, zalozonej w przy-
rzadzie A.95361.

Montujac kompletne sprzeglo na silniku nalezy ustalié
wspolosiowos¢ tarczy sprzegla i walu korbowego za po-
moca trzpienia centrujacego A.70085.

Ustalanie tarczy sprzegla podczas montazu
1 — trzpien centrujacy A.70085,

2 — sprzeglo kompletne,

3 — kolo zamachowe
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= do obstugi i naprawy

Arkusz 1

A.70085 Trzpien centrujacy
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Skrzynka biegow
i przektadnia gfowna

-1988

21-27

Arkusz 1

CHARAKTERYSTYKI | DANE TECHNICZNE

— 1 bieg i bieg wsteczny

Liczba biegow 4 do przodu - 1 bieg wsteczny
Synchronizatory typu Borg-Warner 2, 3, 4 bieg

Rodzaje két zgbatych:

~ 2, 3, 4 bieg kota stale zazgbione

kota zgbate przesuwane o zebach
prostych

Typ tozysk
Regulacja obciazenia wstepnego fozysk
Moment obrotowy tozysk két zgbatych stozkowych

Przetozenie két zgbatych:

— 1 bieg 3,25

— 2 bieg 2,066

— 3 bieg 1,300

— 4 bieg 0,871

— wsteczny bieg 4,024

Przekiadnia gtéwna 8/39

Luz migdzy kotami zgbatymi watka napedowego i kota talerzowego 0,08...0,13 mm

Regulacja luzu pomiedzy uzgbieniami watka napgdowego i kofa talerzowego za pomoca podkiadek
0,10; 0,30; 0,80 mm

tozyska obudowy wewnetrznej mechanizmu réznicowego 2

stozkowe (rolkowe)
Za pomoca pierscieni
1,27...1,47 Nm (0,13...0,15 kGm)

MOMENTY DOKRECENIA SRUB | NAKRETEK

Moment
. . . Materiat (klasa | dokrecania
Czeé¢ dokrecana Numer rysunku | Wymiar gwintu wytrzymaloscl
Nm | kGm
Nakretka mocujaca ciegno wyltaczania sprzegta 1/61008/11 M8 R50 cynk 1515
Nakretka mocowania obudowy skrzynki biegéw
z korpusem silnika 1/61008/11 Ma R50 cynk 25 125
Sruba mocowania obudowy skrzynki biegéw
z obudowa sprzegta 1/58888/13
1/60509/11 M10x1,25 R50 cynk 34 | 36
Nakretka koronowa mocow. watka napedowego 4087165 M14x1,5 R50 49
Nakretka koronowa na watku gléwnym skrzynki
biegow 1/08019/10 M14x1 R50 49 | 5
Sruba mocujaca walek biegu wstecznego 1/60436/11 M8 R50 cynk 15 % 1.5
Sruba mocujaca wspornik dzwigni zmiany biegéw 1/38257/11 M8 R50 kadm 15 L5
Nakretka mocujaca miske zewnetrzna dzwigni
zmiany biegéw 1/40482/11 M8 RS0 kadm 16 | 1,6
Sruba mocujaca kolo telerzowe przekladni giéwnej 4146132 M8 40NiCrMo2 | 45 | 4,6
R120-135
Nakretka mocujaca tulejke tozyska stozkowego
mechanizmu réznicowego 1/61088/11 M8 R50 cynk 15 | 1,56
Sruba mocowania tulei pélosi do przegubu elastycznego | 1/60441/21 M8 R80 cynk 25 125
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Skrzynka biegow
i przekfadnia gtéwna
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Skrzynka biegow

I-1990

212.00

Arkusz 1

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

W celu wyjecia skrzynki biegbw z samochodu, nalezy
wykonaé nastepujace czynnosci:
— zdjaé ujemny przewéd masy z zacisku akumulatora,
w celu uniknigcia zwarcia,

- odigczyé przewody elektryczne oraz ciegno sterowania
od rozrusznika,

— odiaczyé przewody elekiryczne od wylacznika $wiatta
cofania,

— odigczyé z widelek ciegno sterowania sprzegtem,

— 2djaé wspornik podiuznego mocowania skrzynki bie-
géw,

- zdjaé pokrywe osfony sprzegla,
— odfaczyé watek gietki napedu predkosciomierza,

— odigczy¢é wybierak sterowania skrzynka biegow od
dzwigni zmiany biegéw,

— roztaczy¢ pdtos napedowa od przegubu elastycznego
i wyja¢ sprezynke wewnetrzna,

— odlaczyé zespét skrzynki biegéw od silnika,

— odiaczyé od podiogi wspornik poprzecznego mocowa-
nia skrzynke biegéw,

— wysunaé walek sprzegtowy z gniazda watu korbowego
silnika i wyciagna¢ zesp6t skrzynki biegow.

UWAGA

W czasie odlaczania skrzynki biegow od silnika walek
sprzeglowy skrzynki biegéw nie moze opierac¢ sie na plyt-
kach sprezyny talerzowej ze wzgledu na moiliwos¢ ich
uszkodzenia.

Wkiadanie skrzynki biegéw do samochodu wykonuje sie
wykonujac podane ww, czynno$ci w kolejnosci odwrotnej.

Odtaczenie pétosi od przegubéw
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Skrzynka biegow

1988

212.00

Arkusz 2

W razie konieczno$ci przeprowadzenia przegladu i oceny
zespotu: skrzynka biegéw — przektadnia gtéwna — mecha-
nizm réznicowy, nalezy stosowac¢ ogéine normy kontroli
czesci skiadowych tego zespotu.

W dalsze] czesci podane zostana wskazania i uwagi
o charakterze specjalnym.

Przed przystapieniem do demontazu skrzyni biegéw nale-
zy odlgczy¢ obudowa skrzynki biegéw od obudowy prze-
ktadni gtoéwnej i mechanizmu rdznicowego.

Skrzynka biegow bez gérnej i przedniej pokrywy

Demontaz

Zablokowaé ruch obrotowy watka giéwnego i napedowego
przez wigczenie jednoczesnie dwéch biegdw po wyjeciu
wodzika biegu wstecznego i kotkéw zabezpieczajacych.
Jest to konieczne do odkrecania nakretek koronowych
tych watkéw.

Wykrecenie sSrub mocujacych widetki do watkéw zmiany

biegdéw

1 -~ wodzik biegu wstecznego,

2 — widelki biegu wstecznego,

3 — gniazda sprezyn zatrzaskow kulkowych drazkéw wigczania
biegéw

Wyijecie watkéw wiaczajacych biegi i odpowiednich kotkow

zabezpieczajacych

4 — nakretka koronowa mocujaca walek,

5 ~ gniazdo kotkéw zabezpieczajacych watkéw wigczania
biegow,

6 — wodzik wiaczania 3 i 4 biegu

93

B e —




Skrzynka biegéw

Wyjmowanie walka gtéwnego skrzynki biegéw po wyjeciu Wyjmowanie watka napedowego przekiadni giéwnej ze
fozysk skrzyni biegéw

1 — walek gléwny z kotami zgbatymi I, Ill, 1V,

2 — gniazda lozysk kulkowych walka giéwnego,

3 — walek napedowy przekladni giéwnej,

4 — Sruba mocowania waltka biegu wstecznego,

5 — gniazdo S$ruby,

6 — kolo zebate przesuwne biegu wstecznego,

7 — walek biegu wstecznego,

8 — lozysko tylne rolkowe waltka napedowego przekiadni
gléwnej,

9 — tuleja przesuwna wilaczania lll i IV biegu,

10 - kolo zebate przesuwne l1li biegu,

Wyjmowanie kota z¢batego przesuwanego biegu wsteczne-
go po wczesniejszym wykreceniu $ruby mocujacej wafek
biegu wstecznego do obudowy skrzynki biegéw

Watek napedowy przektadni gltéwnej komple-
tny, z kotami zebatymi, tozyskami, synchroni-
zatorami i tulejami
1 — walek napedowy przekladni glownej
(atakujacy),
2 ~ pierscient synchronizatora IV biegu,
3 - pierécien synchronizatora ll! biegu,
4 — pierécienn synchronizatora 1l biegu,
5 — kolo napedu predkosciomierza,
6 — tuleja przesuwna Wiaczania Il biegu,
7 ~ kolo zebate Il biegu,
8 — kolo zgbate lll biegu,
9 - kolo zebate przesuwne | biegu i biegu
wstecznego,
10 — kolo zebate IV biegu
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1988

Skrzynka biegow 212.00

Arkusz 3

Przekréj poprzeczny skrzynki biegow w plaszczyznie tulei  Przekréj poprzeczny skrzynki biegéw w ptaszczyznie wybie-
wiaczajacej lll i IV bieg raka i tulei wigczajacej Il bieg

7@ Y ‘
L. ] | _ . J | Przekr6j przez zatrzaski ku-  Przekréj przez kotki zabez-

lowe wodzikéw sterujacych  pieczajace przed iednocz_e-
Przekréj przez koto zebate przesuwne biegu wstecznego biegami sgym wiaczeniu dwaéch bie-
gow
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Przekréj przez naped predkosciomierza Przekr6] w ptaszczyZnie zaczepéw wodzikéw sterujacych
biegami




Skrzynka biegow

Czesci skladowe watka giéwnego, waltka sprzeglowego i biegu wstecznego

1 ~ walek biegu wstecznego, 8 - tuleja z kotkiem blokujacym taczaca walek sprzegtowy
2 ~ $ruba i podkladka mocowania watka biegu wstecznego, z walkiem gléwnym,
3 - kolo zebate przesuwne biegu wstecznego, 9 - lozysko kulkowe tyine,
4  — tuleja kota zebatego biegu wstecznego, 10  — walek gléwny z kolami zebatymi |, I, i IV biegu,
5i 6 — pierScienie sprezyste zabezpieczajace, [ — lozysko kulkowe przednie,
7  — walek sprzeglowy, 12 - kolo zebate |i biegu,
13 - nakretka koronowa i zawleczka watka gtéwnego

6

2
Czesci skladowe walka napedowego skrzynki biegow (atakujacego)
1 — plytka synchronizatora Il biegu, 12 — lozysko tylne,
2 — pierScien synchronizatora Il biegu, 13 — podkladka regulacyjna walka napedowego przekladni
3 - kolo zebate napedzane |l biegu, gléwnej,
4 — tuleja kota zebatego Il biegu, 14 — kolo zebate napedzane IV biegu,
5 - fozysko kulkowe przednie, 15 — kolto zebate przesuwne biegu | i wstecznego,
& — kolo zebate napedzane |l biegu, 16 — podkiadka,
7 — sprezyny pierscieniowe, 17 — nakretka koronowa i zawleczka watka napedowego prze-
8 — plytka synchronizatora ll-V biegu, kladni giownej,
9 — piasta synchronizatora IV biegu, 18 - tuleja synchronizatora Il biegu,
10 — tuleja synchronizatora Il i IV biegy, 19 — piasta synchronizatora |l biegu,
11 — walek napedowy przekiadni gléwnej (atakujacy), 20 - pierécien spinajacy
UWAGA

Podkladka regulacyjna, poz. 13 na czesci zamienne jest dostarczana o grubosci 0,10 mm (nr 4230546), 0,30 mm (nr
4230619) oraz 0,80 mm (nr 4230548).
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212.00

Arkusz 4

iegow

Skrzynka b
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Skrzynka biegow

Schemat montazu przyrzadu A.70036 z czujnikiem A.95690
w celu ustalenia grubosci pierécienia oporowego tozyska
¥ 2 tylnego watka napedowego
3< 1 — przyrzad A.70036,
2 — czujnik zegarowy z drazkiem przesuwnym A.95690,

= 3 - czujnik zegarowy,
4 — pierscien dystansowy A.70036/2
- g g Nalezy uwzgledni¢ znak ,—" lub ,+" podany obok odchyt-
3 3 ki. Jezeli warto$¢ ,b” jest dodatnia to wzér do obliczenia
5 grubosci podkiadki bedzie nastepujacy:
8
7 S=0,9+a-(+i —c=09+a- 2 —¢
\ A { 100 100
] _ 4 S Jezeli odchytka bedzie ujemna, to wzoér bedzie nastepu-
N jacy:
b b
$=09+a -\-——~)-¢c=09+ta+—= -c
( 100 ) 100
Okreslenie wartosci ,¢” w mm wymaga przeprowadzenia
pomiaréw:

— wysokosci przyrzadu A.70037 oraz wysokosci stosu
z wybranych elementéw watka napedowego.

Wartosé ¢’ jest réznica wysokosci watka kontrolnego

przyrzadu i stosu w mm.

Elementy skiadowe stosu walka nape-
dowego do pomiaru
1 - tulejka lozyskowa kota zebatego

IV biegu,

2 — piasta synchronizatora Il i [V
biegu,

3 — tulejka lozyskowa kota zebatego
il biegu,

4 — lozysko wateczkowe

5 — przyrzad (walek “ontrolny)
Gruboéé¢ podkiadki ,& jest warto$cig wy-
nikajaca ze wszystkich pomiaréw i obli-
czen podanym wzorem,

MONTAZ

Watek napedowy przektadni gtéwne;j
Po ustaleniu grubosci podkiadki regulacyinej watka nape-
\ : dowego dokona¢ jego montazu w obudowie skrzynki bie-

T2 3 4 5 6. &9 puw

RRRRRRRRRRRDD D

gow.
£+ :
f— r Elementy skiadowe watka napedowego
1 — tulejka tozyskowa,
4 2 — koto zebate lll biegu,
3 — pierscien synchronizatora,
.5 > 288 = AR S N 4 — pierscien przesuwny,
5 — plytka synchronizatora,
6 — kolo zgbate | biegu,
= 7 — pierscien sprezysty,
e T 8 — piasta synchronizatora,
. 9 — pierécien synchronizatora,
= 10 — kolo zgbate |V biegu,
11 — tulejka lozyskowa,
5 12 — lozysko
5200988 98
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Skrzynka biegow | 212.00

Arkusz 5

MontaZ tulejek fozyskowych do két zgbatych HI i IV biegu
1 — tulejka fozyskowa,

2 -- koto zegbate IV biegu,

3 — kolo zebate |1l biegu

Smarem £ T 4S3 lub MR3 nasmarowaé — tozysko watecz-
kowe 12 oraz wprowadzié na watek napgdowy.
Nastgpnie montowaé kolejno:

podkiadke regulacyjna, tulejke tozyskowa 11, kolo zgbate
IV biegu 10, pierscien cierny synchronizatora IV biegu 9,
piersciert wewnetrzny wraz z ptytkami, pier§cieniem spre-
zystym i pierscieniem przesuwnym |l i IV biegu (poz. 8,
7, 5, 4), kolo zgbate | biegu 6, pierscien cierny synchro-
nizatora |l biegu 3, koto zebate i biegu 2, tuleje tozys-
kowa 1.

UWAGA.

Ze wzgledu na waznos¢ polaczenia nalezy bezwzglednie
przestrzegac¢ stosowania wiasciwego momentu dokrecania
20..25 Nm dwdch srub z them o0 nacieciu krzyZowym.
W warunkach FSM sruby te dodatkowo smaruje sie klejem
Kolfix-W904.

Montaz watka gtownego skrzynki biegéw w obudowie

Watek gtéwny w obudowie skrzynki biegéw

Gniazdo na fozysko tylne watka giéwnego posmarowaé
smarem £T4S3 lub MR 3.

Na czopie watka giéwnego od strony sprzegla osadzi¢
lozysko kulkowe jednorzedowe.

Wprowadzi¢ watek gléwny z tozyskiem do obudowy
skrzynki biegébw przez gérny otwér, ustawiajac walek
w osi otworéw (nie wkiadajac tylnego czopa z tozyskiem
do gniazda).

Od strony sprzegta wprowadzi¢ walek sprzeglowy z tulej-
ka taczaca i potaczy¢ go z watkiem giéwnym (potaczenie
za pomoca kotka i tulejki zabezpieczonych pierscieniami
sprezystymi).

Montaz synchronizatora Il biegu
5 ~ kolo zebate Il biegu,

6 ~ widetki z wodzikiem,

7 — pierScien przesuwny |l biegu,
8 ~ plytka synchronizatora
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Montaz wafka giéwnego skrzynki biegéw
1 — walek glowny,

2 — lozysko toczne przednie,

3 — watek napedowy przekiadni gidwnej,

4 — plytka oporowa




Skrzynka biegow

Montaz watka sprzegtowego z tulejka faczaca
1 — pierscien sprezyny,

2 — tuleja laczaca,

3 — walek sprzeglowy,

4 — kolek, :

5 — pierscien sprezysty

Wodziki i widetki skrzynki biegow
1

— widelki | biegu,
2 9 11 — wodzik,
3 — widetki 1l biegu,
4 — walek przesuwny,
5 — uszczelka,
6, 7 — Sruba, podkladka,
8 — widelki wstecznego biegu,
10, 12 — kofek,
13 — widetki Hl i IV biegu,
14 — kulka,
15 — sprezyna,
16 — tulejka

5200988

Przesuwajac potaczony walek gléwny doprowadzié¢ do
osadzenia fozyska z jednoczesnym zazebieniem kot zgba-
tych. Od strony zewnegtrznej skrzynki biegéw wprowadzi¢
na watek gidwny lozysko kulkowe, az do oparcia kotnierza
zewnelrznego pierscienia lozyska o powierzchnie obu-
dowy.

Przez gorny otwér skrzynki biegéw wprowadzié kolo zeba-
te biegu wstecznego (koto zebate mniejsze skierowac
w kierunku sprzegta), a nastepnie przez otwér w obudowie
wprowadzi¢ walek, ktéry nalezy polaczy¢ z przygotowa-
nym podwdjnym kotem biegu wstecznego (wkrecié¢ srube
z podkiadka od obudowy i watka dokrecajac ja momentem
15 Nm).

Na wystajacy z obudowy watek napedowy przektadni gi6-
wnej zamontowaé kofo zgbate duze Il biegu wraz z tulejka
tozyskowa (kotnierz tulejki tozyskowej powinien byé zwro-
cony w strone fozyska dwurzgedowego).

Zamontowaé pierscienn cierny synchronizatora biegu |l
oraz kompletna piaste synchronizatora wraz z zewng-
trznym pierscieniem przesuwnym.

Montaz widelek | kolka blokady

4 — wodzik | i I biegy,

5 — wodzik Il i IV biegu,

6 — widetki z wodzikiem biegu wstecznego,
7 — widelki wstecznego biegu,

8 — otwér na kolki blokujace,

9 — kotek blokujacy
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Skrzynka biegow

Zamontowaé na rowku pierécienia przesuwnego widelki
Il biegu oraz zatozyé widelki | biegu na rowku kota zeba-
tego | biegu, potaczyé wodzik z widelkami (moment dokre-
cania $rub 8,5 Nm). Zamontowaé na walku napedowym
przekiadni gtéwnej kulke, kolo zebate napedu predkoscio-
mierza, podktadke ptaska, a nastgpnie dokreci¢ nakrgtke
koronowa momentem 50 Nm i zabezpieczyé¢ zawleczka
(celem dokrgcenia nakretki zazebi¢ jednoczesnie dwa
biegi).

Na koniec walka gtéwnego zamontowaé kolo zebate
Il biegu, nakrecié nakretkg dokrecajac ja momentem
50 Nm oraz zabezpieczyé przez zatozenie zawleczki.

Dokrecanie nakretek

1 — nakrgtka walka gtéwnego,

2 — nakretka walka napedowego przekiadni gléwnej,
3 — zawleczka

Wprowadzi¢ kolek zabezpieczajacy przed wiaczeniem
jednoczesnym | i Il biegu.

Zamontowaé widetki biegu Ill i IV, w otwér wodzika wlozyé
kotek zabezpieczajacy (dla utatwienia pokry¢ go smarem
statym), a nastepnie wodzik wprowadzié do skrzynki
i potaczyé z widelkami. Wprowadzi¢ kolek zabezpieczaja-
cy wodzik biegu wstecznego. Zamontowaé na rowku po-
miedzy kolami biegu wstecznego widelki — wprowadzié
wodzik biegu wstecznego i polaczyé oba te elementy,
zabezpieczajac je przez dokrecenie $ruby momentem
8,5 Nm.

Zamontowaé do otworéw w obudowie trzy komplety za-
trzaskow (kulka — sprezyna), kiére nalezy zamkna¢ dokre-
cajac Sruby pokrywki z uszczelka papierowa.

Montaz pokrywy skrzynki biegow

Skrzynka biegow zamontowana w samochodzie
Zamontowaé na watek sterowania pierscien uszczelniaja-
cy, pokry¢ jego powierzchnie olejem przekladniowym Hi-
pol MF 80 W/80 i wprowadzi¢ go do otworu pokrywy
tyinej.

Natozy¢ na powierzchne styku obudowy skrzynki biegéw
i pokrywy uszczelke papierowa. Przed nalozeniem pokry-
wy gornej, skrzynke biegéw nalezy napeini¢ olejem Hipol
MF 80 W/90. Wybierajacy koniec walka sterowania wpro-
wadzi¢ w prostokatne wyciecie wodzikéw w trakcie dosu-
wania pokrywy do skrzynki biegow (czes¢ walka, ktéra
wychodzi na zewnetrz, smarowac przed zamontowaniem
ostony gumowej smarem Albon 215).

Dokreci¢ pokrywe do obudowy.

Zamontowa¢ wraz z uszczelka papierowa przekladnie na-
pedu szybkosciomierza (uprzednio nasmarowana smarem
£T4S83 lub MR 3). Wkreci¢ wylacznik swiatla cofania.
Zamontowaé na gérna czes¢ korpusu pokrywe wraz
z uszczelka i dokrecié srubami.

Szczegdt — tylna pokrywa wraz z wylacznikiem swiatla co-
fania
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Arkusz 1

Zewnetrzne sterowanie
skrzynka biegow

Demontaz i kontrola

Wyjecia dZwigni zmiany biegéw dokonuje sie po odkrece-
niu nakretki samohamownej wskazanej strzatka. Po zde-
montowaniu dzwigni nalezy sprawdzi¢ stan wspotpracuja-
cych powierzchni kulistych, ktére powinny byé gtadkie,
bez odksztalcen i zadzioréw.

Wspornik dZwigni zmiany biegéw

Montaz

Montujac wspornik nalezy koniecznie nasmarowaé sma-
rem MR3 lub £T4S3 wszystkie punkty oznaczone na
rysunku gérnym, str. 104, znakiem ,A".

Montaz kompletnej dZzwigni ze wspornikiem w tunelu

1 — wspornik dzwigni zmiany biegéw,

2 — dzwignia z drazkiem poziomym zmiany biegow,

3 — wyciecie w tunelu do regulacji wtasciwej pozyciji wspornika,
4 — tuleja elastyczna

Potaczenie drazka sterowania skrzynki biegéw z wybiera-

kiem za pomoca ziacza elastycznego

1 — wybierak skrzynki biegéw (smarowaé smarem Albon
215),

2 — zlacze elastyczne,

3 — drazek sterowania skrzynka biegébw (smarowac¢ smarem
Albon 215),

4 — uszczelka oslaniajaca,

5 — Sruby, nakretki, podkiadki mocowania zlgcza elastycz-
nego

103
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Zewneirzne sterowanie
skrzynka biegow
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Przekrdj podiuzny i poprzeczny zespolu wspornika dzwigni
zmiany biegow
1 — wycigcie w tunelu do ustawiania wiasciwej pozycji
wspornika dzwigni zmiany biegow,
2 — sruby mocowania wspornika dZwigni do tunelu,
3 — drazek poziomy sterowania skrzynka biegow,
4 - tulejka elastyczna prowadzenia drgzka poziomego,
5 — gorma cze$€ tunelu nadwozia,
6 — diwignia zmiany biegéw,
7 — miseczka zewnetrzna,
8 — miseczka wewnetrzna gniazda przegubu dzwigni,
9 — wspornik dZwigni,
10 — sprezyna przegubu dZwigni zmiany biegow,
11 — nakretka samohamowna i podkladka mocowania dzwigni
zmiany biegow,
12 — nakretka mocowania wspornika dzwigni do tunelu,
13 - sprezyna odciagajaca,
A — punkty smarowania smar MR3 lub £T483

Regulacja

Regulacji dokonuje sie w przypadku stwierdzenia niepra-

widiowego wilaczania biegéw. W tym celu nalezy:

~ poluzowa¢ $ruby mocujace wspornik dzwigni zmiany
biegéw do tunelu,

— jezeli utrudnione jest wlaczenie | i Ill biegu nalezy
przesunaé wspornik do przodu,

— w razie niewlasciwego wiaczania biegu I, IV | wstecz-
nego, przesunaé wspornik do tyhy,

— dokreci¢ $ruby mocujace wspornik dZzwigni do tunelu.

Dokrecanie zespofu wspornika dZzwigni zmiany biegow
w tunelu po przeprowadzeniu regulacji

5200988 104




Polosie napedowe

Czesci skladowe polosi napedowych i piasty kot
1 — kamient p6losi napedowej,
2 — sruba z podkiadka mocowania pokrywy oslony gumowej,
3 ~ $§ruby z podkitadka mocowania tacznika pélosi do ziacza
elastycznego,
4 — pier§cien uszczelniajacy piasty kola,
5 — tuleja odleglosciowa,
6 — pierscienie osadcze,
7 — lozysko stozkowe wewnetrzne i zewnetrzne,
8 ~ tuleja odleglosciowa sprezysta,
9 — pdétos napedowa,
10 — piasta tylnego kofa,
11 — przegub elastyczny,
12 — nakretka pélosi,

Wyjecie pélosi napedowej krétkiej 9, utatwione bedzie
przy zastosowaniu przyrzadu A.47017.

Sprawdzanie

Po zdjeciu piasty kola tylnego dokonac¢ oceny stanu tech-

nicznego:

— pierScieni zewnetrznych lozysk stozkowych;
powierzchnie robocze nie moga mieé sladow ,,pittingu”,
czy brazowego zabarwienia;
powinny by¢ osadzone w gniazdach z wtasciwym wci-
skiem;
powierzchnie osadzenia lozysk na pélosi powinny byé
gladkie bez sladéw zatar¢,

— zlacza elastycznego; nie powinno ono posiada¢ zad-
nych uszkodzern mechanicznych, szczegblnie Sladéw
rozwarstwieni czesci metalowych i gumy.

Przekréj przez piaste i beben hamulcowy kofa tylnego
lewego
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13 — sprezyna pdéiosi,

14 — pierscien oporowy,

15 — lacznik potosi i przegubu elastycznego,
16 — oslona gumowa,

17 — pokrywa oslony gumowej potosi,

18 — pierscieri uszczelniajacy polosi,

19 — tuleja uszczelniajaca,

20 — p6los napedowa

UWAGA.
Przed zafoZeniem lacznika pdlosi i przegubu wypeini¢ go
smarem stalym Albon 215.

22385



Polosie napedowe

Montaz

Wecisnaé pierécienie zewngtrzne fozysk do piasty za po-
moca przyrzadu A.74041/1.

Przed montazem nasmarowaé¢ lozyska smarem £T4S3
lub MR 3.

Zaktadanie pierscienia uszczelniajacego do piasty kota
1 ~ pierscienn uszczelniajacy,
2 — trzpierh A.74041/1

Wprowadzenie pétosi kota do piasty z weisnietymi tozyska-
mi i sprezysta tuleja dystansowa

3 — 05§ kota,

4 — zlacze elastyczne

Regulacja tozysk kot

Regulacja polega na odpowiednim specznieniu tulejki dy-
stansowe] w wyniku dokrgcania nakretki 5 mocowania
zlacza elastycznego do piasty.

Moment dokrecenia nakretki powinien by¢ zwigkszany
stopniowo, az do uzyskania momentu obrotowego tozysk
kot 0,8 Nm (0,08 kGm). Po regulacji nakretka 5 powinna
byé zagnieciona na koncu péfosi.

UWAGA.
Nakretka 5 oraz tulejka dystansowa sprezysta — sa czescia-
mi jednorazowego stosowania.

Kontrola momentu obrotowego pédtosi kola tylnego

5 — nakretka mocowania pdlosi kota,

6 — przyrzad uniwersalny A.95697/4 do taczenia bgbna kofa
tylnego z dynamometrem A.95697,

7 — dynamometr do pomiaru momentu A.95697
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Arkusz 1

Przektadnia gfowna
i mechanizm roznicowy

2o

Z

N

Przekroj zespotu:
przekfadnia giéwna o
~ mechanizm réznicowy

13 12 1
Czesci skladowe mechanizmu réznicowego, oraz przekiadni giownej
1 — pokrywy mechanizmu réznicowego, .9 — druba dwustronna z nakretka i podkladka sprezysta,
2 - piericienie regulacyjne ustawienia két zebatych korono- 10 — pierscien uszczelniajacy,
wych, 11 —~ piersciefi regulacyjny,
3 — koto zebate koronowe, 12 - lozysko stozkowe,
4 ~ kola zebate obiegowe (satelity), 13 — kolo talerzowe,
5 — sworzen kot obiegowych, 14 — walek napedowy przektadni gtéwnej,
6 — tuleja zabezpieczajaca, 15 — obudowa mechanizmu réznicowego,
7 — obudowa lozyska, 16 — $ruba i podkltadka sprezysta mocowania kota talerzowego
8 — pierScieri zabezpieczajacy, do obudowy mechanizmu réznicowego
107




Przekiadnia gtowna
i mechanizm réZnicowy

Montaz mechanizmu réZznicowego z pétosiami

Wzajemne potozenie két zgbatych mechanizmu réznico-
wego ustala sig¢ za pomoca podkiadek regulacyjnych 2
w celu uzyskania po zmontowaniu wiasciwego momentu
tarcia mechanizmu.

Podkiadki te na czesci zamienne sa dostarczane o naste-
pujacych gubosciach:

0,7;08; 0,9; 1,0; 1,1; 1,2; 1,3; mm.

Zakfadanie pierscieni regulacyjnych w celu uzyskania wia-
$ciwego momentu tarcia kot zebatych mechanizmu réznico-
wego

1 — pbios,

2 — regulacyjny pierécien oporowy,

3 — kolo zebate koronowe,

4 — kolo zebate talerzowe

Sruby mocujace koto talerzowe do obudowy mechanizmu
réznicowego dokrecié momentem 44 Nm (4,5 kGm).

!

Dokrecanie srub mocujacych kofo talerzowe do obudowy

mechanizmu réinicowego,

5 — pokrywy mechanizmu réznicowego,

6 — pierScienn wewnetrzny lozyska z koszykiem,

7 — Sruba mocujaca kolo talerzowe do obudowy mechanizmu
réznicowego,

8 — tuleja zabezpieczajaca

Moment tarcia k&t zebatych
mechanizmu réznicowego:
2..4,9 Nm (0,2...0,5 kGm).

Kontrola momentu tarcia kot zeba-
tych mechanizmu réiZnicowego
za pomoca przyrzadu A.70315 sto-
sowanego z tulejka A.70315/1 | dy-
namometrem A.95697.
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. Przeklafima qf.o vyna 274.04
i mechanizm roznicowy _

Arkusz 2

Zamontowanie zespolu mechanizmu réznicowego
w obudowie skrzynki biegow

—— 22053

Montowanie mechanizmu réznicowego w skrzynce biegéw
1 — po6los napedowa,

2 — obudowa skrzynki biegow,

3 — pierdciert wewnetrzny tozyska z koszykiem,

4 — obudowa mechanizmu réznicowego,

5 — przyrzad A.71001/7 mocowania skrzynki biegow

Sruby mocowania obudowy przekladni giéwnej dokreci¢
momentem 34 Nm (3,5 kGm). Plaszczyzne styku obu
czesci skitadowych (skrzynki biegow i przektadni gidwnej)
posmarowaé uszczelniaczem celem zapewnienia szczel-
nosci potaczenia (w FSM stosuje sie Srodek o nazwie
Optimus — 367).

Montowanie do skrzyni biegéw obudowy przekiadni

gtownej

5 — obudowa przekiadni giéwnej,

6 — $ruby mocowania obudowy przekiadni gléwnej do skrzynki
biegow

Kontrola i regulacja

Sprawdzeniu regulacji podlegaja:

~ luz miedzyzebny przektadni glownej,

— moment tarcia wewnetrznego mechanizmu réznico-
wego.

Pomiaru luzu nalezy dokonaé za pomoca czujnika o do-

ktadnosci odczytu 0,01 mm, przyrzadem A.95708. Prawi-

dtowy luz miedzyzebny powinien wynosi¢ 0,08...0,13 mm.

Sposéb pomiaru:

— zamontowac przyrzad z czujnikiem A.95708 i koncowke
czujnika ustawi¢ na wiericu zebatym kola talerzowego,

— unieruchomié¢ walek napedowy przyrzadem A.70343,

Mocowanie przyrzadu A.70343
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Przektadnia gitowna
i mechanizm réznicowy

strona pracujq’oa

strona nie pracujgea

-~ obrdécié koto talerzowe do styku z kolem napegdza-
jacym,

- ustawié¢ czujnik na zero,

- obrdcic¢ koto talerzowe do oporu w kierunku przeci-
wnym (jak w czasie jazdy do przodu) i odczytaé
warto$é na czujniku.

W przypadku stwierdzenia niewlasciwej wartosci luzu

miedzyzebnego dokonaé regulaciji:

~ kluczem A.55147 obrocié pierscien regulacyjny z
jednej strony, a nastepnie o taki sam kat z drugiej
strony,

-~ sprawdzi¢ ponownie wartos¢ luzu miedzyzebnego.

Kontrola luzu migdzyzebnego pomigdzy kotem talerzowym

i uzebieniem watka napedowego przekiadni gtéwnej

1 — obudowa z gniazdami tozysk oraz pierscieniem do regulacji
luzu miedzyzebnego przekladni gtownej,

2 — przyrzad A.95708,

3 — cze4¢ uzebienia kofa talerzowego

Kontrola i regulacja luzu miedzyzebnego przekiadni giéw-
nej

Ostatecznym sprawdzianem prawidiowego ustawienia
przekiadni gtéwnej jest ocena $ladow wspdipracy na ze-
bach obu két:

a - praca prawidlowa,

b, ¢ — praca nieprawidiowa.

Slady wspéipracy k6t zebatych przekiadni giéwnej

{' ]' l' tl l :l !l . 1l




=1300

274.04

Arkusz 3

Przekfadnia gtowna
i mechanizm roznicowy

Sprawdzenie momentu tarcia lo-
zysk przekitadni réznicowej.

Sprawdzenie momentu tarcia fozysk mechanizmu réznico-

wego za pomoca przyrzadu A.70315 stosowanego z dy-

namometrem A.95697 i tulejka A.70315/1: '

— zdja¢ oslone gumowa wraz z pokrywa ostony, pélosi,

- zalozyé na pétos przyrzad (tulejke rozprezna) A.70315
i unieruchomi¢ pétos wzgledem wewnetrzne; $rednicy
obudowy pod fozyskiem stozkowym,

— na koniec pdlosi zalozy¢ tulejke A.70315/1, zamonto-
waé dynamometr A.95697,

— pokrecié kilkakrotnie rekojescia dynamometru (utozenie
tozysk) i dokona¢ odczytu momentu tarcia.

Prawidlowa warto$¢ momentu tarcia lozysk mechanizmu

réznicowego wynosi 1,3...1,5 Nm (0,13...0,15 kGm).

W przypadku stwierdzenia innej wartosci dokonaé regula-

¢ji przez obrét pierscieni regulacyjnych.

Po przeprowadzeniu ww. regulacji dokonaé¢ ponownego

sprawdzenia i ewentualnej regulacji luzu migdzyzebnego

przekiadni gléwnej, pamigtajac aby oba pierécienie obré-

Unieruchomienie pélosi wzgledem mechanizmu roznicowe-  cone byly o ten sam kat, co pozwoli zachowa¢ poprzednio
go za pomoca tulei rozpreznej A.70315 ustalona warto§¢ momentu (naciagu lozysk).
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Narzedzia specjalne

do obstugi i naprawy 21A-27A

Arkusz 1
A.70343 Przyrzad do blokowania watka
A.47017 Sciagacz udarowy do demontazu pétosi napedowego przekiadni gléwnej przy
krétkiej kot tylnych kontroli luzu miedzyzebnego

A.55147 Klucz do nakretek tozysk przektadni
gtéwne;j

A.71001/7 Podstawka mocujaca skrzynke biegow
podczas regulaciji

A.70036 Przyrzad do okreslania grubosci podktadek
regulacyjnych watka napedowego
przektadni gtéwnej wraz z czujnikiem
na wsporniku A.85690

v
A.70037 Sworzen kontroiny stosowany przy A.740411 Przyrzad do nabijania pierécieni
wyznaczaniu grubosci podktadki zewnetrznych fozyska i uszczelniacza

regulacyjnej watka napedowego

A.70315 Tuleja rozprezna do blokowania

A.70315/1 mechanizmu réznicowego z tuleja
A.70315/1 faczaca potos z dynamometrem
A.95697 A.95697 Dynamometr do pomiaru oporéw tarcia
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Narzedzia specjalne
do obstugi i naprawy

A.95697/4 Uniwersalny przyrzad do taczenia bebna
kota tylnego z dynamometrem A.95697

A.95708 Przyrzad do kontroli luzu migdzyzebnego
(watek napedowy — kolo talerzowe)

5200988 114
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Hamulce

=1300

33

Arkusz 1

CHARAKTERYSTYKI | DANE TECHNICZNE

Typ

hydrauliczne bebnowe dziatajace na 4 kota
z niezaleznymi obwodami két przednich i tylnych

Srednica wewnetrzna bebnéw:

standardowe

wzmochnione

przéd 170,1...170,4 mm 185,24...185,63 mm
tyt 170,1...170,4 mm 185,24,..185,53 mm
Najwiegksze dopuszczalne powiekszenie $rednicy
wewnetrznej przy naprawie 1 mm 1 mm
Okladziny cierne:
— dtugo$é w rozwinieciu 180 mm 180  rmm
— szeroko$¢ 30 mm 30 mm
— grubos$é 4,2..45 mm 42.45 mm
- grubo$é min. po szlifowaniu 3,86 mm 3,85 mm
— min. dopuszczalna grubo$¢é w wyniku zuzycia 1,5 mm 1.5 mm

Regulacja luzu pomigdzy bebnem a szczekami

samoczynna za pomoca urzadzenia do regulaciji

Srednica wewnetrzna cylindra pompy hamulcowe;

19,05 mm (3/4")

Srednica rozpieracza szczek:
przéd

tyt

238 mm (15/16")
15,725 mm (5/8")

23,8 mm (15/16")
19,05 mm (3/4")

Hamulec postojowy (awaryjny)

mechaniczny, dzialajacy na kota tyine

MOMENTY DOKRECANIA SRUB | NAKRETEK

Materiat Moment
Czg$C dokrgcana Numer rysunku | Wymiar gwintu | (kjaga wy- | dokrecania
trzymatosci) | Nm | kGm
Nakretka mocowania wspornika pedatu hamulca
i sprzegta 1/61008/11 M8 R50 14,7 1,5
Nakretka mocowania pompy hamulcowej do wspornika
pedatu 1/61008/11 M8 R50 14,71 1,5
Sruba mocowania przewodu elastycznego od rozpieracza 809064 M10x1,25 35G2 196| 2
Sruba mocowania bgbna hamulcowego 4142528 M8x 1,25 R50 [19,6] 2
Sruba mocowania wspornika hamulca recznego 1/38275/11 M8 R50 14,7 1,5
Sruba mocowania rozpieracza szczek hamulcowych
do tarczy hamulca 1/09791/21 Me R80 98| 1
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Uktad hamulcowy hydrauliczny

 EESSENEEEESSEENENEREHN,]




3
N
S
S
5
=
£
9
2
-]
i
£
)
S
>

‘YoAUIAL 193 yoAmooinwey mopomazid Miulon — g
‘yoAulfy jo3 Amooinwey zoeisidzos — /
‘yojupazid 9y Amoojnwey zoeisidzol — g
‘oBamooinuiey nufyd yuioiqz - ¢
‘emooinwey edwod — ¢

ofamoojnwiey npepjn jeweyss

YoAulA} 10y yoAuzoinelpAy pomgo — s
‘yotupszid 9 AuzoinelpAy pomgo — EEEE
‘UoAulA} 0¥ BmOOINWIBY BX3Z0ZS — ()
‘yolupazid {03 emoonwey BX320ZS — 6

118

' \ﬂmﬂnl‘

o

@

—, |

e S —

nl’ (7 <
2 ~¥,
eI TI{}= =)
108 =
A

5200988



EEEREERRERRRRRERRRRRRER R

Uklad hamulcowy hydrauliczny

1987

331.02

Arkusz 2
POMPA HAMULCOWA @ O
Powierzchnie wewnetrzne korpusu oraz powierzchnie ze- "1‘{—’ (‘qu—‘
wnetrzne tlokéw powinny by¢ gtadkie, bez $ladéw zataré
lub korozji. o
Stwierdzenie ww. nieprawidlowosci, powoduje koniecz-
no$¢ wymiany catej pompy. Przy przegladzie zaleca sig
wymiane pierscieni uszczelniajacych. [ m
Przed montazem umyé czeéci skiadowe pompy plynem
R 3 lub FIAT DOT 3 z niebieska etykieta. @] (@]

Przed zalozeniem ostony gumowej, jej powierzchnie we-
wnetrzng pokryé smarem grafitowo-molibdenowym, np.
SP349 (Tab. Fiat 55595/02).

Czesci sktadowe pompy hamulcowej

Pompa hamulcowa zamontowana w samochodzie

1 — &ruby z podkiadkami uszczelniajacymi ustalajace polozenie
prowadnikéw tlokow,

2 — pompa hamulcowa,

3 — przewody elastyczne doprowadzajace plyn hamulcowy,

4 — przewody hamulcowe kot przednich,

5 — przewdd hamulcowy két tylnych

Przekréj podiuzny pompy hamulcowej
1 — korpus pompy,

2 — gniazdo przewodu doprowadzaja-

cego plyn hamulcowy do uktadu

két tylnych,

3 - gniazdo przewodu doprowadzajq- 3
cego ptyn hamulcowy ze zbiornika 1 .Z : 1
do pompy, \

4 — gniazdo przewodu doprowadzaja-

: s

T

cego plyn hamulcowy do ukladu
két przednich,

5 — gniazdo przewodu doprowadzaja-
cego pfyn hamulcowy ze zbiornika

do pompy
6 — pierscien uszczelniajacy, -
7 — sprezyna, i
8 — pierscien uszczelniajacy sekcji tyl- 3

nej i przedniej,
9 - Sruba z podkiadka prowadnika tio-
ka,
10 — prowadnik sekcji tylnej,
11 — gniazdo sprezyny,
12 — pierscierr odleglosciowy, 7 8 12
13 — sprezyna z miseczka,
14 — prowadnik sekcji przedniej

119
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Ukfad hamulcowy hydrauliczny

Czesci skladowe rozpieracza

1 — korpus,
2 -~ oslony gumowe,
3 — tioki,

4 — pierScienie uszczelniajace,
5 — miseczki oporowe sprezyny,
6 — sprezyna powrotna tlokow

Demontaz tlokéow z rozpieracza
1 — rozpieracz hamulcowy,

2 — tloki,

3 — oslona gumowa

ROZPIERACZ
SZCZEK HAMULCOWYCH

Sprawdzenie i naprawa

— Srednica wewnetrzna korpusu i $rednica zewnetrzna
tlokow powinny byé gladkie, bez $ladéw zataré lub
korozji.

— Elementy gumowe powinny posiadaé¢ prawidlowa spre-
zystosé, nie moga mie¢ Sladéw uszkodzer mechanicz-
nych.

W przypadku stwierdzenia uszkodzenia powierzchni robo-

czych korpusu lub tlokéw nalezy wymienié caty rozpieracz.

Przy kazdorazowej naprawie zaleca sie wymiang na nowe

pierscieni uszczelniajgcych.

Przed montazem umy¢ czesci sktadowe ptynem hamulco-

wym R3 lub FIAT DOT 3 z niebieska etykietka.

Przed zalozeniem, pod powierzchnie wewnetrzne oston,

wprowadzié smar grafitowo-molidbenowy np. SP349 (Tab.

FIAT 55595/02).

Odpowietrzenie uktadu hamulcowego

Odpowietrzenie nalezy przeprowadzi¢ po kazdorazowej
naprawie zwigzanej z naruszeniem szczelnoéci ukiadu
hydraulicznego. W tym celu nalezy:

— uzupelnié ptyn hamulcowy w zbiorniku,

— zdja¢ ostone odpowietrznika,

— zalozy¢ na odpowietrznik rurke z przezroczystego ma-
teriatu i zanurzy¢ ja w naczyniu czgéciowo wypetnionym
plynem hamulcowym,

— odkreci¢é odpowietrznik i wielokrotnie nacisnaé pedat
hamulcowy, do chwili gdy przez rurke przestana wycho-
dzi¢ pecherze powietrza,

— zakreci¢ odpowietrznik przy naci$nietym pedale i zdjaé
rurke,

~ uzupetni¢ plyn w zbiorniku.

Kolejnosé odpowietrzania kot

— kolo tylne lewe,

— koto tylne prawe,

— koto przednie prawe,

— kolo przednie lewe.

Odpowietrzanie ukladu hydraulicznego hamulcow
1 — odpowietrznik,

2 — pojemnik,

3 ~ przewéd

120
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Hamulce kot przednich i tylnych

=194y

331.30

Arkusz 1

WYMIANA SZCZEK HAMULCOWYCH

— Zdja¢ bgben hamulcowy.

— Zdja¢ sprezyny 5 Sciagajace szczeki hamulcowe.

~ Wyjaé szczeki hamulcowe 3, po uprzednim zatozeniu
przyrzadu A.72235, dla uktadu wzmocnionego A.72257.

Szczeki powinny by¢é wymienione na nowe jezeli mini-

malna gruboéé¢ oktadziny jest mniejsza od 1,5 mm.

Widok tarczy hamulcowej po zdjeciu bebna - ukiad standar-
dowy

1 — rozpieracz szczek hamulcowy,

2 — tarcza hamulcowa kompletna,

3 — szczeki hamulcowe,

4 — mechanizm samoregulacji luzu szczek hamulcowych,

5 — sprezyny powrotne szczek

Widok tarczy hamulcowej po zdjeciu bebna — uklad wzmo-
cniony

1 — rozpieracz szczek hamulcowych,

2 — tarcza hamulcowa kompletna,

3 — szczeki hamulcowe,

4 — mechanizm samoregulacji szczgk hamulcowych,

5 — sprezyny powrotne szczek,

6 — piasta kot przednich

— demontaz i montaz sprezyn powrotnych 4 szczek ha-
mulcowych 3 bedzie ulatwiony przy zastosowaniu przy-
rzadu A.81136 (zob. ,Narzedzia specjalne”, str. 128).

Zdejmowanie sprezyny powrotnej szczek

1 — rozpieracz szczgk hamulcowych,

2 — przyrzad A.72235; dla ukiadu hamuicowego wzmocnione-
go A.72257,

3 — szczeki hamulcowe,

4 — sprezyny powrotne szczek

121

UWAGA.

Wymieniajac szczeki kol przednich w standardowym ukla-
dzie hamulcowym konieczne jest zdemonfowanie lozysk
kol
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Hamuice kot przednich i tylnych

— wyjecie szczeki wzmocnionego ukladu hamulcowego
bedzie ulatwione, jezeli wycigcie promieniowe piasty
kota skierowane zostanie naprzeciw sworznia mecha-
nizmu samoregulacji luzu szczgk hamulcowych,

Tarcza hamulcowa po demontazu szczek — ukiad wzmoc-
niony

Tarcza hamulcowa po demontazu szczek — uklad standar-

dowy

1 — rozpieracz szczek hamulcowych,

2 — przyrzad A.72235; dla wzmocnionego ukladu hamuicowe-
go A.72257,

3 — czop zwrotnicy; piasta kola przedniego dla wzmocnionego
ukladu hamulcowego,

4 — sworzert mechanizmu samoregulacji luzu szczek hamulco-
wych

Przekrdj przez zespét hamulca przedniego lewego kota — Przekréj przez zesp6t hamulca przedniego lewego koia —
ukiad standardowy ukiad wzmocniony
5200988 122
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Hamulce kot przednich i tylnych

331.30

Arkusz 2

Sprezyny sciagajace szczeki hamulcowe

21Kg
t1Kg

45Ky
+02Kg

106

99 | 112

172 114

Goérna i dolna — uklad standardowy Dolna - ukiad wzmocniony

11,7daN
35-85 177

Gorna - uktad wzmocniony

14,5

12,3
32
821
L2 N
\\

\
\
|
! {
| ‘\

Sprezyna mechanizmu prowadzenia szczgk hamulcowych  Sprezyna mechanizmu samoregulacji luzu szczek hamulco-
wych

30147

Przekré] przez urzadzenie samoregulacji luzu szczek hamuicowych — uklad wzmocniony
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Hamulce kot przednich i tylnych

MECHANIZM SAMOREGULACJI
LUZU SZCZEK HAMULCOWYCH

W szczeg6inosci sprawdzié stan podkiadek ciernych
i sprezyn. Podkiadka cierna nie moze posiada¢ odksztal-
cert mechanicznych lub Sladéw zanieczyszczen olejem,
smarem, ptynem hamulcowym. Sprezyna musi posiadac
wiasciwa charakterystyke zgodna z rysunkiem.

Czesci skiadowe mechanizmu samoregulacji luzu szczek
hamulcowych
1 — pierscient zabezpieczajacy,
2 - podkiadka ptaska (tylko w ukliadzie standardowym),
3 — sprezyna,
4 — podkiadki cierne,
5 — szczeka hamulcowa,
543 6 7 6 — gniazdo sprezyny mechanizmu samoregulacii,
g 7 - miseczka (tylko w ukiadzie wzmocnionym)

Y,
/A
2

4 Y

Przekréj mechanizmu samoregulacji luzu szczek hamulco-
wych — ukiad wzmocniony

Zakladanie pierécienia zabezpieczajacego

Montaz elementéw mechanizmu samoregulacji luzu na
szczece hamulcowej

1 — przyrzad A.77246,

2 - gniazdo sprezyny,

3 — sprezyna,

4 — szczeka z okladzina cierng

i
3
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Hamulce kot przednich i tylnych 331.30

Arkusz 3

SPRAWDZANIE | NAPRAWA BEBNOW
HAMULCOWYCH

Beben hamulcowy nie moze posiadaé pegknigé, uszkodzen
mechanicznych, powierzchnia robocza zaé powinna by¢
wolna od glebszych rowkdw.

Jezeli jest to konieczne, dopuszcza sie powiekszenie Sre-
dnicy roboczej bgbna o 1 mm.

Operacja wytaczania powinna by¢ wykonana na tokarce
przy zachowaniu wymaganych bledéw ksztaitu i pofoZe-
nia.

71675 ~
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Rysunek bebna hamulcowego z podaniem ksztaltu i polo-
zenia

125

22228
Pomiar $rednicy bebna hamulicowego

Wytaczanie bebnéw hamuicowych na tokarce M.1004
1 — beben hamulcowy,

2 - uchwyt narzedziowy,

3 -~ sterowanie posuwem poprzecznym,

4 — sterowanie posuwem podiuznym,

5 — narzedzie,

6 — wrzeciono
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Hamulce kot przednich i tylnych
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Sterowanie hamulcem recznym 331.35

Arkusz 1

REGULACJA HAMULCA
AWARYJNEGO (RECZNEGO)

— Zaciagna¢ dzwigni¢ hamulca na trzeci
zab wycinka zebatego.

— Za pomoca nakretek 4 wydluzyé pan-
cerz linki az do zablokowania két. Stoso-
wa¢ klucz ptaski A.56109
Czynnosé ta wykonaé dia obu kot.

— Zwolni¢ dzwignie hamulca.

— Kilkakrotnie  energicznie  zaciagnac
i zwolni¢ dzwignig. Zablokowanie két po-
winno nastapi¢ na 4 lub 5 zebie zgbatki.

Po zwolnieniu dzwigni kota jezdne nie

moga byé zablokowane.

Widok czesci sterowania hamulcem recznym zamontowanym w samocho-
dzie

1 — dzwignia sterowania szczekami,

2 — linka hamulca recznego kompletna,

3 — sprgzyna powrolna,

4 — nakretka i przeciwnakretka do regulacji hamulca recznego

Mocowanie dzwigni hamulca recznego Regulacje hamulca recznego mozna row-
1 — wspornik dzwigni hamulca rgcznego, niez wykona¢, przesuwajac wspornik 1
2 — $ruby mocujace wspornik dzwigni hamulca w granicach wycie¢ po-
diuznych, po uprzednim odkreceniu Srub
mocujacych 2.

1

Czesci skladowe sterowania hamulcem recznym
1 — przycisk do zwalniania dzwigni hamulca recznego,

2 - kladka gumowa,
3 — podkiadka ptaska,
4 — sprezyna,

5 — pret sterowania,

6~ \Agcinek zebaty,

7 — dzwignia hamulca rgcznego,

8 — sworzen, podkladka, zawleczka mocowania krazka,
9 — krazek Iinﬁi?

10 — diwignia sierpowa sterowania szczekami,
11 — ostona (pancerz) linki,

12 — uchwyt mocowania linki,
13 — podkiadka zawleczka,
14 — uszczelka tarczy hamulcowej,
15 — sprezyna powrotna linki,
16 — oslona gumowa dZwigni napierajacej,
17 — dzwignia rozpierajaca,
18 — uszczelka wspornika,

19 — wspornik dzwigni, 21 — sworzen z pierscieniem zabezpieczajacym dzwignie ha-
20 - $ruba z podktadka mocowania wspornika, mulca
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33A Narzedzia specjalne do obstugi
i naprawy
Arkusz 1
A.56109 Klucz do regulacji hamulca recznego
A.72235 Komplet (4 szt.) obejm do blokowania
tlokdéw w rozpieraczach szczgk
hamulcowych dla uktadu standard
A.72257 Jw. tylko dla uktadu wzmocnionego
A.72246 Przyrzad do montazu i demontazu
mechanizmu samoregulacji luzu szczek
hamuicowych
A.81136 Przyrzad do demontazu i montazu sprezyn
$ciagajacych szczeki hamulcowe
1
5200988 128
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Uktad kierowniczy

1988

41

Arkusz 1

CHARAKTERYSTYKI | DANE TECHNICZNE

Typ Slimak z wycinkiem zgbatym $limacznicy lub
zebnik z listwa zgbata*)
Przetozenie 2/26, 38 mm/obr*)
Minimalna érednica skretu okoto 10,0 m
Maksymalna liczba obrotéw kola kierownicy 2,9
3,4")
Kat skretu:
— kola wewnetrzego a3
— kota zewnegtrznego 25°40’

tozyskowanie $limaka

lozyska rolkowe lub kuikowe sko$ne

Regulacja fozysk élimaka

za pomoca korka gwintowanego

Moment tarcia watka $limaka w fozyskach wraz z uszczelka (maks.)

19,6 Ncm (2 kGem)

Regulacja luzu pomiedzy $limakiem a wycinkiem zebatym

przez obrot mimosrodowej tulei na watku
wycinka zebatego

Zbieznos$é két przednich samochodu z pelnym obciazeniem

0 +x2mm

Regulacja zbieznosci két przednich

za pomoca drazkéw bocznych

Kolumna kierownicza

tréjczionowa z przegubowym waikiem
Srodkowym

Maksymalne wychylenie ramienia przektadni kierowniczej 84°30’

Skok calkowity listwy zebatej*) 130 +1,5 mm

Sila przesuwu listwy zebatej*) min. 140 N
maks. 260 N

) Dotyczy przektadni kierowniczej zebatkowe]

MOMENTY DOKRECANIA SRUB | NAKRETEK

Materiai | Moment
Czg$¢ dokrecana Numer rysunku | Wymiar gwintu | (yjasa wy- | dokrgcania
trzymalosci) | Nm | kGm
Nakretka mocowania kota kierownicy 1/07914/11 M16x1,5 R50 49 | 5
Nakretka mocowania widetek przegubu krzyzakowego 1/61044/21 M8 R80 26 | 26
Nakretka mocowania tylnego wspornika kolumny
kierowniczej 1/61008/11 M8 R50 < R
l&akretka mocowania przektadni kierowniczej 1/61041/21 M8 R80 20 18
Nakretka mocowania ramienia przekiadni kierowniczej 1/25758/21 M14x1,5 R80 98 |10
Nakretka mocowania wspornika drazkéw kierowniczych 1/61041/21 M8 R80 29 | 3
Sruba mocowania pokrywy obudowy przektadni
kierowniczej zebate] 1/38245/24 M6 R80 Sl 82
Nakretka mocowania dZwigni wspornika drazkow
kierowniczych 1/25747/11 M12x1,5 R50 69 | 7
Nakretka mocowania zacisku drazka ukladu
kierowniczego - 1/61041/11 M8 R50 15| 1.6
Nakretka sworznia przegubéw drazkéw kierowniczych 1/25756/11 M10x1,25 R50 34 | 35
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Ukiad kierowniczy
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Kolumna kierownicza (przekréj podtuzny)

1 — walek élimaka przekladni kierowniczej,
2 — obejma, 8 — wspornik kolumny,
3 — $ruba obejmy, 9 — pier§cien blokady na watku gérnym,
<t — dolny watek kierownicy z przegubami krzyzakowymi, 10 — kolumna,
5 - gbérny watek kierownicy, 11 — nakretka mocowania kota kierownicy,
6 — tulejka metalowo-gumowa watka gérnego, 12 — koto kierownicy,
7, 15 — séruby, nakretki mocowania wspornika kolumny do 13 — zespo6t przelacznikéw,

nadwozia, 14 — ostona kolumny

\
5200988
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Ukfad kierowniczy 412.01

Arkusz 1

DEMONTAZ KOLUMNY KIEROWNICZEJ

Roziaczenie mocowania kolumny i ostony kolumny od
nadwozia

1 — wkrgty mocujace oslong kolumny,

2 — $ruba mocowania zespofu przetacznikow,

3 - ostona kolumny,

4 — nakretka mocowania wspornika

s

Wymontowanie zespotu przetacznika kierunkowskazéw
z watka gidéwnego ukladu kierowniczego

1 ~ giéwny watek uktadu kierowniczego,

2 — zespdl przefacznikéw,

3 — sruba mocowania zespolu przelacznikéw

Demontaz kolumny kierowniczej z nadwozia
1 ~ $ruba mocujaca wspornik kolumny do nadwozia,
2 ~ $ruba i nakretka obejmy gérnego przegubu krzyzakowego
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Ukiad kierowniczy

Czesci skiadowe ukiadu kierowniczego (z przekiadnia slimakowa)

1 — Sruba mocowania wylacznika zaptonu,

2 — sruba z podkladka sprezysta i prostokatna mocowania
wspornika waltka gérnego,

3 — wspornik watka gornego kolumny kierowniczej,

4 - nakretka mocowania wspornika,

5 — tulejka metalowo-gumowa,

6 — kolo kierownicy,

7 — nakretka mocowania kota kierownicy,

52009868

8 — walek gérmy mechanizmu kierowniczego,

9 — $ruba mocowania widetek przegubu krzyzakowego,

10 — watek przegubowy kolumny kierownicy,

11 — nakretka z podkiadka mocowania przekiadni kierownicze],

12 — przekladnia kierownicza, slimakowa,

13 — nakretki i podkiadki mocowania widetek przegubu krzyza-
kowego

UWAGA.

1. Przy montazu watka gornego 8 nalezy zwrdcié uwage,
aby wzdiuzne przecigcie na zewnetrznej powierzchni tu-
lejki metalowo-gumowej 5 bylo obrocone o pewien kat
wzgledem przetloczeri na rurze wspornika 3.

2. Przy montaZu nasmarowac poiaczenia wielowypustowe
olejem grafitowym.

Przy montazu kolumny kierowniczej stosowacé operacje
jw. tylko w odwrotnej kolejnosci.

Nakrethke mocowania kola kierownicy dokreci¢ momen-
tem 49 Nm (5 kGm) i zapunktowac.

Mocowanie kota kierownicy

1 — kolo kierownicy,

2 — nakretka mocowania kota kierownicy,
3 — walek gérny kolumny kierowniczej
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Przektadnia kierownicza 412.02

Arkusz 1

DEMONTAZ

Aby wyjaé¢ przekladnie z samochodu nalezy:

— odkrecié nakretke $ruby mocowania widelek watka do-
Inego kolumny kierowniczej z przekladnia (wewnatrz
nadwozia),

— odkreci¢ nakretki 17 mocowania sworzni przegubéw do
ramienia przekiadni,

— za pomoca przyrzadu A.47044 zdemontowaé drazki:
srodkowy 2 i boczny 3,

— odkrecié mocujace nakretki 4 i wyjac przekiadnie.

Wyjecie przekiadni z samochodu

Mocowanie przekiadni w przyrzadzie A.74076/1 przy uzyciu
przyrzadu A.74076/2

1 — przekladnia kierownicza,

2 — korek wlewu i kontroli poziomu oleju

UWAGA.

Przed przystapieniem do jakiejkolwiek regulacji przekfadni
naleZy bezwzglednie upewnié sig, czy wystepujace niepra-
widlowosci nie sa spowodowane usterkami drazkoéw kiero-
wniczych.

Demontaz ramienia przektadni kierowniczej
1 — ramie przekiadni kierowniczej,

2 — $ciggacz A.47033,

3 — klucz do $ruby $ciagacza
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Przekfadnia kierownicza
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Przekladnia kierownicza $limakowa — przekréj przez waitek
wycinka zebatego $limacznicy
1 — $ruba do regulacji luzu osiowego slimacznicy,
2 — nakretka (blokujaca) kontrujaca,
3 — podkiadka (Slizgowa) dystansowa,
4 — uszczelka piytki regulacyjnej,
5 — plytka regulacyjna,
6 — Sruby mocowania plytki regulacyjnej,
7 — ramig przekiadni kierowniczej,
8 — pokrywa pier$cienia uszczelniajacego,
9 — pierscien uszczelniajacy,
10 — pierscien uszczelniajacy,
11 — mimosdrodowa tuleja regulacyjna luzu miedzyzebnego,
12 — wycinek zebaty $élimacznicy,
13 — élimak,
14 — korek wlewu i kontroli poziomu oleju

Przektadnia kierownicza slimakowa — przekrdj przez walek
slimaka

1 — slimak,

2 — pierécien uszczelniajacy,

3 — lozyska rolkowe lub kulkowe,

4 — korek gwintowany regulacji luzu osiowego lozysk,

5 —~ ramie przekiadni,

6 — wycinek zebaty slimacznicy
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Przekfadnia kierownicza

-1988

412.02

Arkusz 2

Sprawdzenie, montaz i regulacja

Czynnosci dotyczace montazu i regulacji przedstawiono na kolejnych zdjeciach.

Tt

Montaz pierscienia zewnetrznego tozyska gornego slimaka
za pomoca przyrzadu A.74046. Do demontazu stosowac
przyrzad A.74046/1

Pierscieft powinien by¢ dokrecony tak, aby moment tarcia
slimaka (z zalozonym pierscieniem uszczelniajacym) wy-
nosit maks. 19,6 Ncm (2 kGcm). Ostateczny moment
tarcia $limaka zazebionego z wycinkiem powinien wynosié¢
maks. 1 Nm (10 kGem).

Przed montazem $limaka i wycinka sprawdzié:

— stan powierzchni uzebienia wycinka i slimaka,

— $lad wspdipracy uzebienia wycinka i $limaka.

Montaz za pomoca klucza A.57003 korka gwintowanego
stuzacego do regulacji luzu osiowego lozysk slimaka

W przypadku stwierdzenia wzeréw, uszkodzen mechani-
¢znych lub Sladéw zatar¢, wymieni¢ czg$é na nowa. -
Przesuniecie $ladu wspétpracy zazebienia (powinien byé
w osi Slimaka) dokonuje si¢ wymieniajac podkiadke dy-
stansowa (Slizgowa). Ocenie podlega rowniez stan walka,
wycinka oraz tulei mimosrodowej. Luz pomiedzy tuleja
a watkiem wycinka powinien wynosi¢ 0,005...0,047 mm.
Jezeli rzeczywisty luz jest wigkszy od L,,,=0,1 mm, na-
lezy wymieni¢ tuleje na nowa.

Montaz slimaka z tozyskami rolkowymi do obudowy prze-
kiadni kierowniczej
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Sprawdzenie momentu farcia tozysk stozkowych watka sli-
maka za pomoca przyrzadu A 95697/7 | dynamometru
A 95697



Przekiadnia kierownicza

5200988

Regulacja przektadni kierowniczej Slimakowej polega na:

— ustaleniu wiasciwego luzu pomiedzy slimakiem a wyci-
nkiem zebatym $limacznicy,

— ustaleniu wlasciwego luzu osiowego wycinka zebatego
Slimacznicy.

Regulacja luzu pomiedzy $limakiem a wycinkiem polega

na zblizeniu lub oddalaniu wycinka od slimaka w wyniku

obrotu tulei mimosrodowej za posrednictwem plytki regu-

lacyjnej.

Przekladnia podczas regulacji powinna byé ustawiona

w pozycji odpowiadajacej jezdzie na wprost.

Po zakoriczeniu regulacji sprawdzi¢ ptynno$¢ ruchu prze-

kladni w catym zakresie.

Regulacja luzu miedzyzebnego przektadni kierowniczej sli-
makowej

1 — podkladka,

2 ~ wycinek zebaty $limacznicy,

3 - tuleja mimos$rodowa,

4 - klucz A 57138 ro regulacji luzu

W prawidiowo ustawionej plytce regulacyjnej, $ruby mocu-
jace ptytke powinny znajdowaé sie w poblizu srodkéw jej
wycieé.

Ustawienie plytki regulacyjnej przy regulacji luzu miedzy-
zebnego przektadni kierowniczej slimakowej

1 — plytka regulacyjna,

2 - watek wycinka zebatego $limacznicy,

3 — pokrywa dolna z uszczelka,

4 ~ $ruby mocujace plytke regulacyjna

Regulacja luzu osiowego wycinka polega na dokreceniu
Sruby regulacyjnej 3i unieruchomieniu jej w tym polozeniu
nakretka 4.

Regulacja luzu osiowego walka wycinka zebatego przekia-

dni kierowniczej slimakowej

7 ~ Klucz ptaski do blokowania nakretki 4,

2 ~ wkretak,

3 ~ $ruba regulacyjna,

4 -~ nakretka ustalajaca pofozenie Sruby regulacyjnej,

5 ~ nakretka mocowania ramienia przekiadni kierowniczej do
walka wycinka, moment dokrecenia 98 Nm (10 kGm)
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1-1991

412.02

Arkusz 3

Czesci skladowe ukladu kierowniczego
(z przekiadnia zebatkowa)

1 — koto kierownicy,

2 — walek gorny,

3 — tulejki metalowo-gumowe (tozyska),
4 — wspornik kolumny kierownicy,

5 — walek doiny,

6 — przektadnia kierownicza,

7 — drazek boczny,

8 — obejma elastyczna,

9 — obejma mocujaca
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Przekiladnia kierownicza
Przekladnia kierownicza zebatkowa
W niektérych wersjach samochodu sg montowane prze-
ktadnie kierownicze typu zebatkowego.
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.Przekiadnia kierownicza

WYMONTOWANIE —
— WMONTOWANIE

Widok przekladni kie-
rowniczej z drazkami
bocznymi w samocho-
dzie

Odtaczenie drazka bocznego przekladni kie-
rowniczej od ramienia zwrotnicy

Wymontowanie — wmontowanie sygnalu
dzwiekowego

5200988
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Przekfadnia kierownicza

1-1991

412.02

Arkusz 5

Demontaz — montaz obejm mocujacych i elas-
tycznych

Przed przystapieniem do wyjecia przektadni
kierowniczej z samochodu nalezy zdemonto-
wa¢ (odlaczy¢ od przekladni) elementy mo-
cowania przektadni do nadwozia.

-
-
-
-
-__
-
-
-
-
-

Wymontowanie — wmontowanie
calej przekladni kierowniczej

Strzatka wskazuje kierunek,
w ktérym nalezy wysungé prze-
kladnie z samochodu.

zbieznosci két przednich.
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UWAGA. Po kazdorazowym demontazu — montazu przekiadni kierowniczej wymagane jest ustawienie



Przekfadnia kierownicza

DEMONTAZ — MONTAZ

Demontaz — montaz drazka bocz-
nego

W przypadku stwierdzenia zbyt duze-
go luzu lub zapieczen przegubu kulo-
wego, drgzek boczny nalezy wymie-
nic.

Sprawdzi¢ stan oston gumowych.

Demontaz — montaz ostony gumoweji obejmy
uszczelniajacej

Sprawdzi¢ czy ostona nie posiada dziur lub
pekniec.

UWAGA. Przed zamontowaniem osfony od stro-
ny zebnika wprowadzic zalecang ilos¢
smaru K854.

Demontaz — montaz sworznia kulistego

Po dokreceniu nakretki sworzen kulisty powinien
sie swobodnie obraca¢. jednak nie powinien
opadac¢ pod wiasnym ciezarem,

UWAGA. Po dokreceniu nakretki zagiac czesc cy-
lindryczna jak pokazuje strzatka.

5200988 140
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Przekfadnia kierownicza

1-1991

412.02

Arkusz 4

Demontaz — montaz tulejki elastycznej
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Czesci skladowe przekiadni kierowniczej

¥

tulejka elastyczna,

listwa zebata,

walek z zebnikiem,

sworzen kulisty,

pokrywa,

sprezyna,

podktadka regulacyjna (grubos¢ na czesci zamienne — 0,10; 0,15 mm),
pierscien uszczelniajacy,

wspornik listwy zebatej,

obudowa przektadni kierowniczej,

osfona gumowa (zabezpieczajaca i uszczeiniajaca)



Przekfadnia kierownicza

Wspornik listwy
zebatej

Pokrywa

N

s

Korpus

Montaz przekladni i regulacja luzu miedzyzebnego (pomiedzy zebnikiem i listwa zebata).
Sprawdzenia i ewentualnie regulacji dokonuje sie przy montazu przektadni za posrednictwem podkiadek
regulacyjnych wktadanych miedzy korpusem obudowy przekiadni kierowniczej a pokrywa wspornika listwy

zebatej.
Grubosc (ilosc¢) podkiadek regulacyjnych potrzebnych do zamontowania otrzymuje sie po dodaniu do wartosci
zmierzonej (patrz rysunek) ,,Y'" wartosci 0,05...0,13 mm, tj. luz jaki powinien by¢ zachowany miedzy

wspornikiem listwy a pokrywa.
Podktadki regulacyjne dostarczane sg w ramach czesci zamiennych o grubosciach: 0,10 i 0,15 mm.

Uwaga. Po zmontowaniu przektadni kierowniczej nalezy sprawdzi¢ moment obrotowy, ktory powinien
wynosi¢ 1,3...2,1 Nm.

REGULACJA ZBIEZNOSEI KOL PRZEDNICH

S—

Drgzek boczny

‘:’Jﬁ----.;“Fr

Nakretka kontrujgca : )

Q drazek boczny
L

Regulacji zbieznosci kot przednich dokonuje sie przez obrét za pomoca klucza 72osiowych sworzni przektadni
kierowniczej po uprzednim odkreceniu nakretek kontrujgcych. Przez wkrecenie lub wykrecenie sworznia
z dragzka bocznego uzyskuje sie wymagane skrecenie kola jezdnego.

Po wykonaniu regulacji nalezy sprawdzi¢ symetrycznosc¢ ustawienia két i dokreci¢ nakretki kontrujgce.
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Drazki kierownicze

R

412.10

Arkusz 1

Rozmieszczenie drazkow kierowniczych w samochodzie z przektadnia kierownicza §limakowa

1 — przekladnia kierownicza $limakowa,
2 — wspornik dzwigni poéredniej,

3 — ramie przekladni kierowniczej,

4 — drazek srodkowy,

5 — drazki boczne

Sprawdzic:

— stan tulejek metalowo-gumowych wspornika; nie moga
posiada¢ sladéw zatar¢, uszkodzen mechanicznych, ro-
zwarstwiert gumy i czesci metalowej,

— luz pomiedzy wewnetrznag srednica tulejek metalowo-
gumowych wspornika a sworzniem ($ruba), ktéry moze
wynosi¢ maks. 0,3 mm,

- stan drazkdéw kierowniczych, szczegélnie przegubdw.
Przeguby nie moga posiada¢ wyczuwalnego luzu, usz-
kodzenn mechanicznych, szczegoéinie uszkodzen oslon
gumowych. Sworzen w catym zakresie powinien prze-
mieszczaé sie w sposdb plynny bez zacigé.

W przypadku konieczno$ci wymiany ostony gumowej wy-

petni¢ ja smarem statym (MR3 lub KG15). Z wyjatkiem

osiony, przegub stanowi czgsé nierozbieralna.

Nakretka mocowania dzwigni wspornika — moment dokre-

cenia 69 Nm (7 kGm).

Ostateczne dokrecenie nakretki wskazanym momentem

wykonaé po regulacji zbieznosci két przednich.

143

Wstepne ustalenie drazka bocznego przed montazem
w samochodzie. Przecigcia rury drazka i zacisku powinny
by¢ ustawione w jednej plaszczyznie.

Montaz diwigni posredniej do wspornika
1 — nakretka,
2, 6 — podkiadka,

3 - tulejka metalowo-gumowa,
4 - dzwignia posrednia,

5  — wspornik,

7 - sworzen,



Drazki kierownicze

5200988

Wspornik uktadu kierowniczego
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1-1988
Narzedzia specjalne 41A
do obsfugi i naprawy e
— T XTI
A.47033 Sciagacz ramienia przekiadni kierowniczej  A.74046 Przyrzad do montazu tozysk élimaka

z watka slimaka

A.47044 Sciagacz rozlaczania sworzni drazkow
kierowniczych

A.74076/1 Podstawka uniwersalna mocowania
przektadni podczas sprawdzania i naprawy

A.57003 Klucz specjalny pierscienia regulacji fuzu
tozysk slimaka

A.74076/2 Ptytka mocowania przektadni stosowana
tacznie z A.74076/1

A.57133 Klucz oczkowy (2 8 mm) korka kontroli
poziomu i napeiniania olejem przektadni
kierowniczej

A.95697/7 Tuleja dynamometru A.95697 do kontroli
momentu tarcia fozysk slimaka

A.57138 Klucz specjalny do regulacji luzu A.740486/1 Wybijak pierscienia zewnetrznego tozyska
miedzyzebnego przektadni kierowniczej przekiadni kierowniczej
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Narzedzia specjalne
do obsftugi i naprawy
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Zawieszenie i kofa 44

Charakterystyki i dane techniczne

Arkusz 1

ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Typ

Niezalezne. Resor pdieliptyczny, poprzeczny, mocowany do nadwozia dwupunktowo.
Ucha resoru mocowane do kolumn zwrotnic za pomoca tulejek metalowo-gumowych.
Wahacze poprzeczne. Amortyzatory hydrauliczne dwustronnego dziatania.

Zwrotnica

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy (w samochodzie obciazonym)*) 8°...10°

Regulacja za pomoca podkladek
Kat pochylenia sworznia zwrotnicy

Kota

Kat pochylenia kota (samochéd obciazony)*)

Regulacja za pomoca podkladek. Zbieznosé kbl (samochdd obciazony)*)
Regulacja za pomoca rur gwintowanych drazkéw kierowniczych bocznych

Luz osiowy lozysk piast kot

Resor péleliptyczny

60

0°30'...1°30'
02 mm

0,025...0,1 mm

Zamocowanie poprzecznie podparty
w nadwoziu dwupunktowo
Liczba piér 5
Strzatka ugigcia pod obciazeniem statycznym 30 £3 mm
Obciazenie statyczne prébne 1442 N (147 kG)
Elastycznosé 63,2 £6,1 mm/100 daN
Amortyzatory
Typ: hydrauliczne, teleskopowe dwustronnego dziatania
nr rysunku™*) 4340626
srednica cylindra wewnetrznego 41,5 mm
Diugosé:
— maksymalna 335 2 mm
— minimalna 212 £2 mm
Skok catkowity 123 mm
Charakterystyka tlumienia:
— ugiecie 1,5..3,5 mm
- odbicie 7..11 mm

*) Samochdd obcigzony: 4 osoby, ciSnienie powietrza w oponach zgodne z instrukcja.

**) W samochodach stosowane moga by¢ amortyzatory o innych numerach rysunku (rézni dostawcy) oraz parametrach nieznacznie rézniacych sig

od podanych w tablicy.
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Niezalezne. Wahacze trojkatne ze sprezynami Srubowymi, amortyzatory hydrauliczne, teleskopowe, dwustronnego

Kat pochylenia (samochdd obciazony)*)
Zbieznosé két (samochéd obciazony)*)

Regulacja przez skrecenie wahacza w granicach wycie¢ we wsporniku

Wysokosé sprezyny pod obciazeniem 390 =16 daN

Sprezyny zaleznie od sztywno$ci podzielono na dwie grupy i 0znaczono:
— kolorem zéltym gdy obciazenie 390 daN powoduje ugiecie

W jednym samochodzie moga by¢ montowane tylko sprezyny

tej samej grupy (oznaczone tym samym kolorem)

Typ: Hydrauliczne, teleskopowe, dwustronnego dzialania

Srednica cylindra wewnetrznego

Obrecz — rozmiar
Rozstaw $rub mocujacych

Opony pneumatyczne
Rozmiar opony
Cisnienie w oponach

4,00x12"
@ 190 mm dla obreczy két uktadu hamulcowego standardowego
@ 98 mm dla obreczy két uktadu hamulcowego wzmocnionego
radialne
135-12"

przéd l tyt

014MPa | 0,2MPa

*) Samochéd obciazony: 4 osoby, ci$nienie powietrza w oponach zgodne z instrukcia.
**) W samochodach moga by¢ amortyzatory o innych numerach rysunku (rézni dostawcy), oraz parametrach nieznacznie roznigcych sig od podanych

w tablicy.

5200988
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ey Zawieszenie i kota
sy @ Charakterystyki i dane techniczne
ZAWIESZENIE TYLNE
Typ
dzialania.
Kota
0 +£1°20°
51 mm
Moment obrotowy tozysk kot 80 Ncm (0,08 kGm)
Sprezyna $rubowa
Nr rysunku 4297957
: 158 mm
do wysokosci powyzej 158 mm
— kolorem zielonym gdy obciazenie 390 daN powoduje ugiecie do wysokosci
réwnej lub mniejszej ' 158 mm
Amortyzatory
Nr rysunku**) 200014320
41,5 mm
Diugoéé:
— maksymalna 273 3 mm
— minimalna 184 *3 mm
Skok catkowity 89 mm
Charakterystyka tlumienia:
— ugiecie 4,5...7,5 mm
— odbicie 21..26 mm
Kota i opony
Kofa obregcz z tarcza ttoczone z blachy
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Zawieszenie i kofa
Charakterystyki i dane techniczne

= 1300

44

Arkusz 2
MOMENTY DOKRECANIA SRUB | NAKRETEK
Material Moment
Czg$¢ dokregcana Numer rysunku | Wymiar gwintu | (xjasa wy- | dokrecania
trzymalosci) | Nm | kGm
1 2 3 4 5 6
Zawieszenie przednie
Sruba mocowania kota* 4339576 M10x1,5 C35cynk | 49 | 5
4375120 M12x1,56 C35¢cynk | 69 | 7
Nakretka mocowania resoru z kolumna zwrotnicy 1/25745/11 M10x1,25 | R50c¢cynk | 39 | 4
Nakretka mocowania ramion wahacza ze sworzniem 1/25748/11 M14x1,5 R50 cynk | 59 |-6
Nakretka mocowania zderzaka metalowo-gumowego
zawieszenia przedniego 1/61008/11 M8 R50cynk | 16 | 1,5
Nakretka mocowania obejmy resoru 1/25745/11 lub
1/21647/11 M10x1,25 | R50cynk { 49 | 5
Nakretka mocowania sworznia ramienia wahacza
z nadwoziem 1/25745/11 lub
1/21647/11 M10x1,25 | R50cynk | 49 | 5
Nakretka mocowania wahacza do kolumny zwrotnicy 1/25745/11 M10x1,25 | R50cynk | 58
Nakretka mocowania gérnego i dolnego amortyzatora 1/61008/11 lub
1/61041/11 M8 R50cynk | 20 | 2
Nakretka mocowania tarczy hamulcowej przedniej
do zwrotnicy 1/61008/11 M8 R50cynk | 29 | 3
Nakretka mocowania wspornika pedatéw hamulca
i sprzegla 1/61008/11 M8 R50cynk | 16 | 1,5
Nakretka mocowania pompy hamulcowej do wspornika
pedaléw 1/61008/11 M8 R50cynk | 15 | 1,6
Sruba drazona mocowania przewodu elastycznego do
rozpieracza szczek hamuicowych 809064 M10x1,25 | A35G-2
kadmo-
wana 20 | 2
Sruba mocowania rozpieracza szczek do tarczy
hamulcowej 1/09794/21 M6 R80cynk | 10 | 1
Zawieszenie tyine
Nakretka mocowania zderzaka gumowego wahacza 1/61008/11 M8 R50cynk | 15 | 1,5
Sruba mocowania wspornika przedniego ramienia
wahacza 50832632 M10x1,25 | R80 49 | 5
Nakretka sworznia mocowania ramienia wahacza
do nadwozia 1/61050/11 Mi12x1,25 | R50cynk | 78 | 8
Nakretka mocowania amortyzatora do wahacza i nadwozia | 1/25756/11 M10x1,25 | R50cynk | 29 | 3
Nakretka mocowania tarczy hamulcowej z piasta 1/21647/11 M10x1,25 [ R50cynk | 54 | 5,5
Sruba mocowania bebna hamulcowego (standard) 1/69739/21 Mi12x1,5 R80cynk | 83 | 8,5
Sruba mocowania bebna hamulcowego 4142528 M8x1,25 R50cynk | 84 | 8,5
Sruba mocowania wspornika hamulca rgcznego 1/38257/11 M8 R50 kadm| 15 | 1,56

*) Sruba M10x1,5 stosowana w samochodach ze standardowym ukladem
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hamulcowym, za$ M12x1,5 z ukladem hamulcowym wzmocnionym.
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

I-1988

443.00

Arkusz 1

ZAWIESZENIE PRZEDNIE

S L N
_.: Vﬁﬁﬁ-

Czesci zawieszenia przedniego

1 — nakretka mocowania amortyzatora do kulumny zwrotnicy
prawej,

2 — zderzak gumowy resoru,

3 — nakretka mocowania amortyzatora do kolumny zwrotnicy
lewej,

4 — nakretka $ruby mocowania resoru do kolumny zwrotnicy
lewej,

Zawieszenie przednie — strona prawa

1 — amortyzator,

2 — sworzerh mocowania wahacza do nadwozia,
3 — wahacz,

4 — kolumna zwrotnicy,

5 — resor
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5 — kolumna zwrotnicy lewa,

6 — obejmy elastyczne resoru,

7 — resor,

8 — kolumna zwrotnicy prawa,

9 — nakretka Sruby mocowania resoru do kolumny zwrotnicy
prawej




Zespoly zawieszenia
kof jezdnych

Demontaz

W celu zdemontowania zawieszenia przedniego nalezy

wykonaé nastepujace czynnosci:

— podnie$é przednia czg$¢ samochodu za pomoca pod-
nosnika hydraulicznego i umiesci¢ ja na stojaku,

— zdja¢ kota jezdne przednie,

— oditaczyé przeguby 3 drazkéw kierowniczych 2 od ra-
mienia zwrotnicy

Odtaczenie przegubu kulowego drazka kierowniczego bocz-
nego od ramienia zwrotnicy

1 — przyrzad A.47035 lub A 47044,

2 ~ drazek boczny ukiadu kierowniczego,

3 - przégub kulowy drazka bocznego

~ odfaczy¢ amortyzator od nadwozia odkrecajac nakretke
znajdujaca sie w gornej czesci wneki kota (w bagazni-
ku)

Wymontowanie amortyzatora z nadwozia (wnetrze bagazni-

ka) .

1 - klucz oczkowy do odkrecania nakretki mocowania amorty-
zatora do blach nadwozia,

2 — klucz A.57020/30 do blokowania koricowki amortyzatora

~ odiaczyé sworzeri 5 wahacza od nadwozia, odkrgcajac
nakretki 4. Jezeli nie zamierza sie wymontowaé amor-
tyzatora, to mozna pozostawi¢ go w nadwoziu. W takim
przypadku nalezy odtaczyé go od kolumny zwrotnicy
odkrecajac nakretke 7.

Zawieszenie przednie — strona prawa

1 — tulejka metalowo-gumowa sworznia mocowania wahacza
do nadwozia,

2 — podkiadki do regulacji kata pochylenia kota i kata wyprze-
dzenia sworznia zwrotnicy,

3 — wahacz,

4 — nakretka mocowania sworznia wahacza do nadwozia,

5 — sworzeri mocowania wahacza do nadwozia,

6 — kolumna zwrotnicy,

7 — nakretka mocowania amortyzatora do kolumny,

8 — koncéwka gwintowana amortyzatora
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443.00

Arkusz 2

Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

UWAGA.

Przy zdejmowaniu podkiadek regulacyjnych 2 nalezy zazna-
czy¢ liczbe podkiadek regulacyjnych pomiedzy sworzniem
wahacza a nadwoziem. ZaloZenie tych samych ilogci pod-
ktadek przy montazu zapobiegnie zmianie katow pochylenia
kofa i wyprzedzenia sworznia zwrotnicy.

— rozlaczyé przewody hamulcowe elastyczne i sztywne.
Jezeli w ukladzie hamulcowym znajduje sie plyn, to
nalezy zabezpieczy¢ przewody sztywne przed jego wy-
ciekaniem,

Demontaz przewodéw hamulcowych elastycznych
1 ~ przewdd hamulcowy sztywny,

2 — przew6d hamulcowy elastyczny,

3 — klucz A.56128,

4 — klucz plaski

— odkreci¢ nakretki mocujace obejmy elastyczne resoru
do nadwozia i stosujac odpowiedni podnos$nik wyjaé
kompletne zawieszenie przednie. Demontazu zawie- HELasAl
P P ; Wyszczegolnione czynnosci zwigzane z demontazem zawie-

szenia na czeSci skladowe dokonuie si¢ na stole napra-  szepja przedniego nalezy wykonaé symetrycznie, po obu
wezym. stronach samochodu,

Zespot zawieszenia przedniego wymontowany z samochodu

1 — amortyzator, 4 — ramig zwrotnicy,
2 - wahacz kompletny, 5 — przewdd hamulcowy elastyczny,
3 — kolumna zwrotnicy, 6 — resor
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

13122110 9 8 7

Czesci skladowe zawieszenia przedniego
1 — nakretka mocowania gornego amortyzatora,
2 — podkiadka sprezysta,
3 — podkiadka tloczona gérna,
4 — podkiadka elastyczna (gumowa) zewnelrzna,
5 — podkiadka elastyczna (gumowa) wewnetrzna,
6 — amortyzator,
7 — nakrgtka mocowania sworznia z wahaczem,
8, 10, 12, 16, 17, 24, 32 — podkiadki,
9 — tulejka metalowo-gumowa,
11 — sworzeri wahacza,
13 — tulejka dystansowa,
14 — ramiona wahacza,
15 — nakretka mocowania sworznia wahacza do nadwozia,
18 — podktadka elastyczna (gumowa) gérna,

5200988

N

20 21 22 23 24 25 26 27 28

19 — podkiadka tloczona gorna,

20 - resor,

21 - podkiadka tfoczona doina,

22 - podkiadka elastyczna (gumowa) doina,

23 — podkiadka,

25 — nakretka mocowania dolnego amortyzatora,

26 - nakretka mocowania resoru do kolumny zwrotnicy,
27 — kolumna zwrotnicy,

28 - za$lepka,

29 — tulejka sworznia zwrotnicy,

30 — $ruba mocowania resoru do kulumny zwrotnicy,
31 — nakretka mocowania wahacza do kolumny zwrotnicy,
33 — tulejka metalowo-gumowa kolumny zwrotnicy,

34 — $ruba mocowania wahacza do kolumny zwrotnicy

154




I-1988

443.00
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wieszenia
kot jezdnych

Zespoly za
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

238

Wymiary resoru — sprawdzanie

Dane pomocnicze do sprawdzania resoru

Rodzaj obciazenia o\t%?%cg;ﬁa igj%:f ggszcsﬁgr:wrengzs.ti Eﬁf{gygg’:jgsﬁ
Obcigzenie poczatkowe 1172 (120)
Obciazenie statyczne kontrolne 1442 (147) 30 £3 A7 a3 63,2 +6,1
Obciazenie korcowe 1668 (170) 31 +3
Obciazenie osiadania 2354 (240)

W przypadku stwierdzenia:

— Sladéw zatarg,

— uszkodzenn mechanicznych czesci metalowej lub gumowej,

— rozwulkanizowanie lub utrata sprezystosci tulejke metalowo-gumowa ucha resoru nalezy wymienic.

Montaz i demontaz tulejki metalowo-gumowej z resoru
1 — trzpieh A.74056,

2 - tulejka metalowo-gumowa,

3 —~ resor

22434
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Zespoly zawieszenia

kot jezdnych S

Arkusz 4

WAHACZ KOt PRZEDNICH

Tulejki metalowo-gumowe podlegaja wymianie w przypad-
ku stwierdzenia:

— $ladéw zataré,

— uszkodzen mechanicznych czesci metalowej lub gumo-
wej,

— rozwulkanizowania lub utraty sprezystoéci.
Powierzchnie wspoétpracy sworznia wahacza z podkiadka-
mi do regulacji geometrii k6t powinny by¢ gtadkie, wolne
od zagnieceri lub innych uszkodzerh mechanicznych ma-
jacych, wptyw na doktadnosé regulacii.

Montaz tulejki metalowo-gumowej z wahaczem wykonuje
si¢ za pomoca prasy.

Demontaz tulejki metalowo-gumowej z wahacza
1 — &ciagacz A.40005/001,

2 -~ uchwyty A.40005/301,

3 — tulejka metalowo-gumowa,

4 - przyrzad A.74054 mocowania wahacza,

5 - sworzen wahacza,

6 - ramie wahacza

Montazu tulejek metalowo-gumowych do ramion wahacza
dokonuje si¢ za pomoca prasy.

Montaz tulejki metalowo-gumowej do wahacza za pomoca
prasy

1 — trzpienn A74044,

2 — lulejka metalowo-gumowa,

3 — wahacz

KOLUMNA ZWROTNICY

w przybadku stwierdzenia $ladéw zataré, uszkodzen me-
chanicznych, rozwulkanizowania lub utraty sprezysto$ci
tulejki metalowo-gumowej — nalezy ja wymienié¢ na nowa.

Demontaz tulejki metalowo-gumowej z kolumny zwrot-
nicy

1 — trzpieri A.74056,

2 — tulejka metalowo-gumowa,

3 — zwrotnica,

4 — kolumna zwrotnicy
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

Wymiana tulejek sworznia zwrotnicy

Wymiana tulejek powinna nastapi¢ w przypadku stwier-
dzenia uszkodzenia powierzchni wewnetrznej lub nadmie-
rnego luzu pomigdzy sworzniem i tulejkami.

Demontazu tulejek dokonaé za pomoca trzpienia A.74016.
Nowe tulejki po wcisnigciu w kolumng musza by¢ rozwier-
cone za pomoca rozwiertaka A.90316.

Srednica po rozwierceniu — 15,016...15,043 mm.

Rozwiercenie tulejek wcisnigtych w kolumne zwrotnicy
1 — uchwyt rozwiertaka,

2 — rozwiertak A.80316,

3 — kolumna zwrotnicy

Sprawdzenie rownoleglosci osi otworéw gérnego i dolnych
mocowania kolumny z wahaczem i resorem przeprowadza
sie za pomoca sprawdzianu A.96004.

Ramig przyrzadu kontrolnego powinno dotykaé sworznia
gbérnego, bez luzu zaréwno z jednej jak i z drugiej strony.
Jezeli wystepuje wyrazna réznica pomiedzy luzem z jed-
nej i z drugiej strony, oznacza to, ze kolumna jest skrzy-
wiona lub otwory wywiercone sa nieréwnolegle.
Kolumne taka nalezy wymienié na nowa.

Kontrola réwnolegtosci osi otworéw gérnego i dolnych mo-
cowania wahacza i resoru sprawdzianem A.96004

1 — sworzenh gbérny sprawdzianu,

2 — sworzen dolny sprawdzianu,

3 — ramie kontrolne,

4 — kolumna zwrotnicy

Konieczne jest réwniez sprawdzenie prostopadtosci osi
tulejek sworznia z osia otworéw mocowania resoru.
Trzpien kontrolny 1 powinien stykaé sig ze sworzniem 2.
Jezeli pomiedzy tymi powierzchniami istnieje luz lub tez
trzpien i sworzen uderzaja w siebie, oznacza to, ze kolu-
mna jest zdeformowana i nalezy ja wymienié.

Kontrola prostopadiosci osi tulejek z osig otworéw moco-
wania resoru przyrzadem A.96004

1 — trzpien kontrolny,

2 — sworzen dolny sprawdzianu,

3 — ramig kontroine,

4 — kolumna zwrotnicy
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Zespofy zawieszenia &2
kof jezdnych 44‘?,‘205

Montaz zawieszenia przedniego

— naprgzyC¢ wstepnie resor w przyrzadzie A.74061 do
uzyskania strzatki ugiecia 30 £3 mm mierzonej jak na
rysunku na str. 150,

Wstepne naprezanie resoru w przyrzadzie A.74061

Montaz resoru do nadwozia z zastosowaniem przyrzadu A.74061

— naprgzony wstegpnie resor przykreci¢ do nadwozia za
pomoca obejm 3. Moment dokrecenia nakretek 4 —
49 Nm (5 kGm). O$ resoru powinna pokrywaé sie
z osig nadwozia. Dopuszczalna odchytka niewspétosio-
wosci wynosi £2 mm,

Mocowanie resoru — strona prawa

1 — $ruba z nakretka mocowania resoru do kolumny zwro-
tnicy,

2 - resor,

3 - obejma resoru,

4 — nakretka mocowania obejmy resoru
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

5200988

— kompletny zespét zwrotnicy (z bebnem hamulcowym)
potaczyé z wahaczem Sruba 3, dokrecajac nakretke
momentem wstgpnym 24,5 Nm (2,5 kGm),

— ustawi¢ wahacz w stosunku do sworznia zwrotnicy pod
katem 95° i dokreci¢ nakretke Sruby 3 momentem
57 Nm (6 kGm),

— zamocowaé wahacz do nadwozia zwracajac uwage na
zalozenie tej samej liczby podkiadek regulacyjnych,
jaka byla przed demontazem; moment dokrecenia na-
kretek 2 — 49 Nm (5 kGm),

— polaczyé resor z kolumna zwrotnicy dokrecajac nakre-
tke $ruby 4 momentem 29 Nm (3 kGm),

Czesci zlaczne zawieszenia przedniego - strona prawa
1 — nakretka mocowania sworznia do ramion wahacza,

2 — nakretka mocowania sworznia wahacza do nadwozia,
3 - nakretka mocowania kolumny zwrotnicy i wahacza,

4 — $ruba mocowania resoru do kolumny zwrotnicy,

5 — nakretka mocowania piasty kola przedniego

— zdjac przyrzad A 74061,

— polaczyé przewody hamulcowe gietkie ze sztywnymi,

— zamontowa¢ przeguby kulowe drazkéw bocznych do
ramion zwrotnic; moment dokrecenia nakretki — 34 Nm
(3,5 kGm).

Po regulacji luzu osiowego tozysk piasty két przednich
nakrgtka powinna by¢ zagnieciona za pomoca kleszczy
A.74140 wyposazonych w szczeki (koricowki) A.74140/1.

UWAGA.
Kazdorazowe odkrecenie (lub dokrecanie) nakretki 5 powo-
duje koniecznos¢ jej wymiany na nowa.

Zaciskanie kofnierza nakretki
1 — kleszcze A.74140,
2 — nakretka piasty kofa przedniego,
3 — begben hamulcowy,
4 — konicowki A.74140/1 kleszczy
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Zawieszenie przednie lewe — ukiad hamulcowy standardowy
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Zespoly zawieszenia

kof jezdnych
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Zawieszenie przednie lewe ~ uklad hamulcowy wzmocniony

a = 0°30'...1°30" — kat pochylenia kota ,x",

B = 6° — kat pochylenia sworznia zwrotnicy,

«X'— wartosci mierzone w samochodzie obcigzonym (4 osoby)
przy wilasciwym cisnieniu w ogumieniu
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Zespofy zawieszenia
kot jezdnych
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Zawieszenie przednie — przekroj w ptaszczyiznie mocowania

wahacza do nadwozia i kolumny zwrotnicy

Zawieszenie przednie — przekrdj zespotu hamulca kotfa le-
wego - uklad hamulcowy standardowy

@ o)

24448

A

Zawieszenie przednie — przekrdj zespolu hamulca kofa le-

Zawieszenie przednie — przekré] w ptaszczyznie osi Sruby
wego — ukiad hamulcowy wzmocniony

mocowania resoru do kolumny zwrotnicy
v=8°..10° — kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy ,x"

Zawieszenie przednie — przekrdéj w plaszczyZnie mocowanla

resoru do nadwozia

24448
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

ZAWIESZENIE TYLNE

Demontaz i montaz

Gtowne operacje zwigzane z demontazem zawieszenia

tylnego:

— podnie$é czesé tyina, samochodu i umiesci¢ ja na sto-
jakach, zdja¢ kota,

Fragment zawieszenia tylnego prawego
1 — wspornik ramienia wahacza,

2 — ramig wahacza,

3 - sprezyna Srubowa,

4 — amortyzator hydrauliczny

— odkreci¢ gérne mocowanie amortyzatora stosujac klucz
A.57020/30, po uprzednim wyjeciu siedzenia tylnego.

Mozna pozostawi¢ amortyzator w nadwoziu. W takim
przypadku nalezy odtaczy¢ dolne mocowanie amortyzato-
ra do wahacza, odkrecajac nakretke 5.

Mocowanie gérne amortyzatora

1 — koricébwka gwintowana amortyzatora,

2 — nakrgtka mocowania amortyzatora do nadwozia,
3 — podkiadka sprezysta,

4 — podkiadka,

5 — podkiadka elastyczna (gumowa)

~ odkreci¢ Sruby 7, przesunac tuleje kofnierzowa 3 na
polos, wyjaé sprezyny usuwajace luz wzdiuzny poétosi
napedowych,

Fragment zawieszenia tylnego prawego

1 — $ruby mocowania tulei koinierzowej 2z przegubem
metalowo-gumowym,

2 — przegub metalowo-gumowy,

3 - tuleja kolnierzowa z wielowypustem,

4 — wahacz,

5 — trzpieri dolny amortyzatora,

6 ~ pblos napedowa

5200988 164
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Zespoly zawieszenia
| kot jezdnych

1888

443.00

Arkusz 8

— roziaczyé przewody hamulcowe elastyczne i sztywne
na wahaczu, po uprzednim zabezpieczeniu przed wy-
ciekiem ptynu hamulcowego,

— odtaczy¢ linke hamulca recznego od dzwigni sierpowe;
sterowania hamulcem w bebnie,

— obnizy¢ wahacz i wyja¢ sprezyne zawieszenia tylnego,

Fragment zawieszenia tylnego lewego

1 — koncéwka przewodoéw hamulcowych elastycznych,
2 — sprezyna zawieszenia tylnego,

3 — koricowka linki sterowania hamulcem recznym

~ odkreci¢ $ruby mocowania wspornika wahacza do na-
dwozia,

— odkreci¢ nakretke Sruby taczacej ramie wahacza z nad-
woziem.

Wyja¢ srube.

Zwréci¢ uwage na liczbe podkiadek regulacyjnych umiesz-

czonych po obu stronach tulejki metalowo-gumowej.

Wyjaé kompletny wahacz.

Mocowanie tylne ramienia wahacza do nadwozia

1 — podkladki regulacyjne,

2 — nakretka z podkiadka sprezysta,

3 — éruba mocowania ramienia wahacza do nadwozia,
4 - tulejka metalowo-gumowa,

5 — ramie wahacza

Montaz zawieszenia tylnego:

— podwiesi¢ wahacz wkrecajac $ruby mocowania wspor-
nika do nadwozia; Sruby te moga byé ostatecznie do-
krecane dopiero po regulacji zbieznoéci két momentem
47 Nm (5 kGm),

Fragment zawieszenia tylnego prawego

1 — $ruby mocowania wspornika do nadwozia,

2 — nakretka ze sworzniem ($ruba) mocowania wahacza do
wspornika,

3 — wspornik ramienia wahacza,

4 - ramie wahacza
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

— wprowadzi¢ koniec ramienia wahacza w miejsce moco-
wania w nadwoziu,

— wsunaé podktadki regulacyjne zachowujac identyczne
ich ilosci jakie byty przed demontazem;
w celu utatwienia montazu stosowac przyrzad A.74143,

— wyjaé przyrzad, zastapi¢ go sworzniem (Sruba); dokre-
ci¢ wstepnie nakretke. Po regulacji zbieznosci nakretke
dokrgcié momentem 78 Nm (8 kGm),

Fragment zawieszenia tylnego prawego — montaz podkia-
dek regulacyjnych

1 — tulejka metalowo-gumowa,

2 — podkiadki regulacyjne,

3 — przyrzad A.74143,

4 — ramie wahacza

~ wprowadzi¢ amortyzator zawieszenia do gniazda na
wahaczu,

— podnies¢ wahacz blokujac sprezyne za pomoca przy-
rzadu A.74052,

— zamocowac¢ amortyzator do nadwozia i do wahacza,

— potaczy¢ przewody hamulcowe elastyczne ze sztywny-
mi oraz linke hamulca recznego z dZwigniami sierpowy-
mi,

— przykrecié tuleje kotnierzowe z wielowypustem do zfacz
elastycznych pétosi napedowych.

Blokowanie sprezyny zawieszenia tylnego
1 ~ ramie wahacza,
2 — przyrzad A.74052

UWAGA.

Obydwie spreZyny zawieszenia tylnego musza naleze¢ do
tej samej grupy selekcyjnej.

Znakowanie kolorem zielonym — grupa B — spreZyny szty-
wniejsze. Znakowanie kolorem Z¢ftym — grupa A - spreZyny
elastyczniejsze.

Fragment zawieszenia tylnego prawego

1 — ramie wahacza,

2 — sprezyna Srubowa,

3 - amortyzator,

4 — nakregtka mocowania amortyzatora do wahacza,

5 — podkiadka mocowania amortyzatora,

6 — podkiadka elastyczna (gumowa) dolna mocowan‘a amorty-
zatora
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443.00

Arkusz 9

Zespofly zawieszenia
kot jezdnych

Czesci skiadowe zawieszenia tylnego
1 — pierécieri gumowy sprezyny zawieszenia,
2 — gniazdo pierScienia gumowego,
3 — sprezyna zawieszenia tylnego,
4 — wahacz,
5 — wspornik ramienia wahacza,
6 — sworzen ($ruba) mocowania ramienia wahacza do wspor-
nika,
7, 11 — podkiadka regulacyjna,
8 — podkiadka mocowania wspornika,

9 — podkiadka sprezysta, // 7
70 - $ruba mocowania wspornika, A

12 - tulejka metalowo-gumowa, //

13 — podkiadka sprezysta, /

14 — nakretka sworznia mocowania ramienia wahacza do
wspornika,

15 — nakretka mocowania zderzaka gumowego,

16 — podkladka sprezysta,

17 — podkiadka plaska,

18 — zderzak gumowy zawieszenia tylnego,

19 — nakretka mocowania amortyzatora do nadwozia,

20 — podkiadka sprgzysta,

21, 24, 26 — podkladka ptaska,

22, 25 —~ podkiadka gumowa mocowania

amortyzatora,

23 — amortyzator,

27 — podkladka sprezysta,

28 — nakretka mocowania amortyzatora
do wahacza

§
=
ST )

21524

Przekréj w plaszczyinie mocowania amortyzatora tylnego
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

WAHACZ KOt TYLNYCH

Tulejki metalowo-gumowe powinny byé na stale wcisnigte
w swoje gniazda, nie moga mieé sladéw uszkodzen me-
chanicznych, zataré powierzchni wewnetrznej, czy rozwul-
kanizowania gumy.

W przypadku stwierdzenia uszkodzenia lub utraty sprezy-
stosci nalezy tulejke wymieni¢ na nowa.

Demontaz i montaz tulejki metalowo-gumowej wahacza od
strony tylnej na prasie

1 — trzpien A.74053,

2 — tulejka metalowo-gumowa,

3 — wahacz

Demontaz i montaz tulejki metalowo-gumowej wahacza od
strony przedniej na prasie

1 — trzpien A.74053,

2 - tulejka metalowo-gumowa,

3 — wahacz

SPREZYNY ZAWIESZENIA TYLNEGO

Sprezyna zawieszenia tylnego

Charakterystyka powinna byé zgodna z warto$ciami poda-

nymi w rozdziale ,Charakterystyki i dane techniczne”, str.

141 oraz parametrami na rysunku.

UWAGA. @’/z =

Ze wzgledu na sztywnos¢ spreZyny podzielone sa na dwie
grupy: A i B. :

Do grupy A oznaczonej kolorem Zéitym, naleza spreZyny
elastyczniejsze.

Grupe B, sztywniejsza, znakuje sie na zielono.

W montazu nalezy przesirzegac aby w samochodzie znajdo-
waly sie sprezyny tej samej grupy.

213~
|
/@ g

158

i
U

Sprezyna zawieszenia tylnego
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych S

1900

443.00

Arkusz 10

Przekrdj przez tyine lewe kolo jezdne i pétos napedowg —

ukiad hamulcowy wzmocniony

\)\

L

g_

24413

Przekréj przez tylne lewe kolo jezdne i potos
napedowa - ukiad hamulcowy standardowy
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych
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Przekréj przez mechanizm samoregulacji luzu szczek ha- Przekrdj przez rozpieracz hamulcowy oraz mechanizm sa-
muicowych két tyinych — uktad hamulcowy wzmocniony moregulacji luzu szczek hamulcowych két tylnych — ukiad
hamulcowy standardowy

Zawieszenie. tyine prawe — przekrdj w plaszczyzZnie osi swo-
rzni ($rub) mocowania wahacza do nadwozia — ukiad ha-
muicowy wzmocniony

5200988 170
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Arkusz 11

wieszenia

kot jezdnych

Zespoly za

Zawieszenie tyine prawe — przekréj w ptaszczyznie osi swo-
rzni ($rub) mocowania wahacza do nadwozia — ukiad ha-

muicowy standardowy
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

USTAWIENIE GEOMETRII

KOt PRZEDNICH

Przyrzadem do kontroli ustawienia
geometrii ké! samochodu jest mie-
dzy innymi przedstawiony przyrzad

optyczny PKO-1.

Pomiar kata pochylenia kola i sworznia
zwrotnicy 1200

Pomiar kqgta wy-

przedzenia Swo -
rznia zwrotnicy

B @+

1142
"1 Rozstaw przednich kél |

Rozstaw drgzkéw rozsuwnych do pomiaru zbieznosci

=
:.
G
2 3
oo
0 5
=
o
=1
[a]
1840
Rozstaw osi

P

x 1203 =
Rozstaw tylnych kol
/ ) [t . = E{
Przyrzad optyczny PKO-1
1 — ekran pomiarowy, [«
2 — podziatka do pomiaru réwnoleglosci osi, ! : Y
3 ~ drazek do pomiaru zbiezno$ci, S I _%___,______*___ . A
4 — tarcza obrotowa, ' y
5 — projektor, I 5

6 ~ transformator,
7 — podstawka pod tylne kolo

Rozstawienie i odleglosci poszczegoéinych elementow przyrzadu

»
Joveelexartein dhiaiguntinl

2 0

| rn||||||lu||l||u]u||lnnl

5200988
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

Regulacja zbieznosci két przednich

1 - zwrotnica,

2 - obejma,

3 - rura gwintowana drazka kierowniczego

Przed sprawdzaniem nalezy skontrolowaé elementy sa-

mochodu mogace mie¢ wplyw na ustawienie két:

— ciénienie powietrza w ogumieniu (przéd 0,14 MPa, tyt
0,196 MPa),

— montaz opon; niewspétosiowosé i bicie boczne nie
moze przekraczaé 3 mm,

— luz tozysk (powinien miescié sie w granicach
0,025...0,100 mm).

Samochéd powinien byé obcigzony 4 osobami (ok.

300 kG).

Zbieznosé kot powinna zawieraé sie w granicach

0 =2 mm.

W przypadku stwierdzenia innej wartosci nalezy przepro-

wadzi¢ regulacje:

— zluzowaé¢ obejmy 2 drazkéw bocznych,

— pokrecié rura 3 drazkéw, powodujac wydluzenie lub
skrocenie drazkow kierowniczych.

|

]
?
|

da

Ustawienie przednich két samochodu

UWAGA.
Powinna byé zachowana symetria zbieznosci obu kof.

Jezeli odczyt zbieznosci jest podany w stopniach, to na-
lezy skorzystaé z tabeli, w kidrej podano wartosci w mi-
limetrach i calach

173

Cale [Milimetry| Stopnie Cale |Milimetry| Stopnie
0,019 0,48 5’ 0,245 6,24 | 1°05'
0,038 0,96 10’ 0,264 6,72 | 110’
0,056 1,44 15’ 0,283 720 | 195
0,075 1,92 20' 0,302 7,68 | 1°20'
0,094 2,40 25' 0,321 8,16 | 1°25’
0,113 2,88 30’ 0,340 8,64 | 1°30’
0,132 3,36 35’ 0,359 94255435
0,151 3,84 40’ 0,378 9,60 | 1°40'
0,170 4,32 45’ 0,397 | 10,08 1°45’
0,189 4,80 50° 0,416 | 10,56 | 1°50’
0,208 5,28 835° 0,435 | 11,04 1°65’
0,227 5,76 | 1°00’ 0,453 | 11,52 | 2°00’

Pomiar zbieznosci két przyrzadem
Ap.5107




Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

Katy skretu két mierzy sie od polozenia do jazdy na
wprost:

— koto zewnetrzne 25°40’,
— koto wewnetrzne 33°.

Regulacja katow pochylenia kola i wyprzedzenia sworznia
zwrotnicy

1 - podkiadki regulacyjne,

2 - $ruby mocowania sworznia wahacza do nadwozia,

3 — sworzen wahacza,

4 — ramiona wahacza,

5 ~ kolumna zwrotnicy

Kat pochylenia két przednich « sprawdza sig przy usta-
wieniu kot do jazdy na wprost i powinien zawiera¢ sie
w granicach «=0°30'...1°30".

W przypadku innych wartosci wykonaé regulacje:

— wymontowaé amortyzator,

— odkreci¢é nakretki mocowania wahacza do nadwozia,
zdjaé wahacz ze sworzniem ze $rub, nadwozia,

— zdjac¢ jednakowa liczbe podkiadek (w celu zmniejszenia
kata) lub doda¢ (w celu zwiekszenia kata) ze $rub
zgrzanych do nadwozia.

— zamontowaé zawieszenie i zmierzy¢ ponownie kat po-
chylenia kota.

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy 3 powinien za-

wiera¢ sie w granicach 8=8°...10°.

Regulacja kata gB:

—~ wymontowa¢ amortyzator,

— odkreci¢ nakretki mocujace wahacz do nadwozia, zdjaé¢
wahacz ze sworzniem ze Srub zgrzanych do nadwozia,

— w celu zmniejszenia kata zdja¢ podkiadki 7 ze $ruby
przedniej 2 i zalozy¢ je na tylna;

w celu zwigkszenia kata poditadki przelozyé z Sruby
tylnej na przednia,

— zamontowaé zawieszenie i ponownie sprawdzi¢ kat wy-
przedzenia sworznia zwrotnicy.
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Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

1990

443.00

Arkusz 13

PLtASZCZYZNA T —

o -
JW’ PION

PRZEKROJ X - X

PION

KIERUNEK JAZD/

B 0S ZWROTNICY

Schemat do kontroli i regulacji katéw pochylenia két i wyprzedzenia sworznia zwrotnicy
— wspornik resoru,
— podkladki regulacyjne katéw pochylenia kota i wyprze-

175

sworzen ($ruba) mocowania wahacza do kolumny 7
zwrotnicy, 8
nakretki mocowania wahacza do sworznia,

sworzen ($ruba) mocowania resoru do kolumny zwrot- y =
nicy,

$ruby z nakretkami mocowania sworznia wahacza do h =

nadwozia,
nakretki mocowania wspornikéw resoru do nadwozia,

dzenia sworznia zwrotnicy

31 £3 mm wartos¢ odpowiadajgca warunkom obcigze-
nia statycznego,

171 £12 mm - odleglosé pomiedzy poziomem zerowym
(podioze) a wspornikiem resoru przy obcigzeniu statycz-
nym



Zespoly zawieszenia
kot jezdnych

d4

USTAWIENIE GEOMETRII
KOt TYLNYCH

Zbieznosé powinna zawieraé sig w gra-
nicach 5 1 mm.

Regulacje wykonuje sie wykorzystujac
otwory podiuzne we wsporniku waha-
cza.

KIERUNEK JAZDY

d2 Zbieznosé kot tylnych

5200988

Regulacja zbieznos$ci kot tylnych

1 — podluzne otwory na wsporniku do regulacji zbieznosci,
2 — wspornik wahacza,

3 — $ruba mocowania wahacza do wspornika,

4 - ramie wahacza,

5 — podkladki regulacyjne

Jezeli zakres regulacji okazalby sig niewystarczajacy, dal-
sza regulacje zbieznosci nalezy przeprowadzi¢ przekiada-
jac podkiadki regulacyjne z jednej strony na druga tulejki
metalowo-gumowej mocowania tylnego ramienia wahacza
do nadwozia.

Katy pochylenia kdt tylnych powinny zawieraé sie w gra-
nicach 0 +1°20°

Warto$¢ ta wynika z konstrukcji i nie podlega regulacii.

Mocowanie tyine ramienia wahacza do nadwozia

1 — podkfadki regulacyjne,

2 — nakrgtka z podkiadka sprezysia,

3 — éruba mocowania ramienia wahacza do nadwozia,
4 — tulejka metalowo-gumowa,

5 — ramie wahacza

176
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Instalacja elektryczna
Charakterystyki i dane techniczne

I-1988

55

Arkusz 1
Zapton
Kolejnosé zaptonu 1-2
Kat statycznego wyprzedzenia zaptonu®) 2°30', 5°, 7°30', 10°
Aparat zaplonowy z rozdzielaczem
Typ S152A S152AX S152AN1
Producent Zelmot Magneti-Marelli Zelmot
Zakres regulacji kata wyprzedzenia zaptonu przez regulator
odsrodkowy (mierzony na silniku) 18 £2° 18 £2° 21 +2°
Odstep stykow przerywacza 0,47...0,53 mm
Sita nacisku stykéw przerywacza 4,6 £0,4 N (475 50 G)
Kat rozwarcia stykéw 102 £3°
Kat zwarcia stykow 78 £3°
Pojemnosé kondensatora 0,25 pF
Opornik przeciwzakléceniowy - 5 k() =
Typ cewki wspolpracujacej BE200B

Cewka zaplonowa

Typ

Opornos¢ czynna uzwojenia pierwotnego w 20°C
Opornosé czynna uzwojenia wtérnego w 20°C

Aparat zaplonowy bezrozdzielaczowy

Typ
Producent

Zakres regulacji kata wyprzedzenia zaptonu przez regulator
odsrodkowy (mierzony na silniku)
Odstep stykow przerywacza

Sita nacisku stykéw przerywacza
Kat rozwarcia stykéw

Kat zwarcia stykéw

Pojemnosé kondensatora

Typ cewki wspoipracujacej

Cewka zaptonowa dwubiegunowa
Typ

Opornosé uzwojenia pierwotnego
Opornosc uzwojenia wiérnego

Opornosé wspolpracujacego przewodu opornosciowego

*) Zaleine od typu silnika — patrz 551.01, str.214.

205

Zelmot BE200B

3,1.340Q 3,8..8.808
6750...8250 () 8500...10340
S§152-2 S§152-1 S312B
Zelmot Zelmot Magneti-
Marelli
18 +2° 21 +2° 2978
0,47...0,53 mm
46 +04N
102 £3°
78 £37
0,25 pF
BZ600A, 101, 4240.0.000.2
BZ600A 101 4240.0.000.2
Magneti-Marelli Biazet ZEM Zelmot
1,48 Q 1,520 1520
+4% +5% +5%
8000 10000 () 10500 ()
+10% +10% +10%
1,70 1,70 Q 1,70 O
+5% +5% +5%

Magneti-Marelli BE200B



Instalacja elektryczna
Charakterystyki i dane techniczne

Swiece zapionowe

Typ-nazwa producenta Champion Tﬂaggﬁiﬁ Bosch Iskra
Oznaczenie L82YC F7NC W7BC F95P
L181) CWOINT) W4A11) F1001)
N7YC?) F8LC?) W6DC?) FE85P2)
Odstep migdzy elektrodami (mm) 0,6..0,7
Gwint $wiecy M14x1,25

'} tylko dla silnika 126A1.072. Przy zastosowaniu gaZnika 28IMB 16/300 dopuszcza sig stosowanie $wiec F95P i jej zamiennikéw.

?) tylko dla silnika typ 126A1.048 (z dlugim gwintem).

ROZRUSZNIK

Typ

Napiecie znamionowe

Moc nominalna

Kierunek obrotéw od strony kota zamachowego

Liczba biegunéw

Uzwojenie wzbudzenia

Oporno$é uzwojenia wzbudzenia w temperaturze 20°C
Oporno&¢ uzwojenia wirnika w temperaturze 20°C

Parametry mechaniczne:

— $rednica wewnetrzna miedzy nabiegunnikami

— $rednica zewnetrzna wirnika

Whytaczenie rozrusznika

Nacisk sprezyn na szczotki (nowe)

Luz osiowy watka wirnika

Statyczny moment obrotowy, potrzebny do obrécenia zebnika
Gilebokos¢ obnizenia izolacji pomiedzy wycinkami komutatora
Smarowanie:

— paciecia wewnetrzne smarowania

—~ gniazda tulei na watku twornika i kola zgbatego wlaczania
— powierzchnie kontaktowe tarczy po$redniej tulei wigczania rozrusznika

Podstawowe dane do kontroli na stanowisku préb

Préba dziatania w temperaturze otoczenia 25°C:
— pobdér pradu

— moment obrotowy

— predko$é obrotowa wirnika

-~ napiecie

Naped rozrusznika

Petna préba rozruchu w temperaturze 25°C:
— pobdr pradu

— napiecie

— moment obrotowy

Préba biegu jatowego:

— pobor pradu

— napiecie

— predkosé obrotowa

Dane zebnika — patrz rozrusznik R76a

5200988

ZEM-B76-0,5/128
12V

0,5 kW

lewy

4

szeregowe

0,014 £0,0005 2
0,010 £0,0005 2

52,67...52,75 mm
51,80...51,85 mm
mechaniczne

11,3...13 N (1,15...1,30 kG)
0,15...0,55 mm

4...8 Ncm (0,4...0,8 kGcm)
1 mm

olej silnikowy 10 W

olej silnikowy 10 W
£T483

140 A

2,6 Nm

ok. 1600 obr/min
99V

przez wolne koto

250 10 A
8,2 £0,1V
=6,37 Nm

35A

11,56 +0,3V
=7800 obr/min
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Arkusz 2
ROZRUSZNIK Z WYLACZNIKIEM ELEKTROMAGNETYCZNYM
Typ R76a
Napigcie znamionowe 12V
Moc znamionowa 0,6 kW
Liczba biegunéw 4
Kierunek obrotéw patrzac od strony zebnika lewy
Moment petnego zahamowania przy poborze pradu 330 =10 A 8 Nm
Obroty biegu jatowego przy /<35 A 7800 obr/rin
Liczba zebéw zebnika 9
Modut 2,116 mm
Kat przyporu 12°
Masa ok. 4,0 kg
Podstawowe dane do kontroli na stanowisku
Opornos¢ izolacii =Z10M Q

Oporno$¢ wewnetrzna kompletna w temperaturze 20°C
Oporno$é uzwojenia wzbudzenia w temperaturze 20°C
Oporno$¢ uzwojenia wirnika w temperaturze 20°C

Préby stanowiskowe

Préba rozruchu:

— natezenie pradu

— napigecie

— moment

Préba biegu jatowego:

— natezenie pradu

— napigcie

— predko$¢ obrotowa

— pobér pradu przez wyltacznik elekiromagnetyczny przy wiaczeniu
»Zab za zab”

— moment obrotowy wolnego biegu kota zebatego

Préba wytrzymatosci kota wolnego:

— predkoéé kota zebatego

— predkosé wirnika

Czas zatrzymania wirnika:

— predko$¢ wirnika

— czas

— dopuszczalny przyrost temperatury uzwojen wzbudzenia

Préba trwatos$ci szczotek:

— natezenie pradu

— napiecie

luz migdzyzebny

ilos¢ wiaczen

zuzycie szczotek

— zuzycie komutatora

Spadek napiecia na stykach przy pradzie 300 A:

— na nowym wyrobie :

— po prébie wytrzymatosci

l

Wylacznik elektromagnetyczny WE8-c

Podstawowe dane do kontroli:

— napigcie znamionowe

opornoé¢ izolacji stykéw

oporno$é uzwojenia wciagajacego
oporno$é uzwojenia podtrzymujacego

|

I

207

0,021 3881 O
0,009 +0,0005 0
0,010 458%5 O

330 £10 A
maks. 8,5V
=8 Nm

=35A
11,5-0,3V
=7800 obr/min

<26,2A (7,5V)
=<0,15 Nm

30 000 obr/min
<12 000 obr/min

=7800 obr/min
=35s8
=70°C

130 +5 A
10,2 £0,3V
0,4 £0,1 mm
i 1000
=(0,30 mm
=0,01 mm

<150 mV
<300 mV

12V

=10 MQ
0,35 £0,02 Q2
1,2 £0,07 Q)
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Przyrost temperatury uzwojenia podtrzymujacego
Napiecie
Czas wiaczania
Przyrost temperatury
Przyrost temperatury uzwojenia wciagajacego
Napiecie
Czas wlaczania
Przyrost temperatury
Proba trwalosci na drgania:
przyspieszenie
liczba cykli
czestotliwosé
kierunek przesunigé
Proba na dziatanie sit od$rodkowych wirnika

UWAGA.
Pobdr pradu bez wylacznika elekiromagnetycznego

PRADNICA

Typ
Napigcie znamionowe
Moc stata maksymalna
Prad staty maksymalny ciagty
Predkos¢ wirnika zapewniajaca uzyskanie pradu 16 A przy 20°C
Predkos¢ wirnika zapewniajaca uzyskanie maksymainego
pradu 22 A przy 20°C
Maksymalna dopuszczalna stata predko$é obrotowa
Poczatek tadowania akumulatora przy zgaszonych $wiatlach i przy:
— predkosci obrotowej silnika
lub
— predkosci samochodu na IV biegu

Podstawowe dane do kontroli na stanowisku prob

Dzialanie pradnicy jako silnika (w temperaturze 20°C):
— napiecie zasilania
— pobér pradu
— predkos¢ obrotowa
Okreslenie wykresu tadowania przy statym napigciu 12 V (i temperaturze
20°C) pradnicy w stanie cieplnie ustalonym
Warunki stanu cieplnie ustalonego:
— pobdér pradu wyregulowanym opornikiem przy napieciu 14 V
— predko$¢ obrotowa:
- w czasie 30 minut
— W czasie 45 minut
Warto$¢ wytworzonego pradu ladowania nalezy mierzyé w stanie
cieplnie ustalonym pradnicy wg powyzszego cyklu, dla poszczegdbinych
predkosci obrotowych wirnika, przy statym napigciu 12 V
Warto$ci opornoéci:
— opornosé uzwojenia wirnika mierzona na komutatorze
— oporno$é uzwojenia cewki indukcyjnej
Maksymalne dopuszczalne bicie komutatora
Glebokos¢ obnizenia izolacji pomiedzy wycinkami komutatora

Regulator pradnicy

Typ

Wylacznik samoczynny pradu zwrotnego:
— napiecie zadziatania

— prad zwrotny

5200988

12V
60 s
<135°C

12V
20s
=135°C

10 g (szczytowe)
4-108

50 Hz

08 wzdtuzna szczotki
22 000 obr/min

DSV/90/12/16/3BS
12V

230 W

16 A

2550...2700 obr/min

3050...3200 obr/min
9000 obr/min

1200 obr/min

27 km/h

12V
maks. 10 A
ok. 1300 obr/min

16 £0,5A

9000 obr/min
4500 obr/min

0,145 £0,01 Q1
7,7.810
0,02 mm
1mm

GB 2/12/16

122.13V
maks. 16 A
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Arkusz 3
Regulator napigcia:
— pojemno$é akumulatora na stanowisku préb 50 Ah
— napiecie regulowane 13,9...14,5V
Ogranicznik pradu:
— warto$é pradu regulowanego 15...18 A
— napigcie kontrolne pradu regulowanego 13V
ALTERNATOR
Typ A108
Napigcie znamionowe 14V

Predkos$¢ poczatkowa tadowania przy 12 V (25°C)

Predko$¢ poczatkowa tadowania przy 13,5 V, w stanie nagrzanym
Wydatek pradowy przy 13,5 V na akumulatorze przy 7000 obr/min
i w stanie nagrzanym

Prad maksymalny

Predkosé obrotowa maksymalna ciagia

Predkosé obrotowa maksymalna chwilowa (przez 15 minut)
Opornos$¢ uzwojenia wzbudzenia (25°C)

Regulator wspoipracujacy

Regulator AD 1/14V

Napigcie znamionowe

Opornos¢é wewnetrzna miedzy ,D+" i ,masa” w temperaturze 25 £10°C
Napiecie regulowane — 2-stopnia

Prad wzbudzenia — 2-stopnia

Napiegcie regulowane — 1-stopnia

Prad wzbudzenia — 1-stopnia

Regulator RC 2/12D

Napiecie znamionowe

Opornos$é wewnetrzna od zacisku 15 — masa w temperaturze
25 +10°C

Napiecie regulowane 2-stopnia

Prad wzbudzenia 2-stopnia

Napiegcie regulowane 1-stopnia

Prad wzbudzenia 1-stopnia

ALTERNATOR

Typ

Napiecie migdzy zaciskiem ,B*+” i ,masa” przy 6000 obr/min, przy
pradzie 20 A dla stanu ustalonego termicznie, w temperaturze
otoczenia 25°C

Predkos¢ poczatkowa w stanie nagrzanym

Wydatek pradowy na akumulatorze przy 7000 obr/min w stanie nagrzanym
Prad maksymalny

Predko$é maksymalna ciagia

Predkosé maksymalna chwilowa

Oporno$é uzwojenia wzbudzenia przy 25°C

Opornoé¢ uzwojenia stojana na kazda fazg

Regulator napigcia elektroniczny

209

1150 £50 obr/min
1300 +50 obr/min

=30 A

ok. 35 A

14 000 obr/min

15 000 obr/min
4+040
AD1/14; RC2/12D

14V

85 +4 ()

14,2 0,3V

0,5 0,05 A

0...0,7 V réznica w stosunku do napiecia
regulowanego 2-stopnia

210,05 A

14V

28 £2 O

14,2 +0,3V

0,5 +£0,05 A

0...0,7 V réznica w stosunku do napigcia
2-stopnia

2+0,05A

AA108

14 -0,35V

1300 +50 obr/min
32A

37A

14 000 obr/min

15 000 obr/min
34+040
0,1375 +0,0137 Q)
RTT 110 AB



Instalacja elektryczna

Charakterystyki i dane techniczne

ALTERNATOR

Typ
Napigcie znamionowe

Predkoé¢ biegu jalowego przy 12 V

w temperaturze 25°C

Predkosé biegu jatowego przy 13,5 V (po nagrzaniu)
Prad przy 13,5 V i 6000 obr/min

Maksymalna predkos¢ obrotowa stata

Maksymalna predkosé obrotowa przez 15 s
Kierunek obrotéw

Regulator napigcia (zabudowany na alternatorze)
Temperatura pracy

UWAGA.
1. Nakretki mocujace wentyiator i kofo pasowe naleZzy dokreca¢ momentem
2. Nakretke zacisku pradowego ,,B+” dokrecac momentem
3. Dopuszczalne niewywazenie kola pasowego
Maksymalne bicie wzdiuZne | poprzeczne kofa pasowego wzgledem osi
alternatora lub pradnicy
4. Dopuszczalne niewywazZenie wentylatora

AKUMULATOR

Napigcie nominalne

Pojemnos$é¢ nominalna (przy wyladowaniu przez 20 h)
Diugosce

Szerokosé

Wysokosé (z przymocowanymi koricdwkami)

Masa:

— z elektrolitem

— bez elektrolitu

Rodzaj urzadzenia ‘

A-115-34b
12V

maks. 1250 obr/min
maks. 1350 obr/min
min. 32 A

14 000 obr/min

15 000 obr/min

dowolny — zalezny od wentylatora

elektroniczny typ 15 TRa
—40°C...+100°C

34 Nm
3,8..5,1 Nm
0,39-10-2 Nm

0,25 mm
0,39-10-3 Nm

12V
34 Ah
214 =1 mm
147 £1 mm
192 +2 mm

12 kg
8,36 kg

Dane charakterystyczne

Przerywacz kierunkowskazow

Liczba impulséw na minute przy obciazeniu nominalnym 46 W:
— przy napieciu nominalnym 12 V w temperaturze 20°C

— przy napieciu 15 V w temperaturze 40°C

— przy napieciu 10,8 V w temperaturze —-20°C

Wycieraczka

Liczba wahnigé na minute

Silnik wycieraczki:

— rodzaj

napiecie zasilania

moment obrotowy znamionowy

maks. podwyzszenie temperatury stojana
— maks. obroty na goraco

pobér pradu na goraco

— moment obrotowy rozruchowy (watek unieruchomiony) na goraco, przy 14 V

Nacisk wycierakéw na szybg

Katy pracy wycierakéw (patrzac od przodu):
— prawego

— lewego

Regulator pracy wycieraczek

Typ
Regulacja ptynna w zakresie

5200988

90 +30
maks. 120
min. 60

50...70

1-biegunowy z reduktorem
12V

min. 245 Nem (25 kGem)
<45°C

<70 obr/min

maks. 2,5 A

min. 1079 Nem (110 kGem)
4,9...5,9 N (500...600 G)

92...96°
100...104°

INCOR
2...40 cykli/min
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Arkusz 4

Rodzaj urzadzenia

Dane charakterystyczne

Sygnaft dzwiekowy
Napiecie znamionowe
Pobér pradu

Czestotliwosé podstawowa

Poziom ciénienia akustycznego sygnatu nie zamontowanego

w samochodzie w odlegtosci 2 m
Masa
Podtaczenie przewodéw zasilajacych

Elektrowentylator (FL)

Predkos¢ przy 12 V z wentylatorem w obudowie
Moc przy 12 V, 25°C, dla predkosci wyzej podanej

Kierunek obrotéw silnika (patrzac od strony wirnika)

Przerywacz Swiatet awaryjnych

Liczba impulséw na minutg przy obcigazeniu nominalnym 92 W,

przy napieciu nominalnym 12 V w temperaturze 20°C

Zestaw wskaznikéw — predkosciomierz:
Napiecie znamionowe

Zakres wskazan

Pojemnosé liczydta km (mil)

Pojemno$¢ liczydta km (mil) z mozliwoécia zerowania

Przetozenie
Masa

OSWIETLENIE

Napigcie 12 V

Reflektory:

Zaréwka dwuwldknowa:

— Swiatta drogowe

— Swiatla mijania

Zarébwka $wiatla pozycyjnego przedniego
Zaréwka kierunkowskazow:

— przednie

— boczne

— tylne

Zarbwka dwuwioknowa:

— Swiatla hamowania

— $wiatla pozycyjnego tylnego
Zaréwka $wiatla:

— przeciwmgielnego

— cofania

— tablicy rejestracyjnej (z dwoma zardwkami)

— tablicy rejestracyjnej (z jedna zarbwka
innej konstr.)

21

45

40

21

21

21
21
5

T 222 £2 =2z £12818

12V
maks. 5 W
380...460 Hz

105...125 dB
0,67 kg
zfacze konektorowe

2800 +150 obr/min
38W
prawy

90 =30

12V
0—140 km/h (0-80 MPh/h)
99,999 km (mil)

Zaréwka oéwietlenia:

— wnetrza samochodu

— zestawu wskaznikow

Zaréwki kontrolne i sygnalizacyjne:

— rezerwy paliwa

— ci$nienia oleju

— wiaczenia $wiatet pozycyjnych

— wiaczenia $wiatel drogowych

— wiaczenia kierunkowskazéw

— wilaczenia szyby ogrzewane;j

- wiaczenia tylnej lampy przeciwmgielnej

— niskiego poziomu ptynu hamulcowego,
wigczenie hamulca awaryjnego

— braku fadowania akumulatora

*) przy zastosowaniu alternatora moc zaréwki 3 W.

999,9 km (mil)
1000:1 (1610:1)
ok. 0,9 kg

5 W

3 W

1,2 W

1,2 W

12 W

12 W

1.2 W

1,2 W

1,2 W

3 W

1,2 (3)") W
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BEZPIECZNIKI

Bezpieczniki (8 sztuk — 8 A) Obwody zabezpieczone

i-A Lampa o$wietlenia wnetrza, sygnat dZwigkowy, Swiatla awaryjne z obwodem sygnalizacji,
ewentualnie radio

2-B Wskaznik poziomu paliwa i rezerwy, lampy kierunkowskazéw oraz ich lampka kontroina,
lampy tylne $wiatta ,stop”, éwiatia tylne hamowania, wycieraczka szyby, sygnalizacja
zaciagnietej dZzwigni hamulca rgcznego i niskiego poziomu plynu hamulcowego, $wiatto
cofania, ewentualnie elektryczna pompa spryskiwacza

3-C Lewy reflekior — $wiatlo drogowe, lampka kontrolna $wiatet drogowych

4-D Prawy reflektor — Swiatlo drogowe

5-E Lewy reflektor — $wiatlo mijania

6—-F Prawy reflektor — swiatto mijania, $wiatlo przeciwmgtowe wraz z lampka kontrolna

7-G Lewa przednia lampa Swiatla pozycyjnego, tylna prawa lampa swiatta pozycyjnego,
lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej

8-H Przednia prawa lampa $wiatta pozycyjnego wraz z lampka kontrolna, tylna lewa lampa
$wiatla pozycyjnego, oswietlenie zestawu wskaznikéw

Ewentualnie dodatkowy bezpiecznik w obwodzie szyby tylnej ogrzewanej.

5200988
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Arkusz 5

Oznaczenie koloréw przewodow

b -
c -

N®~~DDOJ™>x™
!

biaty,
czarny,
fioletowy,
czerwony,
biekitny,
niebieski,
brazowy,
pomaranczowy,
zielony,
szary,
z0ity

Oznaczenie elementow instalacji elektrycznej samochodu
- czerwiec 1986

1 — zacisk masowy,

2 — lampka kierunkowskazu prawa przednia,

3 -~ reflektor prawy ze Swiatlem drogowym, mijania, pozycyj-

nym,

4 — akumulator,

5 ~ zlacze 1-krotne akumulatora,

6 - sygnat dzwigkowy,

7 — wytacznik $wiatel ,stop”,

8 -~ reflektor lewy ze swiattem drogowym, mijania, pozycyj-

nym,

9 ~ lampa kierunkowskazu lewa przednia,
10 ~ zacisk masowy,
11 — pompa elektryczna spryskiwacza szyby przedniej,
12 — lampa kierunkowskazu prawa boczna,
13 ~ przerywacz kierunkowskazow,
14 ~ miejsce do podiaczenia radioodbiornika,
15 — przerywacz Swiatet awaryjnych,
16 ~ silnik wycieraczki,
17 ~ zacisk masowy,
18 — skrzynka bezpiecznikowa,
19 — gniazdo bezpiecznikowe szyby ogrzewanej,
20 ~ lampa kierunkowskazu lewa boczna,
21 — wytacznik Swiatet zewnetrznych,
22 - wylacznik swiatla przeciwmglowego tylnego,
23 — wylacznik Swiatet awaryjnych,
24 — miejsce do podiaczenia wylacznika szyby ogrzewanej,
25 - zlacza przetacznika pod kierownica,
26 — ziacza przelacznika pod kierownica,
27 — zlacza przelacznika pod kierownicg,
28 — ziacza przetacznika pod kierownica,
29 - zlacza wylacznika zaptonu z blokada,
30 - zlacza zestawu wskaznikéw,
31 - ziacza zestawu wskaznikéw,
32 - lampka oswietlenia wnetrza,
33 — wylacznik drzwiowy,
34 — czujnik poziomu paliwa,
35 — ziacza wiazki przedniej z tyina,
36 — zlacza wiazki przedniej z tylna,
37 — zlacza wigzki przedniej z tylna,

213

%_
39 -
40 -
=
42 -
43 —
44 -

46 —
47 -
48 —
49 —
50 —
51 —
52 —
53 —
54 —
55 —
56 —
57 —

58
59 —
60 -
61 —

62 —

64 —
65 —
66 —
67 —
68 —
89 —
70 -
71 =
72 —
73 -
74 -
75 -
76 —
77 —

zlacza wiazki przedniej z tylna,

rozrusznik,

wytacznik $wiatta cofania,

zlacze 1-krotne,

lampa zespolona tylna prawa,

lampa $éwiatta cofania,

aparat zaptonowy,

kondensator aparatu zaptonowego,

zacisk masowy,

cewka zapionowa,

kondensator cewki zaplonowej,

czujnik cisnienia oleju,

$wiece zaplonowe,

pradnica,

regulator zespolony pradnicy,

kondensator odkidceniowy pradnicy,

lampa o$wietlenia tablicy rejestracyjnej,

lampa $wiatla przeciwmglowego tylnego,

lampa zespolona tylna lewa,

zestaw wskaZnikow,

a — lampka oswietlenia zestawu wskaZnikdw,

b — lampka kontrolna zaciagnigcia hamulca recznego
i niskiego poziomu plynu hamulcowego,

¢ — lampka kontroina rezerwy paliwa,

d —~ lampka kontrolna kierunkowskazow,

e - lampka kontrolna Swiatta przeciwmglowego tylnego,

f — lampka kontroina szyby ogrzewanej,

g — lampka sygnalizacyjna braku cisnienia oleju,

h — lampka sygnalizacyjna braku ladowania akumula-
tora,

i - lampka kontrolna swiatet awaryjnych,

j — lampka kontrolna $wiatet drogowych,

k ~ lampka kontrolna $wiatet pozycyjnych,

{ ~ wskaznik poziomu paliwa,

wylacznik zaplonu z blokada,

przetacznik pod kierownica — wylacznik wycieraczki,

przetacznik pod kierownica — przetacznik swiatel,

przetacznik pod kierownica — przetacznik kierunkowska-

zow,

przycisk sygnalu dzwigkowego,

przewod opornosciowy,

programator wycieraczki,

wentylator,

czujnik poziomu plynu hamulcowego,

wytacznik klawiszowy wentylatora,

zlacze zapalniczki,

Zlacze do radia,

wylacznik zaciagnigcia hamulca recznego,

szyba ogrzewana,

alternator,

zlacze do zestawu wskaznikow,

radio,

gltosnik,

antena,

zawor elektromagnetyczny biegu jalowego
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Instalacja elektryczna — schemat

VII-19%0

55

Arkusz 7

Oznaczenie koloréw przewodéw: 36 — zestaw wskaznikdw,
b — bialy, I — lampa o$wietienia zestawu wskaZnikow,
¢ — czarny, b — lampka kontrolna zaciggnigcia hamulca recznego
f — fioletowy, i niskiego poziomu ptynu hamulcowego,
k — czerwony, ¢ — lampka kontroina rezerwy paliwa,
1 — btekitny, d — lampka kontrolna kierunkowskazow,
n — niebieski, e — lampka kontrolna Swiatta tylnego przeciwmgtowego,
o — brazowy, f — lampka kontrolna szyby ogrzewanej,
p — pomaranczowy, i — lampka sygnalizacyjna braku ci$nienia oleju,
r — rézowy, ] — lampka sygnalizacyjna braku tadowania akumula-
§ — szary, tora, .
t — zielony, h — lampka kontrolna Swiatet awaryjnych,
z — 26ity. g — lampka kontrolna $wiatet drogowych,

k — lampka kontrolna $wiatet pozycyjnych,
UWAGA. a8 — wskaznik poziomu paliwa,

Przewdd moze mie¢ inny kolor od oznaczonego w schemacle;
w fakim przypadku na koricach przewodu znajdulq sie opaski
z opisem literowym odpowiadajgcym oznaczeniu koloru w sche-
macie.

Oznaczenie elementéw instalacji elekirycznej samochodu:
1 — reflektor §wiatet mijania, drogowych i pozycyjnych prawy,
2 — lampa kierunkowskazu przedniego prawego,
3 — masa,
4 — akumulator,
5 — zlgcze akumulatora,
6 — sygnal dzwiekowy,
7 — wylacznik Swiatet stop,
8 — reflektor swiatet mijania, drogowych i pozycyjnych lewy,
9 — lampa kierunkowskazu przedniego lewego,
70 — masa,
11 — elektryczna pompka spryskiwacza szyby przedniej,
712 — czujnik poziomu ptynu hamulcowego,
13 — gniazdo bezpiecznika szyby ogrzewanej,

74 — lampa kierunkowskazu bocznego lewego,
15 — skrzynka bezpiecznikéw,
16 — masa,

17 — silnik wycieraczki szyby przedniej,

18 — przerywacz $wiatet awaryjnych,

19 — przerywacz pracy wycieraczek,

20 — elektrowentylator,

21 — przerywacz kierunkowskazoéw,

22 — ziacza do podigczenia zapalniczki,

23 — 2zlgcza do podigczenia radioodbiornika,

24 — lampa kierunkowskazu bocznego lewego,
25, 26, 27 — ztacza przetgcznika pod kierownica,
28 — ztacze wylacznika zaptonu,

29 — wylacznik zapionu,

30 — wytlacznik wycieraczki i spryskiwacza,

31 — przetgcznik swiatel mijania i drogowych,
32 — przetacznik kierunkowskazow,

33 — przycisk sygnatu dzwigkowego,

34 — wytlacznik klawiszowy elektrowentylatora,
35 — wylgcznik kiawiszowy $wiatia przeciwmglowego tylnego,

217

37 — wylgcznik klawiszowy Swiatet awaryjnych,
38 — wytacznik klawiszowy szyby tyinej,

39 — wylacznik klawiszowy Swiatet zewnetrznych,
40, 41, 42, 43 — ztgcza wiazki przedniej z tylng,
44 — lampa oswietienia wnetrza,

45 — wylgcznik drzwiowy,

46 — wyltacznik sygnalizacji zaciggnigcia hamulca rgcznego,
47 — czujnik poziomu paliwa,

48 — zigcze przewodu opornosciowego,

49 — szyba ogrzewana,

50 — wytgcznik $wiatet cofania,

51 — rozrusznik,

52 — masa,

53 — aparat zaptonowy,

54 — kondensator,

55 — przewdd opornosciowy,

56 — lampa tylna zespolona prawa,

57 — lampa $wiatta cofania,

58 — czujnik ci$nienia oleju,

59 — lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej,
60 — cewka zaptonowa,

61 — lampa $wiatla przeciwmgiowego,

62 — lampa tylna zespolona lewa,

63 — kondensator,

64 — alternator,

65 — $wiece zaptonowe,

66 — kondensator,

67 — regulator napiecia,

68 — pradnica,

69 — kondensator,

70 — zawbér elektromagnetyczny,

71 — wigzka diodowa,

72 — bezpiecznik topikowy,

73 — wylacznik sygnalizacji wiaczenia dzwigni urzadzenia roz-
ruchowego.

Przyktad postugiwania sie schematem

Przewoéd wyprowadzony z odbiornika nr 7 — wytacznik $wiatet
8STOP, oznaczony —1¢-37— jest przewodem btekitno-czarnym,
dotgczonym do odbiornika nr 37 — wytgcznik klawiszowy Swiatet
awaryjnych, w miejscu oznaczonym —1c¢-7— i odwrotnie.
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Ukilad zaptonowy

551.01

Arkusz 1

Aparat zaptonowy z rozdzielaczem

Przy predkosci obrotowej aparatu zaptonowego 300...
..400 obr/min odczyta¢ na tarczy goniometru kat przy
ktérym nastepuje przeskok iskry.

Kat wyprzedzenia dla regulatora odsrodkowego powinien
wynosi¢ przy tej predkosci obrotowej 0°.

Stanowisko préb do sprawdzania aparatu zapltonowego
z rozdzielaczem

1 — aparat zaplonowy z rozdzielaczem,

2 — przewdd pradowy aparatu,

3 — przewdd pradowy tarczy goniometru,

4 — tarcza goniometru

Nastepnie nalezy stopniowo zwiekszyé predkoéé obroto-
wa aparatu i odczytywaé kolejno wartodci katéw. Z odczy-
tanych wartosci sporzadza sie wykres, ktéry (przy prawi-
diowo dziatajgcym regulatorze wyprzedzenia zaptonu) po-
winien miesci¢ sie w zakreslonym polu wykresu przedsta-
wionego na rysunku.

Aparat zaptonowy z rozdzielaczem ma predko$é obrotowa
o polowg mniejsza od predkosci obrotowe;j silnika i dlate-
go, aby mdc wyznaczy¢ wykres automatycznego wyprze-
dzenia w odniesieniu do silnika | paréwna¢ go z podanym,
nalezy podwoic¢ wartosci zmierzone (zaréwno liczby obro-
tow, jak i stopnia wyprzedzenia).

Ponadto nalezy sprawdzi¢ na stanowisku prob katy otwar-
cia i zamknigcia stykéw przerywacza.

— wartos¢ kata otwarcia winna wynosi¢

— warto$¢ kata zamknigcia winna wynosi¢

102° +3°
78° £3°

W celu zamontowania aparatu zaplonowego z rozdziela-
czem do silnika nalezy ustawié¢ wat korbowy tak, aby znak
na pokrywie filtru odsrodkowego kota pasowego napedo-
wego pokrywal sie ze znakiem 7 (zob. rys.) okreslajac
10-stopniowe wyprzedzenie.

Ustawienie kata statycznego wyprzedzenia zaptonu

1 — znak dla ustawienia kata z 10-stopniowym wyprzedzeniem,
2 — znak z zerowym wyprzedzeniem,

3 — znak na pokrywie fiitru odsrodkowego
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Ukiad zaptonowy

Palec rozdzielacza powinien znajdowaé sie przy styku
koputki odpowiadajacemu pierwszemu cylindrowi.
Sprawdzié, czy w tym potozeniu tlok pierwszego cylindra
wykonuje suw sprezania, tzn. czy oba zawory sg zamknig-
te. W przeciwnym razie nalezy obroci¢c wat korbowy
0 360°.

Montaz aparatu zapionowego z rozdzielaczem
1 — klucz,

2 — uchwyt do mocowania aparatu,

3 — nakretka mocujaca,

4 — aparat zaptonowy z rozdzielaczem,

5 - ostona aparatu

Sprawdzi¢, przed ustawieniem kata zaplonu czy rozwarcie
stykéw wynosi 0,5 +0,03 mm lub kat zamkniecia stykow
78° £3°

Jezeli zapton jest wyregulowany prawidlowo, w silniku
pracujgcym z predkoscia okoto 850 obr/min, znak na
pokrywie w chwili blysku lampy powinien znajdowaé sie
w polozeniu 10° na skali ptytki z podziatka katowa.

Sprawdzanie ustawienia zaptonu lampa stroboskopowa
1 — lampa stroboskopowa,

2 — pokrywa rozrzadu,

3 — plytka z podziatka katowa,

4 — pokrywa kota pasowego napedu pradnicy (aiternatora),
5 — znak zerowego wyprzedzenia,

6 — znak na pokrywie kola pasowego,

7 ~— znak z 10-stopniowym wyprzedzeniem

Cewka zaptonowa

Po okoto 2 godzinach pracy cewki na stanowisku préb-
nym, przy 50 wytadowaniach na sekunde, minimalna dtu-
go$¢ iskry powinna wynosi¢é 12 mm przy napigciu 12 V.
Podtaczenie cewki pokazano na rysunku.

Sprawdzenie cewki zaplonowej na stanowisku préb
1 — cewka zapfonowa,

2 ~ przewod przerywacza stanowiska badanego,
3 — przewéd wysokiego napiecia,

4 — przewdd zasilajacy,

5 — woltomierz
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Uktad zaptonowy

1900

551.01

Arkusz 2

UKLAD ZAPLONOWY
BEZROZDZIELACZOWY

Podstawowa zmiana ukladu zaptonowego rozdzielaczo-
wego na bezrozdzielaczowy polega na wyeliminowaniu
palca rozdzielacza zaptonu i koputki, a wprowadzeniu
pokrywy zamykajacej aparat. Zmiana ta pociaga za soba
zmiane cewki zaptonowej na cewke dwubiegunowa daja-
ca wysokie napiecie na dwoch oddzielnych biegunach
laczonych bezposrednio ze swiecami zaptonowymi.
Widok cewki zaptonowej dwubiegunowej przedstawiono
na rysunku. Wymianie podlega rowniez zespét kabli zaplo-
nowych oraz przewdd zasilajacy w wiazce tylnej, w ktérym
wprowadzono przew6d opornosciowy, co razem z powyz-
szymi zmianami stanowi uklad zaptonowy bezrozdziela-
czowy.

Podstawowe dane techniczne bezrozdzielaczowego ukia-
du zaptonowego przedstawiono w rozdziale 55.

UWAGA

W samochodach produkowanych od Il polowy 1990 roku, w celu
ulalwienia rozruchu, moniowane sa przewody obefsciowe
(z dwoma diodami BYP 155-600), nr kal. 5201927 mostkujgce na
czas rozruchu przewéd opornosciowy — patrz schemat instalacji
elektrycznej samochodu.

Usytuowanie cewki zaptonowej dwubiegunowej — w komo-
rze silnikowej — na bocznej prawej scianie

1 — kapturek,

2 — przewdd do $wiecy zaplonowej,

3 — przewdd opornosciowy,

4 — kondensator,

5 — cewka zaplonowa dwubiegunowa,

6 — przewdd zasilajgcy aparat zaplonowy
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Schemat ukiadu zaptonowego bezrozdzielaczowego

Aparat zaplonowy bezrozdzielaczowy
1 — pokrywa aparatu zaplonowego,

2 — przerywacz,

3 — regulator zaptonu,

4 — kondensator



Uklad zaptonowy

i [l ™ e
3 _1_ ] | el
E‘ i 1 pa }2,,20
20:: A 2 i NTIE 4
i) ST 5
§ lerancia 2 B0obrimin silni ey
T '“'I )
N EEE
fw s 5
B B A st L}
= Vi { AT s T O 0 3
g . - R I
e IR 757 1 1 O A
000 2000 3000 4000 5000
obr/min sinika

Wykres charakterystyki regulatora odsrodkowego dla silni-
ka 126A1.076/E

UWAGA.

— Dia silnikow typu 126A1.076 oraz 126A1.076/E kat staty-
cznego wyprzedzenia zaptonu wynosi 10°.

— Silniki typu 126A1.076 z czesciowo wprowadzonymi
zmianami obniZajacymi zuzycie paliwa (gaZnik 28IMB 10/
/250) maja kat statycznego wyprzedzenia zaplonu 7°30'.

— Dia silnikéw typu 126A1.072 statyczny kat wyprzedzenia
zapfonu wynosi 2°30' dla paliwa o liczbie oktanowej LOB
74 (gaznik 28IMB 15/300) i 5° dla paliwa o LOB 78 (gaZnik
28IMB 16/300 lub przejsciowo 28IMB 15/300/N).

5200988

Cewka zaptonowa

Kontrole cewki zaptonowej dwubiegunowej wykonuje sie
na stanowisku probnym, analogicznie jak cewki jednobie-
gunowej, sprawdzajac parametry elekiryczne kazdego
Z biegunéw.

Liczba wyladowan, czas wytadowan, warto$ci napieé
i opornosci nalezy poréwnaé z charakterystyka cewki.
Cewki nie spelniajacé charakterystyki nalezy wymienié na
nowe. Przy naprawach ukiadu zaptonowego nalezy pa-
mietaé, ze uklady: rozdzielaczowy i bezrozdzielaczowy sa
zamienne w catym zespole, tzn. wymiana aparatu zapilo-
nowego rozdzielaczowego na aparat zaplonowy bezroz-
dzielaczowy lub cewki jednobiegunowej na dwubiegunowa
pociaga za soba koniecznos¢ wymiany pozostalych ele-
mentéw uktadu zaptonowego.

Wiazke przewodow czesci tylnej mozna dostosowac przez
zmiang przewodu zasilajacego, dodajac przewod oporno-
Sciowy. Niezamienne sa natomiast aparaty zapionowe
8152-2 | S152-1 z uwagi na roézne charakterystyki regu-
latoréw odsrodkowych tych aparatow.

Kontrole aparatu zaplonowego wykonuje sig¢ po wymonto-
waniu z samochodu i zamontowaniu na stanowisku bada-
wczym.

Zasady pomiaru katow wyprzedzenia zaplonu sa analogi-
czne jak dla aparatu z rozdzielaczem.

Po zdjeciu charakterystyki na stanowisku badawczym na-
lezy poréwnaé ja z charakterystyka na rysunku.
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Uktad zaptonowy

1-1988

551.01

Arkusz 3

TYPOWE NIEDOMAGANIA OBWODU ZAPLONU | ICH PRZYCZYNY - UKLAD
ROZDZIELACZOWY

Zapton wadliwy

Brak zaptonu

Wyltacznik zapionu

— styki utlenione
Kondensator

— uszkodzona izolacja
— zbyt mata pojemno$¢*)
— uszkodzone zlacza®)

Przerywacz przerwane.
Ostabiony | — zbyt mate rozwarcie stykéw (narosty Kondensator
prad i kratery na stykach) — W zwarciu,
wysokiego | — zbyt duze rozwarcie stykéw, — zbyt mata pojemnos$¢
napiecia — styki utlenione lub nadpalone — zlacza przerwane
w (uszkodzony kondensator, olej lub inne Niskie Przerywacz
przewodach Zanieczyszczenia na powierzchni napiecie — peknigta sprezyna styku ruchomego
koputki stykéw) normalnie | — styki nadpalone lub stopione
Cewka zaptonowa na wejsciu (kondensator w zwarciu lub
— zlacza uszkodzone lub poluzowane, do cewki roztaczony)
— zwarcie w uzwojeniach wewnetrznych, — styki catkowicie zwarte,
— braki w izolacji uzwojen (szczegdlnie — zlacza elektryczne rozigczone
miedzy uzwojeniem wtérnym i masa) Koputka
Koputka — naloty weglowe, spowodowane
~ wilgo¢ wewnatrz koputki, wytadowaniem wysokiego napiecia
— nalot miedzy stykiem $rodkowym miedzy stykami a masa,
a stykami swiec, — peknigta szczotka lub zakleszczona
- nalot miedzy stykami swiec, w gniezdzie.
Wysokie — peknieta szczotka lub zakleszczona Palec rozdzielacza
napiecie w gniezdzie. — nalot weglowy miedzy szczotka
" Swiece zaplonowe amasa
przewodach| — zbyt duzy odstep migdzy elektrodami, Wylacznik zapionu
koputki — uszkodzenie izolacji jednej lub — styki wewnetrzne utlenione lub
obu swiec, Brak ostabione
- niewlasciwa cieplota swiec, niskiego
— niewlasciwa szczelnosé miedzy czescia napiecia
metalowa a izolatorem, na wejsciu
— zanieczyszczenie do cewki

Palec rozdzielacza
— nalot na stykach

Cewka zaptonowa

— zwarcie w uzwojeniach
wewnetrznych,

— uzwojenie pierwotne lub wtérne
pofaczone z masa,

— uzwojenie pierwotne lub wtérne

Regulator odsrodkowy
~ sprezyny otwarte lub pekniete

UWAGA.
Dia ukiadu bezrozdzielaczowego niedomagania i ich przyczyny sa identyczne z pominieciem palca rozdzielacza i kopulki,
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552.01

Arkusz 1

Ukfad rozruchu

Schemat potaczen do kontroli rozrusznika na stanowisku
prob

A — amperomierz o zakresie 1000 A,

B - akumulator 34 Ah - 12 V,

I — wytacznik,

M — rozrusznik,

R — opornik 0 obciazeniu dopuszczalnym 800 A,

V — woltomierz o zakresie 15 V

obr/min
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ROZRUSZNIK

Rozrusznik jest zamocowany do ostony kota zamachowe-
go i dodatkowo podparty na skrzynce biegéw, a jego
zebnik zazebia sie z wiericem kota zamachowego. Rozru-
sznik jest silnikiem szeregowym pradu statego. W gtowicy
sa zamontowane elementy mechanizmu sprzegajacego.
Dzwignia mechanizmu sprzegajacego, po zazgbieniu ze-
bnika z wiericem kofa zamachowego, swoim wystepem
naciska na wiacznik rozrusznika powodujac jego wiacze-
nie.

Proba dziatania rozrusznika

W czasie préby dziatania nalezy wykonaé 10 rozruchow
w czasie 4 sekund, z przerwami 30-sekundowymi.
Rozrusznik nalezy tak obciazy¢, aby pobierat prad 140 A.
Moment obrotowy powinien wynosi¢é 2,6 Nm przy
1900 obr/min, napiecie 9,9 V.

Charakterystyka techniczna rozrusznika
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Ukfad rozruchu

™—i1a99

552.01

Arkusz 1

Czesci skiadowe rozrusznika (bez korpusu)
1 — oslona gumowa,
2 -~ spregzyna,
3 — sworzenh dzwigni rozrusznika,
4 -~ zawleczka,
5 ~ dzwignia wilaczania rozrusznika,
6 ~ wylacznik,
7 — podkiadka sprezysta,
8 - nakretka mocujaca przewdd zasilajacy,
9 ~ wkret mocujacy wytacznik do korpusu,
10 -~ podkiadka sprezysta,
11 — podkiadka,
12 — wkret mocujacy nabiegunniki,
13 — nabiegunnik,
14 ~ uzwojenie wzbudzenia,
15 ~ podkiadka regulacyjna,
16 — wkret mocujacy przewéd szczotki,
17 -~ szczotka,

Wirnik rozrusznika z. mechanizmem sprzegajacym
1 — zebnik rozrusznika, .

2 - sprezyna,

3 — tarcza prowadzaca zespolu sprzegajacego,

4 — dzwignia wlaczania rozrusznika,

5 — wirnik
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18 - sprezyna dociskowa szczotki,

19 - tarcza przednia,

20 - wkret Sciagajacy opaske,

21 — opaska ostaniajaca komutator (z opaska izolacyjna),
22 - nakretka sclagajaca opaske,

23 ~ lozysko Slizgowe,

24 — podkiadka fibrowa,

25 — wirnik,

26 — tarcza prowadzaca zespolu sprzegajacego,
27 — zebnik,

28 — podkladka regulacyjna,

29 — podkiadka fibrowa,

30 — glowica,

31 — fozysko dlizgowe,

32 — §ruba Sciagajaca,

33 — nakretka




Ukfad rozruchu

5200988

Przy prébie rozauchu nalezy tak obciazyé rozrusznik, aby
pobierat prad 250 =10 A.

Moment obrotowy rozrusznika powinien wynosi¢ w tym
przypadku min. 6,37 Nm (0,55 kGm), a napiecie powinno
sie obnizyé do 8,2 +0,1 V.

Proba biegu luzem jest podobna do dwu poprzednich,
z tym, ze wiacza sie rozrusznik bez obciazenia lub
z niewielkim obciazeniem. Pobierany prad powinien mie-
Sci¢ sie w zakresie =35 A, a napiecie powinno wynosi¢
11,5 £0,3 V.

Wirnik przy tej prébie powinien obracaé sie z predkoscia
=7800 obr/min.

Stanowisko do préb rozrusznika

1 — wylacznik,

2 — przewod pradowy zasilania rozrusznika,
3 — rozrusznik,

4 — $ruba mocowania przewodu pradowego,
5 — dzwignia wlaczania rozrusznika,

6 — koto zamachowe,

7 — obrotomierz,

8 — miernik momentu obrotowego

Korpus rozrusznika z uzwojeniem

1 — zacisk uzwojenia rozrusznika,

2 — korpus,

3 — koncdwka uzwojenia wzbudzenia,

4 — uzwojenie wzbudzenia,

5 —~ wkrety mocujace nabiegunniki

Srednica wewnetrzna miedzy nabiegunnikami wynosi
52,67...52,75 mm.

Rozrusznik (czesciowo zdemontowany)

1 — tarcza przednia,

2 -~ korpus rozrusznika,

3 — zacisk uzwojenia rozrusznika,

4 — dzwignia rozrusznika,

5 — glowica rozrusznika,

6 — wkret mocujacy nabiegunniki,

7 — wkret mocujacy przewéd szczotki,
8 — szczotka
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Ukftad rozruchu 552.01

Arkusz 2

Przekroj podiuzny rozrusznika B76-0,5/12 S

Przekroj przez urzadzenie Przekrodj przez bieguny i uzwojenie Przekréj przez tozysko od strony
wigczajace rozrusznik komutatora i widok szczotek
227



Ukiad rozruchu

Schemat obwodu rozrusznika silnika z wylacznikiem elek-
tromagnetycznym

A - akumulator 12 V,

Wz ~ wylacznik zaplonu,

We — wylacznik elektromagnetyczny,

Us — uzwojenie wzbudzenia szeregowe,

Uw - uzwojenie wirnika rozrusznika

Rozrusznik R76a z wyiacznikiem elektromagnetycznym

Rozrusznik ten jest wyposazony w zespdl sprzegajacy
oraz elektromagnetyczny wytacznik WE8C zamykajgcy
elektryczny obwdd gtéwny oraz przesuwajacy zebnik ze-
spolu sprzegajacego rozrusznika.

ZespOt sprzegajacy, osadzony na wielowypuscie $rubo-
wym, ma czterowaleczkowe sprzegito jednokierunkowe,
co daje gwarancje samoczynnego wyzebiania sie rozrusz-
nika z chwila nastapienia zaptonu silnika i chroni wirnik
rozrusznika przed uszkodzeniem spowodowanym nape-
dem zewnetrznym.

Uktad cierny z podkiadek fibrowych powoduje wyhamowa-
nie wirnika z chwila wylaczenia zasilania, co daje mozli-
wos$é szybkiego ponownego zalaczenia rozrusznika.
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I \\ =~ :
300 3] g3 / |
W g J
o
20000 20 g2 ¢ NG |
b I
100} 1) a1l 2 ™~ Krzywe charakterystyczne mini-
= 2 maine na kompletnym rozruszni-
/ ku sprawdzane na urzadzeniu
ol ol of o N AB-473 ZEM (podczas zazebienia
0 I o 17 ‘ zebnik rozrusznika - wieniec ze-
o N 1 baty kota zamachowego silnika)
Schemat elektryczny rozrusznika R76
A — uzwojenie szeregowe rozrusznika,
1 — uzwojenie wciagajace wylacznika,
2 — uzwojenie podtrzymujace wylacznika
5200988 228
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Ukfad rozruchu 552.01

Arkusz 3

Jezeli zajdzie konieczno$é naprawy rozrusznika nalezy
go zdemontowaé w celu sprawdzenia jego czesci sklado-
wych, znalezienia i usuniecia uszkodzenia.

Pozostale elementy rozrusznika patrz rysunek, na
str. 218 (gérny), przy czym na walku wirnika i w tulei
zespotu sprzegajacego jest wykonana linia Srubowa.

Rozrusznik z wylacznikiem elektromagnetycznym
1 — wylacznik elektromagnetyczny,

2 ~ dzwignia,

3 ~ glowica rozrusznika

'//-
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Przekroje rozrusznika z wylacznikiem elektromagnetycznym
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Uklad rozruchu

PODSTAWOWE NIEDOMAGANIA OBWODU ROZRUCHU SILNIKA

Brak rozruchu

Wadliwy rozruch

Akumulator

—~ koricOwki przewodu zasilajgacego
rozrusznik luzne lub skorodowane,
szczegdbinie koricowka
na akumulatorze,

— catkowicie roztadowany

- uszkodzone jedno z ogniw akumulatora

Rozrusznik

- szczotki zuzyte lub zakleszczone

—~ uzwojenle wirnika lub wzbudzenia
uszkodzone,

Akumulator

— koncowki przewodu zasilajacego
rozrusznik luzne lub skorodowane

— cze$ciowo roztadowany

— uszkodzenie jednego z ogniw
akumulatora

Rozrusznik
— niewlasciwy styk szczotek
i komutatora,
— zwarcie w uzwojeniu wirnika lub

Rozrusznik — uzwojenie wirnika lub wzbudzenia maja | Rozrusznik wzbudzenia,
nie pracuje przebicia do masy pracuje — tulejki tarcz lozyskowych nadmiernie
— rozrusznik zablokowany (wirnik Z oporami zuzyte (szczelina powietrza zbyt
uszkodzony pod dzialaniem sity mala, wirnik ociera sie
odsrodkowej) 0 nabiegunniki)
Wylacznik elektromagnetyczny
— zwarcie w uzwojeniu wylacznika,
— uzwojenie wylacznika przerwane,
— styki nadmiernie zuzyte lub
skorodowane
Potaczenia zaciskow rozrusznika
— styki skorodowane,
— przewody odiaczone lub luzne
Rozrusznik Mechanizm sprzegajacy Rozrusznik Mechanizm sprzegajacy
pracuje —~ wolne koto dziala wadliwie, pracuje — nadmierny luz wolnego kota
prawidiowo — uszkodzone widelki prawidiowo — widelki skorodowane
lecz gtosno Nadmierny luz osiowy wirnika
— tulejki fozyskowe zuzyte
5200988 230
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Obwdd tadowania 553.01

Arkusz 1

PRADNICA

Dane techniczne pradnicy podano w tablicy, sir. 202.

Sprawdzanie pradnicy w samochodzie

1 — podiaczenie przewodu miernika do zacisku 57 regulatora
napiecia,

2 — podiaczenie przewodu do zacisku 57 pradnicy,

3 — miernik

Aby sprawdzi¢ pradnice w samochodzie nalezy odlgczyé
od pradnicy przewod z zacisku 571, a migdzy zacisk
i przewdd wstawié miernik poboru pradu.

Wychylenia wskazowki miernika Swiadcza, ze pradnica
pracuje. W celu sprawdzenia prawidtowej warto$ci napig-
cia wytworzonego przez pradnice nalezy migdzy zacisk
511 ,mase” wilaczy¢ woltomierz. Praca pradnicy jest pra-
widtowa, jezeli przy 2000 obr/min silnika srednie napiecie
wynosi 14 V.

Podstawowe dane do kontroli pradnicy podano w tablicy,
str. 202.

A e e
s
0 SN aNNE F
B = ;___,g){__ s "'__'75.'
) 7 aiEENERERREE g
S
Krzywa wydajnosci pradnicy przy statym napigciu 12 V 1700 2000 2500 3000 3500 obr/min 4000

Jezeli charakterystyka pradnicy miesci si¢ w zakreskowa- 67
nym polu wykresu, oznacza to, ze pradnica jest dobra.

51

Sposoéb podiaczenia pradnicy na stanowisku do pomiaru
charakterystyki, przy stalym napieciu 12 V i temperaturze

20°C
A — amperomierz o zakresie do 25 A,
G — pradnica,

R - opornik o obciazeniu 100 A i zakresie regulacji 0,2...20 Q,
V — woltomierz o zakresie 15 V

1]'
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Przekr6j przez komutator i widok na ozysko
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Przekroj przez korpus, nabiegunniki i uzwojenie
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Obwod fadowania 553.01

Arkusz 2

Jezeli uszkodzenie wystgpuje w uzwojeniu twornika nale-
zy wymieni¢ kompletne uzwojenie.

Przed ewentualnym zamontowaniem nowych uzwojen
wzbudzenia nalezy podgrzaé¢ je do temperatury okoto
50°C, w celu utatwienia montazu i prawidtowego utozenia
w korpusie.

Kontrola uzwojenia twornika

1 — twornik pradnicy,

2 — ptytka kontroina,

3 — lampka kontroina,

4 — wylacznik stanowiska prébnego

Kontrola uzwojenia wzbudzenia pradnicy na stanowisku
kontrolnym

1 — woltomierz,

2 — amperomierz,

3 — przewod laczacy zacisk 67,

4 — przewdd fgczacy korpus (masa),

5 — kapturek ochronny uzwojenia wzbudzenia,

6 — polaczenie z masa (z biegunem ujemnym)

Srednica wewnetrzna miedzy rdzeniami elektromagne-
sow, po prawidiowym dokreceniu powinna wynosié 58,3...
...58,45 mm mierzona w plaszczyznie symetrii rdzeni elek-
tromagnesow.

Kontrole uzwojenia wzbudzenia pradnicy mozna przepro-
wadzaé rowniez za pomoca omomierza w sposéb poka-
zany na rysunku,

Kontrola uzwojenia wzbudzenia pradnicy za pomoca omo-
mierza
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Obwadd fadowania

35 36 37

Czeéci skliadowe pradnicy
1 — nakretka,
2 - podkiadka,
3 — pokrywa stojana od strony wirnika dmuchawy,
4 - pierScien,
5 — wpust,
6 — uzwojenie wzbudzenia,
7 — rdzefi elektromagnesu (nabiegunnik),
8 — wkret mocujacy nabiegunnik,
9 — podkladka sprezysta (specjaina),
10 - podkiadka sprezysta,
11 — izolacja zacisku 67,

12 — nakretka,

13 - nakretka,

14 — podkiadka,

15 — izolacja zacisku,
16 — zacisk,

17 - podkiadka zabezpieczajaca,
18 — szczotka,

19 — whkret,

20 — podkfadka,

21 — nakretka,

22154
22 - nakretka,
23 - podkladka sprezysta (specjaina),
24 — podkiadka sprezysta,
25 - podkladka,
26 - izolacja zacisku,
27 - zacisk,
28 — sprezyna dociskajaca szczotke,
29 — pierécien uszczelniajacy,
30 - tozysko kulkowe,
31 — pierécien,
32 — wpust,
33 — wirnik pradnicy,
34 - $ruba,
35 — podkiadka,
36 ~ podkiadka sprezysta,
37 — nakretka,
38 — kotek ustalajacy,
39 — pokrywa stojana od strony napedu,
40 — podkiadka,
41 — nakretka
REGULATOR NAPIECIA PRADNICY
Regulator ze zdjeta pokrywa
1 — styk staly regulatora papigcia,
2 — zwora regulatora napigcia,
3 — zwora ogranicznika pradu,
4 — zwora wylacznika pradu zwrotnego,
5 — ogranicznik zwory wylacznika pradu zwrotnego,
6 — styk staly wytacznika pradu zwrotnego,
7 — przewéd do opornika regulatora napiecia,
8 — styk staly ogranicznika pradu
234
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Obwod fadowania 553.01

Arkusz 3
Kontrola i regulacja regulatora 31
;o . GR P
Sprawdzeniu i wyregulowaniu podlega: |
— regulator napigcia, 51 67 30 I
— ogranicznik pradu, 51 I A
-~ wylacznik samoczynny. 67 %—
Vv =
Aby wyregulowa¢ regulator napigcia nalezy: R e B
— wymontowany regulator podiaczy¢ na stanowisku préb
(regulacje przeprowadzi¢ w temperaturze 25°C +10°C), o = 568

SRR S ORI 5 L - Schemat potaczen do sprawdzania charakterystyki napigcia
nek srodkowy ze str. 232) przez odgigcie elementu reglﬁator: p?adnicy ’ o

regulacyjnego jarzma 2,

G — pradnica,
GR - regulator pradnicy,

zamknaé wytacznik | i ustabilizowaé termicznie regula- R - opornik 25 A i 3 Q,

tor; stabilizacja termiczna polega na 10-minutowym za-

B — akumulator 50 Ah,
V — woltomierz o zakresie 20 V,

silaniu napigciem 15 V, otrzymanym przez regulacie 5 _ amperomierz o zakresie 20 A,

predkos$ci obrotowej pradnicy,
zatrzymaé pradnicg — otworzyé wylacznik |,

uruchomi¢ pradnicg nadajac wirnikowi
4500 obr/min,

za pomoca elementu regulacyjnego jarzma 2 (zob. rys. 51 67 30
Srodkowy ze str. 232) wyregulowa¢ naprgzenie sprezy- N ‘T
ny regulacyjnej regulatora napigcia, a za pomoca opor-
nika R zmieni¢ oporno$é w ten spos6b, aby napiecie
regulowane wynosilo 14,2 +0,3 V, przy obcigzeniu o

8 0,5 A,

il
sprawdzi¢ stabilno$é i doktadno$é napigcia regulowane- 87\ |51
go przez kilkakrotne wytaczenie i wlaczenie pradnicy

oraz nadanie jej predkosci 4500 obr/min.

Schemat ukiadu do sprawdzania
regulatora napiecia i ogranicznika pradu
GR - regulator pradnicy,

G - pradnica,

V - woltomierz o zakresie 20 V,
A - amperomierz o zakresie 15 A,
R - opornik 25 Ai 3 0,

B - akumulator 50 Ah,

! - wylacznik
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Sposob podiaczenia regulatora do instalacji elektrycznej
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samochodu
G - pradnica,
GR - regulator,
B - akumulator
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Obwod fadowania

Schemat uktadu do regulacji wylacznika samoczynnego

A — amperomierz 20 A (klasa doktadnosci 1),

— akumulator 2 V,

— akumulator 20 V,

- potencjometr do regulacji napiecia (o takiej obciazalnosci,
aby wiaczanie i wylaczanie uzwojenia cewki wylacznika
samoczynnego nie powodowalo widocznych zmian na
woltomierzu),

R — opornik 4 2, 12 A,

R, — opornik (o opornosci zapewniajacej $wiecenie Zzardwki,

]

v

T

gdy T, i styki wylacznika samoczynnego sa otwarte),
— lampka kontrolna 12 V — 3...5 W (sygnalizujaca otwarcie
lub zamkniecie stykow),
~ woltomierz o zakresie 20 V (klasa dokiadnoéci 0,5%
wilaczony miedzy zaciski 51 i 31,
T, T,— wylaczniki

5200988

Stanowisko kontrolne do badan regulatoréw
1 — pradnica,
2 — przewdd laczacy zacisk 30 regulatora,
3 - przewod ,masa”,
4 — regulator napigcia,
5 — przewédd faczacy zacisk 57 z woltomierzem,
6 — stanowisko prob,
7 — amperomierz,
8 — woltomierz,
9 — miernik obrotow pradnicy,
10 — przewdd laczacy zaciski 67 pradnicy i regulatora

Aby wykona¢ regulacje ogranicznika pradu, nalezy:

— przeprowadzié regulacje bezposrednio po regulacji re-
gulatora napiecia,

— w .podiaczonym uprzednio regulatorze wg rysunku na
str. 229 — gdérnym, zmieni¢ zakres amperomierza do
40 A,

— zamknaé¢ wytacznik |, wtaczy¢ pradnice i przez zmiane
predkosci obrotowej pradnicy i opornosci opornika R
ustawi¢ napiecie na 13 V oraz prad na 16 £1 A,

— po 10 minutach pracy pradnicy w powyzszych warun-
kach zatrzymaé ja i otworzy¢ wyiacznik f, nastepnie
doprowadzi¢ pradnice do 4500 obr/min,

— za pomoca elementu regulacyjnego jarzma wyregulo-
waé naprezenie sprezyny regulacyjnej ogranicznika
pradu, a za pomoca opornika A zmieni¢ opornosé w
ten sposéb, aby przy napieciu 13 V wartoé¢ pradu
wylaczanego wynosita 16 =1 A.

Sprawdzi¢ stabilno$¢ i dokladnosé pradu wytaczanego

przez kilkakrotne wylaczenie i wiaczenie pradnicy oraz

nadanie jej predkoéci 4500 obr/min.

Aby wyregulowaé wytacznik samoczynny, nalezy podig-

czy¢ regulator na stanowisko préb wg rysunku obok.

Przed wiaczeniem regulatora elementy uktadu ustawic

nastepujaco:

— potencjometr P nastawi¢ na minimalna opornos¢ (wol-
tomierz wskazuje zero),

~ wylacznik T otworzy¢,

— opornik R nastawi¢ na maksymalna opornosé,

— wylacznik T1 otworzyé.
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Obwod fadowania

I-1988

553.01

Arkusz 4

Sprawdzenie napigcia zadziafania wylacznika samoczyn-

nego (temperatura otoczenia 25°C +10°C):

— zamkna¢ wytacznik T,

— ustabilizowaé termicznie regulator (z zalozona pokrywa)
zasilajac go przez 10 minut napieciem (otrzymanym
przez regulacje potencjometru P) 16,5 V przy tempera-
turze poczatkowej préby 15°C...25°C lub 15 V przy
temperaturze poczatkowej proby 20°C...35°C,

— po ustabilizowaniu termicznym regulatora nastawié po-
tencjometrem P napigcie 12,2...13 V,

— wyregulowaé naprezenie sprezyny regulacyjnej 3, przez
podginanie elementu regulacyjnego jarzma 6 tak, aby
zgasia lampka kontrolna L,

— ustawi¢ potencjometr P na minimalna opornos$é,

— zwigkszy¢ ponownie napigcie regulujac potencjome-
trem P i sprawdzié, czy lampka kontrolna gasnie przy
tym samym napigciu.

Wylacznik samoczynny regulatora pradnicy
1 — plytka termobimetalowa,

2 — rdzen cewki,

3 — sprezyna regulacyjna,

4 — ogranicznik zwory,

5 — zwora ze stykiem ruchomym,

6 — element regulacyjny jarzma,

7 — wspornik styku nieruchomego,

8 — jarzmo,

9 — podstawa,

0,45 +0,06 — odlegtos¢ miedzy stykami

Schemat ukiadu do kontroli napiecia poczatku ladowania
GR — regulator,

G — pradnica,

L - lampa kontrolna 12 V, 3..5 W,

V - woltomierz o zakresie 20 V i klasie dokiadnos$ci 0,5%
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Obwod fadowania

Schemat ukiadu do kontroli pradu zwrotnego wylacznika

samoczynnego
GR - regulator,
G — pradnica,

B - akumulator o pojemnosci 40 Ah,
A — amperomierz o zakresie 10—0-15 A,
V — woltomierz o zakresie 20 V i klasie doktadnosci 0,5%

0,9_9 1

21957

5200988

Sprawdzenie pradu zwrotnego wyigcznika samoczyn-
nego

Prébe przeprowadza sie w sposéb nastepujacy:

— zamknaé wytacznik T, ustawi¢ potencjometrem napiecie
12,4...12,8 V; styki wylacznika powinny byé zamkniete,
lampka kontrolna S zgaszona,

— zamknac¢ wylacznik T1 (wg rys. doinego ze str. 230),

— zwigkszy¢ prad zwrotny przez zmiane opornosci opor-
nika R do czasu, az lampka kontrolna sie zaswieci, tj.
styki zostana otwarte (otwarcie stykéw moze by¢ nie-
state, charakteryzujace sie brzeczeniem),

— odczytaé na amperomierzu warto$¢ pradu zwrotnego
powodujacego otwarcie stykow — prad ten nie powinien
przekracza¢ 16 A. Jezeli wartos¢ pradu jest wieksza
lub lampka sig zaswieci przy 16 A, nalezy zmniejszy¢
prad (zwrot do minimum) i powtérzy¢é pomiar,

— wylaczy¢ wylacznik Ti T, oraz ustawi¢ potencjometr P
i opornik R na minimum.

Po zakoriczeniu regulacji wytacznika samoczynnego spra-

wdzi¢ napiecie zadzialania wylacznika przy wspoipracy z

pradnica. Uklad taczy¢ wg rys. obok.

Regulator napiecia i ogranicznik pradu
1 — styk nieruchomy,

2 — element regulacyjny jarzma,

3 -~ sprezyna regulacyjna,

4 — rdzert cewki,

5 - zwora,

6 — plytka termobimetalowa,
7 — jarzmo,

8 — podstawa,

9 - opornik,

min. 0,99...1,11 — szczelina powietrzna

Schemat elektryczny regulatora napiecia pradnicy
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Obwod fadowania ' 553.01

Arkusz 5

ALTERNATOR

W niektérych odmianach samochodéw w miejsce pradnicy zostat zastosowany alternator A108, AA108 lub A115-34B.
Dane techniczne alternatoréw podano na poczatku rozdzialu 55.

Alternator A108

Jest to alternator przeznaczony do
wspOlpracy z oddzielnym regulatorem
napiecia typu wibracyjnego.

Schemat potaczen aiternatora A108 w \
ukladzie instalacji fadowania Alternator
Do wspbtpracy z alternatorem A108 moga byé stosowane

regulatory napiecia: AD1/14V produkcji Bosch, RC2/12D

produkcji Magneti-Marelli i RC2/12D produkcji ZEM Swid-

nica na licencji Magneti-Marelli.

Regulator napiecia w ukiadzie wspoéipracy z alternatorem

spelnia te same funkcje co w ukladzie pracy z pradnica,

a wigc utrzymuje napigcie w obwodach instalacji elektry-

cznej na statym, $cisle okreslonym poziomie.

Podstawowe czeSci regulatora to: podstawa z cewka

i stykami oraz pokrywa.

Podstawowe dane techniczne regulatoréw podano na po-

czatku rozdzialu 55. Uszkodzony regulator, nie dajacy

parametréw elektrycznych okreslonych w tablicy, nalezy 8¢
wymieni¢ na nowy.

Alternator AA108 .

Jest to alternator z wbudowanym elektronicznym regula- D+ 2,
torem napiecia typu RTT 110AB. s

Schemat elektryczny alternatora AA108

INNE ODBIORNIKI

Widok na wmontowany alternator AA108 Schemat polaczen instalacji fadowania alternatora AA108
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VIV 77
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Kompensacja ciepina regulatora napiecia,

*40

Qgdlny widok alternatora A115-34b
1 — tarcza tylna,

2 — tarcza przednia,

3 — oslona prostownika,

4 — regulator napiecia

5200988

w0 0 e Wbudowanego w aiternatorze

Alternator A115-34b

Jest to alternator z wbudowanym elekironi-
cznym regulatorem napigcia typu 15TR.

16 Al < e I W g 8

Czesci skladowe alternatora A115-34b
1 — oslona,
2 — prostownik,
3 — szczotka,
4 - szczotkotrzymacz,
5 — regulator napiecia alternatora,
6 — pierscien gumowy,
7 - ftarcza przednia,

8 — stojan,

9 — lozysko,

10 — wpust czdlenkowy,
11 — wirnik,

12 - $ruba,

13 — pokrywa,

14 — lozysko,

15 — $ruba,

16 — tarcza tylna,
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1990

553.01

Arkusz 6
' ! TR
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i o, e T wotgeznik przeciwzakitceniowy
135V B
_____ (30,
30 W
- / - 1] £ s k _______ ; ;‘\: _____ k__
wzbudzerva trojfazowe =
(wirnik) (shoian)
- Schemat elektryczny alternatora A115-34b
|
[ l —‘L Minimalna charakierystyka wydatku pradowego w stanie
cieplnie ustalonym (temperatura otoczenia 20...25°C) alter-

0 1000 2000 3000 W00 500 6000  nlobr/mn]

Wstepne sprawdzenie obwodu tadowania w samochodzie.
Po sprawdzeniu, czy zaden odbiornik pradu nie jest wia-
czony, podiaczyé¢ woltomierz do zaciskéw alternatora, do-
konaé¢ rozruchu silnika i doprowadzi¢ go do predkosci
obrotowej 1200...2000 obr/min.

W tych warunkach lampka sygnalizacyjna braku fadowa-
nia akumulatora powinna zgasnac, a napigcie wskazywa-
ne przez woltomierz powinno wzrosnaé¢ do okolo 14 V.
Sprawdzenie alternatora wymontowanego z samochodu.
Ponizej wymienione czynnosci kontrolne pozwalaja na
wykrycie zwarcia diod, przerw w uzwojeniu wirnika i kaz-
dej z faz uzwojenia stojana.

Sprawdzenia dokunuje sie przy odlaczonych zaciskach
regulatora napiecia i diod wzbudzenia.

Do tego celu uzywa sig¢ omomierza wychylowego wieloza-
kresowego.

1. Sprawdzanie uzwojenia wirnika.

Ustawié omomierz na zakres pomiarowy (1x1.

Po przytozeniu koncowek przyrzadu pomiarowego do za-
cisku D + (67) i do drugiej szczotki wirnika, na przyrzadzie
pomiarowym wskazdéwka powinna wskazaé niewielka war-
tos¢ opornoéci.

W przypadku wskazania bardzo duzej wartosci opornosci
oznaczaé to bedzie, ze przerwane jest uzwojenie wirnika
lub brak styku na szczotkach wirnika.

2. Sprawdzanie izolacji wirnika.

Ustawi¢é omomierz na maksymalny zakres M(}.
Podlaczy¢ jedna koricowke do zacisku jednej z dwéch
szczotek wirnika, a druga do obudowy alternatora.
Wartos¢ opornoéci powinna byé duza.

W przypadku malej opornosci $wiadczy to o uszkodzeniu
wirnika. Uszkodzony wirnik podlega wymianie.
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natora A115-34b

Zaciski alternatora

1 — korice faz stojana,

2 — zacisk B + (30),

3 — zacisk D + (67),

4 — zacisk diod obwodu ladowania,
5 — masa

3. Sprawdzanie uzwojenia stojana.

Przylozyé kolejno koncowki przyrzadu pomiarowego do
uzwojenia trzech faz, kiére nalezy odiutowac.

We wszystkich przypadkach przyrzad powinien wskazy-
waé niewielka wartos¢ oporncéci ((2x1).



Obwod fadowania
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Schemat elektryczny polaczen przy sprawdzaniu diod
wzbudzenia

Schemat elektryczny potaczen przy sprawdzaniu diod uje-
mnych

Schemat elektryczny polaczen przy sprawdzaniu diod doda-
tnich

AK - akumulator.
A — amperomerz

R - opornik.
V —~ woltomierz,
W — wylgcznik,
4% T T W'-wcznik,
[—— :u | L — fampka sygnalizacyna.
B =
& F @
8+ w
B st ey
{ 1
J ! 4 R | ':"' | AK,
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4. Sprawdzenie izolacji stojana.

Jedna koncowke przyrzadu pomiarowego podiaczyé do
koncowki fazy, a druga do pakietu plytek.

W przypadku stwierdzenia uszkodzenia nalezy wymienic¢
stojan (przy sprawdzaniu mostek prostowniczy wytaczo-

ny).

5. Sprawdzanie diod wzbudzenia, diod ujemnych i doda-
tnich.

Przytozyé jedna koricéwke przyrzadu do zacisku diod
wzbudzenia, druga do jednej z koricowek uzwojenia fazo-
wego, po czym zamienic¢ bieguny przyrzadu pomiarowego.

Wskazéwka przyrzadu powinna w jednym przypadku po-
zosta¢ nieruchoma (bardzo duza opornosé) w drugim na-
tomiast powinna wykona¢ znaczny ruch, wskazujac opor-
nosé.

Jezeli wskazowka pokazuje niska wartosé opornosci przy
obu pomiarach, dioda badanej fazy jest zwarta.

Dla sprawdzenia diod ujemnych koricowke przyrzadu na-
lezy przylozy¢ do masy, a druga do odpowiedniej fazy.

Dla kontroli diod dodatnich nalezy wykonac sprawdzenie
wzgledem zacisku B + (30).

Jezeli przy kontroli okaze sig, ze jeden ze sprawdzanych
elementéw jest uszkodzony, nalezy wymieni¢ caty mostek
prostowniczy.

Gdyby czynnosci sprawdzajace dokonywane na komplet-
nym alternatorze nie doprowadzily do zadanego wyniku,
nalezy wykonaé probe sprawdzenia predkosci obrotowej
poczatku fadowania i wytwarzanego pradu na stanowisku
pomiarowym (dolutowaé ponownie fazy).

Zatozy¢ alternator na stanowisko do badania, wraz
z kolem pasowym i podiaczyé go wedlug podanego sche-
matu.

Dokonaé¢ rozruchu i doprowadzi¢ twornik alternatora do
takiej predkosci obrotowej, aby otrzymaé prad 1.3 A
przy wylaczonym wytaczniku W'. Po kilku minutach pracy
przy takich parametrach, wytaczy¢ wyiacznik Wi ustawié
tak predkosé obrotowa, aby napigcie wynosito 14 V. Pre-
dkoé¢ alternatora powinna odpowiadaé poczatkowi tado-
wania akumulatora,

Celem sprawdzenia natezenia wytwarzanego pradu, alter-
nator powinien pracowac przez okoto 15 minut przy pred-
kosci obrotowej 6000 obrotéw na minute, sprawdzaé pod
napieciem 13,5 V i przy ustalonym stanie cieplnym alte-
rnatora, czy prad wytworzony zgodny jest z krzywa wyda-
tku pradowego pokazanego na wykresie. Pomiar ten wi-
nien byé dokonany przy wiaczonych wylacznikach Wi W’
i odpowiednio ustawionej wartosci opornosci R.

Jezeli proby te nie dadza zadanego skutku nalezy przysta-
pi¢ do sprawdzania elementéw skiadowych alternatora.

Schemat elektryczny pofaczenia alternatora przy pomiarze
predkosci obrotowej poczatku tadowania i wytwarzanie
pradu.
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Arkusz 7

Sprawdzanie czesci po demontazu

Sprawdzenie ciaglosci obwodu i pomiar opornosci uzwo-
jenia wirnika. Do wirnika na stanowisku badawczym, po-
laczy¢ przewdd dodatni (+) stanowiska z jednym pierscie-
niem $lizgowym wirnika, a przewéd ujemny (—) z drugim
pierécieniem, przy czym sprawdzi¢ nalezy, czy przylozone
napiecie odpowiada napieciu pracy badanego alternatora.
Za pomoca opornika doprowadzi¢ wartosé¢ napigcia do
wartosci nominalnej i odczytaé warto$é natezenia ptynace-
go pradu. Obliczy¢ warto$é opornosci uzwojenia wirnika

(Rz—if), ktéra przy 20°C winna wynosié¢ 3...3,6 (1.

Sprawdzenie ciagtosci uzwojen faz stojana
Podtaczyé omomierz do koricowek faz uzwojenia stojana,
stosujac trzy mozliwe kombinacje pomiaru.

Sprawdzenie izolacji wirnika

Wiozyé przewody w zaciski ,Préba izolacji — 200 V”, po
czym podiaczy¢ jedna z koricowek do pierscienia slizgo-
wego, a druga da biegunow wirnika.

Stanowisko badawcze do wykonywania charakterystyk
elektrycznych alternatorow

1 — pulpit sterowniczy,

2 - obrotomierz,

3 — woltomierz,

4 — amperomierz,

5 — alternator zamontowany na stanowisku,

6 — pulpit nastaw obciazeniowych

Giéowne uszkodzenia obwodu ladowania mozliwe do wykrycia w trakcie wstepnego sprawdzania w samocho-

dzie i ich skutki

Dostrzezone nieprawidlowosci

Rodzaj uszkodzenia i jego skutki

Lampka sygnalizacyjna braku tadowania $wieci stabym
Swiattem na wysokich obrotach

Uszkodzona jedna z diod wzbudzenia

Lampka sygnalizacyjna braku ladowania nie $wieci sig
przy wigczonym zaplonie

Przerwa w obwodzie wirnika, uszkodzenie szczotek
lub uzwojenia wirnika

Lampka sygnalizacyjna braku fadowania pali sig
normalnie, niezaleznie od predkosci obrotowej silnika
— brak tadowania

Uszkodzone uzwojenia wirnika (zwarcie do masy).
Zwarcie masy uzwojenia stojana

Napiecie akumulatora wzrasta powyzej wartosci
dopuszczalnej. Elektrolit akumulatora gazuje

Lampka sygnalizacyjna braku fadowania dziata normalnie.

Przerwane uzwojenie napigciowe regulatora.
Prad tadowania wiekszy niz normalnie

Lampka sygnalizacyjna braku tadowania pali sig przy
niskich predkoéciach obrotowych silnika (istnieje
mozliwos¢é)

Uszkodzona jedna z faz stojana (zwarcie miedzy
zwojami)

Lampka sygnalizacyjna braku tadowania akumulatora
$wieci przy wylaczonym zaptonie

Jedna lub wiecej diod dodatnich mocy zwarta.
Akumulator wytadowuje sie przy zatrzymanym
samochodzie
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AKUMULATOR

Sprawdzanie gestosci elektrolitu

Gestosé elektrolitu zalezna jest od stopnia natadowania
akumulatora. Gestos$é elektrolitu nalezy sprawdzi¢ za po-
moca aerometru i okreélaé stan natadowania akumulatora
wyrazony w procentach wedilug ponizszej tablicy:

2 Cigzar
gt:pme wiasciwy Stan naladowania akumulatora
ume
G/em?

32 1,28 100%
29 1,25 75%
26 1,22 50%
23 1,19 25%
20 1,16 prawie roziadowany
15 1,11 catkowicie rozltadowany

Pomiary odnosza sie do temperatury 15°C.

Jezeli ladowanie akumulatora jest dokonywane ze Zrodet
zewnetrznych i konieczne jest jego wyjecie z samochodu,
nalezy zwréci¢é uwage, aby zawsze odiaczaé najpierw
biegun ujemny akumulatora celem uniknigcia zwar¢ (bie-
gun ujemny jest polgczony z masg).

Ogdiny widok akumulatora

1 — pokrywa cel,

2 — korki,

3 — koricowka biegunowa,

4 — zakres poziomu elektrolitu

5200988

Pomiar elektrolitu

1 — akumulator,

2 — pokrywa cel (korkow),
3 ~ areometr

244
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Oswietlenie zewnetrzne
i wewnetrzne

-1988

554.01

Arkusz 1

REFLEKTOR

Ustawienie swiatet reflektoréw

Ustawi¢ samochdéd nie obciazony, na plaskim terenie,
w odlegtosci 5 m od specjalnego ekranu (sprawdzié cis-
nienie w ogumieniu).

Ekran powinien byé¢ ustawiony pionowo, a jego ptaszczy-
zna musi by¢ prostopadta do osi samochodu. Ekran sta-
nowi¢ moze biata &ciana, na ktérej rysuje sig dwie piono-
we linie a—a.

Nastegpnie w odieglosci B nalezy narysowacé linie b-b.
Wiaczyé $wiatla mijania.

Wyregulowaé wkretami 1 i 4 ustawienie tak, aby granica
Swiatla i cienia pokrywala sie z linia b—b, a punki zagiecia
linii pad katem 15° pokrywat sig z punktami P na ekranie.

Regulacja reflektorow za pomoca wkrgtow
1 — wkret do regulacji poziomej reflektora,

2 — zaczepy oslony reflektora,

3 — ostona reflekiora,

4 — wkret do regulacji pionowej reflektora

Dostep do zardwki reflektora uzyskuje sie po otwarciu

pokrywy bagaznika. Aby wymieni¢ zardwke nalezy:

- zdjaé ostone reflektora 1,

— zdjac ziacze witykowe 2 z przewodami i ostona 3,

— zdja¢ sprezyng mocujaca zaréwke, naciskajac i obraca-
jac zaczepy sprezyste 5,

— wyjaé zaréwke z oprawka z reflektora.

Montaz zaréwki odbywa sie w kolejnosci odwrotnej.

Wymiana zaréwki reflektora

1 — ostona reflektora,

2 — 2lacze stykowe,

3 — oslona gumowa,

4 — trzonek zaréwki,

5 — sprezyna pierécieniowa mocujaca zaréwke,
6 — obudowa reflektora
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Ekran do ustawienia swiatet reflektorow

A —rozstaw reflektoréw (890 mm),

B=C — 35 mm,

C =612 mm — odlegtos¢ Srodkéw reflektoréw od ziemi




Oswietlenie zewnetrzne
i wewnetrzne

Aby wyjaé zarbwke $wiatla pozycyjnego umieszczona
w reflektorze pod zaréwka swiatel gléwnych, nalezy wy-
ciggnac ja w kierunku skosnie w déi wraz z oprawa.

Wymiana 2aréwki $wiatla pozycyjnego umieszczonej
w reflektorze

Aby wymieni¢ zaréwke z lampy przedniej kierunkowska-
z6w, nalezy wykrecic wkrety 1 i zdjac klosz 2.

Wymiana 2aréowki lampy kierunkowskazéw przednich
1 — wkrety mocujace klosz lampy,

2 — klosz lampy,

3 — Zzaréwka

Dostep do zaréwek 3 i 4 lampy tyinej zespolonej mozna
uzyskaé po odkreceniu wkretow 1 i zdjeciu klosza 2.

Wymiana zaréwek lampy tyinej zespolonej

1 — wkrety mocujace klosz lampy,

2 — klosz lampy,

3 — zardwka kierunkowskazu,

4 — zaréwka sSwiatla postojowego i $wiatla ,stop”

5200988 246
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Oswietlenie zewnetrzne
i wewneltrzne

I-1988

554.01

Arkusz 2

Lampa oswietlenia wnetrza

Jest ona zamocowana nad szyba przednia w podstawie
lusterka wstecznego.

Aby wymieni¢ zaréwke w lampie, nalezy zdja¢ klosz lampy
wykonany z elastycznego tworzywa.

Wymiana zaréwki z lampy oswietlenia wnetrza
1 — klosz lampy,

2 — zarowka, z bagnetowym zaczepem,

3 — wylacznik dzwigniowy

Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej

W celu wymiany zardwek 3 lampy oswietlenia tablicy
rejestracyjnej, nalezy $cisnaé z obu stron dwie koncowki
elastyczne 1 oprawki lampy 2 i wyja¢ oprawke. Dostep
do lampy jest mozliwy od wewnetrznej strony zderzaka
tylnego.

Wymiana zaréwek lampy oswietlenia tablicy rejestracyjnej
1 — koncowki elastyczne,

2 — oprawka lampy,

3 — zarowki,

4 ~ pokrywa lampy

Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej w samochodach
”FL!I

Dostep do zaréwki lampy o$wietlenia tablicy rejestracyjnej
uzyskuje sie po zdjeciu klosza.

Wymiana zaréwki lampy oswietlenia tablicy rejestracyjnej
w samochodzie ,,FL"

Skrzynka bezpiecznikowa

Skrzynka bezpiecznikowa znajduje sig z lewej strony ko-
mory bagaznika.

Przy wymianie spalonego bezpiecznika usunac¢ przyczyng
uszkodzenia.

Skrzynka bezpiecznikowa (po zdjeciu pokrywy)
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Oswietlenie zewnetrzne
i wewnetrzne

Lampa boczna kierunkowskazu

W celu wymiany zaréwki z lampy bocznej kierunkowskazu
nalezy wyja¢ lampg za pomoca wkrgtaka wiozonego
w szczeling uszczelki lampy.

Wymiana Zaréwki z lampy bocznej kierunkowskazu
1 - wkretak,

2 — lampa boczna kierunkowskazu,

3 — zaciski mocujace

Lampa swiatta cofania
Dostep do zarowki swiatla cofania jest mozliwy po odkre-
ceniu dwoch wkretdéw i zdjeciu klosza.

Lampa swiatia cofania

Lampa swiatia przeciwmgicwego tylnego
Dostep do zar6éwki swiatta przeciwmglowego tylnego jest
mozliwy po odkreceniu dwéch wkretéw i zdjeciu klosza.

Lampa swiatia przeciwgiowego tylnego

Dodatkowa lampa do oswietlenia wnetrza samochodu
(umieszczona na kolumnie kierownicy) z wylgcznikiem
Jest ona mocowana zatrzaskowo za pomoca zaczepdw.
Dostep do zaréwki jest mozliwy po wyjeciu catej lampy
za pomoca wkretaka.

Dodatkowa lampa do os$wietlenia wnetrza samochodu

5200988 248
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Urzadzenia elektryczne 555.01

- Arkusz 1

SYGNAL DZWIEKOWY

Niesprawnosé sygnatu dzwigkowego moze byé spowodo-

wana:

— brakiem zasilania — sprawdzi¢ bezpiecznik, prawidto-
wosé polaczenia konektorowego, prawidtowosé docisku
stykéw wylacznika w kierownicy,

— rozregulowaniem sygnatu — wymontowaé sygnat i wyre-
gulowac¢ za pomoca odpowiedniego wkretu regulacyjne-
go,

— uszkodzeniem cewki lub odlutowaniem koncéwek od
zacisku stykéw — ta niesprawnosé wymaga wymiany
sygnatu na nowy. -

Prawidlowo wyregulowany sygnal powinien dawaé cisnie- ~Sygnat dZwiekowy

nie akustyczne 105...125 dB, przy napieciu 11...15 V.

Pobér pradu nie powinien przekraczaé 5 A.

TYLNA SZYBA OGRZEWANA

W przypadku stwierdzenia przerwania Sciezek grzejnych
szyby mozliwa jest ich naprawa bez konieczno$ci wymia-
ny szyby (maks. przerwa 2 mm),
Naprawe te wykonuje si¢ za pomoca specjalnego lakieru
(kleju) z dodatkiem srebra przewodzacego prad, postepu-
jac w sposob nastepujacy:
— wyczyscié i odtluscié miejsce, w kibrym nastapilo przer-
wanie Sciezki grzejnej,
— wymieszaé lakier (klej),
— nalozyé, np. klej do regeneracji éciezek grzejnych ELE- . T
POX (prod. PZ AMEPOL—t6d2) cienkim pedzelkiem, e T
po uprzednim oslonigciu sasiednich miejsc. Nastepnie e
suszy¢ w temperaturze otoczenia przez 4...5 godzin.
Calkowite utwardzenie i prawidlowa przewodnoé¢ uzysku-
je sie po 24 godzinach.

Tylna szyba ogrzewana — naprawa

Aby wymienié szybe tylnga ogrzewana nalezy uprzednio
odiaczy¢ instalacje elektryczna elementu grzejnego.

Szyba tylna ogrzewana
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Urzadzenia elektryczne

Widok na silnik i programator pracy wycieraczki

5200988

WYCIERACZKA SZYBY

Podstawowe niedomagania zespotu wycieraczki szyby to:

— niedokladne wycieranie szyby — w tym przypadku spra-
wdzié gume wycieraka, gdy posiada nierdwnoé$ci lub
pofaidowania powierzchni zbierajacej wymieni€é na
nowa; sprawdzi¢ nacisk ramienia wycieraczki na szybe
i jezeli jest on mniejszy niz 50 N wymieni¢ ramie wycie-
raczki,

— zbyt wolne ruchy wycierakéw przy wiaczonych wyciera-
kach na ruch staly (liczba wahnig¢ mniejsza niz 50/min)
— sprawdzi¢ stan akumulatora oraz napiecie w instalacji
elektrycznej, sprawdzi¢ czy nacisk wycierakéw na szy-
be nie jest zbyt duzy oraz czy nie wystepuja dodatkowe
opory w ukladzie mechanicznym wycieraczki,

— wycieraki nie pracuja po wiaczeniu dzwigni — sprawdzi¢
bezpiecznik oraz prawidiowosé polaczenia konektoro-
wego,

— wycieraki nie zatrzymuja sie po wylaczeniu lub zatrzy-
muja sie w dowolnym potozeniu — $wiadczy to o usz-
kodzeniu wytacznika samoczynnego powrotu w reduk-
torze silnika.

Zdemontowaé pokrywe reduktora, ewentualnie uszkodzo-

ne lub zuzyte czesci wymienié. Skontrolowa¢ ilos¢ smaru

na krzywce, nadmiar smaru moze powodowa¢ zakltdcenia
wskutek zabrudzenia stykdéw wytacznika.
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Urzadzenia sterowania i kontroli

I-1988

555.10

Arkusz 1

Urzadzenia sterowania i kontroli - standard
1 — dzwignia ciegna zamka bagaznika,
2 — dzwignia przetgcznika kierunkowskazéw,
3 — diwignia przelacznika $wiatel drogowych i mijania oraz
sygnaju Swietinego,
4 — przycisk sygnalu dzwiekowego,
5 — zestaw wskaznikéw,
6 —~ wytgcznik zaptonu,
7 — dzwignia wylacznika wycieraczek,
8 — szczeliny nawiewu powietrza na szybe przednia,
9 — pompka spryskiwacza szyby,
10 — popielniczka,
11 — wyfacznik $wiatet zewnetrznych,
12 — ciggno regulacji doptywu $wiezego powietrza do wnetrza
samochodu,
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13 — regulowane wioty nawiewu powietrza do wne¢trza samo-
chodu,

14 — ciegno regulacji i kierowania doptywu cieptego powietrza
do wnetrza samochodu,

15 — ciegno recznego sterowania przepustnica,

16 — dzwignia zmiany biegow,

17 -~ pedat przyspieszenia,

18 — pedat hamulca,

19 — pedal sprzegia,

20 - diwignia urzadzenia rozruchowego,

21 - diwignia hamulca pomocniczego,

22 — déwignia witaczania rozrusznika,

23 — schowek



Urzadzenia sterowania i kontroli
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Urzadzenia sterowania i kontroli

1 — dzwignia przelacznika $wiatet drogowych, mijania, pozy-

cyjnych i sygnalu $wietinego,

2 — dzwignia przetacznika kierunkowskazow,

3 — zestaw wskaznikéw,

4 — przycisk sygnalu dzwiekowego,

5 — wylacznik zaptonu,

6 — dzwignia przetacznika wycieraczki,

7 — szczeliny nawiewu powietrza na przednia szybe,

8 — popielniczka,

9 — wylacznik $wiatet zewnetrznych i oéwietlenia zestawu

wskaznikow,

10 — wylacznik éwiatta przeciwmglowego z sygnalizacja wia-
czenia,

11 — wylacznik $wiatet awaryjnych,

12 — zaslepka,

13 — pompka spryskiwacza szyby,
14 — miejsce na odbiornik radiowy,
15 — miejsce na glos$nik*),

16 — schowek™),

5200988

17 — regulowane wyloty nawiewu powietrza do wnetrza samo-
chodu,

18 — ciegno regulacii doplywu Swiezego powietrza do wnetrza
samochodu,

19 — ciegno regulacji i kierowania doplywu cieptego powietrza
do wnetrza samochodu,

20 — dzwignia zmiany biegéw,

21 — wneka,

22 - dzwignia urzadzenia rozruchowego,

23 — dzwignia wiaczania rozrusznika,

24 — dzwignia hamulca awaryjnego (postojowego),

25 — pedat przyspieszenia,

26 — regulowane otwory nawiewu powietrza na stopy,

27 — pedat hamulca,

28 — pedal sprzegta,

29 - regulator pracy wycieraczki*},

30 - dzwignia ciegna zamka bagaznika

*) wyposazenie dodatkowe.

252

= 2 s B ERREBREREREREREESERERERY!



Urzadzenia sterowania i kontroli

1988

555.10

Arkusz 2

Zestaw wskaznikow — standard
1 — predko$ciomierz,
2 — lampka kontrolna (zielona) wiaczania $wiatel pozycyjnych
i mijania,
3 - licznik kilometrow,
4 - larnpka kontrolna Swiatet awaryjnych,
5 - lampka kontrolna (czerwona) ladowania akumulatora,

Zestaw wskaznikéw ZWS-9 - ,FL”
1 — kontrolka $wiatet drogowych (niebieska),
2 — kontrolka Swiatet pozycyjnych (zielona),
3 — kontrolka do wykorzystania,
4 — kontrolka do wykorzystania,
5 — kontrolka poziomu ptynu hamulcowego i zaciagnigtego
hamulca recznego (czerwona),
6 — kontrolka rezerwy paliwa (pomarariczowa),
7 — mechanizm predko$ciomierza,
8 — licznik trasy kasowalny,
9 — licznik trasy niekasowalny,
10 — pokretlo licznika trasy kasowainej,
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6 — lampka sygnalizacyjna (czerwona) ci$nienia oleju,

7 — wskaznik poziomu paliwa,

8 — lampka sygnalizacyjna (pomarariczowa) rezerwy paliwa,
9 — lampka kontrolna (niebieska) éwiatet drogowych,

10 — lampka kontrolna kierunkowskazow (zielona),

11 — zlacze konektorowe

11 — wskaznik poziomu paliwa,

12 — kontrolka Swiatef awaryjriych (czerwona),

13 — kontrolka ci$nienia oleju (czerwona),

14 - kontrolka tadowania akumulatora (czerwona),
15 — kontrolka ogrzewania szyby tylnej (z6tta),

16 — kontrolka $wiatla przeciwmgtowego (Z6tta),
17 — kontrolka kierunkowskazéw (zielona),

Wymiany zuzytych zaréwek mozna dokona¢ bez uszkodzenia
plomb chronigcych dostep do wskaznika i elementéw mechaniz-
mu predkosciomierza.



Urzadzenia sterowania i kontroli

Urzadzenia sterowania i kontroli — ,FL”
1 — przelacznik $wiatet zewnetrznych 3-pozycyiny,
2 — przelacznik $wiatet awaryjnych,
3 — przetacznik tylnej szyby ogrzewanej,
4 — przycisk sygnalu déwigkowego,
5 - przeigcznik elektrowentylatora,
6 — przetacznik $wiatta przeciwmgtowego tylnego,
7 — za$lepka,
8 — kierownica nadmuchu powietrza do wnetrza samochodu,
9 - szczeliny nawiewu powietrza na szybe przednia,
10 — miejsce na glosnik,
11 — wneka,

5200988

12 — miejsce na podiaczenie zapalniczki,

13 - popielniczka,

14 — miejsce na aparat radiowy,

15 — ciegno regulacji doptywu powietrza,

16 — ciggno regulacjli doptywu $wiezego powietrza,
17 — dzwignia ciggna zamka bagaznika

UWAGA.
W przypadku braku ktéregos przefacznika klawiszowego
stosuje sie zaslepke.
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Urzadzenia sterowania i kontroli

1988

555.10

Arkusz 3

Elementy zestawu wskaznikéw ZWS-9 —
1 — ostona gniazda Zaréwki,

2 — zespol oprawy Zarowki,

3 — zespol oprawy zaréwki,

4 — podkiadka sprezysta,

5 — nakretka M3,

6 — wkret M4x10,

7 — podkiadka 4,3,

8 — plytka obwodu drukowanego,

JFL"

9 — oslona zaréwki, 18 —
10 — podkiadka 6,5, 19 -
11 — pierscien zabezpieczajacy, 20 —
12 — ekran, 21 -~
13 — wskaznik, 22 -
14 — o0$ kasownika, 23 -
15 — wkret AGb 2,9%6,5, 24 —
16 — szyba, 2%

pokretlo,

wkret,
podkiadka 3,2,
ostona plomby,
plytka,
podstawa,
plytka symboli,
predkosciomierz,
obudowa

1
2
2
4
™ $ & o
SZYBKOSCIOMIERZ \l -
]
: |
i

KONEKTOR A

45

KONEKTOR B

Pofaczenia elektryczne zestawu wskaznikow — ,,FL”

Konektor A

1 - +,

2 - kontrolka ci$nienia oleju,

3 — kontrolka tadowania akumulatora,
4 — kontrolka $wiatel awaryjnych,

5 — kontrolka $wiatet drogowych,

6 — kontrolka swiatet pozycyjnych,

7 — kontrolka wolna,

8 — kontrolka wolna

Konektor B

1 — kontrolka rezerwy paliwa,

2 — kontrolka poziomu ptynu hamulcowego,
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3 — + wspolny,

4 — wolny,
5 — masa,
6 — wskaznik poziomu paliwa
Konektor C
1 — wolny,
2 — walny,

3 — wolny zacisk pod wskaznik,

mostek masy

4 - kontrolka wiaczonego ogrzewania szyby tylnej,
5 — kontrolka tylnego $wiatla przeciwmgtowego,

6 — kontrolka kierunkowskazdéw



Urzadzenia sterowania i kontroli

- O

5200988

Sygnalizacja niesprawnosci ukiadu hamulcowego

Lampka sygnalizacji niesprawnosci uktadu hamulcowego
jest umieszczona obok wylacznikéw na tablicy rozdziel-
czej (w samochodach ,FL” w zestawie wskaznikéw),
Obwod fampki jest zamknigty jezeli hamulec awaryjny
(postojowy) jest zaciagnigty — wowczas wylacznik hamul-
ca awaryjnego jest zwolniony i ma styki zwarte.

Wyiacznik hamulca awaryjnego
1 — dzwignia hamulca awaryjnego,
2 — przycisk wyltacznika

Obwod lampki moze by¢ rowniez zamkniety jezeli dzwig-
nia hamulca awaryjnego jest opuszczona (nie zaciagnieta)
ale nastgpito znaczne obnizenie poziomu ptynu hamulco-
wego, wowczas pltywak wylacznika sygnalizacji ubytku
ptynu hamulcowego (znajdujacy si¢ w zbiorniku piynu
hamulcowego) powoduje zamkniecie stykow.
Sprawdzenia dzialania lampki sygnalizacyjnej ubytku pty-
nu hamulcowego mozna dokonaé przez nacisnigcie pal-
cem na pokrywe zbiornika plynu. Gdy kluczyk w stacyjce
jest umieszczony w pozycji ,MAR”, lampka sygnalizacyjna
powinna sie zaswieci¢ (przy zwolnionym hamulcu awaryj-
nym).

Wylacznik sygnalizacji ubwku' plynu hamulcowego
1 — konektor polaczeniowy przewodu,
2 — zbiornik ptynu hamuicowego,

3 - ptywak wylacznika,
4 - korpus wytacznika

Wytacznik zaptonu

Kluezyk wytacznika zaptonu moze przyjmowac pofozenia:

O(GAR) — uklad zaptonowy silnika oraz wszystkie
odbiorniki wytgczone

I(MAR) - ukiad zaptonowy silnika wiaczony, odbiorniki
pod napigciem,

I(ST) — wigczone $wiatta zewnetrzne, pozycyjne, dro-
gowe lub mijania, oswietlenia tablicy rejestra-
cyjnej, oéwietlenia wskaznikéw przy wlaczo-
nym wytaczniku swiatel zewnetrznych z jedno-
czesna mozliwoscia wyjecia kluczyka

Wylacznik zaptonu
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Urzadzenia sterowania i kontroli

1988

555.10

Arkusz 4

Whytacznik zaptonu z blokada kierownicy:

PARK(GAR) - uklad zaplonowy silnika oraz wszystkie
odbiorniki pradu wylaczone,

Uwaga. Pozycja PARK(GAR) usunigta
w 1986 r.

Istnieje mozliwos¢ wyjecia kluczyka bez
blokady kierownicy,

START(MAR) - ukiad zaptonowy silnika oraz odbiorniki
pradu pod napigciem,

STOP(ST) — ukiad zaptonowy oraz odbiorniki wyla-
czone. Chcac w tej pozyciji ustawienia
wylacznika zaptonu wlaczy¢ $wiatla po-
zycyjne nalezy klawiszowy wylacznik
$wiatet zewnetrznych przetaczy¢ w po-
zycje ponizej deski rozdzielczej. Po wy-
jeciu kluczyka tylko w tej pozycji naste-
puje blokowanie kierownicy.

Wylacznik zaptonu z blokada kierownicy

1 — zespét elekiryczny wytacznika zapionu,

2 — kluczyk wylacznika zaptonu,

3 — rygiel blokady kierownicy,

4 — koticbwka Sruby, ktéra ulega zerwaniu
w zZwgzonym miejscu przy montazu

Wylacznik zaptonu i rozruchu z blokada kierownicy oraz

zabezpieczeniem przed powtérmym rozruchem:

AVV - rozruch silnika,

MAR - zapfion silnika oraz odbiorniki pradu pod napie-
ciem,

STOP - blokada kierownicy, mozliwosé wyjecia kluczyka

Wylacznik zaplonu jest wyposazony w urzadzenie zabez-

pieczajace przed ponownym wilaczeniem rozrusznika.

W zwigzku z tym, w przypadku gdy silnik nie zostanie

uruchomiony (nie zapali), nalezy ponownie obrocié¢ klu-

czyk do pozycji ,STOP”, aby bylo mozliwe powtérzenie

préby uruchomienia.

Po uruchomieniu silnika nalezy natychmiast zwolnié klu-

czyk, ktéry pod dziataniem sprezyny wréci do potozenia

wiaczonego zaptonu (wylaczajac rozrusznik).

257

Wytacznik zaplonu z blokada kierownicy

unmmm.‘

Wytacznik zaptonu w samochodach ,,FL”
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Urzadzenia sterowania i kontroli

Przetacznik pod kierownica

Przelacznik pod kierownica

Dzwignia przetacznika swiatet drogowych i mijania (dziala
przy wiaczonym wyltaczniku swiatet zewnetrznych i o$wiet-
lenia wskaznikow) ma trzy polozenia:
| — wlaczone $wiatla pozycyjne,
1l '~ wiaczone $wiatla mijania,
il — wlaczone Swiatta drogowe.
W niektérych odmianach samochodéw potozenie | przeta-
cznika pod kierownica jest zablokowane.
Przetacznik ma wéwczas tylko potozenie Il — wlaczone
Swiatta mijania i potozenie |l — wiaczone $wiatta drogowe
(réwniez w samochodach ,FL").
W odmianach tych funkcje potozenia | przejmuje przetacz-
nik swiatel zewnetrznych umieszczony na desce rozdzie-
lczej, ktory ma woéwczas trzy potozenia:
—~ potozenie wylaczonych swiatet zewnetrznych,
—~ potozenie wiaczonych swiatet pozycyinych, odwietlenie
zestawu wskaznikéw i oéwietlenie tablicy rejestracyinej,
— potozenie wiaczonych $wiatel pozycyjnych, oswietlenia
zestawu wskaznik6w, tablicy rejestracyjnej oraz mijania
lub drogowych w zaleznosci od polozenia dzwigni prze-
tacznika pod kierownica.

Elektrowentylator

Nieki6re wersje samochodu sa wyposazone w elekiro-
wentylator umieszczony w bagazniku.

Usytuowanie elekirowentylatora w bagazniku samochodu

Czesciowo zdemontowany elektrowentylator
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Narzedzia specjalne

do obstugi i naprawy s

Arkusz ‘1

Ap. 5030/3 Przyrzad do ustawiania zaptonu A.95118 Szczelinomierz
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Nadwozie — charakterystyka 70

Arkusz 1

DANE OGOLNE

Nadwozie typu ,Berlina” o konstrukcji samonosnej,
2-drzwiowe, 4-miejscowe.

Szyba przednia stata, bezpieczna, osadzona w uszczelce
gumowej.

Pokrywa bagaZnika z przodu, otwierana od wewnatrz
dzwignia umieszczong pod tablica rozdzielcza.

W bagazniku jest umieszczone kolo zapasowe, podnosnik
i skrzynka z narzedziami.

Drzwi boczne z zawiasami z przodu. Szyby bezpieczne
opuszczane za pomoca korbki, szyby tréjkatne odchylane
obrotowo, klamki zewnetrzne poziome kasetowe, od we-
wnatrz klamki z tworzywa na placie drzwi.

Szyby boczne tylne bezpieczne stale w uszczelkach
gumowych lub uchyine na 2 zawiasach na stupku $rodko-
wym, otwierane od wewnatrz.

Szyba tylna stala bezpieczna osadzona w uszczelce, w
niektérych modelach ogrzewana.

Wioty powietrza do silnika po obu stronach w tylnej
czesci nadwozia.

Wiew paliwa z lewej strony samochodu obok drzwi, za-
mykany korkiem z kluczykiem.

Pokrywa silnika z tylu samochodu, z otworami zebrowy-
mi.
Na pokrywie znaki typu i modelu iub modelu i producenta.

Zderzaki: przedni i tylny, jednolite z tworzyw sztucznych,
w starszych modelach wykonywane z blachy stalowej,
chromowane,

Tablica rejestracyjna przednia, mocowana w $rodku
zderzaka przedniego.

Tablica rejestracyjna tylna, mocowana na pokrywie ko-
mory silnikowej.

Tablica rozdzielcza pokryta folia zespolona z pianka,
wyposazona w zestaw wskaznikéw i przetgcznikéw.
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W srodku znajduja sie dwie kierownice nawiewu powietrza
na szybe przednig, popielniczka, przycisk sterujgcy pom-
pe spryskiwacza szyb oraz wylaczniki: o$wietlenia zew-
netrznego, szyby tylnej ogrzewanej, Swiatet awaryjnych,
wskaznik optyczny zaciagnietego hamulca recznego i sy-
gnalizacji niskiego stanu ptynu hamulcowego.

Pod tablica rozdzielcza, w niektérych modelach moze byé
zabudowana pétka.

Nowe modele samochodu maja zestaw wskaznikéw
Zz umieszczonymi na nim przelacznikami, elektryczna
pompka spryskiwacza szyb sterowana dzwignia przetgcz-
nika wycieraczek. Popielniczka, wneka na radio i dzwignie
reguiacji nawiewu powietrza znajduja sie¢ w obudowie,
pod tablica rozdzielcza przyrzadéw.

Kieszenie boczne z tworzywa sztucznego na piacie po-
szycia wewnetrznego drzwi.

Lusterko wsteczne wewnetrzne nad szyba przednia
w $rodku samochodu, zewnetrzne iusterko od strony kie-
rowcy.

Uchwyt dla pasazera mocowany nad drzwiami na podtu-
Znicy dachu.

Siedzenia przednie fotelowe z oparciem statym lub regu-
lowanym, przesuwne, odchylane od przodu, celem umo-
zliwienia dostepu do siedzen tylnych.

Siedzenia tylne jednoczesciowe 2-miejscowe z oparciem
statym, lub odchylanym.

Tapicerka ze sztucznej skéry lub tkaniny lgczonej ze
sztuczna skora.

Pasy bezpieczenstwa statyczne lub bezwiadnosciowe
przy siedzeniach przednich oraz punkty mocowania pa-
soéw bezpieczenstwa dia siedzeri tylnych.

Platy drzwiowe pokryte folia lub tkaning, boki tylne
z tworzywa sztucznego formowanego z wgiebieniami na
podparcie ramion.

Podsufitka z materiafu dZwigkochfonnego.

Dywaniki podtogi z wibkniny iglowanej zgrzewanej z folia
PCV, dywanik bagaznika z foli PCV.



Charakterystyka

Widok samochodu z przodu Widok samochodu z tylu

Widok samochodu z boku

Widok nadwozia kompletnego z drzwiami, pokrywa silnika i bagaznika
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Pokrywa komory silnika 701.01

Arkusz 1

Wymontowanie i zamontowanie

22368

Demontaz zacisku zabezpieczajacego linke pokrywy komo- Demontaz pokrywy komory silnika

ry silnika Strzatka wskazuje kierunek wysuniecia pokrywy z zawiaséw po
1 — zaciski linki, uprzednim odkreceniu nakretki zawiasu (szczeg6t doiny).

2 -~ koncdwka gérna linki przytrzymujacej pokrywe,

3 — koricowka dolna linki przytrzymujacej pokrywe

Szczego6t przedstawiony w kétku pokazuje sposéb demontazu

koncéwki linki.

Zamek pokrywy komory silnika — mocowanie, regulacja

1 — pokrywa komory siinika

2 — zamek,

3 — nakretki z podktadkami mocujgce zamek

Strzalki wskazuja kierunek przesuwania zamka podczas regu-
lacii.

%
Zesp6t pokrywy komory silnika \ —_—
1 — zaczep rygla, il
2 — nakretka, N R
3 — podkiadka, 3 B %
4 — zderzak,

5 — zamek kompletny,
6 — pokrywa komory silnika,

7 — zawias staly lewy, L
8 — zawiasy ruchome, B
9 — zawias staly prawy, :
10 — nakretka mocowania zawiasy,
11 — éruba, 12
12 — zacisk linki ogranicznika, : : 13
13 — linka ogranicznika otwarcia pokrywy, \ \ 14
14 — wkret, 16
15 — tulejka, 7 19
16 — podkiadka, \ 6
17 — whkret, 8
18 — zderzak, 9 S 10
19 - podkiadka, = N
20 — obudowa zamka 8 \
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Pokrywa komory silnika

Demontaz znaku firmowego z pokrywy komory silnika
1 — ta8ma samoprzylepna chronigca lakier pokrywy podczas zdejmowania znaku,
2 - znak firmowy (modelu)

5200988

Wewnetrzna strona pokrywy komory silnika

Widok komory silnika

1 ~ facznik boczny wlotu powie-
tfrza do silnika

2 — rura wiotu powietrza,

3 — zaczep rygla zamka po-
krywy

4 i 6 — sworznie centrujagce pas
tylny nadwozia,

& — przewé6d elastyczny powie-
frza ogrzanego

Strzalki wskazuja otwory splywu

wody spod uszczelki szyby tylnej.
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-1988

Tablica rozdzielcza 701.02

przyrzadow i osprzet

Arkusz 1

Demontaz wyktadziny pod przelfgczniki

1 — przewody pompki spryskiwacza szyb,

2 — przewody elektryczne przelgcznikéw

Strzatki wskazuja wkrety mocujace wykladzing pod przetaczniki.

Demontaz zestawu wskaznikéw —~ FL

Wykreci¢ wkrety mocujace zestaw wskaznikéw tablicy ro-
zdzielczej (strzatki na ilustraciji)

Wyijaé czesciowo zestaw wskaznikow, odiaczyé przewody
elektryczne oraz odkreci¢ linke predkosciomierza i licznika
kilometréw.

'_.-...,'.,i,.l ;
- ;o('/.
Y -
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Demontaz zestawu wskaznikéw z przefacznikami i kratki Wykrecié wkrety mocujace zestaw wskaZnikéw do tablicy
nawiewu powieirza — FL rozdzielczej.
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Tablica rozdzielcza
przyrzadow i osprzet

Zestaw wskainikow z przelacznikami po wymontowaniu Zestaw wskaZnikéw po wymontowaniu z tablicy rozdziel-
z tablicy przyrzadéw — FL czej przyrzadéw
Strzatki wskazuja punkty mocowania zestawu wskaznikow.

Demontaz schowka na drobne przedmioty i obudowy $rod-
kowej pod tablice rozdzielcza przyrzadow

Strzatki wskazuja $ruby mocowania schowka i obudowy srodko-
wej.

Demontaz pokrycia tablicy roz-
dzielcze] przyrzadéw (w dolnej
czescl)

Strzafki wskazuja miejsca mocowa-
nia pokrycia w dolnej czesci tablicy

rozdzielczej.
Szczegdl przedstawia jeden z kotkéw
zaciskowych.
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1900

Tablica rozdzielcza 201.02

przyrzadow i osprzet

Arkusz 2

Wyjaé kolki zaciskowe z tworzywa sztucznego mocujgce
pokrycie do dolnej czeéci tablicy rozdzielczej oraz wysu-
nac do gory wkiadki pokrycia z listew mocujacych pokrycie
do tablicy. Strzatki wskazuja listwy mocujace pokrycie do
gornej czesei tablicy rozdzielczej przyrzadow.

Demonta pokrycia tablicy rozdzielczej przyrzadéw (w gor-
nej czesci)

Widok pokrycia tablicy rozdzielczej przyrzadéw od dotu
1 — wkladki mocujace pokrycie do gérnej czgéci tablicy roz-
dzielczej przyrzadéw

Czesci skiadowe zespoiu tablicy rozdzielczej
przyrzadow
1 — popielniczka,
2 — pokrycie tablicy rozdzielczej,
3 — uszczelka przejscia kolumny kierownicy,
4 - obudowa kolumny kierownicy,

5 — $ruba,
6 — tulejka,
7 — podkiadka,
8 — sruba,
9 — wkret,
10 — korek,

11 — nakladka z tworzywa pod przelaczniki,
12 — tablica rozdzielcza przyrzadow,

13 — kotek zaciskowy,

14 — uszczelka kierownicy nawiewu,

15 — kierownica nawiewu powietrza,

16 — $ruba,

17 — uszczelka,
18 — korek,

19 — korek,

20 - Kkostka,

21 — potka,

22 — kostka,
23 — podkiadka,
24 — Sruba
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Tablica rozdzielcza
przyrzadow i osprzet

Czesci skladowe tablicy rozdzieiczej
przyrzadéw - FL

1 — ramka przefacznikow,

2 — obudowa zestawu wskaznikow,

3 — uszczelka przejécia kolumny kierowni-

cy,
4 — obudowa kolumny kierownicy,
5 — zacisk,
6 — podkiadka,
7 — wkret,
8 — wkret,
9 — wkret,

10 - wspornik,

11 — kostka zaciskowa,
12 — korek,

13 — uszczelka,

14 — kostka zaciskowa,
15 — podkiadka,

16 — $ruba,
17 — schowek na drobne przedmioty,
18 — korek,
19 — korek

Czedci skladowe tablicy rozdzielczej
przyrzadow — FL

1 — tablica rozdzielcza przyrzadéw,

2 - kolek zaciskowy mocujacy pokrycie,

3 — zaS$lepka,

4 — podkiadka,

5 - podkiadka,

6 — Sruba,

7 — pokrycie tablicy rozdzielczej przyrza-
dow,

8 ~ popielniczka,

9 — korek,

10 —~ obudowa $rodkowa,
11 — schowek

Widok tablicy rozdzielczej przyrzadéw bez pokrycia

1 — listwy mocujace goérna czes¢ pokrycia,

2 — wkiadka sprezysta do mocowania zestawu wskaznikow,
3 — szczeliny nadmuchu powietrza
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Tablica rozdzielcza 701.02

przyrzadow i osprzet

Arkusz 3

MontaZ pokrycia tablicy rozdzielczej przyrzadéw

Przy montazu pokrycia tablicy rozdzielczej przyrzadéw

nalezy powtérzyé czynnosci w odwrotnej kolejnosci jak

opisane dla demontazu, biorac pod uwagg, zZe:

— pokrycie musi byé umieszczone pod uszczelke szyby
przedniej,

— przy montazu pokrycia tablicy rozdzielczej stosowaé
nowe kotki zaciskowe.

Mocowanie doinej cze$ci pokrycia tablicy rozdzieiczej przy-
rzadow

Strzalki wskazuja mocowanie kotkéw zaciskowych za pomoca
przyrzadu A.78035.

W szczegble z boku pokazano sposéb uzycia przyrzadu.

Montaz pokrycia tablicy rozdzielczej przyrzadow
Strzalki wskazuja sposob zakladania pokrycia tablicy rozdzielcze.
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Tablica rozdzielcza
przyrzadow i osprzet

5200988
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Nadwozie — podfoga

I-1988

701.06

Arkusz 1

Réznorodnosé mozliwych uszkodzen nadwozi utrudnia je-
dnoznaczne okreslenie metod ich napraw.

W podrozdziatach 701.13 do 701.18 przedstawiono ele-
menty konstrukcyjne nadwozia i ich potaczenia, utatwiajg-
ce identyfikacje czesci uszkodzonych i zakwalifikowanie
ich do naprawy lub wymiany. Z uwagi na samonosna
konstrukcje nadwozia, po naprawach nalezy sprawdzi¢ w
szczegoblnosci geometrie punktéw mocowania zawieszen:
przedniego i tylnego.

Metody kontroli oraz przyrzady do ich wykonania przed-
stawiono na ilustracjach w podrozdziale 701.189.

W przypadkach naprawy nadwozi o znacznym stopniu
deformacji, wskazane jest zdemontowanie pokryé wew-
netrznych, dla utatwienia czynno$ci naprawczych i pomia-
row kontrolnych.

Nadwozie — elementy wewnetrzne tylnej czesci

1 — tacznik prawy,

2 — przegroda tylna,

3 — zaslepka,

4 — wspornik prawy,

5 — podiuznica prawa,

6 — gniazdo prawe,

7 - Sruba,

8 i 9 - podkiadka,

10 — tacznik,

11 — wspornik lewy,

12 —~ facznik lewy,

13 — lacznik prawy boczny wiotu

powietrza,
14 — lacznik lewy boczny wiotu
powietrza,

15 — potka wiotu powietrza,

16 — péika przegrody tylnej kompletna,
17 — poprzecznica,

18 — gniazdo lewe,

19 — podiuznica lewa,
20 — kotpak prawy,
21 — kotpak lewy
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Punkty spawania (zgrzewania) czesci bagaznika
1 — tablica rozdzielcza przyrzadow,

2 — boczna przegroda przednia,

3 — nakole przednie,

4 — przegroda czolowa — gorna,

5 — wspornik zamka pokrywy bagaznika
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I-1988

Nadwozie — czesci przednie 701.12

Arkusz 1

16

Nadwozie — elementy skiadowe przedniej czesci
6 - boczna przegroda przednia lewa,

1 — wneka przednia prawa,

2 — wneka tylna prawa,

3 — wneka prawa,

4 — boczna przegroda przednia
prawa,

5 — nakole prawe,

2

Nadwozie — elementy wewnetrzne przedniej czesci

1 — podstawa akumulatora,
2 — przegroda czolowa,

3 — Sruba,
4 — podkiadka,
5 — osiona,

6 — plytka prawa,
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7 — plytka, 12 — wspornik kompletny lewy,

8 — blacha wewngtrzna prawa, 13 — wneka przednia lewa,

9 - blacha wewngtrzna lewa, 14 — wneka tylna lewa,

10 — nakole lewe, 15 — wneka lewa,

11 — wspornik kompletny prawy, 16 — mocowanie zderzaka przedniego

7 — $ruba,

8 — podkiadka,
9 - podkiadka,
10 — nakretka,
11 - podkiadka,
12 — podkladka,

13 — przegroda doina,

14 — ptytka lewa,

15 — poprzecznica,

16 — wzmocnienie czgsci przedniej,
17 — wzmocnienie przegrody
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Nadwozie — czesci przednie
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Nadwozie — czesci przednie

-1988

701.12

Arkusz 2

Punkty zgrzewania polaczen czesci skladowych wneki ba-

gaznika

1 — wspornik zbiornika plynu hamulcowego,

2 — wneka reflektora,
3 — uchwyty podnoénika pojazdu,
4 — wspornik poprzeczki gérnej,

5 — poprzeczka garna pasa przodu nadwozia,
6 — tacznik biotnika z poszyciem przednim,

7 — podstawa akumulatora,
8 — przegroda czolowa - gérna,
9 — pas przodu nadwozia,
10 — boczna przegroda przednia

Punkty zgrzewania polaczen czes-

ci przedniej wnegtrza nadwozia

1 — tablica rozdzielcza przyrzadow,

2 — przegroda czotowa gorna,

3 — przegroda czotowa doina,

4 — nakole przednie zewngtrzne
prawe,

5 — nakole przednie wewnetrzne
prawe,

6 — klamry mocowania ostony cie- '

gien sterowniczych,

7 — podloga,

8 — nakole przednie wewnetrzne
lewe,

9 — nakole przednie zewnefrzne
lewe
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Punkty zgrzewania polaczen czesci przedniej nadwozia do

przegrody czolowej

1 — nakole przednie prawe,

2 — blotnik przedni prawy,

3 — pas przodu nadwozia,

4 — przegroda czolowa,

5 — zaczep holowniczy,

6 — wzmocnienie czgsci przedniej,
7 — nakole przednie lewe,

8 — bilotnik przedni lewy,

9 — przegroda dolna

9. O
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Nadwozie — czesci przednie

5200988

Punkty zgrzewania polaczen czesci skiadowych biotnika
i nakola przedniego

1 — nakole przednie zewnetrzne,

2 — nakole przednie wewnetrzne,

3 — biotnik,

4 — pas przodu nadwozia,

5 — przegroda czolowa gérna bagaznika,

6 — wspornik mocowania zawieszenia przedniego
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Nadwozie — czesci wewnetrzne

-1988

701.13

Arkusz 1

Nadwozie — czeéci skiadowe wewnetrznej czesci nadwozia

1 — szkielet prawy,
2 — podiuznica dachu prawa,
3 — slupek prawy,
4 — poprzecznica,
5 — wneka prawa,
6 — nakole wewnetrzne prawe,
7 — nakladka prawa,
8 — slupek lewy,
9 — boczna przegroda przednia
prawa,
10 — wspornik,

wewnetrznego
— szkielet wewnetrzny boku,

1

ptat dachu,
pétka gérna tylna,
przegroda tylna,

|

|

i 9 — plyta podiogowa,
— nakole wewnetrzne tylne,
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Punkty zgrzewania polaczen obrzeza okna bocznego i boku

ramka wewnetrzna okna tylnego,

poprzecznica mocowania zawieszenia tylnego,

— podiuznica boczna podiogi,
— poszycie boku zewnetirzne

11 — podiuznica dachu lewa,

12 - nakladka prawa,

13 — plytka prawa,

14 — szkielet lewy,

15 — nakladka lewa,

16 — plytka lewa,

17 — boczna przegroda przednia
lewa,

18 — nakole wewnetrzne lewe,

19 - wneka lewa,

20 — nakladka lewa

Punkty zarzewania pota-

czen obrzeza gérnego okna

przedniego z poprzecznica

przednia dachu

1 — podiuznica dachu lewa,

2 - slupek wewnetrzny okna
przedniego lewy,

3 — plat dachu,
4 — poprzecznica przednia
dachu,

5 — stupek wewnetrzny okna
przedniego prawy,
6 — podiuznica dachu prawa




Nadwozie — czesci wewnetrzne

Punkty zgrzewania potaczen tylnych nakoli z tylna czescia
nadwozia

1 — przegroda tylna,

2 — nakole wewnetrzne tylne prawe,

3 — oslona komory silnika prawa,

4 — wspornik boczny dolny,

5 — kotek centrujacy pasa tylnego,

6 — wzmocnienie mocowania poprzeczki tylnej,
7 — szkielet wewnetrzny boku prawego

fansmganns SEE S e

Punkty zgrzewania polaczen obrzeza wneki drzwi
1 — tablica rozdzielcza przyrzadow,

2 — slupek wewnetrzny okna przedniego,

3 - nity rurkowe zrywane,

4 — podiuznica dachu,

5 — szkielet wewnetrzny boku,

6 — podiuznica boczna podiogi,

7 — poszycie boku przedniego

Punkty zgrzewania polaczen nakola tylnego lewego

1 — szkielet wewnetrzny boku lewego,

2 — pétka wlotu powietrza do silnika,

3 — przegroda tyina,

4 — oslona komory silnika,

5 — nakole wewnetrzne tyine,

6 — ostona komory silnika,

7 — wzmocnienie mocowania tylnej poprzeczki,

8 — wspornik boczny dolny

Strzatka wskazuje punkt, w ktérym nalezy wykonaé spawanie.

Punkty zgrzewania czesci ko-

mory silnika i nakola tylnego

1 — oslona komory silnika,

2 - ostona komory silnika lewa,

3 — pdlka wiotu powietrza do
silnika,

4 — oslona komory silnika pra-
wa,

5 — wspornik ostony,

6 — naroze tylne prawe.

7 — poszycie zewngtrzne boku,

8 — nakole wewngtrzne,

9 —~ wneka kota zewnetrzna
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L____ ~1988
Nadwozie — czesci zewnetrzne 701.18

Arkusz 1

Punkity zgrzewane czesci skladowych wneki reflektora Punkty zgrzewania czesci skladowych pasa przodu nadwo-
i pasa przodu nadwozia zia
1 — potaczenie gérne pomiedzy poszyciem przednim i bocz-
nym, -
2 — blotnik przedni lewy, g re—
3 — sworzen kulisty do mocowania reflektora, -
4 — gniazdo refiektora,
5 — poszycie przednie
Strzalki wskazuja punkty, w ktérych nalezy wykonaé spawanie.

Widok nadwozia bez pokrywy ba-
gaznika i lewych drzwi, ustawione-
go na wozku

Punkty zgrzewania ptata dachu

z elementami nadwozia - czesc

przednia

1 — plat dachu z otworem okna
. przedniego,

2 - przegroda czolowa gérna,

3 - blotnik przedni prawy,

4 — nakiadka prawa
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Nadwozie — czesci zewnetrzne

5200988
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Punkty zgrzewania plata da-
chu z elementami nadwozia
— czesé tyina
1 — plat dachu z otworem
okna tylnego,
2 - naroze tylne gorne lewe,
3 - rynienka,
4 - naroze tylne gérne pra-

we
Strzalki wskazuja punkty,
w ktérych nalezy wykonac
spawanie.

22471
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Punkty zgrzewania czesci skladowych zewnetrznego poszy-
cia boku samochodu

1 — blotnik przedni lewy

2 - nakladka lewa,

3 - pfat dachu,

4 — poszycie boku lewe,

5 — naroze tylne doine lewe

Strzatki wskazuja punkty, w ktérych nalezy wykonaé spawanie.

Punkty zgrzewania poszycia zewnetrznego boku z elemen-
tami tylu nadwozia

1 — plat dachu

2 - paroze tylne gérne lewe,

3 — poszycie zewnetrzne boku,

4 — naroze tylne dolne lewe,

5 — pas tylu nadwozia,

6 — rynienka

Strzalki wskazuja punkty, w ktérych nalezy wykonaé spawanie.
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Nadwozie — czesci zewnetrzne

1988

701.18

Arkusz 2

Punkty zgrzewania poszycia boku z btotnikiem przednim
i wzmochnieniami mocowania zawiaséw drzwi

1 — nakladka lewa,

2 — btotnik przedni lewy,

3 — wzmocnienie mocowania zawiaséw drzwi lewych,

4 — prég lewy,

5 ~ nakole zewnetrzne lewe

Strzatki wskazuja punkty, w ktérych nalezy wykona¢ spawanie.
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Nadwozie — czesSci zewnetrzne
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1 — plat dachu,

2 - nakladka prawa,

3 - blotnik prawy,

4 — gniazdo reflektora prawe,
5 — facznik prawy,

6 — poszycie przednie,

7 — gniazdo reflektora lewe,
8 — tacznik lewy,

15 — ramka wewnegtrzna okna tylnego,
16 — naroze prawe,

17 — naroze lewe,

18 — naroze tylne prawe,

19 — naroze tylne lewe,

20 — poszycie boku prawe,

21 — poszycie boku lewe,

22 — pas tyiny nadwozia,

9 — podktadka, 23 — nakretka,
10 ~ podkiadka, 24 — prdg prawy,
11 — wzmocnienie mocowania zawiasow prawe, 25 — prég lewy,
12 — wzmocnienie mocowania zawiasow lewe, 26 — korek,

13 — nakiadka lewa,
14 — blotnik lewy,

27 — podszybie przednie,
28 — podszybie tyine
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Nadwozie 701.19

Arkusz 1

Sprawdzanie poloZenia punktéw mocowania wahacza prze-
dniego wzgledem punkiéw mocowania resoru piérowego
za pomoca przyrzadu A.78126

Strzalki wskazujg punkty podlegajace kontroli.

Sprawdzanie geometrii punkiéw mocowania wahaczy tyl-

nych za pomocg przyrzadu A.78126
Strzatki wskazuja punkty podiegajace kontroli.
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Nadwozie

Sprawdzanie rownolegiosci osi két przednich i tylnych za
- pomoca przyrzadow A.78126 i A.78000/2
Sprawdzi¢ czy wymiar A jest réwny wymiarowi B.

Sprawdzanie szczelnosci

Po wykonaniu naprawy, przed zaloZzeniem pokryé wew-
netrznych, sprawdzi¢ szczelno$é potaczen elementédw na-
dwozia. W przypadku wystapienia przeciekéw, miejsca te
uszczelnié masa asfaltowa modyfikowana specjainego
przeznaczenia.

5200988
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Sprawdzanie rozstawu osi kot
przednich i tylnych

1 — czeé¢  przednia

A.78126,

2 — czg$€ tylna przyrzadu A.78126,
3 - sprawdzian A.95736

Strzatki wskazuja punkty pomiaru
rozstawu osi pojazdu. Pomiar rozsta-
wu kot z lewej strony powinien odpo-
wiadaé rozstawowi ké! z prawej stro-

ny.

przyrzadu

Konserwacja nadwozia

W celu ochrony nadwozia przed korozja przewidziano

okresowe zabiegi konserwacyjne.

Konserwaciji podlegaja w szczegdlnosci:

— zewnetrzna strona ptyty podlogowej wraz z nakofami,

— przestrzenie zamknigte nadwozia,

— powloki lakierowane i czesci ozdobne (chromowane
i aluminiowe).

Sposéb przeprowadzenia konserwacji i zalecane $rodki

podano w fabrycznej instrukcji ,Konserwacja okresowa

nadwozi”.
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Nadwozie

1-1990

701.19

Arkusz 2
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Schemat samochodu z giéwnymi wymiarami

Wymiary kontrolne punktéw mocowania mechanizméw na-
dwozia z podwoziem
1 ~ 0§ samochodu,
2 ~ punkty mocowania przekladni kierowniczej (§ruba $ciaga-
jaca M8x1,25),
3 - punkty mocowania resoru przedniego ($ruba $ciagajaca
M10x1,25),

1234.5

13235

e

4 - punkty mocowania lacznika wahaczy prze
Sciagajaca M10x1,25),

5 — punkt mocowania amortyzatora (otwér & 1¢

6 — punkt mocowania zawieszenia przedniego wi
go (nakretki M10x1,25),

7 — $rodek osi obrotu tylnego mocowania zaw
nego (otwor & 12 mm),



3895
437
474

2265
30.5
2345
2945

05.5

101

|

nich (Sruba 8= %&ny pu?kt mocowania amortyzatora tylnego (otwér
| 18 mm),
s mm), 9 — punkt mocowania tyinego zespotu napedowego (otwoér
| nacza tylne- @ 30 mm),

10 — punkt mocowania poprzeczki tyinej {otwor @ 10 mm),

_? aszenia tyl- A - 0% odniesienia $rodkowego,

P - ptaszczyzna podstawy

-




1990

Drzwi 701.30

Arkusz 1

Demontaz korbki mechanizmu opuszczania szyby
1 — korbka mechanizmu opuszczania szyby,

2 — przyrzad A.78034,

3 — podkiadka,

4 — sprgzyna mocowania korbki

Strzatka wskazuje spostb uzycia przyrzadu A.78034.

Drzwi boczne - elementy wyposazenia

1 — korbka mechanizmu opuszczania szyby,
2 — klamka szyby obrotowej,

3 — przycisk blokady zamka,

4 — zamek drzwi,

5 — poszycie wewngtrzne drzwi,

6 — kieszen boczna drzwi,

7 — klamka wewnetrzna drzwi

Demontaz podktadki ozdobnej klamki wewnetrznej drzwi
1 — 08 klamki,

2 — klamka,

3 - podkiadka ozdobna klamki wewnetrznej drzwi

Strzatki wskazuja kierunek demontazu podkiadki.

Przekroj drzwi,

1 — poszycie wewnetrzne drzwi,

2 - zatrzask sprezysty,

3 - szkielet drzwi,

4 ~ npadwozie

5 — kotek zaciskowy wykladziny tylnej
bocznej,

6 - wykladzina tylna boczna,

7 — uszczelka drzwi
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Demontaz kieszeni bocznej drzwi Montaz poszycia wewnetrznego drzwi
Strzalki wskazuja wkrety i $ruby (widoczne po zdemontowaniu 1 — poszycie wewnetrzne drzwi,
poszycia). 2 — kotek zaciskowy,

3 — oslona przeciwwodna
Strzalki wskazuja sposoéb montazu poszycia wewnegtrznego
drzwi.

4)

Czeéci sktadowe drzwi

1 = stupek prawy, 19 — dzwignia,

2 — stupek lewy, 20 — klamka prawa, 37 —~ podkiadka,

3 - Sruba, 21 — klamka lewa, 38 — podkiadka,

4 - nit, 22 — uszczelka prawa, 39 - linka,

5 - $ruba, 23 — uszczelka lewa, 40 - nakretka,

6 — wspornik, 24 — kotek, 41 - podkiadka,

7 = nakretka, 25 — zaczep, 42 — sworzen,

8 — uszczelka szyby, 26 — sprezyna, 43 - szyba opuszczana prawa,
9 — prowadnica przednia prawa, 27 — korbka, 44 — szyba opuszczana lewa,
10 — prowadnica przednia lewa, 28 — obejma szyby opuszczanej, 45 - uszczelka,

11 -~ uszczelka prowadnicy, 29 — podkiadka ozdobna, 46 — prowadnica tylna prawa,
12 — $ruba, 30 - plytka, 47 — prowadnica tylna lewa,

13 -~ zawiasa prawa, 31 — sworzen, 48 — Sruba,

14 — zawiasa lewa, 32 — podkiadka, 49 — ramka prawa,

15 — szyba obrotowa prawa, 33 — ‘mechanizm opuszczania szyby, 50 — ramka lewa,

16 — szyba obrotowa lewa, 34 — wkret, 51 — podkiadka,

17 - podkiadka, 35 — krazek, 52 — szyba obrotowa kpl. prawa,
18 - sprezyna, 36 — zderzak, 53 ~ szyba obrotowa kpl. lewa
5200988 A 286



1988

Drzwi 701.30

Arkusz 2

Demontaz ostony przeciwwodnej za wykladzina drzwi
1 — nakretka krazka napinajacego linke,

2 — oslony przeciwwodne z tworzywa sztucznego,

3 — kostka

Strzatki wskazuja punkty mocowania mechanizmu opuszczania

i podnoszenia szyby.

1 — sworzen korbki mechanizmu opuszczania i podnoszenia
szyby,

2 — mocowanie krazka napinajacego linke,

3 — linka mechanizmu opuszczania szyby,

4 — zderzak aporowy szyby opuszczanej,

5 — wspornik obejmy szyby opuszczanej,

6 — szyba opuszczana,

7 — prowadnica szyby opuszczanej przednia,

8 — oslona przeciwwodna z tworzywa sztucznego

2232

Widok zarysu mechanizmu opuszczania szyby zamontowa-
nego w drzwiach

Demontaz linki mechanizmu opuszczania szyby i prowadni- Y
cy przedniej szyby opuszczanej Demontaz mechanizmu opuszczania szyby
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Drzwi

Demontaz szyby opuszczanej

1 — oslona przeciwwodna

Strzatki wskazuja spos6b wyjecia szyby z drzwi po wykonaniu
czynnoéci przedstawionych na rysunku.

PUIRZDOE O W N

-
S

Czesci sktadowe drzwi

1 — zaczep ramki, 13 — wkret,

2 — uszczelka drzwi, 14 - nakladka progu,

3 — 0§ zawiasu, 15 — ramka wewnetrzna prawa,

4 — zlaczka ramki, 16 — ramka wewnetrzna lewa,

5 — zawiasa, 17 — ramka zewngtrzna prawa,

6 — podkiadka, 18 — ramka zewnetrzna lewa,

7 — $ruba, 19 — drzwi boczne prawe,

8 — ciegno ogranicznika drzwi, 20 - drzwi boczne lewe,

9 — rolka ogranicznika drzwi, 21 — oslona prawa,
10 — podkiadka sprezysta, 22 — osfona lewa,
11 — zaslepka, 23 - poszycie zewnetrzne drzwi prawe,
12 — wkret, 24 - poszycie zewnetrzne drzwi lewe
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Drzwi

1988

701.30

Arkusz 3

Szybeg osadzi¢ w obejmie, po uprzednim zafozeniu pomig-
dzy szyba a obejma wkiadki ze specjalnej gumy sealstrip
nr 4030255, zwilzonej uprzednio benzyna lub nafta.
Diugoséé wkiadki powinna wynosié ok. 480 mm.

Montaz szyby opuszczanej w obejmie szyby opuszczanej
1 — wkladka gumowa,

2 — obejma szyby opuszczanej,

3 — szyba opuszczana

Mechanizm opuszczania szyby - nawijanie i zabezpieczanie
linki na bebnie mechanizmu opuszczania szyby

Strzatki wskazuja klocki drewniane zabezpieczajace zwoje linki
mechanizmu szyby przed rozwinieciem.

Na zdjeciu zabezpieczony mechanizm opuszczania szyby za-
montowany w drzwiach.

Demontaz szyby obrotowej wymaga réwniez zdemonto-
wania szyby opuszczanej. Nalezy rowniez wykreci¢ wkrety
mocujace ramke szyby obrotowej do drzwi, odkreci¢ pro-
wadnice tylna szyby opuszczanej aby umozliwié przesu-
nigcie uszczelki prowadnicy 0 30 mm i zdjaé ramki (zew-
netrzna i wewnetrzng) z drzwi, az do ramki szyby obroto-
wej (zob. rysunek).

Demontaz szyby obrotowej drzwi
Strzatki wskazuja wkrety mocujace ramke szyby obrotowe;j
w drzwiach.
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Drzwi

Demontaz ramek okna bocznego drzwi

1 — zaczepy mocujace ramke,

2 — ramka zewngtrzna,

3 — zlaczka ramki

W kétku zilustrowano demontaz zlaczki ramki zewngtrznej.
Strzatki wskazuja sposéb zdejmowania ramki zewnetrznej
drzwi.

Przekréj przez szybe przednia, stupek przedni, drzwi i szybe
obrotowa

1 — szyba przednia,

2 — uszczelka szyby przedniej, Demontaz szyby obrotowej z ramka

4 — szkielet drzwi, 1 — uszczelka prowadnicy szyby opuszczanej,

5 — uszczelka szyby obrotowej, 2 — ramka szyby obrotowej,

6 ~ szyba obrotowa, 3 — Klin rozpierajacy

7 — uszczelka drzwi, Strzatka wskazuje kierunek demontazu szyby obrotowej.
8 — stupek przedni Przesungé uszczelke gumowa 7 o okoto 30 mm.

5200988 290




1988

Drzwi 701.30

Arkusz 4

Montaz oslony przeciwwodnej
Strzalki wskazuja miejsca mocowania oslony przeciwwodnej
i ramki wewngtrznej.

Szyba obrotowa z ramka kompletna
1 — ramka szyby obrotowej,

2 — uszczelka szyby opuszczanej,

3 - raczka szyby obrotowej,

4 - $ruba zawiasu dolnego

Montaz prowadnicy szyby opuszczanej

1 — wkrety mocujace prowadnice tyln@ szyby opuszczanej
Nitowanie zawiasu gérnego szyby obrotowej przyrzadem w drzwiach,

A.78026 2 - punkty mocowania prowadnicy
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Drzwi

Montaz w drzwiach kompletnej szyby obrotowej
1 — uszczelka prowadnicy szyby opuszczanej,

2 — ramka szyby obrotowej,

3 — klin rozpierajacy,

4 — prowadnica szyby mechanizmu opuszczania,
5 — ramka wewnetrzna,

6 — ramka zewnetrzna

Montaz ramek drzwi
Strzatki wskazuja rozmieszczenie zaczepdw oraz sposéb mon-
tazu ramek.

Ukfad zamykania i blokowania drzwi
1 — klamka wewnetrzna,

2 - oslona gumowa,

3 - wkiadka,

4 — ciggno,

5 — ciggno blokady zamka,

6 — ciggno taczace zamek z klamka



Drzwi

-1988

701.30

Arkusz 5

Demontaz i montaz klamki zewnetrznej drzwi

1 — zaczep

Strzatkami wskazano nakretki mocujace klamke.

8]
9]

10

11

Elementy wyposazenia drzwi
1 — o$ klamki,
2 — klamka wewnetrzna,

3 — spregzyna,
4 — podkiadka,
5 — wkret,

6 — nakladka ozdobna,
7 — oslona gumowa,

8 — ciegno klamki wewnetrznej prawe,
9 — ciegno klamki wewnetrznej lewe,

10 — spinka,
11 — spinka,
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Montaz zamka i klamki wewnetrznej drzwi
1 — wkret mocujacy klamkg wewnetrzna drzwi,
2 — wkrety mocujace zamek

12 ~ przycisk blokady zamka,
13 - przelotka,

14 — ciegno blokady zamka,

15 - ciegno klamki zewnetrznej,
16 — nakretka,

17 — podkladka,

18 — podkiadka,

19 - pierScien,

20 - bebenek z kluczem,

21 — klamka zewnetrzna prawa,
22 — klamka zewnetrzna lewa,

23 - diwignia prawa,

24 - diwignia lewa,

25 — kotek,

26 - zamek drzwi prawy,
27 — zamek drzwi lewy,
28 — zaczep rygla prawy,
29 — zaczep rygla lewy,
30 — whkret,

31 — wkret,

32 - podkiadka,

33 — opaska gumowa



Drzwi

Montaz | regulacja zaczepu rygla zamka

1 - podkiadka cierna,

2 — plytka regulacyjna,

3 — podkiadki odleglosciowe,

4 — zaczep rygla drzwi,

5 — wkrely mocujace i Sruba regulacji zaczepu rygla zamka
drzwi

Strzatkami oznaczono kierunek przesuwania zaczepu rygla

drzwi

Demontaz drzwi - zawiasy
Strzatki wskazuja sruby mocujace zawiasy drzwi do nadwozia.

Demontaz ciegna ogranicznika drzwi Montaz uszczelki drzwi
1 — ciegno ogranicznika drzwi,

2 — sruby mocujace ciggno ogranicznika drzwi,

3 — szczypce

294
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I-1988

Szyby — przednia, tylna 701.55

i boczna stafa

Arkusz 1

Wymiana szyby przedniej i szyby tyinej

Demontaz szyby przedniej:

— zdjaé wycieraczki,

— odwija¢ od wewnatrz samochodu uszczelke, jednocze-
$nie naciska¢ na szybe wzdiuz krawedzi otworu okien-
nego,

— wyjaé szybe tacznie z uszczelka.

Demontaz wycieraczek

Demontaz szyby przedniej
1 — szyba przednia,
2 — uszczelka szyby przedniej

Elementy oszklenia statego nadwozia

1 — uszczelka szyby przedniej,

2 — szyba przednia,

3 - uszczelka szyby bocznej prawa,
4 — szyba boczna prawa,

5 — szyba tylna,

6 —~ uszczelka szyby tyinej,

7 — uszczelka szyby bocznej lewa,
8 — szyba boczna lewa
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Szyby — przednia, tyina
i boczna stala

\

Montaz szyby przedniej
1 — szyba przednia,
2 — uszczelka szyby przedniej

Strzalkami oznaczono linke pomocnicza w uszczelce szyby przedniej.

Zakladanie uszczelki na szybe przednia

Montaz uszczelki w dolnej czesci wneki okiennej
Strzatki wskazuja sposob uzycia linki przy zakiadaniu szyby.

5200988
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Montaz szyby przedniej — mocowanie uszczelki w gornej
czesci wneki okiennej

Strzatki wskazuja sposéb uzycia linki przy zakiadaniu szyby.

Osadzenie przewodu elekirycznego oswietlenia wewne-
trznego pod uszczetka

1 — szyba przednia,

2 — uszczelka szyby przedniej,

3 -~ nadwozie,

4 — przewéd elektryczny odwietlenia wneirza pojazdu
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I-1988

Szyby — przednia, tylna

i boczna stata 701.55

Arkusz 2

J
Przekroj przez szybe i uszczelke szyby przedniej doinej
czesci
1 — rurka odprowadzenia wody,
2 — tulejka odprowadzenia wody, 2
3 - otwér odprowadzenia wody w uszczelce,
4 — szyba przednia,
5 — uszczelka szyby przedniej, ]
6 — nadwozie 1

Kolejno$é czynnosci podczas montazu szyb:

— zalozyé uszczelke na szybe,

— nasmarowaé linke wazelina (lub natrze¢ talkiem) i umie-
scié w rowku uszczelki,

— wyczysci¢ benzyna krawedzie otworu szyby,

ufozyé szybe w jej wlasciwym otworze i od wnetrza

pojazdu pociagnaé za koniec linki, naciskaé z zewnatrz

W miejscach wysuwania sie linki Z' uszczelki.

Przekréj przez szybe tylna i uszczelke szyby tyinej
1 — szyba tylna,

2 — uszczelka szyby tylnej,

3 - tulejka odprowadzenia wody,

4 — rurka spltywu wody,

5 — czesci nadwozia,

6 — uszczelka,

7 — otwor splywu wody w uszczelce

Demontaz szyby tylnej
1 — szyba tylna,
2 — uszczelka szyby tylnej
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Szyby - przednia, tylna
i boczna stafa

Szyba tylna z uszczelka i zato-
zong linka

1 — szyba tylna,

2 — uszczelka szyby tylnej

22361

Montaz tulejki i rurki sptywu wody w nadwoziu
4 — tulejka odprowadzenia wody,

5 — rurka splywu wody,

6 — otwér mocowania tulejki,

7 — uszczelka tulejki

o
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Okna boczne

Przy demontazu i montazu szyby tylnej bocznej (statej)
postepowac w sposob opisany dla szyby przednigj i tylnej.

Demontaz szyby tylnej bocznej (statej) 3 Montaz szyby bocznej (statej) w nadwoziu
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1-1988

Szyby boczne tylne odchylane 701.56

Arkusz 1

Szyby boczne tylne odchylane

Demontaz szyby bocznej odchylanej

1 — szyba boczna,

2 — uszczelka szyby bocznej odchylanej,
3 - zamek szyby odchylanej

Kolejnosé czynnosci podczas demontaZu szyby bocznej

odchylanej:

— wykreci¢ wkrety mocujace zamek do stupka tylnego
dachu,

— odchyli¢ szybe i wyja¢ zawiasy z gniazd na slupku
srodkowym.

Demontaz szyby bocznej odchylanej

1 — szyba boczna,

2 - uszczelka szyby bocznej odchylanej

Strzatka wskazuje sposob wyjmowania szyby z zawiasow.

Montaz przeprowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci, zakliadajac
wezeéniej gniazda zawiaséw w otwory w stupku $rodko-
wym i uszczelke na krawedzie otworu w nadwoziu.

Montaz szyby bocznej odchylanej

1 — szyba boczna,

2 — uszczelka szyby bocznej odchylanej,
3 — oprawka otworu zawiasy
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Szyby boczne tyine odchylane

5200988

Montaz uszczelki szyby bocznej odchylanej
1 — uszczelka szyby bocznej odchylanej,
2 — przetloczenie do odprowadzania wody

{—s

Czesci skladowe okna tylnego odchylanego

1 — szyba odchylana prawa,
2 -~ szyba odchylana lewa,
3 — tulejka,

4 — podkiadka,
5 — sworzen,
6 — nit,

7 — zamek,

8 — kostka,

9 — $ruba,

1
10 - tulejka,
11 — nasadka uszczelki,
12 — uszczelka okna odchylanego,
13 - tulejka,
14 — nasadka,
15 — zawias,
16 — podkiadka,
17 — $ruba

0
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1988

Pokrywa bagaznika 701.60

Arkusz 1

Wymiana | regulacja

Demontaz pokrywy bagaznika

1 — zawiasa,

2 ~ dywanik bagaznika,

3 — wspornik mocowania podno$nika

Strzalkami wskazano nakretki mocujace pokrywg w nadwoziu
i kierunek wyjmowania pokrywy po odkreceniu nakretek.

Czesci skladowe pokrywy bagainika
1 — pokrywa bagaznika,
2 -

zawiasy,
3 — nakretka,
4 — podkiadka,

5 — oslona ciggna,
6 — dzwignia,

7 — zderzak,

8 — uszczelka,

9 - oslona zamka,
10 — kotek zaciskowy,
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12 -
18 -
14 -
15 ~
16+~
17 -
18 =
19+

7
8
9
10
1
12
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15

16
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18

podkiadka,

sprezyna,

sprezyna,

zamek pokrywy bagaznika,

$ruba,

spinka,

przelotka,

ciggno,

naroznik




Pokrywa bagaznika

Widok na wnetrze bagaznika bez pokrywy
1 — wspornik mocowania podno$nika, ’
2 - ostona reflekiora,

3 — pasek gumowy mocowania podnosnika,
4 — pokrywa do pompy hamulcowej

Regulacja zamka pokrywy bagaznika

1 — podkladka éruby mocujacej,

2 — sSruby

Strzalki wskazuja kierunki przesuwania zamka podczas regu-
lacji.

Montaz uszczelki pokrywy bagaznika

1 — uszczelka pokiywy bagaznika,

2 - kotek zaciskowy mocowania uszczelki,
3 — naroznik

Widok wewnetrzny pokrywy bagaznika
1 — zawiasy,
2 -~ zaczep zamka

Mocowanie zamka pokrywy bagaznika
1 — oslona zamka,

2 — widetki blokowania pokrywy,

3 — ciggno,

4 - sprezyna




1988

Akcesoria zewnetrzne 701.62

Arkusz 1

Demontaz i montaz bocznych kratek wiotu powietrza

Demontaz kratki bocznej wiotu powietrza

1 — kratka wlotu powietrza,

2 — uszczelka,

3 — tadma samoprzylepna, chroniaca lakier podczas demonta-
2u

Strzalki wskazuja sposéb postepowania przy demontazu kratki,

po uprzednim odkrgceniu wkretéw mocujacych do nadwozia.

Montaz kratki bocznej wiotu powietrza

Przy montazu kratki bocznej wlotu powietrza nalezy usz-
czelke przyklei¢ do poszycia boku, po uprzednim zdjeciu
warstwy papierowej, a nastgpnie przykrecic kratke.

22389

Demontaz {acznika wiotu powietrza
Kratka wlotu powietrza z uszczelka Strzalki wskazuja punkty mocowania lacznika.
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Akcesoria zewnetrzne

Demontaz listwy bocznej drzwi

1 — listwa drzwi,

2 — nakiadka przednia,

3 — nakiadka tylna,

4 — wkret

Strzaltka wskazuje kierunek przesunigcia listwy podczas demon-
tazu (po wykreceniu wkretu od wewnatrz drzwi).

Demontaz nakladki tylnej

1 — nakladka tylna,

2 — kolki zaciskowe

Strzatka wskazuje kierunek przesuniecia nakiadki przy demon-
tazu (po usunieciu kotkéw zaciskowych).

Demontaz nakiadki przedniej

1 — nakladka przednia, Demontaz lusterka zewnetrznego

2 - kotki zaciskowe 1 — lusterko zewnetrzne,

Strzatka wskazuje kierunek przesuniecia naktadki przy demon- 2 — wkrety mocujace,

tazu (po usunieciu kotkéw zaciskowych). 3 — wspornik mocujacy
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-1988

Akcesoria zewnetrzne 701.62

Arkusz 2

Akcesoria zewnetrzne

1 — naktadka rynienki, 13 - uszczelka kratki wlotu powietrza prawa,
2 — wspornik, 14 — uszczelka kratki wlotu powietrza lewa,
3 — wkret, 15 — kratka wiotu powietrza prawa,

4 — podkiadka, 16 — kratka wlotu powietrza lewa,

5 — wkret, 17 - kostka,

6 — podkiadka, 18 — wkret,

7 — whkret, 19 - lusterko zewnetrzne,

8 — listwa drzwi, 20 - podkiadka lusterka,

9 — nakladka przednia prawa, 21 — wkret,
10 — nakladka przednia lewa, 22 — kotek zaciskowy,
11 — nakladka tylna prawa, 23 - tulejka mocowania listwy,

12 — nakladka tylna lewa, 24 — wkret




6
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Akcesoria zewnetrzne
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1-1988

Zderzak przedni 703.06

Arkusz 1

Przod i tyt samochodu sa zabezpieczone zderzakami.

Zderzaki sa wykonywane w kilku odmianach:

— zderzaki z blachy stalowej, chromowane, starsze mode-
le produkowane do 1985 r.,

— zderzaki typu P4 z tworzywa sztucznego (stosowane
w modelach od 1976 r.),

— zderzaki typu FL z tworzywa sztucznego (stosowane
w niektérych modelach od 1984 r.).

A

Demontaz i montaz zderzaka blaszanego

Demontaz zderzaka przedniego
Strzatka wskazuje nakretke mocujaca srube zderzaka od lewej
strony pojazdu.

Miejsca montazu zderzaka na nadwoziu
Strzalki wskaz.  otwory pod Sruby mocujace zderzak do nad-
wozia.

Czesci skladowe zderzaka przedniego z blachy

1 — nakretka, 7 — $ruba,

2 — podkiadka, 8 - zderzak,

3 — podkiadka, 9 — nakfadka zderzaka prawa,
4 — wspornik wewnetrzny, 10 — nakladka zderzaka lewa,
5 — wspornik, 11 — wkret,

& — tulejka, 12 — nit




Zderzak przedni

Demontaz i montaz zderzaka przedniego typu P4

Demontaz zderzaka przedniego polega na odkreceniu na-
kretek mocujacych zderzaka ze wspornikiem do nadwozia
jak zderzaka z blachy.

Montaz odbywa sie w kolejnosci odwrotnej.

Demontaz zderzaka przedniego typu P4

5200988

Czesci sktadowe zderzaka przedniego typu P4

1 — poprzecznica zderzaka,
2 — wspornik wewnetrzny,
3 — zderzak przedni P4,

4 — Sruba,

5 — nakretka,

6 — podkiadka zabezpieczajaca,
7 — podkiadka,

8 — wspornik prawy,

9 — wspornik lewy




Zderzak przedni

I-1988

703.06

Arkusz 2

Demontaz i montaz zderzaka przedniego typu FL
Demontaz zderzaka przedniego polega na odkreceniu na-
kretek mocujacych zderzak 1 ze wspornikiem 2 i wysunie-
ciu z prowadnic mocowanych na blotnikach.

Montaz odbywa sie w kolejnosci odwrotnej.

Demontaz zderzaka przedniego typu FL
1 — zderzak,
2 — wspornik

Czegéci skiadowe zderzaka przedniego typu FL
1 — wspornik wewnetrzny,
2 — podkiadka,
3 — $ruba,
4 - zderzak przedni,

5 — prowadnica zderzaka,
6 — podkiadka,

7 — $ruba,

8 — nakretka,

9 — podkiadka,

10 — podkiadka,

11 — nakretka,
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12 — podkiadka,
13 — podkiadka,
14 — $éruba,

15 — podkiadka,
16 — podkiadka,

17 — nakretka,
18 ~ wspornik prawy,
19 — wspornik lewy,

20 — kostka,
21 — podkiadka,
22 — wkret




Zderzak przedni
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-1988

Zderzak tylny 703.07

Arkusz 1

Demontaz-i montaz zderzaka tylnego z blachy

Demontaz zderzaka tylnego polega na odkreceniu od
wewnalrz pasa tylu nadwozia nakretek mocujacych oraz
odtaczeniu przewodu elektrycznego oswietlenia tablicy re-
jestracyjnej.

Montaz odbywa sig w kolejnosci odwrotne;j.

Demontaz zderzaka tyinego z blachy

1 — przewdd elektryczny o$wietlenia tablicy rejestracyjnej,

2 - pas tylu nadwozia,

3 — nakretki srub mocowania zderzaka,

4 — nakregtka mocowania pasa tylu do nadwozia

Strzatka wskazuje nakretke mocujaca zderzaka widziana od
strony komory silnika.

Miejsce montazu zderzaka tylnego do nadwozia

1 — wspornik tylny do podnoszenia pojazdu,

2 — przewdd elektryczny oswietlenia tablicy rejestracyjnej
Strzatki wskazuja otwory pod $ruby mocujace zderzak do nad-

wozia.
Czeéci skladowe zderzaka tyilnego z blachy
1 — zderzak tylny, 6 - podkiadka zabezpieczajaca,
2 — $ruby, 7 — nakretka,
' 3 - tulejka, 8 — nakiadka,
h 4 — wspornik, 9 — wspornik,
- 5 - podkiadka, 10 — wkrety




Zderzak tylny

DemontaZ i montaz zderzaka tyinego typu P4

Demontaz zderzaka tylnego polega na odkreceniu nakre-
tek mocujacych zderzak ze wspornikiem do nadwozia,
oraz odiaczenia przewoddw elektrycznych od lampy

oSwietlenia tablicy rejestracyjnej, lampy cofania i lampy
przeciwmgtowej.

Demontaz zderzaka tylnego typu P4

i
2
3
4
5
3
2
6

Czeéci skliadowe zderzaka tyinego typu P4
1 — poprzecznica zderzaka,

2 — podkiadka,

3 — nakretka,

4 — wspornik zderzaka prawy,

5 — wspornik zderzaka lewy,
6 — podkiadka,

7 — $ruba,

8 — zderzak tylny
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Zderzak tylny

-1988

703.07

Arkusz 2

Demontaz i montaZz zderzaka tylnego typu FL
Demontaz zderzaka tylnego polega na odkreceniu nakre-
tek mocujacych zderzak 71 ze wspornikiem 2 i wysunigcie
z prowadnic zamocowanych na poszyciu boku, oraz odta-
czeniu przewedow elektrycznych od lampy oswietlenia
tablicy rejestracyjnej, lampy cofania i lampy przeciwmgto-
wej.

Montaz wykonuje sie w kolejnosci odwrotne;j.

DemontaZ zderzaka tyinego typu FL

2 13

Czesci skiadowe zderzaka tylnego typu FL
1 — wkret,

2 — podkiadka,

3 — kostka,

4 — wkret,

5 — podkiadka,

6 — prowadnica zderzaka,

7 — podkiadka,

8 — nakretka,

9 — podkiadka,
10 — nakretka,
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11 — podkiadka,

12 — wspornik prawy,
13 — wspornik lewy,
14 — zderzak tylny,
15 — sruba,

16 — podkiadka,

17 — podkiadka,

18 — nakretka,

19 — podkiadka




Zderzak tyiny
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Uzupeftnienie — Polski Fiat 126p I1, 12 (P, L)

Opracowanie zawiera informacje dotyczgce uzytkowania, obstugi, regulacji i na-
prawy dodatkowego wyposazenia samochodu umozliwiajacego korzystanie z nie-
go przez osoby niepelnosprawne.

Wersja samochodu o oznaczeniu |1 przystosowana jest do kierowania przez osoby
z dysfunkcjg konczyn dolnych, zas$ 12P i 12L odpowiednio przez uzytkownika
z niesprawng prawg i lewg reka.

Samochéd w kazdej z ww. wersji moze by¢ prowadzony przez kierowce petno-
sprawnego przy uzyciu standardowego wyposazenia, ktore nie jest demontowane.
Przyjety uktad i forma opracowana tego rozdziatu odbiega nieco od zasad
przyjetych w podstawowej czgsci ,,Instrukcji napraw’’, pod wzgiedem merytorycz-
nym jest jednak przeznaczony gitéwnie dia zaktadéw obstugowo-naprawczych oraz
indywidualnych uzytkownikéw samochodéw o odpowiednim przygotowaniu tech-
nicznym.
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Rozmieszczenie urzadzen
do sterowania i kontroli — I1

VIi-1990

Arkusz 1

INFORMACJE OGOLNE

Samochéd osobowy Polski Fiat 126p 11 (FL) jest przysto-
sowany do prowadzenia przez osoby z dysfunkcjg kon-
czyn dolnych (nég), lecz z petna sprawnoscig obu rak.
Dodatkowym urzgdzeniem umozliwiajacym kierowanie
pojazdem przez osoby niepetnosprawne jest catkowicie
oddzielny zespét sterujacy, ktéry moze byé w prosty
sposéb zamontowany do innych wersji samochodu Polski
Fiat 126p.

Samochéd posiada réwniez petne wyposazenie podsta-

wowe, dlatego moze by¢ prowadzony przez osoby petno-

sprawne bez zadnych zmian.

Wyposazenie samochodu Polski Fiat 126p 11 (FL) rézni sie

od wersji podstawowej dodaniem:

— urzadzenia mechanicznego do recznego sterowania
sprzegtem, hamulcem roboczym i przyspieszeniem
(gazem),

— elementéw mocowania skltadanego wozka inwalidz-
kiego,

— uchwytu nad drzwiami z lewej strony,

— lusterka wstecznego zewnetrznego prawego,

1

4 6 7

7

v U D

5
§

g1 122 13

— kota kierownicy z uchwytem obrotowym (gatka) i zmie-
nionym mieszalnikiem powietrza do przewietrzania
i ogrzewania nadwozia oraz poitka pod tablica roz-
dzielcza z typu ,,standard”.

| Rys. 1. Wyposazenie
1 2 dodatkowe samochodu
Polski Fiat 126p 11
1 — urzadzenie mechaniczne do recznego sterowania sprzeg-
tem, hamulcem i przyspieszeniem (gazem), :
2 — elementy mocowania sktadanego wozka inwalidzkiego,
3 — uchwyt nad drzwiami z lewej strony,
4 — lusterko wsteczne zewnetrzne prawe,
5 — koto kierownicy z uchwytem obrotowym (gatkq)

7% Rys. 2. Rozmieszczenie urzadzen do
| sterowania i kontroli — wykonanie
przedzmianowe, deska rozdzielcza typu

nwstandard”
AR

o

1 — diwignia przelgcznika $wiatet
drogowych, mijania i pozycyjnych,

2 — dzwignia przetgcznika kierunkow-
skazow,

3 — zestaw wskaznikow,

4 — przycisk sygnatu déwiekowego,

5 — wytacznik zaptonu,

6 — dzwignia wytgczania wycieraczki
szyby i elektrycznej pompki sprys-
kiwacza,

7 — szczeliny nadmuchu powietrza na
szybe przednig,

8 — popielniczka,

10 — wylacznik

18 — przycisk
(awaryjny),

niem,

nego,

9 — klawiszowy wylacznik Swiatet
zewnetrznych,
szyby

z sygnalizacjg $wietlng,
11 — miejsce wolne,
12 — miejsce wolne,
spryskiwacza

14 — wneka — miejsce na radio,
15 — pokretio sterowania przyspiesze-

16 — przycisk blokady hamulca rgcz-

reguiowane wloty nawiewu po-
wietrza do wnetrza samochodu,

18 — ciegno regulacji doptywu zimnego
powietrza do wnetrza,

19 — ciegno regulacji i kierowania do-

ptywu cieptego powietrza do
wnetrza,

20 — dzwignia zmiany biegéw,

21 — wneka,

22 — dzwignia urzadzenia rozrucho-
wego,

23 — dzwignia wilgczania rozrusznika,

24 — diwignia hamulca postojowego,

25 — regulowane otwory nawiewu po-
wietrza na stopy,

26 — dzwignia recznego sterowania
sprzegtem, hamulcem i przyspie-
szeniem,

27 — pedat przyspieszenia,

28 — diwignia ciegna zamka bagaz-
nika,

29 — pedal hamulca,

30 — pedal sprzegla,

31 — oslona pedatow,

32 — uchwyt obrotowy (gatka),

33 — regulator pracy wycieraczki

ogrzewanej

szyby




Rozmieszczenie urzgdzern
do sterowania i kontroli — I1

Czesci sktadowe spryskiwaczy szyby przedniej — w wy-
konaniu przedzmianowym (deska rozdzielcza typu ,,stan-
dard’') stanowi wyposazenie dodatkowe dia wersji inwa-
lidzkiej.

Rys. 3. Czesci skiadowe spryskiwaczy szyby przedniej
1 — dysza (rozpylacz),

2 — pierscien,
3 — przewdd od dyszy do trojnika,
4 — trojnik,

5 — przewdd od tréjnika do pompki reczne;j,

6 — przewod od pompki recznej do pompki elektrycznej,
7 — pompka elektryczna,

8 — zbiornik spryskiwaczy,

9 — uchwyt mocujacy zbiorniczek,

70 — przewdd od zbiorniczka do pompki elektrycznej,

717 — pompka reczna spryskiwaczy (awaryjna)

Rys. 4. Rozmieszczenie urzadzen do sterowania | kontroli — czesci specylficzne
e dia wersji inwalidzkiej 1 (wykonanie z deska rozdzielcza pozmianowa typu ,,FL")

= =T me 0] 1 — koto kierownicy z uchwytem obro-
A s n::n:}: | m towym,
'Lﬂh -| G2 = e =) 2 — ostona pedatow,
of 3 — otwory nawiewu powietrza na stopy
siedzacych na siedzeniach przed-
D g nich,
4 — ciegno regulacji i kierowania do-
plywu powietrza do wnetrza samo-

)
|
N

chodu,
8 5 — ciegno regulacji doptywu zimnego
= . — \ powietrza do wnetrza samochodu,
¥ 4 “e‘%‘ ; \ \ 6 — regulowane wyloty nawiewu po-
£ iy o i wietrza do wnetrza samochodu,
{ : 7 — przycisk blokady hamulca recz-
] = fRgeL. ,
8 — dzwignia sterowania sprzegtem,
1 2 3 : 4 hamulcem roboczym oraz przys-
pieszeniem
Na rysunku wyszczegdlniono tylko urzadzenia dodatkowe, ~— ciggno regulacji doptywu zimnego powietrza do wne-
charakterystyczne dla wersji Polski Fiat 126p 11 (FL) lub trza nadwozia:
roznigce sie od wersji podstawowej: e ciegno wcisniete — doplyw zimnego powietrza
— koto kierownicy z uchwytem obrotowym (gatka), zamkniety,
— osfona pedatow, e ciegno wyciggnigte —doptyw zimnego powietrza do
— olwory nawiewu powietrza na stopy siedzacych na wnetrza nadwozia otwarty. Powietrze kierowane jest
siedzeniach przednich, do szczelin nadmuchu powietrza na szybe przedniag
— ciegno regulacji i kierowania doptywu powietrza do lub (oraz) po uchyleniu przyston otworami 6,
wnetrza nadwozia; — regulowane wyloty nawiewu powietrza do wnetrza
e ciegno wcisnigte — strumien powietrza skierowany nadwozia,
jest szczelinami na szybe przednig lub (oraz) regu- — przycisk blokady hamulca roboczego,
lowanymi otworami 6, —— dzwignia sprzegta, hamuica roboczego oraz przy-
e ciegno wyciagniete — strumien powietrza skiero- spieszenia.

wany jest otworami 3 na stopy siedzgcych na sie-
dzeniach przednich,
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Rozmieszczenie urzadzen
do sterowania i kontroli — I1

Vil-19%0

Arkusz 5

Poslugiwanie sie urzadzeniami do sterowania samo-
chodu

Konstrukcja zespoiu sterujacego wymaga podczas jazdy
obslugiwania przez kierujacego kola kierownicy reka
lewa, zas dzwigni sprzegta, hamulca roboczego i przy-
spieszenia reka prawa.

Uchwyt obrotowy (gatka) umieszczony na kole kierownicy
ulatwia manewrowanie samochodem jedna reka.

Rys. 5. Urzadzenia do sterowania i kontroli — widok ogdiny
(z deska rozdzielcza pozmianowa typu ,,FL")

UWAGI EKSPLOATACYJNE

1. Przy ruszaniu pojazdem z miejsca nalezy zwrécié
uwage czy dzwignia sterujaca nie jest zablokowana
w potozeniu ,,hamowanie’’.

2. Blokady hamulca roboczego nie nalezy uzywaé przy
hamowaniu pojazdem w ruchu oraz jako hamulca
postojowego.

3. Zaleca sig aby hamowanie (nieawaryjne) wykonywacd
przy polozeniu dzwigni w pozycji wtgczonego sprzegla,
natomiast awaryjne (gwaltowne) w pozycji sprzegia
wylgczonego.

4. Jezeli w trakcie eksploatacji pojazdu wystapi nad-
mierny wzrost skoku dzwigni przy hamowaniu (nie-
bezpieczne zblizenie do tablicy rozdzielczej lub dzwig-
ni zmiany biegow) nalezy sprawdzi¢ czy nie ulegt
rozregulowaniu ukfad sterujgcy [ub zapowietrzeniu
ukiad hamulcowy. Urzgdzenie sterujgce nalezy wy-
regulowaé a uktad hamuilcowy ewentuainie odpo-
wietrzyé.

5. Przed kazdorazowym uruchomieniem pojazdu nalezy
sprawdzi¢ prawidlowosé dzialania urzadzenia steruja-
cego i uchwytu obrotowego na kole kierownicy.

6. W przypadku przewozenia pasazera na przednim sie-
dzeniu zaleca sig:

— przesungc¢ fotel prawy maksymalnie do tytu,
— zwrécié uwage pasazerowi na ulozenie nog, nie
powodujgce utrudnienia obsiugi dzwigni sterujacej.

7. Osoby petnosprawne przy prowadzeniu samochodu
Poiski Fiat 126p 11 (FL) winny zwré6ci¢ uwage na fakt
istnienia w tym pojezdzie prowadnic osfony pedatow,
z ktorych prawa powoduje konieczno$é nieznacznej
zmiany toru (w stosunku do normalnego) przemiesz-
czenia stopy przy obstudze pedaléw hamulca i przy-
spieszenia.

8. Zaleca sie co 5000 km przesmarowaé smarem £ T4S3
elementy wspétpracujace urzadzenia sterowania oraz
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kilkoma kroplami oleju przektadniowego lub silniko-
wego rolke na pedale sprzegta, usunaé nadmiar oleju
i smaru z powierzchni niewspoétpracujacych.

OPIS KONSTRUKCJI

Urzadzenie mechaniczne do recznego sterowania sprze-
gtem, hamulcem roboczym i przyspieszeniem zamoco-
wane jest w samochodzie w nastgpujgcy sposob:

— wspornik goérny 40(rys. 10) stanowigcy oprawe fozyska
gérnego 39 zamocowany jest do istniejagcego wspor-
nika kolumny kierowniczej,

— wspornik dolny 23 stanowigcy oprawe lozyska dol-
nego, zaczepiony jest na osi dzwigni pedalu sprzegia
i przymocowany do wspornika pedatéw trzema $ru-
bami.

W lozysko dolne i gérne wstawiony jest walek wigczania

sprzegta 37.

W gornej czgsci watka zamocowana jest obrotowo dzwig-

nia gtébwna sterowania hamulcem roboczym i sprzegtem

18,

Na dolnym stozkowym zakonczeniu watka 37 jest osa-

dzona krzywka sterujaca pedatem sprzegta 30.

Krzywka 30 swa powierzchnig roboczg przylega do rolki

25.

Do ustalenia potozenia watka 37 wzdtuz osi stuzg nakretki

regulacyjne 37. Zatrzask kulowy ustala potozenie dzwigni

gtébwnej 18 w polozeniu ,,A" (wlgczone sprzeglo — patrz
rys. 12) i zabezpiecza przed niezamierzonym jej opa-
daniem w kierunku potozenia ,,B"'.

Zakonczenie dizwigni 78 stanowi pokretlo sterowania

przyspieszeniem 15, ktére spelnia réwnocze$nie role

rekojesci uchwytu do manewrowania dzwignig 78, przy
wykonywaniu czynnosci hamowania i wigczania sprzegta.

Diwignia 18 poprzez przegub kulisty 35 potaczona jest

z popychaczem pedatu hamulca 26.




Rozmieszczenie urzgdzen
do sterowania i kontroli — I1

OPIS DZIALANIA

Sprzeglo

Wiaczanie i wylaczanie sprzegta wykonuje sie przemieszczajgc

dzwignie giéwng 718 w goére lub w dét w ptaszczyznie rowno-

legtej do kota kierownicy. Przy przemieszczaniu dzwigni gtow-

nej z polozenia ,,A"" do ,,B"" nastepuje obrot watka 37 (rys. 10),

a z nim krzywki 30, ktora za posrednictwem obejmy naciska na

ramie pedatu sprzegta i w ten sposéb nastepuje jego wylacze- |
nie. Wiaczenie sprzegta odbywa sig przy ruchu dzwigni gtéwne;j

z pofozenia ,,B' do , A”.

Rys. 6. Sterowanie sprzeglem
A — potozenie odpowiadajgce wigczeniu sprzegta
B — potozenie odpowiadajgce wytaczeniu sprzegta

Hamowanie

Hamowanie hamulcem roboczym (zasadniczym) wykonuje sig
réwniez za pomocg tej samej dzwigni giéwnej.

Przesuniecie dzwigni w kierunku od kota kierownicy ku przo-
dowi samochodu powoduje hamowanie (przemieszczenie po-
pychacza hamulca 26 (rys. 10), ktéry oddzialywuje na pedat
hamulca).

Intensywno$¢ hamowania wzrasta w miare odchylania dzwigni.
Zwolnienie nacisku na dzwignig powoduje jej samoczynne
cofnigcie sie do potozenia poczatkowego, a tym samym przer-
wanie hamowania.

Rys. 7. Sterowanie hamulcem roboczym

Dia unieruchomienia pojazdu po zatrzymaniu (zwtaszcza na
wzniesieniu) mozliwe jest zablokowanie hamulcow przez na-
cisnigcie kciukiem prawej ditoni na przycisk 16 (C, rys. 8)
wigczajgcy blokade, co powoduje zadziatanie ciggna 17 i prze-
mieszczenie zaczepu 36 (rys. 10), az do wejscia jego zeba
w wyciecie zebatki 75, ktory jest umieszczony w korpusie
pokretta przyspieszenia. Zwolnienie (odblokowanie) hamulcéw
nastepuje samoczynnie po minimalnym przesunigciu dZwigni
w kierunku jak przy hamowaniu. Czynnos¢ hamowania moze by¢
realizowana w kazdej pozycji dZzwigng gtéwng pomiedzy poto-

zeniami ,,A’" i ,,B".

Rys. 8. Blokowanie hamulca roboczego
C — przycisk blokowania hamulca roboczego

Sterowanie przyspieszeniem

Dokonywane jest za pomocg pokretla dZzwigni wykonanego
w postaci typowej motocyklowej manetki przyspieszenia.
Pokrecenie manetkg w lewo, (tj. w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazowek zegara) powoduje zwiekszenie obrotéw sii-
nika, a w kierunku przeciwnym spadek obrotéw.

Rys. 9. Sterowanie przyspieszeniem
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mechanizmu sterowania

Wymontowanie
z samochodu

recznego

W celu wymontowania zespofu sterowania recznego na-
lezy w pierwszej kolejnoscl zdemontowaé dzwignie 18
(rys. 10) poprzez odkrecenie nakretek 17 i wyjecie Sruby
10 wraz z pozostatymi elementami.

Odkreci¢ wspornik gorny 40 od wspornika kolumny kie-
rowniczej.

Zdemontowa¢ wspornik dolny 23 ze wspornika pedatow.
Nalezy réwniez zdemontowa¢ elementy z pedaiéw ha-
mulca i sprzegta oraz krzywke 12 (rys. 11) z elementami,
odtaczyé¢ linke przyspieszenia.

Rys. 10. Urzadzenie mechaniczne do recznego sterowania

Migsce smarowama
Owdc:ﬂmﬂu

sprzeglem, hamulcem roboczym i przyspieszeniem (gazem)

1 — pedal hamulca, 20 — nakretka M6,
2 — pedal sprzegta,

3 — uchwyt wspornika,

4 — podktadka okragta 17,

5 — przegub dolny kpt.,

6 — tozysko dolne,

7 — $ruba M8 x 186,

8 — nakretka M8,

9 — podktadka sprezysta 8,2,
710 — $ruba M8 x 35,

117 — nakretka M8,

712 — obudowa gérna przycisku,

22 — linka
niem,

24 — wspornik

i sprzegta,
25 — rolka,

28 — zatrzask,

13 — obudowa dolna przycisku, 30 — krzywka,

14 — galka, 31 — nakretka M16 % 1,5,

15 — pokretio sterowania przyspiesze- 32 — nakretka M10,
niem, 33 — podkiadka 10,5,

16 — przycisk blokady,

17 — popychacz zaczepu,

18 — diwignia giébwna sterowania,
19 — Sruba M6 x 35,

36 — zaczep,
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21 — zaczep sprezyny,
sterowania

23 — wspornik dolny,
pedatéw
26 — popychacz pedatu hamuica,

27 — nakretka M12 x 1,25,

29 — wspornik zatrzasku,

34 — nakretka M10 x 1,25,
35 — przegub kulowy,

37 — walek gtébwny wigczania sprzegia,

38 — tulejka dystansowa,

39 — lozysko gorne,

40 — wspornik goérny,

41 — kolumna kierownicy,

42 — $ruba M6 x 18,

43 — podktadka sprezysta 6,1,

44 — linka sterowania przyspiesze-
niem,

45 — wkret M6 x 14,

46 — podktadka sprezysta 6,1,

47 — ptyta zatrzasku,

48 — sruba M8 x 25,

49 — podktadka sprezysta 8,2,

50 — $ruba zatrzasku,

51 — nakretka M10,

52 — nakretka regulacyjna zatrzasku,

53 — katownik oporowy,

54 — wkret M3 x 28,

55 — nakretka M3,

56 — sprezyna

przyspiesze-

hamulca
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Montaz urzadzenia sterujacego

Wersja I. Konstrukcja walka glownego wylaczania
sprzegla — slarsza, stosowana do 1979 roku.

Mocowaé wstepnie na watku sterowania sprzegia 27
(rys. 11) wspornik z zatrzaskiem 20 za pomocag $ruby
8 z podktadka 7. Tak zamontowany walek ze wspornikiem
zatrzasku wtozy¢é w otwér wspornika pedatéw 19, natozy¢
od dotu tozysko 9 i mocowaé nakretka z podkltadka 70 oraz
przeciwnakretkg 771. Przed zamontowaniem tozysko sma-
rowaé¢ smarem L T4S3. Walek gtéwny z tozyskami poka-
zano na rys. 17. Na stozek nasadzi¢ krzywke 72 i przy-
mocowac wstepnie nakretka 74 z podkiadka 73. Na pedaie
sprzegia zamocowac bez dokrecania wspornik z rolkg 77
Za pomocg uchwytu wspornika 18, podktadek sprezystych
16 i $rub 75 W otwodr wspornika zebatki wiozyé tulejke
odlegtosciowg 22 (nasmarowaé wczesniej smarem
t T483), nastepnie natozy¢ na wspornik z zebatkg dzwig-
nig sterujgca 1, nasuwajgc jednoczes$nie rure popychacza
pedalu hamuica na sworzeh prowadzacy przegubu dol-
nego, po czym mocowac $rubg 23, nakretkg i przeciw-
nakretkg 4.

Przed zamontowaniem sworzen prowadzacy wspornik
z zebatkg smarowa¢ smarem LT4S3.
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Rys. 11. Dzwignia sterowania recznego —
— rysunek pogladowy
1 — dZzwignia sterowania recznego,
2 — $ruba M6 x 25,
3 — nakretka M6,
4 — nakretka M8,
5 — zaczep sprezyny,
6 — sprezyna,
7 — podktadka sprezysta 8,2,
8 — $Sruba M8 x 25,
9 — jozysko,
10 — podkiadka 17,
11 — nakretka niska M16 x 1,5,
12 — krzywka,
13 — podktadka 10,5,
14 — nakretka M10,
15 — $&ruba M6 x 18,
16 — podktadka sprezysta 6,1,
17 — wspornik z rolkg,
18 — uchwyt wspornika,
19 — zespot pedatu kompletny,
20 — wspornik z zatrzaskiem,
21 — watek sterowania sprzegtem,
22 — tulejka odlegtosciowa,
23 — sruba M8 x 32

Na wsporniku z zebatkg mocowac zaczep sprezyny 5,

uzywajac do tego celu sruby regutlacyjnej 2 i nakretki 3.

Zatozy¢ sprezyne 6 zaczepiajac jeden koniec na zamo-

cowanym zaczepie a drugi na sworzen z otworem na

dZwigni sterowania.

Sprawdzi¢ prawidtowg wspdlprace krzywki z rolkg w ca-

tym zakresie czescl roboczej i w razie potrzeby sko-

rygowag:

— przesuniecie uchwytu wspornika rolki na pedale
sprzegla,

— obnizenie krzywki przez zwolnienie zatrzasku i do-
krecenie nakretki fozyska przegubowego,

~ podniesienie krzywki przez zluzowanie nakretki mo-
cujgcej tozysko i dokrecenie zatrzasku,

— obrét krzywki na stozku.

Po prawidiowym ustaleniu dokrecic:

~— $ruby mocowania rolki na pedale sprzegta,

— przeciwnakretke mocowania fozyska,

— nakretke mocowania krzywki.

Powierzchnie robocza krzywki smarowaé smarem L T4S3.

Ustali¢ prawidiowe potozenie zatrzasku i dokreci¢ $ruba

mocujacy.
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Do wspornika 23 (rys. 10) przykreci¢ za pomoca ele-
mentéw mocujgcych 45 i 46 srube zatrzasku 50 oraz
nakretke regulacyjng zatrzasku 52 — wyregulowaé tak,
aby katownik oporowy 53 znalazt sie w narozu pomigdzy
nakolem a przegroda czotowg i pewnie osadzit sie¢ w na-
rozu — zablokowaé¢ nakretkg 57.

Na kolumnie kierownicy zamontowaé wspornik goérny 40
oraz obudowe kolumny kierowniczej, zgodnie z rys. 10.

Watek gléwny 37 wtozyé odpowiednim koricem w otwér
tulei wspornika goérnego 40 i wspornik przykreci¢ do
samochodu.

Dzwignie 18 wraz z zamontowanym pokretlem przyspie-
szenia 15 oraz elementami 34 i 26 (popychacz pedatu
hamulca) przykreci¢ do watka 37 za pomoca tulei odleg-
tosciowej 38, sruby 10| nakretki 77.

Wersja Il. Konstrukcja walka gléwnego wiaczania
sprzegla — stosowana od 1979 roku.

W wersiji |l wykonania watka gtéwnego wiaczania sprzeg-

fa (rys. 18) zmienia sie spos6b mocowania krzywki na

walku. Krzywka jest osadzona na wielowypuscie watka 24

i zabezpieczona podkiladka sprezystg oraz nakretka.

W zwigzku z tym krzywka wzgledem watka moze byé

ustawiana skokowo (17 zebéw na obwodzie).

Wspornik z zebatkg 72 jest osadzony na stozku walka, co

umozliwia ptynne regulowanie potozenia wspornika z ze-

batka na watku, a wiec i potozenia krzywki wzgledem tego

wspornika.

Po zluzowaniu nakretki 70 i wspornika 72 na stozku, walek

nalezy ustawi¢ za pomoca klucza pilaskiego ,,73" i do-

kreci¢ nakretke.

Po tej regulacji nalezy pamieta¢ o ewentuainej regulacji

potozenia na watku wspornika zatrzasku 75.

Montaz pokretia sterowania przyspieszeniem

Aby przeprowadzi¢ montaz pokretfa sterowania przyspie-

szeniem nalezy:

— od dotu dzwigni zatozy¢ linke gazu 9(rys. 20) (wprowa-
dzi¢ wewnatrz dzwigni),

-— nasmarowacé smarem £ T4S3 wnetrze koncowki dzwig-
ni i powierzchnie, ktére wspoétpracuja z suwakami,

— koniec linki przyspieszenia wiozy¢ w gniazdo suwaka
prawego 2,

— wilozyé opornik suwakéw 3 w wyciecia w dZzwigni,

— nalozy¢ tulejke pokretta przyspieszenia z krzywkami
i pokryciem,

-— obsade pokretla 6 zamocowad za pomocg wkreta 8,

— odwingé ostone gumowag pokretia | natozyé grzybek
prawy 7 na kohicowke dzwigni, a nastepnie przykreci¢
grzybek wkretem 7,
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— obrécié pokretto, ktore powinno obracaé sie bez zacieé
i wigkszych oporéw. Po obréceniu pokretia do mak-
simum (pelne przyspieszenie) pociggnaé rekg za ko-
niec linki. Pokretlo powinno powréci¢é do potozenia
wyjéciowego. W razie potrzeby poluzowaé $rube ob-
sady pokretta | ustawi¢ opér pokretta, dokreci¢ $rube,

— po stwierdzeniu, ze obrot pokretta jest prawidtowy na
wystajacg koncowke popychacza zapadki 2 (rys. 19)
nakrecic przycisk blokady hamulca 76 (rys. 10) i odpo-
wiednio ustawié.

Zatozy¢ obudowe gorna przycisku 72i obudoweg doing
przycisku 13, a nastepnie skreci¢ za pomoca trzech
wkretow i nakretek. ’

Sprawdzi¢ dziatanie przycisku.

UWAGA

Przy peinym obrocie lulejki pokretla przesuw linki przyspieszenia

powinien wynosic¢ 35 mm

— nalozyé koricowke ciegna przyspieszenia 1 (rys. 22) na
sworzern pedalu przyspieszenia i zabezpieczy¢ za pomocs
podkiadki plaskief | zawleczki,

— zamocowad pancerz linki w zaciskach umieszczonych na
przegrodzie czolowej,

— poluzowaé nakretke 2 ciegna recznego, cofngé pokretio
przyspieszenia recznego do oporu.
Sprawdzi¢ regulacje napi¢cia pancerza linki (powinna byé
skrecona do oporu), w razie potrzeby wyregulowac.

— napigd linke ciegna przyspleszenia i dokreci¢ nakretke 2 do
oporuy,

— zaloZy¢ popychacz pedalu hamulca 26 (rys. 10) na sworzer
przegubu 6, (rys. 19).
Na rys. 19 pokazano sposéb zamonlowania sworznia gérnego
przegubu & dZwigni gléwnej. Po wloZeniu pierscienia gumo-
wego 3 i loZyska przegubu 4 (powierzchnie styku loZyska i kuli
sworznia nasmarowac smarem LT453) wioZy¢ sworzeri gorny
przegubu 6 i zabezpieczy¢ go pierscieniem zabezpieczajg-
cym 5.

— zamonlowac sprezyne 56 (rys. 10),

—— linke¢ przyspieszenia 22 zamontowad w miejsce ciggna przy-
spiészenia recznego.

Regulacja urzadzenia sierujgcego

Przed regulacjg urzadzenia sterujgcego wyregulowaé
sprzegto i hamulec roboczy zgodnie z instrukcjg obstugi
samochodu z wyposazeniem podstawowym. Sprawdzi¢
prawidtowo$¢ pofozenia dzwigni sterowania recznego
— symulujac kolejno wszystkie funkcje dZzwigni: hamo-
wanie, przyspieszenie, wytaczanie sprzegta i dodatkowo
wylgczanie sprzegta z wigczonym biegiem trzecim i wcis-
nietym pedatem sprzegta.

Potozenie dzwigni sterujacej jest prawidtowe jezeli jest
mozliwe ptynne sterowanie sprzegtem, hamulcem i przy-
spieszeniem, w catym zakresie pracy tych zespotow bez
niebezpieczenstwa kolizji dzwigni, np. z deska rozdziel-
cza czy dzwignig zmiany biegow.
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Rys. 12. Ustalenie diwigni
o gléwnej sterowania wzgledem
) kola kierownicy

120 19 f
== .._fz"/"ﬁfb =
S
PN E o Rys. 14. Widok na Srube
regulacyjng polozenia
diwignl sterowania
A recznego
/ Opis odpowiednich pozycji
v A\.FL 6 jest podany przy opisie
rys. 10.

@ Smarowac

Rys. 15. Elementy linki przyspieszenia
1 — linka,

2 — nakretka,
3 — podkiadka sprezysta,
4 — $ruba,

5 — koficowka dolna linki przyspieszenia
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1. Jezeli wystepuje mozliwos¢ kolizji dzwigni sterowania
recznego z deskg rozdzielcza, to nalezy przeprowadzic¢
nastepujaca regulacje:

odkreci¢ nakretke blokujacg zatrzask 27 (rys. 10), polu-
zowaé go, z drugiej strony wspornika poluzowac $rube
mocujgcg wspornik na watku sterowania sprzegla i usta-
wi¢ dzwignie sterowania recznego w gérnym potozeniu
tak, aby przy jej wciskaniu rekg ta nie ocierata o deske
rozdzielcza.

Po wykonaniu tej czynnosci nalezy docisna¢ do ogranicz-
nika wspornik, dokrgci¢ do oporu zatrzask i zablokowac
go nakretks.

Rys. 13. Widok na wspornik pedatéw
Opis odpowiednich pozyciji
jest podany przy opisie rys. 11

2. Jezeli dZzwignia sterowania recznego dotyka dzwigni
Zmiany biegbéw nalezy:

ustawi¢ w maksymalnym gérnym potozeniu dzwignie
sterowania recznego, zluzowac nakretkg 74 (rys. 13)
mocujaca krzywke na koricu walka sterujgcego sprzeg-
tem. Zluzowaé krzywke, ustawic¢ jg ponownie w gérnym
polozeniu i réwnoczesnie docisnac¢ (do oporu) do rolki
wspornika na pedale sprzegta. W takim potozeniu krzywke
nalezy dokreci¢ do oporu uprzednio zluzowang nakretka.
To pofozenie powinno zapewnic wspolprace krzywki z rol-
ka w calym zakresie obrotu.

3. Jezeli przy wciskaniu sprzegta dZwignig sterowania
recznego nastepuje ocieranie blokady hamulca o prze-
tacznik wycieraczek szyby przedniej (patrz rys. 12}, [ub
odlegtos¢ miedzy nimi jest zbyt mata, nalezy zwiekszyc
pochylenie diZwigni sterowania rgcznego przez odpo-
wiednie ustawienie $ruby 719 (rys. 14) regulujacej kat
pochylenia dzwigni. Przy zmianie kata pochylenia dzwig-
ni, nalezy réwniez wyregulowac odlegto$é na rurze popy-
chacza pedatu hamulca — po wykonaniu tej regulacji
zablokowaé¢ rure popychacza przeciwnakretka (luz po-
miedzy popychaczem a sworzniem przegubu dolnego
powinien wynosi¢ maks. 0,5 mm).

4. Zbyt duzy skok jatowy manetki sterowania recznego
przyspieszenia nalezy regulowad $rubg regulacyjna pan-
cerza linki 4 (rys. 15).

Po wykonaniu tej regulacji powinno sie sprawdzi¢ czy po
cofnigciu manetki przyspieszenia, powraca do prawidto-
wego polozenia ramie otwierania przepustnicy (przy gaz-
niku) — jezeli nie, to nalezy zmniejszy¢ odlegto$é na
$rubie regulacyjnej pancerza linki.
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5. Po wykonaniu regulacji ukladu sterowania, wcisnaé
pedal sprzegia, jezeli dzwignia sterowania recznego
opada w doél pod wiasnym ciezarem lub opér jaki nalezy
pokonaé aby dzwignie przesung¢ w potozenie dolne jest
minimalny, nalezy zwiekszyé docisk kuli zatrzasku na
watku sterowania sprzegiem do plytki zatrzasku, przez
dokrecenie wkretakiem zatrzasku 7 (rys. 16), uprzednio
luzujgc nakretke blokujaca 2, ktorg po wykonaniu tej
regulacji nalezy ponownie zablokowad.

Rys. 16. Widok na czes¢ dolng watka gléwnego wigczania

sprzegia
1 — zatrzask,
2 — nakretka blokujgca

6. Tulejke pokretta przyspieszenia z krzywkami spraw-
dza¢ sprawdzianem przechodnim o wym. o 22,5%0%
i dtugosci 100 mm (patrz rys. 21).

Po zamontowaniu pokretta przyspieszenia (rys. 20),
sprawdzaé przez pokrecenie w lewo (w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazéwek zegara) prace suwakow 2i 4.
Obsade pokretta 6obréci¢ w tym samym kierunku, tak, aby
wkret 8 opari sie o wyciecie w tulejce pokretta i dokrecic.
Wkret 8 wyznacza poczatek pracy pokretta przyspie-
szenia i jego skok maksymalny. Pokretto przyspieszenia
powinno obracac¢ sie bez zacie¢ i wiekszych oporéw. Po
obrocie pokretta do maksimum (petne przyspieszenie),
pociagniecie reka za koniec linki powinno spowodowac
powr6t pokretta do potozenia wyjéciowego.

7. Dtugosc¢ linki przyspieszenia 22 (rys. 10) ustali¢ za
pomoca elementéw regulacyjnych 7, 2, 3 i 4(rys. 22) tak,
aby skok jatowy pokretta przyspieszenia byt minimalny.
Elementy regulacyjne 7, 8, 9 stuzg do regulacji przyspie-
szenia w czasie eksploatacji pojazdu.

8. Sprawdzanie dzialania sprzegia.

Mechanizm sterujgcy winien umozliwi¢ ptynne i petne
zalgczenie i wylgczenie sprzegta bez zacig¢ i naglych
szarpnig¢. W poczatkowej fazie ruchu dzwigni dopusz-
czalny jest zwiekszony opor spowodowany wyjsciem rolki
z zagtebienia na krzywce. W gérnym potozeniu dzwigni
sprzegto powinno pracowaé bez poslizgbéw, a dzwignia
powinna pozostawac¢ w niezmienionej pozycji. Dziatanie
na pedat sprzegta nie powinno wymuszac ruchu dzwigni
recznej.

9. Sprawdzenie dziatania hamulca roboczego.

Czynnos$¢ hamowania roboczego winna by¢ mozliwa do
realizowania bez zacig¢, ruchem dzwigni w kierunku od
kierownicy ku przodowi samochodu, w kazdym potozeniu
dzwigni miedzy wylaczonym i wigaczonym sprzegiem.
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Peine hamowanie powinno by@ uzyskane przy wyko-
rzystaniu nie wiecej niz 2/3 skoku dzwigni. Zwolnienie
dzwigni musi spowodowaé catkowite odhamowanie.
Dziatanie na pedal hamulca nie powinno wymuszac ruchu
dzwigni recznej.

Dzwignia sterowania podczas ruchu do przodu przy

hamowaniu:

— w pozycji dolnej (najnizszej) wytaczonego sprzegta nie
moze nastgpi¢ niebezpieczne zblizenie do dizwigni
zmiany biegow,

— w pozycji gornej witgczonego sprzegta — nie moze
nastgpi¢ niebezpieczne zblizenie do deski rozdziel-
czej.

Mechanizm blokady pofozenia dzwigni hamulca powinien

skutecznie zabezpieczac potozenie dzwigni recznej w po-

zycji zahamowania pojazdu.

Zwolnienie hamulca powinno nastgpi¢ samoczynnie

w wyniku minimalnego przesuniecia dZwigni jak przy

hamowaniu, a dzwignia powinna powréci¢ do poczatko-

wego potozenia zajmowanego przed hamowaniem.

10. Mechanizm sterowania przyspieszeniem powinien
dziata€ plynnie | bez zacigc.

Sterowanie przyspieszeniem odbywa sie przez pokre-
cenie pokrettem przyspieszenia w lewo, fj. w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara (zwiekszenie
obrotow silnika), redukcja w kierunku przeciwnym,
Urzadzenie powinno zapewniaé petne otwarcie przepust-
nicy w gazniku. Oddziatywanie na pedat przyspieszenia
nie powinno wymuszac¢ ruchu urzgdzenia rgcznego.

11. Zaleca sie stosowanie ostony pedatéw przymocowa-
nej do nakola i tunelu, kidra zabezpiecza przed przypad-
kowym wsunieciem stép pod pedaty. Ostona nie moze
ogranicza¢ ruchu pedatéw.
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MONTAZ UCHWYTU OBROTOWEGO
(GALKI) KIEROWNICY

Wersja 1. Kolo kierownicy ,,twarde" lub ,,miekkie” — sto-
sowane do 1987 roku.

Uchwyt obrotowy kierownicy montowaé¢ wg rys. 26.
Owing¢ koto kierownicy opaskg gumowa 10, natozy¢ dolny
uchwyt gatki 9 oraz od gory uchwyt gérny 77.

Wiozy¢ w otwor uchwytu od géry tozysko gatki 4, od dotu
nalozyé podktadke 5 i nakreci¢ nakretke specjalna 6 za
pomoca klucza (rys. 31). Wiozy¢ kompletny uchwyt w fo-
zysko, natozyé od dolu podkladke 7 i nakrecié¢ nakretke
kotpakowag 8 (do oporu). Gatka 2 jest osadzona na
trzpieniu 3 na kleju Epidian 5 i nakrecona na trzpien.
Sworzen gatki przed zatozeniem do lozyska powinien by¢
posmarowany smarem LT4S3 w miejscu wspéipracy z to-
zyskiem galki.

Uchwyt gatki powinien sig obracac¢ swobodnie w lozysku.

Wersja Il. Kolo kierownicy ,,miekkie’”” — stosowane od
1988 roku.

Uchwyt obrotowy kierownicy montowaé wg rys. 27
Wiozy¢ w otwor tulejki kota kierownicy 7 sworzen z uchwy-
tem obrotowym 2, na koricowke sworznia natozy¢ pod-
kiadke sprezysta 3 i nakreci¢ nakretke kolpakowa 4 (do
oporu).

Sworzen uchwytu przed zalozeniem do tulejki powinien
by¢ posmarowany smarem £LT4S3 w miejscu wspoipracy
z tulejka.

Uchwyt obrotowy powinien swobodnie obracaé sie w tu-
lejce.

WYMAGANIA WYTRZYMALOSCIOWE
WAZNIEJSZYCH ELEMENTOW

1. Wspornik kompletny

Rolka powinna swobodnie obracaé sie na sworzniu.

Po zamocowaniu wspornika jak pokazano na rys. 28,
obcigzyé¢ rolke sitg 400 kG (dopuszczalne odksztaicenie
maks. 0,2 mm).

2. Wspornik doliny

Po osadzeniu na sworzniu @ 719 zamocowaé go trzema
Srubami M8 x 16.

Momenty dokrecania $rub zgodnie z PN-63/M-82056.

Po zamocowaniu, wspornik obcigzyé sitg P = 200 kG,
zgodnie z rys. 29. Wspornik nie powinien wykazywac
uszkodzen, dopuszczalne odksztatcenie maks. 1,5 mm.
Obcigzenie nalezy wywrzeé poprzez przegub kulisty
o srednicy 32 hi1.

3. Dzwignia gtowna

Po zamocowaniu jak na rys. 30 i obcigZeniu sifg P = 50 kG
dzwignia nie powinna wykazywaé odksztatcen wigkszych
niz 1 mm. .

5200988

UWAGI DOTYCZACE WYKONYWANIA
PODSTAWOWYCH ELEMENTOW
URZADZENIA STERUJACEGO

Jednym z podstawowych warunkow bezpiecznej eksplo-

atacji samochodu w wersji inwalidzkiej jest wlasciwa

jakos¢ wykaonania poszczegdlnych elementow wchodzg-
cych w skiad urzadzenia sterujacego.

Diatego tez przy wykonywaniu napraw i przegladéw

nalezy zwr6ci¢ szczegblnag uwage na nizej wymienione

elementy:

— dzwignie gféwna sterowania (rys. 19). Dzwignia musi
by¢é wykonana z materialu przewidzianego przez do-
kumentacje konstrukcyjna (rura bez szwu @22 X 2,5,
gat. R45). Na dzwigni na df. 135 mm powinien by¢
zachowany przekroj kolowy bez wgniecen, zalaman
i bez lakieru; .

— sworzen przegubu gornego 6 (rys. 19). Powierzchnia
kuli hartowana powierzchniowo 50...55 HRC. Szyjka
(@6) chroniona przed zahartowaniem, odnosi sig to
réwniez do osi sworznia 2 (rys. 24);

Spoiny taczagce elementy dzwigni glownej muszg by¢
wykonane prawidfowo, niedopuszczaine sg przepa-
lenia materiatu;

— walek gtéwny wigczania sprzegla, wersja | (rys. 17).

Spoina fgczgca czes¢ watka musi byc¢ ciggta i bez
przepalen.
Zewnetrzny promien zebatki (R45-0,2) musi by¢ za-
chowany w podanej tolerancji. Przy hartowaniu stozka
(hartowanie powierzchniowe 40...45 HRC) chronié
przed zahartowaniem koricowki watka o wymiarze
M10;

— watek giéwny wigczania sprzegla, wersja Il (rys. 18).
Stozek hartowaé powierzchniowo — 40 ... 45 HRC.

— wspornik dolny 23 (rys. 10). Stanowi on najbardziej
obcigzony element w calej konstrukcji, dlatego tez
musi byé doktadnie wykonany, zwréci¢ uwage na
doktadno$¢ wykonania potaczen spawanych tj. ich
diugosci, wielkosci i jakos¢ (materiat — blacha gat.
08X);

~— wspornik gérny 40(rys. 10). Dokfadno$¢ wykonania ma
decydujacy wplyw na wytrzymatos¢ i montowanie;
Przewidziane dokumentacjg konstrukcyjng przetio-
czenia zapewniajg prawidtowa sztywno$¢ wspornika.

— kofo kompletne kierownicy. Sworzen 3 nalezy har-
towaé powierzchniowo.

W przypadku trudnosci z hartowaniem zrezygnowacé
z wykonania tej operacji. Gatke 2 osadzaé (wkrecac)
na kleju Epidian 5;

— wspornik rolki (rys. 24). O$ wykonana jest z materiatu
stal 45, hartowana i odpuszczana 45... 50 HRC. Swo-
rzen po przyspawaniu smarowac olejem silnikowym.
Rolka powinna sie fuZzno obracaé¢ na sworzniu.

UWAGA
W przypadku hartowania powierzchniowego nie naleZy przehar-
towywaé rdzenia detalu do twardosci wiekszej niz 35 HRC.
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289%

B smarowac

Rys. 17. Watlek giéwny wlgczania sprzeglta — wersja |

1 — krzywka, 7 — zatrzask,

2 — nakretka M16 x 1.5, 8 — zaczep sprezyny,

3 — podktadka okragta 17, 9 — nakretka M8,

4 — plytka zatrzasku, 10 — Sruba M6 x 25,

5 — wspornik dolny, 11 — pierscief osadczy sprezynujacy,
& — lozysko dolne, 712 — tulejka lozyska,

13 — tozysko gorne,

14 — watek gtowny wigczania sprzegla,
15 — 4ruba M8 x 25,

16 — wspornik zatrzasku,

17 — podktadka okragta 10,5,

718 — nakretka M10

4-4
L7 ¥ 4 S
Y- T 82959
17 2 3 23 24
g / 4 \5\6
L) o
I
© - 1
/ Wlm
-3 a

22 21 20 9 8 \IZ NI\ 15\ N3 2/ 1/ 1of-

2 s

= @ Smarowsc

Rys. 18. Walek gléwny wiaczanla sprzegla — wersja It

1 — podktadka okragta 17, 9 — tozysko gérne, 17 — ptytka zatrzasku,
2 — podktadka sprezysta 6,1, 10 — nakretka M12, 18 — wspornik dolny,
3 — wkret M6 x 14, 11 — podktadka sprezysta 12,2, 19 — nakretka niska M16 = 1,
4 — zaczep sprezyny, 12 — wspornik z zebatkg, 20 — krzywka,
5 — nakretka M6, 13 — zatrzask, 21 — podktadka sprezysta 10.5
6 — $&ruba M6 x 25, 14 — nakretka M12 x 1,25, 22 — nakretka M10,
7 — pierscien osadczy sprezynujacy, 15 — wspornik zatrzasku, 23 — $ruba M8 x 25,
8 — tulejka lozyska, 16 — tozysko dolne, 24 — walek gtoéwny sprzegla
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B Migjsce smarowania
podczas montazu

Rys. 19. Diwignia giéwna sterowania

1 — dzwignia giéwna sterowania, 7 — rolka,

2 — popychacz zapadki, 8 — nit 3x 24,

3 — pierécien gumowy, 9 — sworzen,

4 — lozysko przegubu, 10 — sprezyna zapadki,
& — pierscien zabezpieczajacy, 11 — zapadka

6 — sworzeh gorny przegubu,

Rys. 20. Pokretio sterowania
przyspieszeniem — kpl.

1 — grzybek prawy,

2 — suwak prawy,

3 — opornik suwakow,

4 — suwak lewy,

5 — tulejka pokretia,

6 — obsada pokretia,

7 — wkrgt M4 x B,

8 — wkret M6 x 10,

9 — linka przyspieszenia

& . 4 L 2 1 B Smarowac

— -?-';f‘_:i. " = =|

it \ \ TR
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Rys. 21. Tule]ka pokretia
sterowania przyspieszeniem
1 — tulejka pokretia

z krzywkami,
2 — pokrycie pokretia

1A 55%

1A
7 Blokowac na ostome
sita. Sciagajaca w kie-

TUnkUX " min 25 k6

A-A _w_ B B8
2 51
3 ) -
o s 8
A “/ =
" Zacisnac pras
Rys. 22, Linka przyspieszenia |z B
1 — koficowka dolna linki
przyspieszenia,
2 — nakretka M6,
3 — podkiadka sprezysta 6,1,
4 — $&ruba,
5 — pancerz linki,
6 — skuwka,
7 — nakretka regulacyjna,
8 — nakretka kontrujaca, 1

9 — éruba regulacyjna,

10 — skuwka, 2
11 — ostona,
12 — linka przyspieszenia 3

et 7.3 vllllll';vl(/ .

Rys. 23. Zatrzask
1 — kulka,
2 — obudowa,

01
339 3 — spreiyna ».______ﬁ'-.g___.____._
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Rys. 24. Wspornlk rolki kompletnej

1 — wspornik rolki,
2 — o$ rolki,

@ smarowac 3 — rolka

1 —
2 —
3 —
4 —
5 —
6 —
7 —
8 —
9 —
10 —
11 —

@ Smarowac

Rys. 25. Przegub doiny

1 — wspornik przegubu,

2 — sworzen prowadzacy,

3 — pierécien zabezpieczajacy,
4 — lozysko przegubu,

5 — pierscien gumowy

Rys. 26. Kolo kompletne klerownicy — wersja |

koto kierownicy,

gatka,

sworzen gatki,

tozysko galki,

podktadka sprezysta 14,3,
nakretka specjalna tozyska,
podktadka sprezysta 6,1
nakretka kotpakowa,
uchwyt doiny gatki,
opaska gumowa,

uchwyt gorny gatki
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Rys. 27. Kolo kompletne kierownicy — wersja ll

4 A _A 1 — koto kierownicy z tulejka,
2 — sworzenh z gatka,

3 — podkiadka sprezysta 6,1,

4 — nakretka kolpakowa

i¢

§ KIS,

CSED
AR
N,

//.{///

LLLL

(

% T2

P
Rys. 29. Sprawdzenie wytrzymatoscl }

wspornika doinego

Miejsce podparcia

TITTTTTT T

Rys.. 28. Sprawdzanie wytrzymalosci
wspornika rolki :
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Rys. 30. Sprawdzenie wytrzymalosci
dzwigni gldwne]
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_Do spryskisotza
Od ruorvka spryskusacza

Przevod dolor czamy - pompla_sprysk - masa

l
i
| Z
|
|

Dane lachniczne pompki eleklryczngl spryskiwacza: j
Mapwgcre  zasilarmia v [J
bobor  pradu mar. 22 4
lzas zadziatarka max. 3 sek
Wydainos¢ ~ 550 comypmn

Rys. 31. Usyluowanie pompki spryskiwaczy

Obudowa kota zapasawego

85
20 ‘ polerowaé
0%,

FD

e R RS
\.V% =

Cecha | l
B
35 3.4_1.._
e i ...

Hartowa¢ HRe B+40

Cecha wg FSM 918480407 Ostre krawedzie stepic
1.XX.89 ¥
Czernic

Materiat :4OH

25

Rys. 32. Kiucz do nakraqtek okraglych z otworami
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POLSKI FIAT 126p 12P, 12L

INFORMACJE OGOLNE

Samochéd osobowy Polski Fiat 126p 12 (FL) przysto-
sowany jest do prowadzenia przez osoby z dysfunkcja
jednej gornej korficzyny (lewej— 12L lub prawej reki— 12P)
lecz z pelng sprawnoscig obu nég.

Dodatkowym urzadzeniem umozliwiajgcym kierowanie
pojazdem przez osoby niepeinosprawne jest catkowicie
oddzielny zespdét sterujgcy, ktéry moze byé w prosty
spos6b zamontowany do innych wersji samochodu Polski
Fiat 126p (w samochodach typu FL konieczna jest dodat-
kowo wymiana mieszalnika powietrza na przedzmia-
nowy).

Samochod posiada réwniez pelne wyposazenie podsta-
wowe, dlatego moze by¢ prowadzony bez zadnych prze-
rébek przez osoby petnosprawne.

Wyposazenie samochodu Polski Fiat 126p 12 r6zni sie od

wersji podstawowej dodaniem:

— noznej pompki spryskiwacza szyby przedniej,

— wysiggnika pedatu hamuleca,

— mechanizmu do noznego sterowania dzwignig zmiany
biegow,

— ramienia dzwigni wigczania wycieraczek — dla ob-
stugi lewa reka, w wersji 12P,

— ramienia dzwigni przetaczania kierunkowskazéw
— dla obstugi prawg reka, w wersji 2L,

— ramienia dzwigni przelgcznika sSwiatel reflektorow
i sygnatu sSwietinego — dla obstugi prawg reka,
w wersji 12L,

— kota kierownicy z uchwytem obrotowym (gatka),

— zmienionym mieszalnikiem powietrza (panel srodko-
wy) oraz pétkg pod tablicg rozdzielczg z typu ,,stan-
dard”’, w wykonaniu z deska rozdzielczg typu FL,

— wydtuzonej dzwigni wylacznika swiatel zewnetrznych
i oswietlenia zestawu wskazZnikow z lewej strony,
w wersji [12P, w wykonaniu z deska rozdzielcza typu
standard,

Rys. 3. Wylacznik swiatel zewnetrznych i oéwietlenia zestawu
wskaznikéw w wersji I12P, w wykonaniu z deska rozdzielcza typu
standard.
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Rys. 1. Wyposazenie dodatkowe samochodu Polski Fiat 126p 12

(P,L)

1 — nozna pompka spryskiwacza szyby przedniej,

2 — wysiegnik pedalu hamuica,

3 — mechanizm do noznego sterowania dZwignig zmiany bie-
goéw,

4 — ramieg dZzwigni witgczania wycieraczek — dla obslugi lewg
reka,

5 — ramie dzwigni przetacznika kierunkowskazéw — dla obstu-
gi prawg reka,

6 — ramie dzwigni przelacznika Swiatet reflektoréw i sygnalu
Swietlnego — dla obstugi prawg reka,

7 — kolo kierownicy z uchwytem obrotowym (galka)

Rys. 2. Widok wyposazenia dodatkowego obslugiwanego nogami
kierujacego.
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— wydluzonej dzwigni wylacznika Swiatet zewnetrznych
i oswietlenia zestawu wskaznikéw, w wersji 12L w wy-
konaniu z deska rozdzielcza typu standard,

— lusterka zewnetrznego prawego.

Rys. 4. Wylacznik swiatel zewngirznych i oéwietlenia zestawu
wskaznikéw z wydluzona diwignig w wersji 12L w wykonaniu
z deskq rozdzielczg typu standard.

Rozmieszczenie urzadzen sterujacych i kontroinych dla oséb z dysfunkcja prawej reki — PF 126p 2P — wykonanie

z deska rozdzielczg przedzmianowa iypu siandard

126 34

56 7890NM1L2 13

==

Rys. 5. Rozmieszczenie urzadzef sterujacych | kontroinych dla
086b z dysfunkcja prawej reki — (lewa sprawna) — PF 126p 12P
wykonanle z deskq rozdzielcza przedzmianowg — ,,standard”
1 — uchwyt obrotowy na kole kierownicy,
2 — diwignia przetgcznika kierunkowskazéw,
3 — zespbdl wskainikéw,
4 — przycisk sygnafu diwigkowego,
5 — wytgcznik zaptonu,
6 — ramie diwigni wiaczania wycieraczek,
7 — szczelina nawiewu powietrza na szybe przednig,
8 — popielniczka,
9 — wylgcznik Swiatet zewnetrznych i oswietlenia zestawu
wskaznikow,
10 — wylgcznik wiatta przeciwmgfowego tylnego,
11 — wylacznik dwiatet awaryjnych,
12 — wylgcznik szyby ogrzewanej,
13 — przycisk spryskiwacza szyby,
14 — wneka — miejsce na radioodbiornik,
15 — regulowane wyloty nawiewu powietrza do wnetrza sa-
mochodu,

5200988
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22

16 — ciegno reguiacji doptywu $wiezego powietrza do wnetrza
samochodu,

17 — ciegno regulacji i kierowania doptywu cieptego powietrza
do wnetrza samochodu,

18 — dzwignia zmiany biegéw,

19 — wneka,

20 — d#wignia urzgdzenia rozruchowego,

21 — diwignia wiaczania rozrusznika,

22 — dzwignia hamulca recznego,

23 — pedat przyspieszenia,

24 — mechanizm do noznego sterowania biegami,

25 — regulowane otwory nawiewu powietrza na nogi,

26 — pedat hamulca,

27 — wysiegnik pedatu hamulca,

28 — pedal sprzegta,

29 — wytgcznik $wiatet zewnetrznych i oSwietlenia zestawu
wskaznikéw z wydituzong dzwignig,

30 — noizna pompka spryskiwaczy szyby,

31 — dzwignia ciggna zamka bagainika
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Rozmieszczenie urzadzen do sterowania i kontroli dla osé6b z dysfunkcjq prawe] reki PF 126p 12P — wykonanie z deskg

rozdzielcza typu FL (wyposazenie réznicowe w stosunku do PF 126p FL)
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Na rysunku nr 6 wyszczego6iniono tylko urzadzenia do-

datkowe, charakterystyczne dla wersji samochodu Polski

Fiat 126p 2P (FL) lub réznigce sig od wykonania pod-

stawowego:

— koto kierownicy z uchwytem obrotowym (galtka),

— ramig dZwigni wigczania wycieraczek szyby przedniej,

— pompka nozna spryskiwaczy szyby przedniej,

— wysiegnik pedatu hamulca,

— otwory nawiewu powietrza na stopy siedzgcych na
przednich siedzeniach,

— mechanizm noznego sterowania dZwignig zmiany bie-
gow,

— ciegno regulacji i kierowania doplywu powietrza do
wnetrza nadwozia:

e ciegno wcisnigte — strumie powietrza skierowany
jest szczelinami na szybe przednig lub (oraz) regu-
lowanymi otworami 9,

e ciegno wyciagnigte — strumiefh powietrza skiero-
wany jest olworami 5 na stopy siedzgcych na
przednich siedzeniach,

— ciegno regulacji dopltywu zimnego powietrza do wnet-
rza nadwozia:

e ciegno wcisniete — doplyw powietrza zamkniegty,

e ciggno wyciggnigte — doplyw powietrza otwarty.

Powietrze kierowane jest do szczelin nadmuchu po-

wietrza na szybe przednig fub (oraz) po uchyleniu

przyston otworami 9. i

— regulowane wyloty nawiewu powietrza do wnetrza
nadwozia.

345

Rys. 6. Rozmieszczenie urzadzen do ste-

rowania | kontroll dla 0s6b z dysfunkc]g
prawe] reki PF 126p I12P — wykonanie
z deskq rozdzielcza typu FL (wyposa-
Zenie réznicowe w stosunku do PF
126p FL)

-
1 —
3 —

4 —
G

6 —

kolo kierownicy z uchwytem obro-
towym (gatkg),

ramig diwigni wigczania wycie-
raczek szyby przedniej,

pompka nozna spryskiwaczy szyby
przedniej,

wysiegnik pedalu hamulca,
otwory nawiewu powietrza na stopy
siedzacych na przednich siedze-
niach,

mechanizm noZnego sterowania
diwignig zmiany biegéw,

ciegno regulacji i kierowania do-
plywem powietrza do wnetrza sa-
mochodu,

ciggno regulacji doptywu zimnego
powietrza do wnetrza samochodu,
regulowane wyloty nawiewu po-
wietrza do wnetrza samochodu
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Rozmieszczenle urzadzen do sterowania | kontroll dia oséb z dysfunkcja lewej rekl PF 126p I2L — wykonanle z deskg
rozdzielcza typu FL (wyposazenle réznicowe w stosunku do PF 126p FL)

Na rysunku nr 7 wyszczegoélniono tylko urzadzenia dodat-

kowe, charakterystyczne dla wersji samochodu Polski Fiat

126p 12L (FL) lub réznigce sie od wykonania.podsta-

wowego:

— ramie dzwigni przetgcznika swiatet reflektorow i syg-
natu swietinego,

— koto kierownicy z uchwytem obrotowym (gatka),

— ramie dzwigni przetgcznika kierunkowskazow,

— pompka nozna spryskiwaczy szyby przedniej,

— wysiegnik pedatu hamulca,

— otwory nawiewu powietrza na stopy siedzacych na
przednich siedzeniach,

— mechanizm noznego sterowania dzwignia zmiany bie-
gow,

— ciegno regulacji i kierowania doptywu powietrza do
wnetrza nadwozia:

e ciegno wcisniete — strumien powietrza skierowany
jest szczelinami na szybe przednia lub (oraz) regu-
lowanymi otworami 70,

e ciggno wyciagniete — strumien powietrza skiero-
wany jest otworami 6 na stopy siedzgcych na
przednich siedzeniach,

— ciegno regulacji doptywu zimnego powietrza do wnet-
rza nadwozia:

e ciegno wcisniete — doplyw powietrza zamkniety,

e ciegno wyciagnigte — doptyw powietrza otwarty.

Powietrze kierowane jest do szczelin nadmuchu po-

wietrza na szybe przednig lub (oraz) po uchyleniu

przyston otworami 70.

— regulowane wyloty nawiewu powietrza do wnetrza
nadwozia.
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Rys. 7. Rozmieszczenie urzadze do ste-

rowania | kontroll dla oséb z dysfunkcjg

lewe] reki — PF 126p I2L — wykonanie

z deska rozdzielczg FL (wyposazenie
' réznicowe w stosunku do PF 126p FL)

5 ¥
—

7
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UWAGA

ramig dZwigni przetgcznika swia-
tel reflektoréw i sygnatu $wietl-
nego,

koto kierownicy z uchwytem obro-
towym (gatka),

ramie dzwigni przetacznika kie-
runkowskazéw,

pompka nozna spryskiwaczy szy-
by przedniej,

wysiegnik pedalu hamulca,
otwory nawiewu powietrza na sto-
py siedzacych na przednich sie-
dzeniach,

mechanizm noznego sterowania
diwignig zmiany biegéw,

ciegno regulacji i kierowania do-
ptywem powietrza do wnetrza sa-
mochodu,

ciegno regulacji doptywu zimnego
powietrza do wnetrza samochodu,
regulowane wyloty nawiewu po-
wietrza do wnetrza samochodu

W niekidrych wersjach samochodéw inwslidzkich rozmieszcze-
nle poszczegdlnych wylgcznikéw klawiszowych w zeslawie
wskaZnlkéw i wylgcznikéw moze byé zmienione w stosunku do
przedslawionego w niniefszym opracowaniu.

Oznaczenia graficzne (diagramy) pozoslaja Jednak bez zmian.

Swiatta zewngtrzne

. &’
- -
i)

A Swiatta awaryjne

[Em Szyba tylna ogrzewana

a Elektrowentyiator

Rys. 8. Oznaczenia graficzne

O¥ Swialo przeciwmglowe

wylacznikéw kiawiszowych
(diagramy)
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Rozmieszczenie urzadzen
do sterowania i kontroli — 12

Vil-1990

Arkusz 3

OBSLUGA URZADZEN
WYPOSAZENIA DODATKOWEGO
STEROWANIA SAMOCHODEM

Konstrukcja zespotu sterujgcego wymaga od kierujgcego

samochodem nastepujacej obstugi:

— sprawng reka kota kierownicy,

— lewa noga pedatu sprzegta, spryskiwaczy szyby
przedniej oraz pedalu hamulca roboczego przy ru-
szaniu samochodem pod gore,

— prawa noga pedatu hamulca roboczego, pedatu przys-
pieszenia oraz mechanizmu noznego sterowania
dzwignig zmiany biegow.

Uchwyt obrotowy (gatka) umieszczony na kole kierownicy

utatwia manewrowanie samochodem jedng reka.

Dzwlgnia zmiany blegoéw

Dzwignia zmiany biegdw w potozeniu biegu jatowego
ustalona jest za pomoca sprezyny w pofozeniu pomiedzy
biegami 11 2.

Wilaczanie biegéw

— Bieg 1 wiagcza sie naciskajgc z goéry prawg stopa
dzwignie mechanizmu noznej zmiany biegow.

— Bieg 2 wiacza sie naciskajgc od dotu gorng czescia
prawej stopy diwignie mechanizmu noznej zmiany
biegow.

— Bieg 3 wiacza sig przesuwajgc:

a) zewnetrzng strong prawego podudzia (przez na-
ciéniecie na listwe) dzwignie¢ zmiany biegow
w skrajne potozenie zewngtrzne,

b) naciskajac z géry prawg stopa dzwignie¢ mecha-
nizmu noznej zmiany biegow.

— Bieg 4 wigcza sie przesuwajac:

a) zewnetrzng strong prawego podudzia (przez na-
cisnigcie na listwe) dzwignie zmiany biegow
w skrajne potozenie zewnetrzne,

b) naciskajgc od doiu gérna czescig prawej stopy
dzwignie mechanizmu noznej zmiany biegow.

— Bieg wsteczny (R) wlacza sie po zatrzymaniu pojazdu
przesuwajac sprawna reka dzwignie zmiany biegow
w potozenie R zgodnie ze schematem (rys. 9).

Ruszanie na wzniesieniu pod gére

— Lewa noga nacisng¢ rownoczesnie na pedat sprzegta
i hamulca w ten sposob, aby lewa czg$¢ stopy spoczy-
wala na pedale sprzegta, a prawa na wysiggniku
pedatu hamulca, realizujac w ten sposéb stan wy-
taczonego sprzegta i zahamowania pojazdu,

— wigczy¢ silnik (opis w instrukcji obstugi),

— prawa noga wiaczy¢ bieg 1,

— sprawng reka zwolni¢ hamulec reczny,

— lewa noga zwalnia¢ nacisk na pedatl sprzegia i ha-
mulca oraz réwnoczesnie prawg nogg naciskaé¢ na
pedat przyspieszenia, powodujac ptynne ruszenie po-
jazdu z miejsca.
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Rys. 9. Schemat zmiany biegéw

Rys. 10. Widok na mechanizm noznego sterowania biegami

Rys. 11. Widok na wyslegnik pedalu hamulca i mechanizmu
noznego sterowania biegami

1 — wysiegnik pedaiu hamuica,

2 — wysiegnik mechanizmu noznego sterowania biegami




Rozmieszczenie urzadzen
do sterowania i konitroli — 12

UWAGI EKSPLOATACYJNE

Przed kazdorazowym uruchomieniem pojazdu nalezy
sprawdzié¢ prawidtowosé¢ dzialania urzadzenia steruja-
cego dzwignia zmiany biegoéw (petny skok dZwigni zmiany
biegéw nalezy regulowaé poprzez przestawienie uchwytu
listwy na dzwigni zmiany biegéw) oraz prawidlowosé
osadzenia uchwytu obrotowego (gatki) na kole kierownicy.
Jazda samochodem z niesprawnym urzadzeniem ste-
rujacym jest niedozwolona.

KONSTRUKCJA | WYMAGANIA
MONTAZOWE

Konstrukcja wyposazenia dodatkowego obstugiwanego
nogamikierujgcego jest pokazana na rysunku 14 (a, b) i 16.
Ciggno 11 (rys. 14b) do noznej zmiany biegéw jest
zamontowane z jednej strony na dzwigni zmiany biegéw
(przekroéj A-A) za pomocg sworznia przegubu 712a z dru-
giej strony poprzez przegub | dzwignie noznej zmiany
biegéw do wspornika 4 (rys. 16).

Na dZwigni noznej zmiany biegéw znajduje sie sworzen
wysiggnika 6 w oslonie gumowej 5.

Spos6b montazu (demontazu) wysiegnika pedatu hamul-
ca przedstawiony jest na rys. 14a, przekroj E-E.
Mocowanie elektrycznej, noznej pompki spryskiwaczy
1do wspornika 2 uwidocznione jest na rys. 15. Podzesp6l
pompka — wspornik montowany jest na écianie przedniej
(podtoga bagaznika) jak pokazano na rys. 14b. Przy
montazu (demontazu) nalezy pamietac o potaczeniu elek-
trycznym konektorowym oraz odpowiednim potfaczeniu
przewodow ktérymi przeptywa ptyn do spryskiwania.
Usytuowanie dodatkowych dzwigni sterujgcych pod kotem
kierownicy oraz sposéb ich montazu (demontazu) poka-
zano na rys. 12 i 13,

Usytuowanie oraz sposdéb montazu wytacznika Swiatet
zewnetrznych i oswietlenia zestawu wskaznikow z wy-
diuzong dzwignia pokazano na rys. 13 (przekrdj B-B).

UWAGI MONTAZOWE

1. Oslona gumowa dzwigni noznej zmiany biegéw w po-
zycji wiagczonego biegu 1 lub 3 nie moze opiera¢ sig
o pionowg czes¢ ostony tunelu, na ktorej zamontowany
zostal wspornik dzwigni.

2. Listwa ciggna laczacego dzwignie noznej i recznej
zmiany biegéw powinna zajmowac¢ polozenie poziome,
gdy dzwignia recznej zmiany biegéw znajduje sie w po-
zycji srodkowej linii biegu jatowego.
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3. Sprezyna powrotna mechanizmu zmiany biegéw winna
w sposob zdecydowany powodowaé odchylenie recznej
dzwigni zmiany biegdéw w skrajne lewe potozenie w przy-
padku wigczenia biegu jatlowego (patrz rys. 14a).

4. Wysiegnik pedatu hamulca osadzony na ramieniu pe-
datu (rys. 11) nie powinien przeszkadza¢ w swobodnym
postugiwaniu sie pedalem sprzegia, a réwnoczesnie
umozliwiaé¢ jednoczesne wylaczenie sprzegta i zahamo-
wanie samochodu.

5. Dziatanie noznej pompki spryskiwaczy szyby (rys. 15)
powinno zapewni¢ natrysk ptynu na goérna strefe szyby
przedniej z rébwnoczesnym przetarciem jej przez wy-
cieraczki.

6. Po zamontowaniu wspornika z dzwignia noznej zmiany
biegéw (rys. 16) i ciegna (rys. 17) luz osiowy dzwigni
noznej (w tozysku) nie moze przekraczac¢ 0,8 mm.

7. Przegub kulisty w zespole wspornika po obcigzeniu go
sitg rozciggajgca 98N, dziatajaca wzdluz osi dzwigni nie
powinien ulegaé roztgczaniu w zadnym potozeniu kato-
wym sworznia przegubu w zakresie kata pracy.

Kat pracy przegubu wzgledem osi dzwigni 4 20°.

8. Dodatkowe dzwignie posrednie do sterowania wytacz-
nikami $wiatel reflektorow i sygnatu swietlnego, kierun-
kowskazow oraz wycieraczek powinny zapewnia¢ jedno-
znacznos$é potozenia i latwosé postugiwania sig nimi bez
odrywania reki od kota kierownicy, nie wchodzac przy tym
w kolizje z innymi dzwigniami w dowolnych swoich
potozeniach.

Powyzszg prawidlowo$é mozna zapewni¢ przez odpo-
wiedni montaz.

Zamocowanie uchwytéw dzwigni posrednich na dzwig-
niach sterujgcych dokonuje sig po ustaleniu wtasciwego
ich potozenia wzgledem obudowy wytgcznikéw na kolum-
nie kierownicy. W tym celu nalezy przede wszystkim
zachowaé stala odleglto$é pomiedzy ramieniem dzwigni
posredniej a obudowg kolumny kierowniczej wzdtuz ich
wzajemnego polozenia.

Zaleca sig zastosowanie przy montazu elastycznej wkiad-
ki odleglosciowej o grubosci 3 mm zatozonej pomiedzy
obudowg a dZwignig, po uprzednim wsunigciu uchwytu
dzwigni posredniej na odpowiednia dzwignie. Po do-
sunieciu dzwigni posredniej poprzez elastyczng wkladke
odlegtosciowg do obudowy oraz sprawdzeniu wzajem-
nego potozenia dzwigni wzgledem kota kierownicy, na-
lezy skrecié $cianki uchwytu wkretem z nakretka.
Sposoéb montazu oraz usytuowania dzwigien pokazano na

rys. 12 13.

9. Montaz uchwytu obrotowego (gatki) — patrz opis
str. 406 — jak dla wykonania w wersji PF 126p [1.
UWAGA

Dla samochodéw PF 126p I12L (przy kierowaniu samochodem
prawa reka) uchwyt obrotowy naleiZy zamontowaé na kole
kierownicy z prawej strony.

W przypadku zastosowania kola kierownicy pozmianowego kola
te dla wersji I2L i I2P sg rézne.
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Rozmieszczenie urzadzen
do sterowania i kontroli — I2

Arkusz 4
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Rys. 12. Usytuowanie diwignl sterujacych przy dysfunkcjl prawe] reki

Rys. 13. Zesp6t urzgdzen sterujacych przy dysfunkcjl lewe] reki

1 — uchwyt obrotowy na kole kierownicy,

2 — ramie dzwigni przefacznika kierunkowskazow,

3 — ramig diwigni przetacznika $wiatet reflektoréw i sygnatu
S$wietlnego,

4 — wytacznik $wiatet zewnetrznych i o$wietlenia zespotu
wskaZnikéw z wydtuzong dzwignisg,

5 — podkiladka,

6 — wkret M4 x 18,

7 — podktadka sprezysta 4,2,

8 — nakretka M4

UWAGA

Poz. 4i5 dotyczg wykonania z deskg rozdzlelczg przedzmianowg

— ,,standard”’
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Rozmieszczenie urzadzen
do sterowania i kontroli — 12

o N R B 0

L£C Rys. 14 (a, b). Zespot
g %ﬂ urzadzes sterujacych
- samochodem Polski

Flat 126p 12 (P, L) z dys-
funkcja jednej reki

1 — sprezyna,

2 — zaczep sprezyny,

3 — nakretka M5,

4 — podkladka sprezysta 5,1,

5 — podkfadka okragla 5,3,

6 — nakretka M8,

7 — podkladka sprezysta 8,2,

8 — wysiegnik pedatu hamulca
z oslong gumowa,

9 — uchwyt przegubu,

10 — podktadka ttumiaca,

11 — ciegno,

12 — sworzen przegubu,

13 — wspornik z diwignig noznej
zmiany biegéw,

14 — pompka spryskiwaczy nozna
— ze wspornikiem

14

<

NN~ of 7 g v

Qrowat _aleiem siniko: h i

QLz_oMr_mﬁcme,_Zifew'_
pod zaczep spreZyny
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Arkusz 5

Rys. 15. Pompka spryskiwaczy nozna — ze wspornikiem
1 — pompka spryskiwaczy,

2 — wspornik,

3 — $ruba M6 x 12,

4 — podkladka 6,4,

5 — podktadka sprezysta 6,1,

6 — nakretka M6 |5

Przy montgzu napetnic smarem £T-4S3

—F——3

Rys. 16. Wepornlk z diwignig noinej zmiany
biegéw
1 — korpus przegubu,
2 — polpierscien przegubu,
3 — piersciert zabezpieczajacy,
4 — wspornik d2Zwigni noznej zmiany biegow,
5 — oslona gumowa,
6 — sworzert wysiegnika,
7 — diwignia noznej zmiany biegéw,
8 — kolek zabezpieczajacy,
9 — tuleja odleglosciowa,
10 — nakretka M8,
117 — podkiadka sprezysta 8,2,
12 — $Sruba M8 x 80
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Rys. 17. Ciegno kompletne i A, pipgels N 00 ]
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Rozmieszczenie urzadzen
do sterowania i kontroli — 12

Rys. 18. Szczegél rozmleszczenla
otworéw na przegrodzle czolowej

13 Q3 §5¢02 M.-as

—_— . o e R

e ——————

T ————

={¢ . 19. Fragmeni schematu Instaiacji elekirycznej dia samo-
AT t-26-1 Rys ag u ry |
i _lg__;,cI%C_D)——Z b ,‘{%} 9 chodu PF 126p 2 — uzupeinienle do samochodu umiesz-

czonego na str. 209 podstawowej ,,instrukcji napraw”’

[ 78 — pompka nozna spryskiwaczy szyby przedniej z wytgcz-
\\ — nikiem wycieraczek,
79 — wylacznik diwigniowy $wiatel zewnetrznych
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