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MEZCLLA CARBURADA
- Generalidades

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGULACION

Motor

Cajade Tipo de
Vehiculo Tipo Indice | Didmetro | Carrera | Cillindrada|Relacion |Velocldades| Inyecclén

(mm) (mm) (em?®)
83,5 1784
X538 Fap 684 82,7 9,7:1 Mecanica | Multipunto
83(1) | 1783(1)
Controles efectuados a marcha lenta*
Régimen Emisién de polucicnantes : Tipo de
Versidn | o m) combustible
-p-m. CO (%) HC (ppm)
. Nafta especial
Nacional 3 600 con 6 sin plomo
780 £ 50
. Nafta especial
Expottacién 2,5 400 sin plomo
* Para una temperatura de agua superior a 80°C.
Bomba de alimentacion Tensién: 12V
Caudal: 80 a 165 litros / hora
Presién: 3 bar
Ubicacion: Sumergida en el tanque de
combustible
Filtro de combustible Ubicacion: Bajo el vehlculo, sobre travesafio
' trasero

Sustitucién: 50.000 km.

Caja mariposas Didmetro conductos: 35 y 52 mm
Pza. N2 77 00 862 382
77 00872 219 (1)
Regulador de presion Valor de presidn pam:

- Depresion nuta: 3 +£0,2 bar )
- Depresién de 500 mb: 2,56 £0,2 bar

Inyector Pza. N2: 77 QD 857 056
Resistencla: 14,5+ 0,5Q

Potenciémetro posicién mariposa Valores de valila XR25 (#17):
- En marcha lenta: 22 a 47
- Pie a fondo: 191 a 242

Vélvula de regulacién marcha lenta Valores de valila XR25 en marcha lenta:
RCO (#12): 30 2 37 %.

{1} Motor con cllindrada reducida
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MEZCLA CARBURADA

Generalidades
Calculador de inyeccion Ubicacién: Compartimiento motor
Pza. N®; 77 00 863 563
77 00 103 806 (1)
Sonda de Oxigeno Pza. N%: 77 00 860 257
77 02 218 689 (1)

Tensién a 350 °C:
— Mezclarica: 700 mV mimimo

625 mV minimo {1)
— Mezcla Pobre: 150 mV maximo
80 mV maximo {1)
Catalizador Pza. N® 77 02 224 426 (2)
Sistema Antievaporacion Con cénister - Pza. N¢ 77 00 861 698 / 697

Electrovalvula de purga:
Pza. N 77 00 855 078
77 00 857 594 (1)

Sistema de encendido — ley de avance integrada al calculador de
inysceion,

— Modulo de potencia de encendido
Pza.N¢ 77 00 852 093

- Detector de detonacién
Pza. N® 77 00 735 564
77 00 866 055 (1)
Bujfas BOSCH W7DCO
NGK BP6 ES
CHAMPION N7YCX
Luz entre electrodos: 0,9 £ 0,05 mm
Temperatura {¢C) ' 0 ) 20 40 80 90
7470 3060 1280 300 210
Resistencia del Captor temperatura de Alre a a a a a
11970 4050 1650 370 270
7470 3060 1290 300 210
Resistencia del Captor temperatura de Agua a a a a a
11870 4050 1650 370 270

(1) Motor con cilindrada reducida
(2) Solo versién exportacién
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MEZCLA CARBURADA
Colectores

No es posible extraer solo el miltiple de admisidn.
Es necesario ratirar el militiple de escape y la rampade
Inyeccién.

EXTRACCION
Retirar:

- La rampa de inyeccion.

- El conducto enire caja mariposa vy filtro.

- Los conductos de depresién del servofreno y del
captor de presion absoluta.

Ei cable del acelerador.

Desvincular las mangueras de combustible de las
fijaciones sobre sl carter de distribucion (marcar la
alimentacién y el retomoa}).

Quitarlachapasobre lacual estanfijadas las mangueras
(3 tornillos en total).

Por debajo, extraer las tuercas fijacién bajada de
escape a multiple.

Por ta parte superior, extraer las tuercas fijacién supe-
rior (1), las tuercas laterales (B) Yy las fijaciones
inferiores de multiple a block.

Retirar el conjunto colsctor.

i ¥

COLOCACION
Invertir las operaciones de extraccion.

Cambiar la junta del colector y las juntas planas de la
rampa de inyeccién.

Verificar la correcta vinculacion de los conectores
eléctricos y la correcta fijacion de las abrazaderas.
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MEZCLA CARBURADA
Caja Mariposa

La caja mariposa es de doble cuerpo de didmetros 35
y 52 mm.

1 - Potenciémetro posicidén de mariposa (no regulabie).

2 - Resistencia de calentamiento de la base del 1er.
cuerpo.

3 - By-pass (con el motor nuevo, el tornillo debe estar
ajustado a fondo).

IDENTIFICACION DE LOS TERMINALES DEL
CONECTOR DE 4 VIAS.

{Visto del lado conexién)
A - Informacién posicién mariposa (retorno tensién).
B - Masa.

€ - Positivo 5 V suministrado por el calculador de
inyeceidn.

D - Alimentacion positivo 12 V antes de contacto para
la resistencia de calentamiento (hasta gama 95
inclusive}.

EXTRACCION
Desconectar la bater(a.
Desvincular:

- El conjunto entrada de aire de regulacion de marcha
lenta.

- Eilconducto reaspiracion de los vapores de aceiteen
la caja mariposa.

- El conector eléctrico del captor temperatura de aire.
- Et conducto de aire sobre la caja marniposa.

- El conector eléctrico (7) del potenciémetro posicién
de mariposa.

- El cable (6) del acelerador.

O R
ey

Quitar los cuatro ternillos de filaclon de la caja maripasa
sobre el multiple y retirar la caja.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccidn.

Cambiarla junta de astanquidad y verificar la regulacién
del cable del acelerador.

Torsién de apriete de los tomillos fijacién caja mariposa '
a mdltiple: 2 daN.m.
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MEZCLA CARBURADA
Caja mariposa

POTENCIOMETRO POSICION DE MARIPOSA

Extraccion

Paraextraer el potenciémetro {1} es necesaro retirar la
caja mariposa.

Desvincular el conector eléctrico.

Retirar los dos torniltos fijacion (2) de potencidémetro a
cuerpo caja mariposa y extraer el potenciémetro (1).

Control

Utilizar la valija XR25 equipada con el casete
correspondiente.

Con el contacto puesto y motor parado, teclear D03
#17 y tomar nota del valor indicado:

— Marcha lenta: el valor debe ser de 22 a 47

— Pie a fondo: el valor debe ser de 191 a 242

También es posible la lectura de las barras-graficas en
la valija XR25:

A - Barra-gréafica marcha lenta PL encendida.
B - Barra-gréfica PL, PG apagadas.
C - Barra-gréfica pie a fando PG encendida.

Colocaclén

Invertir las operaciones de extraccion.
El potenciémetro no es regulable.

REGULACION DEL CAUDAL DE AIRE

Conectar la valija XR25 equlpada con el casete
corraspondiente,

Con e motor en marcha lenta y a temperatura de
funcionamiento, teclear D03 #12 y tomar nota del
valorindicado, el mismo debe estar comprendido entre
30y 37%.

Buscar el valor minimo afiojando el tomillo {B) hasta
que aumente el régimen de marcha lenta.

A continuacién ajustar €l tomillc {B} hasta aumentarel
valor mfhimoe [efdo en un 10%.

Ejemplo: valor minimo 25%
regular a 28%

En un vehiculo nuevo, el tornillo (B) esta ajustado a
fondo.

Unicamente se actuara sobre el tornillo de regulacién
del by-pass cuando el valor obtenido en #12 esté fuera
de la tolerancia preconizada.
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ALIMENTACION
Presion de alimentacion

CONTROL PRESION DE ALIMENTACION Y CAUDAL BOMBA DE COMBUSTIBLE

HERRAMIENTAS NECESARIAS

Mot. 1311 - 01 Valija control presién de com-
bustible.

1 probeta de 2000 ml.

A = 75 S
8l 39 A S
99392R > i‘:?'ﬁ. /};‘%‘-‘“ o
Control de la presion Pinzar el retorno al depésito {durante algunos
segundosy); la presién debe ser supetor a 5 bar, caso
Desvincular gl conducto de alimentacién en la rampa contraric, verificar et circuito eléctrico, la bomba y el
de inyeccidn y colocar la vélvula de 3 vias {1) junte con filtro de combustible.

el manémetro.

Motor parado: Poner en funcionamiento la bomba,
para ello actuar sobre el conector elécirico del relé de
la misma, puenteando los terminales 3 y 5 (cables color
rojo y marrén de 5 mm? de seccion).

Controlar la presién y compararia con el valor
especificado.

Aplicar una depresién de 500 mb sobre el regulador, la
presién de combustible medida debs caer en el mismo
valor.
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- ALIMENTACION
Presidn de alimentacion

Contral del caudal

Desconectar al tubo flexible de retomo al depdsito,
que sale del regutador de presidn de combustible.

Adaptar a la salida del regulador un tubo flexible (de
unas 50 cm de longitud) v colocaro dentro de la
probeta graduada de 2 litros.

Poner en funcionamiento la bomba de combustible,
para ello unir en el conector eléctrico del relé de la

bomba de combustible los terminales 3 y 5 (cables . ‘

calor rojo y marrdn de 5 mm? da seccion), estando g
calculador y el relé desconectados.

228201

Si el caudal es inferior al especificado, verificar la
tensién de alimentacion de la bomba (pérdida de
caudal aproximadamente 10 % para una caida de

1V).

13-2



ALIMENTACION
Presion de alimentacion

CONTROL DE LOS INYECTORES

Motor parado
Desvincular los conectores eléctricos.
Desmontar la rampa de los inyectores an su conjunte,

para poder introducir cada inyector (2} en unga probeta
de 100 cm?.

96173 |

Poner la bomba de combustible en funcionamiento
(ver "Control del caudal de la bomba de combustible®).

En estas condlciones no debe existir caudal alguno en
los inyactoras.

Aplicar 12 V a cada inyector, estos deben vaporizar
combustible en la probeta.
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ALIMENTACION
Filtro de combustible

REEMPLAZO

El filtro esta situado por delante del depésito, scbre el
travesafio cercano al larguero derecho.

Caolocaras pinzas Mot. 453.01 sobre lostubosflexibles
de entrada y salida de combustible y desvincularlos.

Quitar la abrazadera de fijacion (2).

Extraer el filtro (1).

Durante ! montaje, tener en cuenta el sentido correcto
de circutacién del combustible {ver flecha en el cuerpo
del filtro).

Retirar las pinzas Mot. 453.01.
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ALIMENTACION
Bomba de Combustible

REEMPLAZO

Labombade combustible estd sumerglidaeneltanque.

1 - Sonda de combustible

2 - Bomba de combustible sumergida.

3 - Conector de alimentacion sobre bomba de com-
bustible.

4 - Manguera de alimentacién de combustlble.

5 - Manguera de retormo de combustible al tanqus.

Coneltanque extraldo, desconectarlas mangueras de
alimantacién (4) y de retomo de combustible (5).

Girar el anillo de sujecién (6} y retirar la bomba de
combustible.

Aflojar |a abrazadera (6) y separar ia bomba tras haber
desconectado los cables (7) y (B) y el tubo de combus-
tible (9).

Para efactuar el montaje, invertir las operaciones de
extraccién, montar correctamente el tubo (9) y conec-
tar los cables {7) y (8).
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ALIMENTACION
Rampa de Inyeccion

96172

A - Alimentaclén de combustible,

R - Retorno de combustible.

1 - Reguilador de presidn.

2 - Inysctores.

3 - Juntas.

4 - QOrificios para elemento de fijacion a multiple.

EXTRACCION
Desconactar la bateria, colocar las pinzas Mot. 453.01
en las mangueras de llsgada y retorno de combustible

para evitar la pérdida del mismo.

Desvincular los conectores eléctricos de los inyectores
y la manguera de depresién del regulador.

Retirar las dos tuercas de fijacién rampa a miittiple de
admisién y extraer la rampa de inyeccién.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extracclon, ajustar las
tuercas fijacion de la rampa a 1 daN.m.

REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

Paraefectuar el reemplazo del regulador de presién es
necesario extraer la rampa de inyecclon.

Retirar los dos tornillos de fijacion (2) y extraer el
regulador (1).

Al montar el regulador, verificar la estanquidad del
circuito.

96172

INYECT

Para efectuar ¢l reemplazo de uninyector es nacesario
extraer la rampa de inyeccion.

Extraer (as grampas de fijacion y retirar los inyectores.

En la colocacion, verificar el correcto estado de tas
juntas téricas (7) v de los protectores (8) del extremo
del inysctor.

Sustituir ias juntas si es necesario.

96173

Vincular los cenectores eléctricos y las tuberias, verificar
la estanquidad del circuito.

En toda intervencién de extraccién de la rampa de
Inyeccidn o del inyector es imperativo montar juntas
planas y/o téricas nuevas.

13-6



ANTIPOLUCION
Reaspiracion de los vapores de combustible

ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

“B

97395R3

1 - Multiple de admisién

2 - Electrovélvula de mando purga del cdnister

3 - Absorbedor vapores de combustible (cénister)

A - Canalizacién proveniente del depésito de combustible,

B - Orificic de puesta en atmdsfera.

Motor parado

La tapa del tangue de combustible es estanca, la
puesta en aimosfera del tanque se hace a traveés del
cénister. '

Los vapores de combustlble son retenidos ai pasar por
el carbén activo del cénister.

Motor girando

Bajo ciertas condiciones de funcionamiento del motor
(régimen, presién, temperatura) el calculador de
inyeccidn comanda la electrovalvula, para efectuar el
purgada de los vapores de combustible retenidos en el
cénlster, hacia el muiltiple de admisidn.
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ANTIPOLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

1 - Decantador. Sabre el conector de 3 vias (3) existe un calibre de @

2 - Conducto entre filtro de alre y caja mariposa. 5 mm del lado conducto de aire (2}.

3 - Conactor de 3 vias.

4 - Tubo entre multiple de admisién y conector de 3 Paragarantizar elfuncionamiento del sistema, el circuito
vias. de reaspiracién de los vapores de aceite debse ser

§ - Calibre scbre miitiple de admisién (& 1,5 mm). mantenido limpio y en buen astado.

6 - Tubo entre decantador y conactor de 3 vias.
Verificar la limpieza y la conformidad de los calibres.
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INYECCION
Implantacidén de los elementos

1 - Vilvula de regulacién marcha lenta.
2 - Caja mariposa con potenciémetre posicién de mariposa.
3 - Captor temperatura de aire.
4 - Médulo de potencia de encendido.
5 - Captor de presion absoluta.
6~ Caja plastica de proteccién relé.
7~ Captor temperatura de agua. -
8- Captor de detonaclén.
9. Calculador.
10 - Electrovélvula de purga cénister.
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INYECCION
Generalidades

PARTICULARIDADES

» Laregulacion de marcha lenta de esta motorizacion
estd equipada de una correcclon adaptativa que
permite captar las variaciones de ia necesidad de
aire del motor.

El by-paés de la caja mariposa no debe por
consecusncia ser, manipulado, con sl fin de no
perturbar la correccidn adaptativa. '

Eftornlllo del by-pass debe quedar ajustade a fondo.

» |IMPORTANTE: tras un borrado de la memoria del
calculador, los datos obtenidos durante los controles
adaptativos se anulan. Por lo tanto es imporiante,
antes de entregar el vehiculo al cliente, dejar
funcionar sl vehiculo durants unos minutos. Asf,
los controles adaptativos podrén reajustarse y evitar
al cliente posibles problemas de comportamiento
del motor.
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INYECCION
Esquema de Circuitos Eléctricos

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL
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INYECCION
Diagnéstico con la valija XR25

El diagnéstico de esta inyeccion se realiza mediante la valija XR25 utilizando la ficha de diagndstico N¢ 3.

M| AnT-aRRaNQUE | FALLO CALCULAD. || & motor girando

g aparece :
M|  CRCUITO POTENC. MARIPOSA [ L EEEE

E£5 necesario generar un fallo

R para leer
-l CIRCUITO CAPTADOR DE ARE I- 0w COet aaice.
: desconectar ef captador de
CIRCUITO CAPTADOR DE AGUA | | % prigiod
o et capiador de agua
EI: CIRCUITO POTENCIOMETRO GO ]_!- {motor callsnie)

CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION I- _§1 NO ARRANCA
INF VOLANTE
EI: INFO VOLANTE |SENAL - bajo ia accién motor amangue

INVERTIDO =3 Motor girando 8D debe apagarse : BIEN
ot 9D encendida : MAL
-l ALIMENTACION INYECTORES I-

FOSICICON :l:

olo|~w]lo]|al ] o] o] =}

(10 D) debe encenderse
en ple levantado

sy
o

CONTROLES ANEXOS : #..

01 Preslén mb

TEST INYECCION 02 Temperatura agua °c

03 Temperatura aire =C

Barrado memoria : Desconectar ks bateria 04 Alimentacién calculador ¥V

o 05Pot.CO/sonda 02 QN
11 FALLO SENAL VOLANTE [ | Régimen motor r.pm
CIRCUITO CAPTADOR PICADO 11 RCO Presiénturbe  ms/%

12 {No memorizado ) E 12 RCO Ralenti ma/%

o[ Vehiculo CIRCUITO _
13 -ldepoluclonado SONDA O2 A |- 13Senal picado
14 Diferencia régimen r.p.m.

14 |2| INFORM. CLIMATIZACION /B\ || 15 Comeccin picado o

PAESOSTATO  FALLO VELOCIDA 16 Preslén stmosférica mb
15 @I D.A. ACTIVO VEHICULO ﬂi 17 Potenciémetro mariposa

161 W] FALLOMANDORELE | FALLOMANDO RELE 18 Velocided vehiculo  kmv/h
BOMBA GASOLINA | ANTI-PERCOLACION 20 Comreccion prasion lubo  ms/%

FALLO UNION 21 Adaplacion RCO ralenti %
17{M8} cac>mpa | CIROVITOVAR. [-

22Info TA PN
PURGA CANISTER | FALLOMANDO  ~Teed. _
18|3]  ‘utonzapa | REEDEBLOGUE0 |30 Adapt. viqueza funcionarmiento

INFOTA PN | FALLO ALIMENT 31 Adaptacion riqueza ralentl
19| all] sicvi: NOUTILIZADA| CALGULADOR . -I%Conewién riqueza
' MEMORIA Ayuda :V 9
20 xres L0} El Retomo diegnéstico : D
_

,(’i'\ VER MANUAL DE REPARACION E ESP
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INYECCION
Diagnéstico con la valija XR25

REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS

Barra-grafica no operativa para este vehiculo.

— Represantacion de las fallas (siempre sobre fondo coloreado).

Si esta encendida sefiala una falla en el circuito diagnosticado, el texto asociado define ia falla.

S

— Representaclén de los estados (slempre sobre fondo blanco).

Se enciende cuando se establece el dlalogo con el calculador de inyscclén, sl permanece apagado:

— el cédigo no existe.
-~ hay una falla de la valija, de! calculador ¢ de la Hnea.

La representacion de las siguientes barras-gréficas indica su estado inicial:

— tras poner el contacto.
- tras haber entrado el cédigo asociado al circuito.
— sin accién del operador

Estado inlcial {contacto puesto, motor parado, sin accién aperador).

[l o B | o

Apagada

Esté encendida cuando se realiza |a funcién o la condiclén indicada en la ficha.

- Encendida . Se apaga cuando ya no se realiza [a funcién o la condicién indicada en la ficha.
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INYECCION
Diagndstico con la valija XR25

ACCESO A LAS INFORMACIONES DEL CALCULADOR UTILIZANDO LA TECLA #

Tecla # Controles Reallzados Unidades de

Medida

01 Presién maltiple Milibares

02 Temperatura de agua Grados

03 Temperatura de aire Grados

04 Tension de alimentacion Volt

05 Tensién sonda de ox/genc Volt

06 Régimen motor r.p.m.

12 RCO valvula de regulacién de marcha lenta %

13 Senal captor de detonacién Sin unidad

14 Dlferencla réglimen motor r.p.m.

16 Correccion de detonacion Grados

16 Presién atmosférica Milibares

17 Valor del potencidémetro posicion de mariposa 8in unidad

18 Velocidad del vehiculo km/h

21 Correccién adaptativa de marcha lenta %

30 Correcclon adapiativa de riqueza (preponderanta en cargas madias y fuertes) Sin uﬁidad

31 Carreccion adaptativa de riqueza (preponderante en bajas cargas) Sin unidad

35 Corraccién de riqueza Sin unidad
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Diagnostico con la valija XR25

INYECCION

INTERPRETACION DE LAS DIFERENTES BARRAS-GRAFICAS

N2 Linea

Visualizacion
Barra-grafica

1
P[]

Esta barra-grafica se enciende al entrar en |a secuencia de diagndstico
indica que la Valija XR25 recibe y explota la trama de diagndstico del

calculador.

No utilizada actualmente.

2 D - I\!o hay conformidad de! f:alculadc?r o problema interno, cambiar el calculador
si esta barra-gréfica esta encendida.
2 (I 3| o utiizada actuaimente.
3 Circuito potanciémetro mariposa:
Presencia de una falla en el potenciémetro ¢ en su cableado.
D - —32 Circuito abierto (0 cortocirculto con el positivo 12 V)
#17 =128
- D —— Cortocircuito (con la masa).
4 Circuito captor temperatura de aire:
Presencia de una falla en el captor temperatura de aire o en su cableado.
D - —— Cortocircuito (con la masa).
- :I -2 Circuito ablerto (o cortocircuito con el positivo 12 V).
En los 2 casos, #03 = 20°C.
5 Circuito captor temperatura de agua:

.y
]

Presencia de una falla en al captor iemperatura de agua ¢ en su cableado.

—— Cortocircuito (con la masa).

——> Circuito abierto (o cortocircuito con el positivo 12 V)

En los 2 casos, #02 = 90°C motor girando.
y #02 = #03 motor detenido en contacto.

17-7




INYECCION
Diagnéstico con la valija XR25

INTERPRETACION DE LAS DIFERENTES BARRAS-GRAFICAS

N¢ Linea Visualizaclén
Bama-gréfica

6 D D No utilizada en este ﬁpo de inyeccién
7 E - Circuito captor de presién:

Presencia de una falla en el captor de presién absoluta o en su cableado.
(en este caso; #01 = 103 mb).

8 Circuito captor de volante:

D Z Esta barra-gréfica debe apagarse bajo ia accidn def motor de arranque; esto
prusba que el captor smite una senal correcta al calculador,

- D Inversién de conexidn del captor.

9 D - Presencia de una falla de alimentacién de los inyectores.
(3 inyectores en circuito abierto 6 un inyactor en cortocircuito).

10 Informacién mariposa acelerador:

D - Posicién pie levantado.
B | rosicion pie atondo
1 D - Informacién captor volante:

Indica una falla en la sefial {irreqularidad ciclica).

12 E - Circuito captor de detonacion:

Presencia de una falla en ef captor de detonacién o en su cableado.

—> En este ¢aso se tlene:

#15=0
y#13<10
(ver condiciones del test en una prueba en ruta).

13 Circuito sonda de oxfgeno:

- D Sonda de oxigeno presente
- - Sonda de oxIgeno inoperante. #05 = valor fljo

#35 = luego de 3 min. valor fijo: 128
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Diagndstico con la valija XR25

INYECCION

INTERPRETACION DE LAS DIFERENTES BARRAS-GRAFICAS

N¢ Linea Visualizacion
Barra-grafica
14 Informacién climatizacién:
D - Demanda de! aire acondicionado.
- - Mando de embrague del comprasor.
15 D - Falla de la velocidad det vehlculo:
Presencia de una falla en el captor de velocidad o en su cableado.
En esta caso, circulando #18 =0
E D No utilizado
16 D D No utifizado con este tipo de inyeccién.
17 - I:I Presencia de una falla en la unién del modulo de potencia de encendide o en
el cableado.
Se enciende bajo accién del motor de arrangue (5 sagundos).
D - No utilizade actualmente
18
Ej D No utilizados en este tipo de inyeccidn. (No tener en cuenta el encendido de
estas barras-graficas).
19
20 :l - Memorizacién efectiva de la trama de diagndstico.

NOTAS: a) EnelcasodeuncoredelalineaN®17 enlaentrada del calculador, las barras-graficas de las lineas
3y 7 no se encienden. Se constata en consecuencia que el #17 = 253, el #01 = 103 mb y la barra-
gréfica 10 izquierda esta encendida.

b) Las barras-graficas intermitentes indlcan una averfa fugitiva del captor o de la linea concernida.
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Diagnéstico con la valija XR25

INYECCION

CONTROL DE CONFORMIDAD
Motor frio - bajo contacto

Funcidn a Seleccion valija N¢de | Visualizacion en | Seleccion Visualizacidn en pantafla y
verificar Condiclones linea | barras-gréficas | en valija obaervaciones
Conformidad - Motor detenido
del calculador - Contacto pussto XXX.3
- Teclear DO3 X X X = codigo diagndstico
.3 = diagndstico inyeccién
Posicionamiento | - Motor detenido L1 ::I - L1 derecha: Cadigo presente
de diagndstico | - Contacto puesto
inyeccién I 1 1R L8 derecha: sefial PMS ausente
(deberd apagarse bajo accién del
motor de arranque).
L10 I:l - L10 derecha: reconocimlento
pie levantado
RENT L13 izquierda: sonda de oxigeno
presante.
Captor -Motordetenide | L5 {[__| [_]| #02 X X X
temperatura de | - Contacto puesto
agua en frio X = temperatura ambiente + 5°C.
Captor -Motordetenide | L4 [[ ] [_][ w08 XXX
temperatura de | - Contacto puesto
Alre en frlo X = temperatura ambiente + 5°C.
Captor de - Motor detenido L7 l:| D #01 XXXX
presién - Contacto puesto X segln presién atmosférica
absoluta local
95C <« X <1025 mb
Potenciémetro | - Motor detenido
posicion de - Contacto puesto XXX
mariposa (1) - Posicién:
Pie levantado Lo | M| #»7 |22<x<47
Media carga -L10 l:l I:_l
Pie a fondo vio | [ | #17 |[191<x<242

{1} Elpotenciémetro posicién de mariposa no poses el contacto PLy PF. En pie levantado o pie a fondo, el calculador
memoriza los valoras maximos y minimos y reconoce el pie a fondo o sl pie levantado en sl momento en que
encuentra una u otro de estos valores.
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Diagndéstico con la valija XR25

INYECCION

CONTROL DE CONFORMIDAD

Motor callente a marcha lenta.

Funcién a Seleccién valija N¥ de | Visualizacién en | Seleccién Visualizacién en pantalla y
verificar Condiciones linea | barras-gréficas | envallja observaciones
Captor - Motor caliente s ([ ] 1| #o2
temperatura de | - Luego de un
agua funcionamiento
de GMV X =85a95°C.
Captor - Motor caliente ([ ] ]| #os
temperatura de X = temperatura de 10 °C
aire superior a la temperatura
ambiente.
Tensién #04 XXX
Baterla
X=13a145V
Régimen de - Motor caliente
marcha lenta sin consumidores
tio | ] HI| #%6 |X=730a830rp.m.
#12 X=30a37 % {(R.C.0O.)
#17 X=22a47
Sonda de En régimen estabi- XXX
oxlgeno lizado a 2500 r.p.m.
y después a
marcha lenta (1). L13 - |:| #05 X varia de 50 a D00 mV aprox.
#35 X varfa alrededor de 128, entre
0y 255.
Régimen y - Motor caliente 1 1R XXX
regulacién 2n marcha lenta
de marcha L14 #06
lenta con - Encendido de
climatizacién climatizacién - - X =850a 950 rp.m.
Purga cénister |- Motor caliente Al acelerar bruscamente, colocar
en marcha lenta el dedo sobre la alectrovélvula
y veriflcar su funcionamisnte.
Captor de - Aceleracion en L12
detonacion (2) vaclo hasta 3500 #13 X = variable ¥ no nuio.
r.p.m. #15 X<5°

(1) Eltest de la sonda de oxigen'o se puede hacer también tras una prueba en ruta, a velocidad estabilizada entre
50 y 80 kmvh en cuarta velocidad.

{2) Encaso de averia del captor de detonacién, hay un retraso sistemético de 10 grados de avance, no visible en #15.
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INYECCION
Diagndéstico con la valija XR25

DIAGNOSTICO DE LA SONDA DE OXIGENO
Tensién de la sonda de oxigeno (#05)

Lectura del #05 en la vallla XR25: el valor lefdo representa la tensién suministrada por la sonda de oxigeno al
calculador; estd expresado en Volt. {El valor varia de hecho antre 0 y 1000 mV).

Cuando la sonda de oxigeno funciona correctamente, ef valor de la tensién debe oscilar rapidamente de 80 mV
{mezcla pobre) a 700 mV (mezcla rica) e inversamente. '

Cuanto menor sea la diferencia entre el maximo y el ménimo, menos correcta sera la informacién de la sonda (esta
diferencla es generaiments de al menos 500 mV}.

Correccidn de rigueza (#35)

Ei valor leldo del #35 en la valija XR25 representa la correccién de riqueza aportada por el calculador en funcién de
la riqueza de la mezcla carburada lefda por la sonda de oxigeno. {La sonda analiza sl contenido de oxigenoc de los
gases de ascaps).

El valor de correccion gscila normaimente alrededor de 128 con un tope de 0 y 255. {Por experiancia se canstata, en
condiciones normales de funcionamiento, que el #35 se sit(a entre 80 y 175).

- Valor inferior a 128; demanda de empobrecimlento.
- Vaior superior a128: demanda de enriquecimiento.

Regulacion de riqueza

La entrada an regulacién de riqueza se hace efectiva, tras la tempoarizacion de arranque, en pie levantado si la
temperatura del agua es superior a 40°C o fuera de ple levantado si la temperatura del agua es superior a 0°C. La
temporizacion de arranque es variable en funcién de la temperatura del agua; es del orden de 10 segundos a 20°C,

Cuando se esta en regulacion de riqueza, las fases de funcionamiento durante las cuales el calculador no tiene en
cuenta la informacién de la tensién suministrada por ia sonda de ox/geno son:

- En ple a fondo. B
- En fuerte desaceleracion (para una presién en ¢l miltiple < 220 mb o en fase corte Inyeccion).
- En caso de averla de la sonda de oxigeno.

Deteccién de una falla de la sonda de oxigeno

Cuando la tensién suministrada por la sonda de oxigeno es incorrecta #05 var(a muy poce o nada. En regulacién de
riqueza, si una falla ha sido reconocida como presente durante 20 segundos aproximadaments, el calculador pasaré
a modo degradado (#35 = 128). En un cortocircuito del positive de la sonda da oxigeno (tensién > 1,4 V), el calculador
pasara sistematicamente a modo degradado. Sdlo en este caso, ia falla serd memorizada.
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INYECCION
Diagnéstico con la valija XR25

CORRECCIONES ADAPTATIVAS DE RIQUEZA
Principlo

En fase de regulacién de riqueza (#35) el calculador corrige el tiempo da inyaccién para obtensr una dosificacién lo
mas cerca posible de la relacion ideal {A = 1). El valor de comeccion oscila entonces alrededer de 128, con valores
limites en 0y 255. {Por experiencia se constata, en condiciones normales de funcionamiento, que el #35 se sitlia entre
80y 175).

No obstants, las dispersiones pueden afactar a los componentes del sistema de Inyecclén y pusede flevar a la
correccién a tomar valores cercanos a 0 ¢ 255, para obtener Ia relaclén Ideal (A = 1).

La correccién adaptativa permite mover la cartografia de inyeccion para volver a centrar la regulacién de riqueza en
128 y conservar una autoridad constante de correcclén hacia el enriguecimiento o et empobrecimiento.

La correccion adaptativa de regulacion de rigueza se descompone en dos partes:

- Corraccién adaptativa preponderante en medias y fuertes cargas del motor {(lectura del #30).

- Correccioén adaptativa preponderante en marcha lenta y en bajas cargas del motor {lectura del #31).

Las correcciones adaptativas toman 128 como valor medio después de la inicializacién {borrado de memoria} y tienen
valores limites:

96 < #30 <192

96 < #31 £ 224

Las comreciones adaptativas trabajan con el motor caliente {temperatura del agua 2 75° C), en fase de regulacién (#35
variable), en ciertos rangos de presion del multiple y de regimenes dados.

Condiclones de aprendizaje

Para compensar las disparsicnes de riqueza ligadas al funcionamiento del motor, las corracciones adaptativas deben
trabajar, para ello es necesaro que el motor funcione en fase de regulacién en varios rangos de prasién.
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INYECCION
Diagnéstico con la valija XR25

Serd entonces necesario, después de un barrado de la memoria (#30 = #31 = 128), realizar una prueba en ruta
especifica.

Para esta prueba sera necesario que el motor esté caliente {temperatura de agua = 75°C) y que el régimen def motor
sea inferior a 3500 r.p.m.

Se aconseja partir de un régimen motor bastante bajo, en 3ra. 6 4ta. velocidad y con una aceleracién muy progresiva
para estabilizar la presién media durante 5 a 10 segundos en cada uno de los siguientes rangos:

Rango N2 1 Rango N2 2 Rango N* 3 " Rango N4 Rango N5
{mb) (mb} (mb) (mb) (mb)
280 === 400 ————————— 520 ——mmm———— 640 ——m—mmm 750 ———————— 870
Media 340 Media 460 Meadia 580 Media 695 | Media 810

Después de esta prueba, las correcciones son operacionales.

El #31 varia con mas sensibilidad en marcha lenta y bajas cargas, el #30 en las medias y fuertes cargas, pero ambas
trabajan en el conjunto de ios rangos de presion del multiple.

Habra que seguir la prueba, circulando en conduccién normal, suave y variada sobre una distancia de 5 a 10
kilémetros.

Medir tras la prueba, los valores de los #30 y #31. Inicialmente en 128, deben habar cambiado, s no es asi repetir
la prueba respetando las condiciones de la misma.
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INYECCION
Diagnostico con la valija XR25

interpretacion

En caso de una falta de combustible {inyectores sucios, presién y caudal de combustible muy bajos...}, la regulacién
de rigueza en #35 aumenta con ¢l fin de obtener una riqueza lo més cerca posible de la ideal (A = 1) y la correccién
adaptativa en #30 y #31 auments hasta que la corraccion de riqgueza vuelva a oscilar alrededor de 128.

En caso de un exceso de combustible, el razonamlento es inverso:
La regulacién de riqueza en #35 disminuye y la corrscclén adaptativa en #30 y #31 disminuye Igualments, con el fin
de volver a centrar la correccion de riqueza (#35) alrededor de 128.

El andlisis que se puede hacer del #31 sigue siendo delicado ya que esta correccidn interviene principalmente en
marcha lenta y en las bajas cargas, siendo ademas muy sensible.

No hay que sacar conclusionss répidas de estas adaptaciones, sino que serd mejor anallzar la posicion de todos los
pardametros.

La informacién que suministran estas dos adaptaciones da una idea sobre la riqueza de mezcia durante el
funcionamiento del motor, permitiendo asf orientar el diagnéstico. Para que sean dtiles en el diagnostico, solo se
podrén sacar conclusiones de su valor, si estdn en el limite de correccién minima o maxima.

IMPORTANTE: Los #30 y #31 deberdn ser analizados solo ante una queja del cliente respecto a una falla de
funcionamiento y si estdn en sus valores Iimites con una dasviacion del #35. (#35 variando por encima de 175
0 bien por debajo de 80).
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INYECCION
Diagndéstico con la vallja XR25

CORRECCION ADAPTATIVA DE MARCHA LENTA {# 21}

En condiciones normales de funcionamiento {(en calients), el valor de la R.C.0O. a marcha lenta en #12 varia enire un
valor alto y un valor bajo con el fin de obtener sl régimen de marcha lenta nominal {ver control de conformidad).

Puede suceder, después de una dispersién de funcionamiento (rodaje, suciedad del motor, etc.} que ol valor de la
R C.0. en marcha lenta se encuentre préximo a los valores altos o bajos.

La correceién adaptativa de la R.C.O. en marcha lenta permite cubrir las variaciones de cantidad de aire necesario
del motor, para volver a centrar la R.C.O. de #12 en un valor nominal medio.

Esta correccidn sélo es efectiva si se esta en fase de regulacién de marcha fenta y si la temperatura del agua es
superior a 70°C.

Valores de la R.C.0. en marcha lenta y de su correcclén adaptativa

R.C.O marcha lenta (#12) 30% <X £37%

Adaptativo marcha lenta {(#21) Limite mfnimo: -4,3%
Limite maximo: 8,4 %

Interpretacion de sstos mandatos

En caso de un exceso de aire (foma de aire, tope de mariposa mal regulado...) el régimen de marcha lenta aumenta
y el valor de la R.C.O. en #12 disminuye con el fin de llevar al valor nominal el régimen de marcha lenta; el valor de
la correccion adaptativa de la R.C.O. en #21 disminuye para volver a centrar la R.C.O. de marcha lenta en #12.

En caso de una falta de aire {suciedad, etc.}, el razonamiento es inverso:
La R C.O de marcha lenta en #12 aumenta y la correccidn adaptativa en #21 aumenta también, para volver a centrar
el #12 sobre un valor nominal medio.

Es imperativo,tras el borrado de la memoria del calculador {desconexion de la bateria), hacer funcionar el motor a
rnarcha lenta antes de entregar el vehlculo al cliente, para que la correccién adaptativa pueda ublcarse correctamente.
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INYECCION
Toma de diagnédstico

La toma de diagnéstico esta siuada en el interior del
habitécule, bajo el panel de instrumentos, en el
compartimiento reservado para la caja de fusibles y
relé.

IT 243
{a)s]s
HD
1011]12
as113
1- No utilizado
2- Masa
3-
4 - - No utilizados
Latoma de diagnéstico permitela unién con el conector 5-
de la Valija de Control XR25. 6 - Positivo 12 V antes de contacto
7 - No utilizado

8 - Memoria falla calculador
9 - Informacién diagnéstico calculador.

10-
11- No utilizados

12 -
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INYECCION
Toma de diagndstico

REEMPLAZO

El calculador de inysccién esta situado en el
compartimiento motor, delante de la torreta def
amortiguador derecho, dentro de una caja protectora.

Para extraerlo, previamente se debe desconectar la
bateria.

Soltar la correa que fija la tapa plastica del calculador,
desvincular el conector eléctricoy extraer el calculador,

Durante la colocacidn, verfficar la correcta vinculacién
entra sl calculador y el conector eléctrico del mazo de
cables.
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INYECCION
Relé de inyeccién

REEMPLAZO

Soltar las lenglietas de sujecion de lacaja de proteccién
y desmontar la tapa.

Los relé estan situados en la parte superior de |a caja.

Relé alimentacién calculador.
Relé de potencia.

Relé 1ra. velocidad GMV.

Relé 2da. velocidad GMV.

Relé ambrague compresor A.A.

1

En el montaje, verificar la posicidn de los conectores
eléctricos y su correcta vineulacion.
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INYECCION
Sonda de oxigeno

La sonda (1) esté colocada a la entrada dei catalizador;
su conector (2) se ancuentra sobre el travesafio trasero
de la cuna.

EXTRACCION

Desvincular el consctor sléctrico del cableado.

Retirar el protector de la sonda.

Aflojarla sonday limpiarelroscado deltubo de descenso
del multiple de escape. :

COLOCACION

Instalar y ajustar la sonda a una torsion de 5,5 daN.m
Colacar el protectar.

Vincular el conector eléctrico.

En caso de rotura de los cables de ia sonda, no se

puede realizar ninglin empalme ¢ soldadura, es
necesario reemplazar la sonda.
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| INYECCION
Captor de presion absoluta

REEMPLAZO

Desvincular el conector eléctrice del cableado.

Extraer el captor retirando las fijaciones a su soporte y
desconsctar el tubo de presién haciendo palanca con
un destornillador (sin tirar del tubo).

En la colocacién, asegurarse del correcto
posicionamiento del tubo de presion del mltiple y del
conector eléctrico, asf como la correcta fijacion del
captor a su soporta.
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- INYECCION
Captor temperatura de aire

REEMPLAZO

El captor (3) esta fijado sobre la manguera de entrada
de aire de la caja mariposa.

Desvincular su conector eléctrico y extraer el captor.

Controlar que los valores de resistencia en funcién de
la temperatura coincidan con los valores especificados
{ver "Generalidades”), caso contrario proceder a su
raemplazo. '

En la colocacién proceder en forma inversa a la
axtraccién.
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INYECCION
Captor temperatura de agua

REEMPLAZO

El captor temperatura de agua (2) est4 fijado sobre la
tapa de cilindros, cerca del decantador de los vapores
de aceite.

Para extraerlo, desvincular su conector slectrico y
retirario.

Controlar que los valores de resistencia en funcion de
la temperatura coincidan con los valores especlficados
{ver "Generalidades"}, caso contrario proceder a su
reemplazo.
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INYECCION

Arbol de diagndstico

CONTROL CON LA XR25 ANTES DE CUALQUIER INTERVENCION EN EL SISTEMA DE INYECCION

Antes de cualquier intervencién en el sistema de
inyeccion, conectar la valija XR25 - cédigo DO3.
Verificar si el calculador corresponde ai tipe de vehiculo
Es asi?

- no.,|

Cambiar el calculador

It
Sl
A

Prueba 1:
Motor detenido.
Control de todas las barras-gréficas y de los # asociados.
¢ Es correcto?

—No-3

Ver el drbol de fallas especifico al encendido
de ia barra-grafica que falia.

J
si
\

Prueba 2:

En caso de que el motor no funcicone, controlar las
barras-gréficas 8D-9D-11D-171 a velocidad de arranque,
las barras-graficas no deben estar encendidas bajo la
accién del motor de amangue. 4 Es asi?.

- NO~-3

Ver el arbol de fallas espscifico al encendldo
de la barra-grafica que falla.

Ir
si
. 4

Prueba 3:
Motor girando.
Verificar las barras-gréaficas correspondientes y los #
asociadgs.
2Es correcto?

_mﬂ{

Ver el érbol de fallas especifico al encendido
de la barra-grafica que falla.

si
4

En este caso la falla no es diagnosticada con la valija
XR25.
Puede ser de crigen mecanico o eléctrico.
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-gréfica linea 1 ancendida a derecha
Codigo presenie

Barra-gréfica apagada, contacto puesto, sefiala una falla de emisién en la frama de diagnéstico.

Verificar la unidn entre la valija XR25
y la toma de diagndstica.
Poner el contacto. L no- Controlar la presencia de positivo 12 V en &l
¢La valija XR25 visualiza R25? terminal 6 y masa en ¢l terminal 2 de la toma
de diagnadstico.
| Reparar si es necesario.
si
Poner el contacto.
Selector en la posicién carracta, teclear el cédigo L. . ,
DO3(con el casete correspondiente). ’ sl inicio de diagndstico.

ldentificacion en la pantalla XXX.3.
LEs correcto?

no

|
v

Si la pantalla presenta trazos horizontales, verificar la
confoermidad del casete y la union entre la XR25

y la toma de diagnéstico (*). —N0-3 Exito

Reparar si es necesario.

¢ El incidente persiste?

si

i

Verificar con la bornera MS 1048 la continuidad entre
el terminal 8 de la toma de diagnéstico y 18 del
calculador y entre el terminal 8 de la toma de diagnéstico
y 13 deal caleulador.

Reparar si es necesario

XXX.: cédigo diagnéstico del vehiculo.
(%} Verificar el fusibla da alimentacion del caleulador y las masas en las vias 1 y 2 del calculador.
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-gréafica linea 2 encendida a derecha
Falla calculadar.

Calculador no conforme.
Cambiar el calculador

Barra-gréfica linea 3 encendida a derecha
o izquierda.
Cireuito potenciémetro mariposa.

Si el circuito potenciometro es defectuoso, el valor leido en #17 =128

Verificar la resistencia del potencidmetro mariposa Cambiar el potenciémetro mariposa,
entre los terminales By C. —no- desconaectar la baterfa para borrar
La resistencia debe ser 2 4000 £}. la memoria de falla.
&Es as(?
I-
si
2
Verificar la resistencia del potenciometro entre los
terminales A y B haciendo variar la posicién de la Cambiar el potenciémetro marposa,
mariposa para asegurarse que el valor de resistencia  [—no desconectar la bater(a para borrar
crece ¢ decrece regularmente. la memoria de falla.
¢Es asi?
I.
si
v

Conectar la bornera MS 1048 y vetificar continuidad
y aislamiento del cableado eléctrico entre los terminales:

Reparar el cableado eléctrico,
Conector A—> 9 Cakulachr — NO=X desconectar la baterfa para borrar
Potencidmatra { B—mm>» 17 ] {Bomerm) la memoria del fallo.
mariposa C——— 16

& Es correcta?

|

si
4

Cambiar el calculador
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-gréfica iinea 4 encendida a derecha.
Captor temperatura de aire en cortocireuito.

Desconectar el captor temperatura de aire. -
¢Se enciende la barra-gréfica 4 izquierda? (clrcuitc ablerto) |~ sl -»| Cambiar el captor temperatura de aire
La barra-grafica derecha se pons Intermitents

no
A

Gonectar en lugar del calculador la bornera MS 1048 y
verificar el aislamiento de los cables del captor entre
si y con respecto a la masa del motor.
Reparar si s necesario.
¢ El incidente persiste?

no-» Exito

|
si
Al
Cambiar el calculador

Barra-gréfica linea 4 encendida a izquierda.
Capior temperatura de aire en circulto abierto

Unir los dos cables en el conector del captor
y verificar si la barra-gréfica 4 izquierda parpadea y si
la barra-gréfica 4 derecha se enciende.
¢ La barra-gréfica 4 derecha se enciends?

si -»| Cambiar el captor temperatura de aire

|
no

v

Conectar la bornera MS 1048 en lugar del calculador y
verificar la continuidad entre el conector del captor y
el calcutador (terminales 14 y 32).

Reparar si as haecesario
¢El incldente persiste?

no-» Exito

|
si
e
Cambiar el caleulador
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INYECCION

Arbol de diagnéstico

Barra-grifica linsa $ encendida a derecha
Capior iemperatura de agua en cortocircuito

Desconectar i captor temperatura de agua.
2 Se enciende la barra-grédfica 5 izquierda?
(cireuito abierto).

La barra-grafica darecha se pone intermitente)

— si -)l Cambiar el captor temperatura de agua

no

J

Conectar en lugar del calculador, la bomera MS 1048
y verificar el aislamlento de los cables del captor entre
si y con respecto a la masa del motar.
Reparar si es necesario
LEl incidente persiste?

= N0——>

Exito

I.
8l

%

Cambiar el calculador

Barra-grafica linea 5 encendida a izquierda.
Captor temperatura de agua en circuito abierto

Unir los dos cables en ol conector del captor y verificar
si la barra-gréfica 5 izquierda pamadea y si la bama-
gréfica 5 derecha se enciende.
¢La barra-gréfica 5 derecha se enciende?

Si =

Cambilar el captor temperatura de agua

|
no

v

Conectar |la bomera MS 1048 en lugar del calculador y
verificar la continuidad entre el conector del captor y
€l calculador (terminales 15 y 32).

Reparar si es necesario
LEl incidente persiste?

Exito

[
si
&

Cambiar el calculador
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INYECCION
Arbol de diagnostico

Barra-grdfica linea 7 encendida a derecha
Capior de presion absoluta (averfa no memorizada)

Verificar si el captor de preslon estd conectado
{conector eléctrico y tuba da prasién).
Con motor detenido, contacte pusesto, teclear #01 en
la XR25; se debe tener un valor comprendido
entre 950 y 1025 mb. o —> Exito
Con conector dasconactado o captor averiado, al
teclear #01 la XR25 indica 103 mb.
Reparar si es necesario
¢El incidente persiste?.

sl Conectar la bomera MS 1048 en lugar del
,l( calculador y verificar la continuidad entre los
Verificar la tensién de alimentacion del terminales:
captor en el terminal C (positivo 5 V) y lador
controlar la masa en el terminal A. ——no —y  Conector | A . >17 Calculado
¢+ Es correcta? captor C———>16 {bomera)
Reparar si €s necesario
2Elincidente persiste?
I I
si i no
e &
Camblar el calculador Exito
N
Verificar la tensidn de retomo del captor
en el terminal B {valorcomprendide |___po _,I Cambiar &l captor de presién
entre 0,5 y 5 V).
&Es correcta?
I
si
dr

Conectar la bornera MS 1048 en lugar
del calculador y verificar la continuidad
entre el tarminal B del conectar del no ﬁ| Exito
captor y el terminal 33 del calculador
(bornera).
Reparar si es necesario
¢ B! inciderte persiste?

sl

A

Cambiar el calculador
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-grifica ifnea 8 encendida a derecha
Circuito capftor sefial volanie

No se apaga bajo la acclén del motor de arranque

Desvincular el congctor eléctrico del captor y verificar no—s Cambiar el captor
la resistencla del captor entre ios terminales A y B. sefal volante
¢La resistencia estd comprendida enire 150 y 250 Q7
|
si
a2

Motor girando a velocidad de arranque, verificar la
tensién suministrada por el captor con el voltimetroen | e — Cambiar el captor
tension altema, sefial volante
& Se tiene una tensidn superlor a 150 my/?,
l.
si
Az
Conectar la bornera MS 1048 en lugar del
calculador y verificar la continuldad del cableado
entre los terminales:

Conector | A ———=28 | Caloulador [——no— Exito
captor B —11 (bornera)

Raparar si s necesario
¢ El incidente parsiste?

lp
8i
W

Cambiar el calculador

Barra-gréfica linea 8 encendida a lzqulerda
Circuito captor sefial volante

Captor volante invertido

Verificar la conexién eléctrica del captor (inversion de los cables)
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INYECCION
Arbol de diagnodstico

Barra-gréfica linea 9 encendida a derecha
Alimentacion inyectores

Bajo la accién del motor de arranquse, encendido de esta barra-grafica al cabo de unos 10 segundos.
Son necesarios 3 inyectores en circuito abiarto 6 1 inyactor en cortocircuito para que esta barra-gréfica se encienda,
memorizada hasta cortar el contacto.

Al poner en contacto y durante la temporizacién
verificar la presencia de 12 V enire el terminal

I no—| ¢Funciona la bomba de combustible al

del conector de inyector y masa. poner en contacto?
LEs asf? |
sl
v

Verificar la continuidad del
cableado entre conectores
de los inyectores y el

si empalme. Reparar.

W

Revisar la bomba de
combustible y su cableado

L 4
Verificar el valor de la resistencia de cada inyecior;
uno de los inyectores debe estar en cortocircuito.
Reparar si es necesario.
¢ Elincidente persiste?

si
N
Conectar la bomera MS 1048 en lugar del calculador y
verificar la continuidad entre los conectores eléctricos
de los inyectores y el caiculador (terminales 20y 21). ~na-» Exito
Reparar si es nhecesario
¢ El incidente persiste?
J
si
L

Camblar el calculador

—No-> Exito
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-grafica linea 10
Potenciomeiro posicion de mariposa

Barra-gréfica de estado

Encendida a izquierda Encendida a derecha

Posicién pie a fondo reconocida Posicion pie levantado reconocida

Potenciometro

Verificar la regulacion del potenciémetro con la valija XR 25, con respecto a los va_lofes especificados en el capitule
*GENERALIDADES", caso contrario orientar el diagndstico segun el drbol de falia de la barra-gréfica linea 3.

Barra-gréfica linea 11 encendida a derecha
Captor senal volante

Sefiala una irregularidad ciclica.

Esdecir - Unafalla de senal.
- Una falla del entrehierro del captor.
- Microcortes en €l circuiio del captor.

17-32



INYECCION
Arbol de diggnéstico

Barra-gréfica linea 12 encendida a derecha
Captor de defonacion

Falla no memorizada

Verificar si el captor esté fijado y conectado
correctamente.

. —ho ——> Exito

Reparar sl es necesario

¢ El incidente persiste?

si

L

Conectar la bornera MS 1048 en lugar del
calculador y verificar la continuidad dsl cableado
entra las vias:

Conector 1 — =32 Calculador
captor 2 ——=>3t | (bomera) ——no 4’[ Exito

detonacion

Reparar si es necesario
¢ El incidente persiste?

si

de

Cambiar el captor. .
¢Elincidente persiste? no Exito

!
2

Cambiar ef calculador
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INYECCION

Arbol de diagnéstico

Barra-grafica linea 13 encendida & izquierda
Presencia de Ia sonda de oxigeno

Esta barra-grafica esta siempre encendida

Barra-gréfica linea 13 encendida a derecha
Sonda de oxigeno

Verificar la conexién de la sonda de oxigeno
Reparar si es necesario
¢El incidente persiste?

._no_,‘

Exito

l

si

&

Con contacto puesto, verificar la presencia de 12 V

¢ Es correcta?

entre los terminales A y B del conector de la sonda.

no r

si

b

Reparar el cableado eléctrico
entre los terminales:
- A de la sonda y positive después de
contacto.
- B de la sonda y masa vehiculo.

Con el régimen motor a 2500 r.p.m. en vaclo,
verificar en la valija XR25: #05 y #35.
Si la sonda de oxigeno esta averiada se tiens:

- #05 = valor fijo o varia poco (mayor que Q)
- #35 = 128 fijo

¢, 8e encuentran estos valores?

__si_,l

Cambiar la sonda de oxlgeno

no

L

Motor girando, desconectar la sonda.
Verificar la tensién suministrada en &l terminal C del
conector de la sonda.
¢Es igual a 0?

—Si —

Cambiar la sonda de oxlgeno

no

®

Nota: En condiciones particulares (arranques en frio, pie a fondo, desaceleraciones...) puede suceder que la barra-
gréfica 13 se encienda a derecha. En estos casos, no tener en cuenta el encendido de la misma.

17-34




INYECCION
Arbol de diagnostico

Barra-gréfica linea 13 encendida
a derecha {(cont.)
sonda de oxfgeno

Conectar la bomera MS 1048 en lugar del calculador y
varificar la continuidad del cableado entre el terminal
C del conector de la sonda y el terminal 35 del
calculador.

Reparar si 8s necesario.

&El incidente persiste?

— NG —> Exito

|

si
L

Cambiar el calcufador

Barra-grafica linea 14

Informacidn climatizacion
Barra-gréifica de estado
Encendida a izquierda Encendlida a derecha
Compresor de climatizacién Climatizacién solicitada
con embrague active
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-gréfica linea 15 encendida a derecha
Circuito velocidad vehiculo

(No memorizada)

Hacer una prueba en ruta con la valija XR25, teciear
#18 y verificar la concordancia de la velocidad leida
en la XR25 y la del cuentakilémetros.
¢ Es comrecta?

— si— Exito

no

L

Conectar la bornera MS 1048 en lugar del calculador.
Verificar la continuidad entre el terminal 3 del calculador
{bomera} y el terminal 2 del captor de velocidad. — N0 —> Exito
Reparar sl es necesario
¢Elincidente persiste?

si

&

Cambiar et generador taquimétrico
o el instrumental
{segun versidn)
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-gréfica linea 17 encendida a izquierda
Circuito modulo potencia de encendido

Esta barra-grafica se enciende bajo la acclén del motor de arranque después de unos 5 segundos.

Verificar las conexiones en el MPA.
Reparar si s necesario. — No —4 Exito
¢El incidente persiste?
si
J" Conectar fa homera MS 1048 en lugar
Colocar |a valija XR25 en el modo detector de del calculador y verificar la
impulsos, verificar bajo la accién del motor de continuidad y aislarmniento del
arranque en el terminal B del conector de 2 vias del | no N cableado entre el terminal B del
MPA gque existan impulsicnes. conector de 2 vias del MPA y el
¢Hay impulsiones? terminal 27 del calculador (bomera).
| Reparar si s necesario.
si &El incidente persiste?
Cambiar e MPA j: ':!‘:
Cambiar el caleulador Exito
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