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Prélogoe

Se ha ampliado la serie de modelos 201 con el mo-
delo 201.034 (190 E 2.3 - 186).

El motor de 4 cilindros e inyeccion de este potente
sedan, con dos arboles de levas en culatay 16 valvu-
las, se ha derivado del ya conocido moator 102.

El chasis, aspecto exterior y equipo interior s& han
adaptado a los altos valores de marcha y al caracter
deporivo de este vehiculo.

En la presente infroduccidn se tratan las cosas que
divergen de los modelos 201.02. Mo obstante, la
mayoria de los trabajos de reparacion, valores de
ajuste, trabajos de mantenimiento y nimeros de re-
puestos pueden tomarse de la documentacion ya pu-
blicada (vease las paginas 7 v 8).

Daimler-Banz Aktiengeselischaft
Zentralkundendienst i

Julio de 1984
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Relacion de modelos y grupos

Designacion Modelo Motor Cambio Cambio Engranaje de

de venta mecanico automatico direccion servo-
mecanica direccion
190 E2.3-16 201.034 102.983 F17.404 1) - - 765.902

(GL 275 E) {LSA 068)

v Cambia de 5 marchas

201.022 190

2010 201.024 190 E, 190 E 2.3 @D

201034 190 E 2.3-16

200 —

201.1 201122 190 D, 190 D 2.2 @Gsh
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Manual de mantenimiento

Coches de turismo Tomo 2

Mercedes-Benz
service

Suplemento 4
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Lo mas importante en pocas palabras

Mantenimiento

Los intervalos para el mantenimiento son los mismos
gue de los demas modelos de coches de turismo.

La extension de los trabajos de mantenimiento, com-
parada con la del modelo 201.02, es mas pequefa.

Mo es necesario efectuar los trabajos siguientes:

El 190 E 2.3-16 esta comprendido en la hoja de tra-
bajos de mantenimiento 800.99.749.00 A

Deben efectuarse los trabajos siguientes:

0560 Juego en las valvulas: ajustario

1350 Correa trapezoidal: examinar el estado, reten-
sarla

Porgue en la transmisidn por correa unica hay un dis-
positivo de retensado automatico.

2230 Aliviar el tope del motor y reapretar los tor-
nillos

2291 Aliviar el tope del motor

El motor tiene apoyos delanteros amortiguados hi-
draulicamente.

Levantar el vehiculo

00 Levantar el vehiculo con plataformas elevado-
ras

Para levantar el vehiculo, emplear inicamente plata-
formas elevadoras cuya capacidad portante sea de
hasta 2,5t En platatormas mayores, los brazos porta-
dores mas altos podran dafar el revestimiento exis-
tente debajo del listén protector delantero.

Motor

Los datos mas importantes

0561 Juego en las valvulas: comprobario

El ajuste del juego en las valvulas, si se efectia, se
facturara separadamente.

1351 Correa trapezoidal: examinar el estado

Relacion de Cilindrada Carrera Diametro  Potencia Par motor
Modelo Maotor o i

compresion cm= mm mm kW (CV) Mm

£ a 1/min a 1/min
201034 102.983 10,5 2299 80.25 95,50 136 (185)/6000 240/4500

El motor 102.983 corresponde, en la concepeion ba-
sica, al ya conocido motor 102.980 (2,3 1)

Existen diferencias importantes en los grupos rela-
cionados directamente con la polencia, en la prepa-
racion de la mezcla v en las condiciones de montaje.
A esto hay que anadir los perfeccichamientos téoni-
cos5.




Lo mas importante en pocas palabras

Motor, parte mecanica

01,03, 05

13, 18, 20, 22

® Bloque motor (modificaciones en detalles).

@ Carter de aceite (mayor volumen, transmisor de
nivel de aceite, nuevo tornilloc de wvaciado de
aceite).

® Mueva varilla indicadora de nivel de aceile.

® Tapa de cierre (modificaciones en detalles).

® Culata de flujo transversal, con dos valvulas de
admisgion y dos valvulas de escape, dispuestas en
culata, en sendas filas. Los arboles de levas para
las valvulas de admision y las de escape van

apoyados en la culata.

® Distribucion mediante taqués en forma de taza
(aiuste mecanico del juego en las valvulas),

® Eujias de encendido, dispuestas en el centro.
® Tornillos de culata, mas cortos,
® Junta de culata (modificaciones en detalles).

® Ventilacion del motor, calentada mediante el liqui-
do refrigerante.

® Ciguehal y antivibrador (modificaciones en deta-
lles). Polea para transmision por corréa unica.

® Volante de un material mas resistente.

® Eielas (ejecucién no guiada en el piston).

® Pistones de mas resistencia.

® Aros de piston {modificaciones en detalles).

® Por el momento, tensor hidraulico de cadena sin
resorte de encastre. Mas tarde se empleara un
tensor de cadena con resorte de encastre ([como
en los demas motores de la serie 102).

® Bomba de aceite a presion para la regulacion de

nivel, accionada directamente mediante el arbol
de levas de escape.

® Transmisitn por correa Unica (semejante a la del
maotor 601).

@ Cantidad de llenado de aceite para el cambio de
aceite y de filtro, 5,0 1 (0,5 | mas).

® Bomba v filtro de aceite (modificaciones en deta-
lles).

® Refrigerador de aceite por aire {flujo requlado me-
diante termostato).

& Teletermometro de aceite.

® |ndicador de nivel de aceite.

e Bombade liguido refrigerante, termostato (modifi-
caciones en detalles}, nueva caja de lermostato.
Diametro del ventilador, 430 mm.

@ |Indicador del nivel de liquido refrigerante.

® Los apoyos del motor no requieren mantenimien-
to. Los delanteros son hidraulicos. El apoyo trase-

ro del motor no tiene tope. Se han suprimido el
amortiguador y el tope del motor.

Motor, combustion

07.3 Instalacién de inyecciéon de gasolina,
de mando mecéanico/electronico

@ Instalacion de inyeccién de gasolina, de mando
mecanico/electrénico (inyeccion KE).

& Regulacion electronica del nimero de revolucio-
nes de ralenti.

® \Valvulas de inyeccion, bafadas por aire.
& Limitacion del nimero de revoluciones mediante
desconexion del encendido y dispositivo de

mandag.

& Bomba de combustible, idéntica a la de los mode-
los 107, 123 y 126.

13



Lo mas importante en pocas palabras

® Se haaumentado la capacidad delfiltro de aceite.

® Se ha modificado la posicion de montaje de las
valvulas de inyeccion y de la valvula de arrangue
en frio.

® Enrigquecimiento para la aceleracion, también
cuando el motor tiene la temperatura de servicio.

@ nterruptor de mariposa con reconocimiento de
ralenti y de piena carga.

@® Mando de la valvula de arrangue en fric, mediante

el relé de la bomba de combustible {se ha suprimi-
do el interruptor térmico de tiempo).

09 Filtro de aire

@ Filtro de afre, de plastico.

@® Sonda térmica para el aire de admision,

14 Tubo de admision, colector de escape

@® Tubo de admisitn, oscilante, de 4 tubos individua-
les, en forma de pantalones delante de la culata,
divididos cada uno en dos canales por cilindro.

@ Colector de escape, de acero.

Transmision

25 Embrague

@® Se haaumentado lafuerza de presion del plato de
apriete,

® Discoconducidoy plato de apriete, de 228 mim de

diametro,

26 Cambio mecanico

® De serie, cambic mecanico de 5 marchas, con
&2 directa. Nuevo esguema de las posiciones de
las marchas.

15 Instalacion eléctrica, motor

I
@ Instalacion de encendido transistorizado, sin con-
tactos, de nuevo desarrollo, con variacién total-
mente electrénica del;punto de encendido.

|

47 Sistema de combustible

" @ Deposito de combustible, de 70 |; aprox. 8,51 de

reserva.

49 Sistema de escape

® Tubos de escape y silenciadores, de mayor sec-
cion y resp. volumen.

41 Arbol de transmision

® Las partes delantera y trasera del arbol de trans-
misién tienen una brida de arliculacion con orificio
dispuesto en un circulo de 30 mm @ (enel 201.02:
80 mm @). Las dos juntas universales son rigidas
a la torsion,

14



Lo

mas importante en pocas palabras

Chasis

32 Suspensitn

® De serie, regulacion hidroneumatica de nivelenel
eje trasero.

@ Los muelles, amortiguadores v barras de torsion

han sido adaptados a las condiciones que reinan
al conducir con un estilo deportivo.

33 Eje delantero

@ Se ha reforzado y adaptado a los valores mas al-
tos de marcha.

@® La brida de los cubos de rueda delantera tiene
153 mm de diametro {(en el modelo 201.02:
141 mm @#) para un disco mayor de freno.

El diametro para asiento del cojinete exterior de

rodillos conicos es también mayor.

35 Eje trasero

® Eje trasero, reforzado.

@ Carter del diferencial, mas grande; corona de 185
mm @ {modelo 201.02: 168 mm).

® De serie, diferencial de resbalamiento limitado.
Desmultiplicacion i = 3,07.

® Ariculaciones anulares, exterior e interior, de los

semiejes, mayores (didmetro de rotula 22 mm; en
el modelo 201.02, 19 mm).

40 Ruedas y medicion de ejes

® HRuedas de disco de metal ligero MB
7Jx 15 H2ET 44, de serie, validas para neumati-
cos de verano v de invierno.

#® Neumaticos cinturados
205/55 VR 15 vy resp.
205/55R 1587 TM+ S

® Por motivos de espacio, en el lado interior de las
ruedas se pueden poner unicamente pesas adhe-
sivas de equilibrado.

® Nuevos tomnillos de asiento esférico, mas largos,
para fijacion de las ruedas.

® Nivel del vehiculo en orden de marcha, unos
20 mm mas bajo.

® Sihan modificado los valores para el ajuste de la
calda v el avance de las ruedas delanteras, asi
como de la caida de las ruedas traseras.

® Espigas distanciadoras mas largas para los so-

portes de fijacion rapida de piezas para medir la
posicidn de las ruedas.

42 Frenos

® Discos de freno delanteros con ventilacion inte-
rigr, v de diametre mayor (284 mm @),

@ Pastillas delanteras mayores y con forro mas
grueso. Pastillas traseras con forro mas grueso.

46 Direccion

@ De serie, servodireccion 765.902 (LSA 068). Des-
multiplicacion total en posicion de marcha recta,
15,14 (modelo 201.02 = 16,66).

15



Lo mas importanle en pocas palabras

Instalacion eléctrica

54 Instrumentos

& V‘oltimetro, teletermometro del aceite de motor v
cronometro digital, en la consola central.

Carroceria, equipo interior

60 Carroceria, generatidades

& Lamparas de contm‘ de los niveles de aceite del
motor, del liquido refrigerante v del liquido del la-
vaparabrisas.

80 Sistema de bloqueo central de las cerraduras

® Porlosneumaticos anchos, las piezas adicionales
de revestimiento vy los refuerzas, hay divergencias
en las piezas siguientes:

Parte delantera

Guardabarros delantero
Guardabarros trasero

Pasarruedas trasero

Largueras, junto a las entradas
Capt de motor

Resortes de la tapa del portamaletas
Argolla trasera para remolcar

& Spoiler aleron sobre la tapa del portamaletas.

® Pinturas metalizadas en dos nuevos colores
(negro azulado y plata humo).

@® Promedio de ¢, = 0,32

16

& A deseo especial, sistema de blogueo central,
accionable desde las puertas delantera izquierda
v derecha y desde la tapa del portamaletas.

91 Asientos, sistemas de retencion

€ Asiento con apoyo lateral perfeccionado.

& Cinturones de seguridad delanteros, de enrolla-
miento automatico, con tensor de cinturan.
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Bloque motor, culata, ventilacion del motor f

Blogue motor

El bloque motor, salvo las modificaciones siguientes,
corresponde en rasgos generales al del motor
102,980, de 2,3 1.

En el laladro roscado existente en el lado izquierdo
puede montarse ulteriormente un precalentador de
liquido refrigerante; dicho taladro estéa cerrado con el
fapon M 38x 1,5 (9) conocido de los motores 116,
117 v 601, junto con un anillo toroidal,

Figura 01/1

Encima de la brida de fijacion del arrancador hay dis-
puesto el taladro para poner el transmisor de posi-
cion del sistema de encendido (flecha).

Figura 01/2

La chapa deﬂeptora de aceite, filada a las tapas de
cojinete de bancada 1 - 3, evila que el aceite borbo-
tee a altas velocidades de rotacion del motor.

Figura 01/3

Las sobremedidas de los cilindros son idénticas a
las de los otros motores 102.

Tapa de cierre

Por motivos de estandardizacion, se ha tomado del
motor 601 el retén radial, de diametro exterior menaor.

Al efecto hubo que modificar la tapa de cierre en jos
puntos siguientes:

® Taladro de asiento D = 114 mm
{en todos los demas motores 102, D= 117 mm).

® Se ha suprimido el collar de tope (flecha) (figura
01/4).

17
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A Maolores 102.92/03/96/980
B Motor 102,983

Indicacion para casos de reparacion

Meter el retén radial de manera que quede al ras. El
retén para casos de reparacion tiene una faida de es-
tangueizacion desplazada en 3 mm hacia delante.
Para la herramienta especial necesaria para el monta-
ie, véase la pagina 169. Tambien se puede montar la
tapa de cierre completa (con retén radial) de los otros
motores 102,

Carter de aceite

El carter de aceite, comparado con el de los otros mo-
tores 102, tiene una cuba mas larga vy, por tanto, un
mayor volumen.

Figura 01/5

El transmisor electrico para el indicador del nivel de
aceite {flecha) esta montado enelladoizquierdo de la
cuba del carter. Para el funcionamiento, véase la pa-
gina 97.

El tornillo de vaciado de aceite va montado directa-
mente en el carter de aceite. En los demas motores
102 hay montado en el carer, para dicho tornillo, un
casquillo roscado de acero.

Medidas del tornillo de vaciado de aceite del motor
102983

M14x15x22

Par de apriete 25 Nm

En todos los demas motores 102
M12x15x13

Par de apriete 30 Nm

Wid=12 157

Figura 01/6

27 Carter de aceile
28 Tornillo de vacisdo de aceile
30 Junta Bnular

18



01

Varilla indicadora de nivel de aceite

La varilla indicadora tiene un mange en forma de un
abridor de botelias (42c).

Color del mango: gris 5
42c
En el extremo inferior hay dos marcas de plastico Figura 01/7

(42a v 42b); los cantos horizontales (A v B) de dichas
marcas sefalan los niveles maximo y resp. minimao de
aceite. En los respectivos cantos estan grabadas las
inscripciones «max.s y «min.s,

Ademas, gracias a las marcas de plastico se puede
sacar y meter la varilla facilmente, sin que se atasque.

Culata

Culata de flujo transversal, con camaras de combus-
tion en forma de tejado.

199 —" Q50 &

5 8%\
20— 7V A
198 — g"fflill-fl’--'/} O

39—

1043 - 1280

i 1
P |
p—_ s
I [ = §| f2
42a A B 42b
wd-i e
i
Figura 01/8
E = admisian
A= gscapa
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Cojinetes de los arboles de levas

Los arboles de levas para las valvulas de admision y
de escape se apoyan en la culata. La mitad de los
cuatro taladros de cojinete para cada arbol se en-
cuentra en la culata, v la otra mitad, en los caballetes
sobrepuestos.

o1 - PHING

Figura 01/2

Los munones de arbol para las ruedas dentadas van
alojados en los cojinetes (1 y €).

109 = ZRA14

Figura 01/10

Todos los caballetes son idénticos. Se mandrilan jun-
to con la culata y van marcados con las cifras del 1 al
10. Al efectuar trabajos de montaje, hay gue observar
siempre que vuelvan a ocupar su posicion original,

T - PR3IEA

Figura 01/11

Posicion de montaje de los caballetes

Caballete 1 = cojinete de la rueda dentada del arbol
de levas de escape (figura 01/10).

Caballetes 2 ~ 5 = cojinetes del arbol de levas de es-
cape (figura 01/11).

Caballete 6 = cojinete de la rueda dentada del arbol
de levas de admision (figura 01/10).

Caballetes 7 - 10 = colinetes del arbol de ievas de
admision (figura Q1/11).

Los caballetes estan fijados en la culata mediante es-
parragos M & vy tuercas con collar.,

Par de apriete de las tuercas:; 21 Nm.

Indicaciones para casos de reparacién

En caso de griparse los cojinetes o de formarse en
estos profundas estrias, habra que renovar la culata
y los arboles de levas.

En cada fila de cojinetes se puede renovar un solo
caballete; de renovar simultaneamente varios caba-
lletes, podria atascarse el arbol de levas.

Los cabhalletes estan montados correctamente cuan-
dolos indices marcados a golpes se encuentran fren-
te alos esparragos interiores (s 0110y 01/11),
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Guias de valvula

Las guias de valvula estan dispuestas en un angulo
de 45° (figura 01/13) y se ponen en la culata con un
solape de 0,012 a 0,041 mm. Las valvulas de admi-
sidn son de otro material que las de escape, al igual
gue las guias de los otros motores 102,

Tienen un diametro exterior de 13 mm, o sea, 1 mm
menor que enlos demas motores 102. Ademas, son
mas cortas.

Indicacién para casos de reparacion

Hay, como repuestos, guias de cuatro sobremedidas,

terminadas de maquinar.

Asientos postizos de valvula

Los asientos postizos se montan en la culata con un
solape de 0,075 a 0,120 mm.

No son adecuados para emplear gasolina sin plomo.

59a 59

—= D1 =
! —= D1 —
’” /
l% ?r——ﬁaa II % 59a
an 1
- ’j 2 - J é
T
1mn
5&\ | 1 59 7
t=— D —=11014 - 12375

D —— vna-1za74

Figura 01/12
58  Guia de valvule de admiaidn 59 Guia de vélvule de eacapt
{color cobral |color latdn)
0 =13,023 - 13,041 mm 0 =13,023- 13,041 mm
D1 = 7.000- T.015mm 01 = 8000- BEO15 mm
L =455 mm L =429 mm

582 Anlllo de seguridad

S8 Anillo de seguridad

T I I
)

.
N

Indicacion para casos de reparacion

Como repuesto para los lados de admision y escape
se tiene en almacenes sendos asientos postizos, de
un diametro exterior mayor.

Figura 01/13

56 Asiento postizo de valvula
de admisitn

L = 238,100 - 38,120 mm

D1 =33 mm
G2 = 39,000 - 39,025 mm
H =58mm

57  Asichlo poslizo de valvula
ae escape
D = 34,100 - 34,120 mm

01 =28 mm
02 = 34000 - 24,025 mm
H =58 mm
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Disposicion de las bujias de encendido

La buijia de rosca M 14 x 1,25 vy asiento conico de es-
tangueizacion esta dispuesta en el centro de la ca-
mara de combustion.

Far tanto, se encuentra en una cavidad relativamente
profunda, en el centro de la culata.

,9’“//,/, g 75
“ é.
/ 1 7
f =
\\ ]
W) %’/

Figura 01/14

] Asiento conico de estanqueizacion

Indicacion para casos de reparacion

Al desenroscar las bujias, prestar atencion a gue no
se encuentren objetos en la cavidad, que podrian en-
trar en la camara de combustion.

Las roscas que estén danadas pueden repararse con
el juego Heli-Coll ya conocido para reparaciones,

102 589 00 99 00,

Tapa de cierre

Los arificios dejados por noyos de fundicidn en la cu-
lata estan obturados con tapas de chapa de 18,2 mm
@ (63); los conductos de aceite, delante v en un cos-
tado, con tapas de chapa de 5.2 mm @ (60) v en la
parte inferior delantera, con una espiga cilindrica de
5 mm @ (61).

Indicacion para casos de reparacion

Las tapas de chapa gue acusen una falta de estan-
queidad pueden renovarse también como en los
otros motores 102. Para las herramientas especiales,
vease la pagina 169,

101 =~ ZHIEG

Figura 01/15 Culata derecha

60  Tapa de chapa, de 5.2 mm @
53 Tapa d¢ chapa, de 182 mm @

104 - 2RIRT

Figura 01/16 Culata izquierda

60 Tapa de chapa, de 5.2 mm @

83 Tapa de chapa, de 18,2 mm &

A Racor roscado para aflujo de acua de calelzesion
B Tapon roscado M 14 x 1.5

1040312281

Figura 01/17 Culaia, parle delantera

60 Tapa de chipa, the b2t e
61 Espiga cilindoe.
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Empalmes

En la parte delantera de la culata hay puesto un tubo
de retorno de liquido refrigerante (329), que conduce
éste a través de la caja de la cadena, hasla la camisa
de agua.

Estanqueizaciion

@® En la camisa de agua, con un anillo toroidal (400)

@ En.la brida de fijacion, con una junta {401)

A= 2RITI

Figura 01/18

En la parte trasera izquierda hay enroscados un racor
para aflujo de agua de calefaccion y un tapon
M14x1,5 (A y B, figura 01/16).

Junta de culata

La junta de culata, como en los otros motores 102, no
requiere reapriete. Como repuesto hay, también para
este motor, una sola ejecucidn, independientemente
del diametro de los cilindros (medida standard, so-
bremedidas +0,5 mm @ v +1,0 mm @).

Tiene una tira adhesiva en todo el alrededor, en las
superficies de junta. Se reconoce por el numero de
pieza estampado vy los orificios de alivio (flechas).

Atencién!

Esta junia de culata no debe confundirse con la del
motor 102.980 (otro num. de pieza, sin orificios de ali-
vig).

W01 -28371

Figura 01/19

Tomnillos de culata

Como en los otros motores 102, la culata va fijada con
10 tornillos de dodecagono interior y vastago de
fluencia. Son 9 mm mas cortos que de los otros moto-
res 102.

El apriete y las etapas de apriete {par de fuerzas/an-

gulo de girg) son idénticos,

Dimensiones de los tornillos de culata

Longitud de tornillo «L» en mm

Motor Tornillo de culata  Tornilio de culata
nuevo usado

COmo max.
102.92/93

122
102.96/980 19
102.983 110 113

L 1
]

[ 1054=- 8490/
Figura 01/20
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Tapa de culata

La tapa de culaia es de una aleacion de magnesio v
esta revestida en plastico en su cara exterior.

Cara exterior

Rotulo «sMercedes-Benz 2.3-16» (Colores plata).

Lacubierta de la cavidad para los cables de encendi-
do es de plastico (708). Va fijada mediante 3 1arnillos
de plastico (709) y esta hermetizada con una junta de
goma. Debajo de cada tornillo hay dispuesta una
arandela de seguridad, a fin de que no pueda transmi-
tirse un par de apriete demasiado grande qgue pocdria
danar la cubierta.

Par de apriete: 1,5-2 Nm,

El tapon de la abertura de llenado de aceite es de
plastico (94).

Figura 01/21

86 Racor para ventilactor del motor
87 Racor pera ventilacien del motar,
con lakadm by-pase de 16 mm o
94 Tapdn de lg aberlura de Penado de aceile
708 Cubierta de la cavided para los cebles de encendido
709 Tornifos de plastoo

Cara interior/lado inferior

Chapa separadora de aceite (90), del sistema de ven-
tilacion del motor.

Esta fllada con 8 tornillos y hermetizada con caucho
silicona.

Junta de culata (97), de goma (perfil en U).

Juntas anulares de goma (98), para hermetizar las ca-
vidades para las bujias de encendido.

Figura 01/23

m FEIM

Figura 01/22

M Chape separgdora de aceile
B0a Tubo de salida de aceite

D7 Junta de culata
98  Juntas anuleres de goma

tnia parie frasera de la tapa de culalta hay un orificio
de salida (flecha, figura 01/21) para que las cavida-
des para las bujias yla cavidad para los cables de en-
cendido no se llenen de salpicaduras de agua, p. €j.
cuando se lave &l motor.

La tapa de culata va fijada a ésta con 8 prisioneros y
tuercas de sombrerete M 6.

Par de apriete, 9 Nm.

Indicaciones para el montaje

Apretar las fuercas de sombrerete uniformemenie, en
elapas.

En la cavidad para los cables de encendido hay ner-
vios de guia y simbolos gue muestran &l tendido co-
rrecto de los cables.




01

Ventilacion del motor

Funcionamiento

Los gases de purga del motor fluyen del blogue motor
al separador de aceite (90), dispuesto en la tapa de
culata. El aceite aqui separado refluye, a traveés de un
tubo de salida (90a, figura 01/22), a la culata.

Los gases de purga pasan del separador de aceite,
sequn el estado de carga (depresion en el tubo de ad-
mision) a las camaras de combustion, por las vias si-
guientes:

Ralenti/marcha por empuje
(alta depresion en el tubo de admision)

A traves del taladro by-pass de 1,6 mm ¢ en el racor
{87) dispuesto en |a tapa de culata, al distribuidor de
aire de ralentl (719), v a través de las valvulas de
inyeccion bafadas por aire (720), a las camaras de
combustion.

Al mismo tiempo, a través de la tuberia flexible (711)
se aspira aire puro adicional del filtro de aire (717),
gque luego pasa, a través del separador de aceite (90),
junto con los gases de purga, a las cadmaras de com-
bustion.

Marcha parcial y plena carga
(peguena depresion en el tubo de admision)

Principalmente a traves de |a tuberia flexible (711) al
lado de aire filtrado del filtro v, con el aire aspirado, a
las camaras de combustion.

Para gue no se congele la tuberia flexible {(711) a ba-
jas temperaturas exteriores, se calienta con liguido
refrigerante. La tuberia de agua de calefacecion (716),
integrada al efecto a la tuberia flexible, esta empalma-
da al tubo flexible de aflujo de ia calefaccion del vehi-
culo (792) v lleva el liguido refrigerante, a través de la
tuberia de retorno (714), hasta la bomba (381).

rui'fi-c.‘n
! A==
I
|
s ‘ i ——
ﬁ (5] R .. .:.‘I"II!‘I
o:o G T \ ?1?
- h NI | 719
: = | ‘ﬁ 714
| A 713

—

| 1)

Figura 01/24

L

B7
381
E

1014 - asl

86 Racor de fubo flexible 714 Tuberia de retorno (celefacsion, venlilacien del motor)
B? Hacor de lubo Rexible con T16 Tubhera de agua de calefaecién (lubo de cobre)
taladro by-pass, da 1,6 mm @ 717 Filirg de aire
90 Separadoer de acaile 719 Distrtbuidor de aire de ralend]
381 Bomba de liowido refrigergnie 720 wvalulas de inyeccian
711 Tuberia fexible 191 Tueberkas de aire de ralenti
713 Tuberis flexille 792 Aflujo de agua de calelgesign (hacla e inlercambisdor de calor)
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Indicacién

A continuacion se describen Gnicamente los trabajos

gue divergen de la extension de trabajos que se en-

cuentra en las instrucciones de reparacion en el mi-
-crofilme «Motor 102 - Parte mecanica bb.

Comprobar la presion de compresion

Presion de compresion en bar

En estado nuevo 14-16

Valor limile 125

Quuitar la tapa de culata. Para ello, quitar la cubierta de
la cavidad para los cables de encendido y separar és-
tos de las bujias; apartarlos a un lado y desenroscar
las tuercas de sombrerete (101).

Al desenroscar las bujias, prestar atencion a gue no
entren cuerpos extrafos en los cilindros.

Desconectar el encendido. Separar del blogue elec-
tronico (flecha) el enchufe del transmisor del distri-
buidar de encendido (cable verde).

Figura 01/26

26



01

Hacer girar el motor con el arrancador y la empuna-
dura de contacto. Para ello, embornar ésta a uno de
los bornes 30 (K130} en el conector de cables (flecha)
y a la conexion por enchufe «A» (borne 50, figura 01/
28).

Examinar si los asientos de estangueizacion de las
bujias estan sucios y, en caso dado, limpiarlos.

Tender los cables de encendido en la tapa de culata,
con arreglo a los simbolos.

Apretar las tuercas de sombrerete de la tapa de cula-
ta en etapas, uniformemente.

Par de apriete 9 Nm.

Figura 01/27

Figura 01/28

Figura 01/29
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Desmontar y montar la tapa del carter de distribucion

Pares de apriete . Nm

3 1 jric
_ ey CER e : g o | TR S
Apoyo delantero del motor en el travesafio de plataforma portante 40
Sistema de escape al colector de escape 27

Tubos fiexibles de aceite lubricante al refrigerador de aceite por aire
- - ol S 25

Tornillo de vaciado de aceite al carter de aceite

Desmontar

Filtro de aire

Separar el cable eléctrico de la sonda lérmica del aire
aspirado (793), ¥ la tuberia flexible de ventilacion del
motor (711), del filtro (717).

Desenroscar las tuercas con collar {718). Levantar el
filtro de aire, parte trasera, de manera que se separe
de los prisioneros, empujarlo un poco hacia atras (en
el sentido de la flecha) y levantario de la sonda volu-
méirica de aire.

Figura 01/30

Radiador

Desenroscar de los revestimientos izquierdo y dere-
cho del radiador los tornillos de plastico de los rema-
ches de expansion (flechas).

Figura 01/31
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Estrangular ios tubos flexibles (343a y 344a) con una
pinza y desenroscar del refrigerador de aceite por
aire las tuercas de racor (flechas).

Nota: Desmontar el radiador junto con el refrigerador
de aceite por aire. Obturar los dos extremos de los fu-
bos flexibles {(343a y 343a), asl como los racores del
refrigerador de aceite por aire, con tapones de plas-
tico.

Transmision por correa dnica

Soltar 2 - % vuelta el tornillo de fijacion (482), aficjar
la correa de nervios trapezoidales {484) girando ha-
cia la izquierda la tuerca tensora (481) v quilar la co-
rrea.

Tapa de culata

Desenroscar los tornillos (709) que fijan la cubierta de
la cavidad para los cables de encendido (708), quitar
la cubletta, separar los lerminales de las bujias y po-
ner los cables de encendido a un lado,

Soltar la abrazadera (712) y separar de la tapa de cu-
lata (85) las tuberias flexibles (711 vy 713). Desenros-
car las tuercas de sombrerete (101, figura 01/35) y
desmontar la tapa de culata.

Figura 01/34
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Atencion!
Si la tapa de culata esta muy fila (por efecto de
depresién), no golpearla con un martillo (peligro de

rajarla o romperia).

Oprimiendo la tapa de culata por un costado con la
mano, tratar de desprenderla; si es necesario, dar
cuidadosamente golpes conira las esquinas, con un
martillo de plastico.

Bomba de liquido refrigerante

Separar la tuberia de ventilacion del alternador y dela
pared de mamparo. Desembornar el cable eléctrico
gue va al alternador, de los bornes 30y 61 (K130 y KI
61, figura 01/27) existentes en el conector de cables
iflecha, figura D1/27). Tirar del cable haciéndolo pa-
sar por la pared de mamparo y ponerio aun lado junto
con la luberia de ventilacian.

Desenroscar el tornillo de fijacion (722) v aflojar el tar-
nillo de fijacian [723). Desenroscar los tornillos de fi-
jacion (52a) v poner a un lado el alternador (724) junto

con el soporie (721).

Soitar la abrazadera (715) y separar de la bomba de
liquido refrigerante el tubo flexible (714) de retorno
del liquido refrigerante, dispuesto para calentar la
ventilacion del molor.

Figura 01/35

Figura 01/36

Figura 01/37
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Soporte de la bomba de la servodireccidn

Desenroscar las tornillos de fijacién (52b).

Figura 01/38

Desenroscar los tornillos de fijacion (739 v 740) y qui-
tar el apoyo (738).

Desenroscar el tormnillo de fijacion (7.33) y quitar la par-
te superior del soporte (734), desenroscar los torni-
llos de fijacion (732 vy 732a) y quitar el soporte (731)
junto con la bomba de la servodireccion (737) y el dis-
positivo tensor de la correa de nervios trapezoidales y
apartar el conjunio a un lado.

Figura 01/39

Pieza de sujecion del riel de deslizamiento

Desenroscar las tuercas de fijacion (¥3a) ¥ desmon-
tar la pieza de sujecion (187} junto con el riel de desli-
zamiento {190).

Figura 01/40

31



01

Montar

Al aplicar la tapa del carter de distribucion, girar la
rueda interior de la bomba de aceite (301) de manera
gue las garras coincidan con las ranuras del casquillo
de accionamiento (c, 319).

Tender correctamente los cables de encendido en la
cavidad existente en la tapa de culata, antes de mon-
tar la cubieria de dicha cavidad.

Para montar y tensar la correa de nervios trapezoida-
les, véase Trabajos de mantenimiento.

Figura 01/42
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Desmontar y montar el carter de aceite ,

Cantidad de llenado de aceite en litros '

Céarter de aceite 4.8

Pares de apriete Mm

Estribo de sujecion de los tubos de escape al apuntalamiento lateral del escape

(tuercas M &)
Carler de aceite al blogue motor 10
Apuntalamiento lateral del escape al carter del cambio 20

Ventilador al eje de la bomba de liquido refrigerante

:l—l;:l'l'l'liil_lﬂ de :;acianéio d; ace'rt;: al carter d; ace; - 2
Sistem_;;escape al colector de escape - 27 TR
Soporte del apoyo trasem- del motor a la plataforma porante 35
Apayo delarﬂem_.def ;Dtoal sop::me de_ éste_ - ) 4|:.J' -
;rbc-l de transmision a la brida del arbol del cambio 45
Balancin Egstica_para_ la b;ra de torsidn delantera, a la plataforma paﬂa& 60
Apoyo trasérn d;J mc;:-r al ;ar’ter del ca;hiu [tErca_ de iij_aciﬁn_J ] T(}_ {va!nEcrientacE
Herramientas especiales
(ﬁ /‘—“\I ﬁ B
&
| 001589 512100 001 589 67 21 00 i 117569020700 | :
B e o ORI }

Herramienta corriente en el comercio

p.ej. de la casa Wilhelm Béacker,

Dispositivo para desmontar y montar el motor, nam. 3180 Herderstrasse
D - 5630 Remscheid
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Desmontar

1 Desmontar €l filtro de aire.

Separar el cable eléctrico de la sonda térmica del aire
aspirado (793), v la tuberia flexible de ventilacién del
motor (711), del filtro de aire (717).

Desenroscar las tuercas con collar (718), levantar el
filtro de aire, parte trasera, de manera que se separe
de los prisioneros, empujarlo un poco hacia atras en
el sentido de la flecha y, separario de la sonda volu-
metrica de aire.

2 Sacar los resortes planos de forma (515), tirar de
la tapa del ventilador {510) hacia arriba vy ponerla so-
bre el ventilador (462).

Desenroscar el tornillo con collar (466), separar del
gje de la bomba de liquido refrigerante el ventilador y
sacar éste junto con su tapa.

3 Separar de la bobina de encendido el cable que
va de esta al distribuidor.

4 Sacar lavarilla indicadora de nivel de aceite y ob-
turar el tubo guia de esta con una caperuza de plasti-
co.

Figura 01/45
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5 Enganchar los cables o resp. cadenas del dispo-
sitivo para desmontar v montar el motor, en las argo-
llas de suspensién existentes delante y atras (604 v
605) y tensar los cables o cadenas.

L)
A

. v * ]
- AOT=28480

Figura 01/46

6 Desmontar el soporte (628) junto con el apoyo
trasero del motor (629).

Para ello, desenroscar los tornillos de fijacién (637) v
la tuerca (638).

7 Desmontar el apuntalamiento lateral del escape
(772).

Fara ello, desenroscar los tornillos de fijacion (775) v
las tuercas (774).

8 Desabridar del cambio el &rbol de transmisian, de
manera gue la junia universal quede montada en &l
arbol. Empujar &ste hacia atrés.

Figura 01/47

9 Separar del colector de escape los tubos de es-
cape.

Para ello, desenroscar los tornillos {771).

Atar los tubos de escape a la plataforma portante con
alambre o algo similar,

10 Desenganchar del caballete de cojinete de la
palanca de cambio las varillas de mando del cambio y
atarlas arriba con un alambre © algo similar,

Figura 01/48
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11 Desenroscar los tornillos (741) que fijan el cam-
hio.

Figura 01/49

12 Desenroscar los tornillos (615) que fijan los
apoyos delanteros del motor, desde abajo.

e

| r.'-.-"'-q'n{-zaﬂs

Figura 01/50

13 Desenroscar los tornillos (783) que fijan el ba-
lancin eléstico v resp. el soporte (782) de la barra de
torsion delantera (781) y girar ésta hacia abajo.

Fagpaa Tl
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14 Desenroscar los tornillos que fijan el céarter de
aceite.

Mota: Mo desenroscar todavia dos tornillos en la parte
delantera y dos en la parte trasera.

15 Tirar del motor un poco hacia delante y levantar-
lo en la medida que sea posible. Inclinar el motor has-
ta un anguto de unos 45°.

Atencién!

Al levantar el motor, prestar atencion a que no se ten-
sen excesivamente las tuberias de liquido refrigeran-
te, combustible y depresion ni los cables eléctricos.
Sies necesario, desempalmar las tuberias o cables
en cuestion.

16 Desenroscar los tornillos restantes que fijan el
carter de aceile, quitar éste y sacarlo hacia delante,

Montar

17 Efectuar el montaje en orden inverso.
Montar el carter de aceite con una junta nueva.
18 Echar aceite de motor,

19 Comprobar Iél estangueidad del motor, estando
éste en marcha.

ey
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Desmontar y montar ia culata

Pares de apriete Nm

Ensor de cad;m al_bloque r-nﬂtar- ) | o 40_ -
Ruedas de_r-:tatgs de-_los arboles dé Ie'_u'as - - 10 -
E:abaHeEsE de ruega r.ient:.a[da de ar.t;ol_de iewiai - o - ;—__ -
Colector de escape a la culata

Caja del té_mcstato a Ié culata T -
Tacno_d.e_u_r;idr? {culala - c-:éja del termostato), ) 23

de liguido refrigerante, a la culata

Soporte :éoleomr d;a esca;e - cambio) al_c-::lrector de esc;ﬂe.

Sislé-i-ﬁa_dé. escah_e al colector de escape ) o - 27 -

fa_pa Ec_ulat_a . o ' ....9 i o

Desmontar

Filtro de aire

Separar el cable eléctrico de la sonda térmica del aire
aspirado (793}, v la tuberia flexible de ventilacion del
motor {711), del liltro de aire (717}

Desenroscar las tuercas con collar (718), levantar el
filtro de aire, parte trasera, de manera gue se separe
de los prisioneros, empujarlo un poco hacia atras en
el sentido de la flecha v, separario de la sonda volu-
metrica de aire.

Tubo guia de la varilla indicadora de nivel de aceite

Desenroscar €l tornillo de fijacion (46) v apartar la
abrazadera (47) del soporte (45). Sacar la varilla indi-
cadora (42).

&7

Figura 01/53
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Transmision por correa dnica

Saoltar el tornillo de fijacion {482) 14 - % vuelta, aflojar
la correa de nervios trapezoidales (484) girando la
tuerca tensora (481) hacia la izquierda y quitar la co-
rrea.

Figura 01/54

Colector de escape

Desenroscar el tornilla (753) que fija el apoyo {752)
del colector de escape y soltar del cambio los tomi-
llos de fijacian (754).

Figura 01/55

Figura 01/56
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Tapa de culata

Desenroscar los ternillos (709) que fijan la cubierta de
la cavidad para los cables de encendido (708), quitar
la cubierta, separar los terminales de las bujias v po-
ner los cables de encendido & un lado.

Soltar la abrazadera (712) y separar de la tapa de cu-
lata (85) la tuberla flexible (711).

Separar de la tapa de culata la tuberia flexibie (713},
desenroscar las tuercas de sombrerete {101, figura
01/58) y quitar la tapa de culata.

Atencion:

Si la tapa de culata estd muy fija (por efecto de
depresion), no golpearla con un martillo {peligre de
rajarla o romperia).

Cprimiendo la tapa de culata por un costado con la
mano, tratar de desprenderla; si es necesario, dar
cuidadosamente golpes contra las equinas, con un
martillo de plastico.

Ruedas dentadas de los arboles de levas

Poner el motor en PMS de encendido del primer cilin-
dro.

Para ello, girar el ciguefal hasta gue los taladros de
marcacion {de 2 mm ¢, flechas) estén exactamente
frente a frente.

Marcar reciprocamente las ruedas dentadas (163 v
164) v la cadena de distribucion (181).

Figura D1/58

Figura 01/52
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Separar la tuberia de ventilacion del atternador v de la
pared de mamparo. Desembornar el cable eléctrico
que va al alternador, de los bornes 30 y 61 (KI 30 y Kl
61, figura 01/27) existentes en el conector de cables
(flecha, figura 01/27). Tirar del cable haciéndolo pa-
sar por la pared de mamparo y ponerlo a un lado junto
con la tuberia de ventilacion.

Desenroscar el tornillo de fijacion (722), soltar el tor-
nillo de fijacion (723) v apartar del motor el alternador
(724).

Figura 01/60

Desenroscar el tensor de cadena (236) aplicando la
llave al hexagono (32 mm, flecha).

Figura 01/61

Desenroscar lgs tornillos de fijacion (241) v qguitar la
brida (239).

Figura 01/62
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Desenroscar las tuercas de fijacion (73a) y desmon-
tar el soporte (187) junto con el riel de deslizamiento
{190).

Mota: Si esta monlado, desmontar el soporte de cha-
pa que va fijado en los dos tornillos delanteros de la
culata v en dos ojos de la pared de la caja de la ca-
dena.

Desenroscar los fornillos con arandela (170, 4 en
cada lado), desplazar hacia atras los arboles de levas
{160 A v 160 E) golpeandolos con un martillo de plas-
tico, desenroscar las tuercas de fijacién (73b), quitar
los caballetes de cojinete (66a v 661) v sacar las rue-
das dentadas (163 v 164).

Figura 01/64

Tubo de unién entre la culata y la caja del termostato

Soltar la abrazadera (418), desenroscar los tornilios
de fijacion (419), quitar la caja del termostato (404) v
ponerla a un lado.

Figura 01/65
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Desenroscar los tornillos de fijacion (402) y sacar de
la culata el tubo de union (399).

Mota: Si no se puede sacar el tubo con la mano, girar-

lo un poco (en el sentido de la flecha) y extraerlo con
dos destornilladores o algo similar.

Montar

Antes de volver a emplear las tornillos de dodecéago-
no interior para la culata, medir la longitud de su vas-
tago (L). Emplear tornillos nuevos si el vastago tiene
113 mm o méas de longitud.

Tormnillo de dodecagono interior para la culata

Rosca Longitud de vastago
en estado longitud méaxima
nuevo {rencvar)

M12 110 mm 113 mm

Las prescripciones y el orden a seguiren el apriete de
los tornillos de culata corresponden a los otros moto-
res 102.

Renovar los anillos toroidales vy la junta de la brida en
el tubo de unién {culata - caja del termostato).

Montar primero la rueda dentada del arboi de levas de
admision y luego la del de escape. Prestar atencion a
las marcas practicadas enla cadena de distribucion y
en las ruedas dentadas de los drboles de levas.

Comprobar las marcas de dichas ruedas estando &
piston del primer cilindro en PMS de encendido.

Llenar de aceite el tensor de cadena, antes de mon-
tarlo (véase el grupo 05).

Para poner y tensar la correa de nervios trapezoida-
les, veéase Trabajos de manienimiento.

Figura 01/66
L S—
Figura 01/67
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Piezas motrices

Cigiienal

AaD= B8

Figura 03/1

El ciglenal corresponde, en cuanto al material y a las
dimensiones, al de los otros motores 102,

i os radios de todos los mufiones de cdfinete de bigla
han sido templados (flechas). En los otros motores
102 estan templados Unicamente los mufones 3 v 4,
asi como el mufon 1 en la parte delantera.

En la brida trasera hay puesto un pasador de ajuste
(147), para fijar el volante.

W= 20550

Figura 03/2

Las scbremedidas de reparacion corresponden a las
de los otros motores 102,

Caojinetes de bancada

Salvo las arandelas de tope en el cojinete de ajuste,
todos los semicasquillos de cojinete son idénticos a
los de lgs otros motores 102,

Las arandelas de tope se han tomado del motor 601,

por ofrecer una mejor fijacion v por motivos de estan-
dardizacion.

Polea (113)

Conforme a la transmision por correa anica (de ner-
vios trapezoidales), la polea tiene & ranuras. Va fijada
al antivibrador mediante 6 tornillos M8x 16 {116}
{figura 03/3).
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13 1|1$ 111 49 48 319 1 104
g
%
I
b
%
106
—
301
302

L_ 1033-17 242

Figura 03/3
Bloguea malor 108 Chavela media luna
27  Carer de aceite 110 Aesores de disco
46 Tepa del cares 111  Antlvlorador
de digtribucidn 113 Polea
44  Retan radigl 116 Tomdllios M8 x 18
104  Ciglhenal 21 Rueeda dentada interior,

105 PFingn del ciglisnel bomba de aceile

106 Pasador cilindrico 2 x5 mm 302 Rueda dentada exterior,

107 Apillo distanciador bomba de aceile

108 Tornilo M18x1,5x 75 319 Casquillo de accionamiento,
bomba de aceile

Antivibrador (111)

Las superficies de adherencia entre la goma y el me-
tal se han previsto mas grandes gue en &lantivibrador
del motor 102.980, porgue las velocidades del motor
son mas altas vy la carga resultante de éstas es mayor,

Las marcas de PMS estan practicadas en la parte de
goma.

Volante

El volante es de un material mas resistente, porque
las velocidades del motor son mas altas.

Adémas, es mas ligero que el del motor 102.980y,en
su cara posterior, tiene dos segmentos de 55% (A) dis-
puestos uno respecto al otro enun angulo de 180° La
posicion de montaje queda filada mediante un pasa-
dor de ajuste (para el taladro de ajuste, véase la fle-
chay.

Los segmentos emiten, junio con el transmisor de po-
sicion dispuesto en el blogue motor, una sehal al blo-
que electrénico del sistema de encendido.

103 - 28416

Figura 03/4

Bielas y cojinetes de cabeza de biela

Las bielas y semicasquillos de cojinete, asi como la
prescripcion para el apriete de las luercas de cabeza
de biela son idénticos a los de los otros motores 102
con bielas no guiadas en los pistones (de serie,
hasta enero de 1984).

02 f—
D1

—|

B —I 1033-9950

Figura 03/5
147 Casquillo de pie de biels B 27.B5-27.8% mm
148 Tornilios de cabeza de biels D 4799 -48,00 mm
149 Semicasquilio superior D2 24007 - 24,013 mm
de cojinete L 144 94 - 145,05 mm
150 Ssmicasquilio inferor
de cojinete

152 Tuercas de cabeza de biela
a Conducio de aceile
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Pistones

Los pistones, sometidos a una mayor carga, se fabri-
can de metal ligero segun el «procedimiento de pren-
sado del metal fluido en caliente» {los pistones de los
otros motores se fabrican mediante colada).

Gracias al prensado del material fluido en caliente se
logra una resistencia mayor.

En el fondo llano del pistdn hay 4 nichos para las val-
vulas.

La holgura del piston es de 0,051 - 0,075 mm {an el
motor 102.980: 0,016 - 0,040 mm).

La asignacion, marcacion y sobremeadidas son identi-
cas a las de los otros motores 102,

Figura 03/6 Fondo del piston

O —1a2-m= C

: =2 e
R
Ve

j WA

LB~ 147

W

1033 =12240

Figura 03/7

141 Aro de compresidn, de seccitn rectangular, superficie revestida
coh capa de molibdenn

142 Aro con cara de roce oblicua v saliente, superlicie lomeada flina
(sin revestimienla)

143 Aro rascador de aceile con muelle espirel sinfing
superlicies cromadas

Los aros superiores son en 0,25 mm mas bajos que
los del motor 102.980. Altura de los aros: 1,5 y resp.
1,75 mm. El aro rascador de aceite es de un material
de mayor resistencia.

Se ha reforzado el buldn de pistan.

Diametro interior: 14 mm (motor 102.980: 15 mm)
Longitud: 65 mm {motor 102.980: 62 mm).
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Distribucion, valvulas

Figura 05/1

105412333

Arboles de levas

Los arboles de levas, de fundicion dura en coguilla y
ahuecados mediante taladrado, son idénticos.

Los puntos de cojinete se alimentan de aceite a tra-
vés del taladro longitudinal. El extremo trasero de
este esta obturado mediante una tapa de chapa.

Las vias de rodadura de las levas estan fosfatadas
(mejor comportamiento en el rodaje).

Cada arbol de levas esta apoyado en 4 cojinetes (de
28 mm @}

Figura 05/2

El arbol de levas puede girarse o retenerse por el he-
xagono de 24 mm (flechas), tras desmontar la rueda
dentada. Ambos arboles de levas tienen un mismo
namero de pieza 102 050 24 01.

Cuando las fases de distribucion son correctas, los
taladros (de 2 mm @) existentes en las ruedas denta-
das (flechas, figura 05/9} se encuentran frente a fren-
te, siempre que el piston del primer cilindro esté en
PMS de encendido.

indicaciones para casos de reparacion

Si se renuevan los arboles de levas, habra gue reno-
var también los taqués en forma de taza.

Al desmontar v montar los arboles de levas, prestar
atencidn a la posicién gue ocupan los caballetes de
cojinete. (Vease el grupo 01, pagina 20).

Apretar cuidadosa y uniformemente las tuercas que
fijan los caballetes. 4

Par de apriete: 21 Nm.

Silos cojinetes de los arboles de levas acusan acana-
laduras grandes o se han gripado, habra que renovar
la culata junto con los caballetes de cojinete.
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La comprobacion de las fases de distribucion es se-
mejante a la del motor 110.

Arbol de levas de admision: comprobar el comienzo
de apertura.

Arbol de levas de escape: comprabar el fin del cierre.

Eliminar &l juego en las valvulas mediante una galga
(p.ej. de 0,40 mm de grosor).

Introducir la galga entre el arbol de levas v la valvula
de admision desde la parte exterior, y entre el arbol
de levas v lavalvula de escape, desde la parte interior.
Oprimir hacia abajo el taque en forma de taza, con
una herramienta adecuada, que no tenga cantos vi-
VOS.

Las divergencias, si son pequefias (aprox. 4 = 5%, no
suponen peligro alguno ¥ no pueden ser corregidas.
Si las divergencias son grandes, p. ej. por haberse
alargado la cadena de distribucian, montar una cade-
na nueva.

Disposicion de las valvulas

Las valvulas de admision y escape estan dispuestas
en culata (2 de admisidn v 2 de escape por cilindro) v
forman un angulo de 45°, Se accionan mediante sen-
dos arboles de levas y taqués en forma de taza (219),
templados por induccion.

WA -THED

Valvulas de admision y de escape

Angulo de asiento de valvula: 45°

Valvula de admision

El asiento v el vastago de valvula han sido nitrurados
en bafo.

Valvula de escape
El asiento de valvula es blindado.

El vastago de valvula estd cromado duro v rellenado
de sodio.

Figura 05/3

55 Culste
56 Asianto postizo de valvula de admisign
b7 Asienta postizo de valvula de escape
68  Guoia de valvula de admisidn
5%  Guls de valvile de escape

160E  Arbol de leves de &dmision

1604 Arpol de evas de escaps

196 Valvula de admision

187 Vahrula de esonpe

198 Resarte de wikli

199 Medias chorsclan cimnmeas e wilyais

200 PG che ez b ol vl

200 Anmille de e

202 RAsléw el vardlane b wodindla de admisisn
203 Reslhiemn el vowcbomges ol wollinils tle escape
219 Tovtquans wori Desiurin abes Loy

220 [ ERCI SRRTOITTE B
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Figura 05/4

196 Valwula de admisian 197  Valvula de escapa
O = 38 mim @ D = 33 mm g
O1= 687 mmg D= 7,96 mm &

L =111,65 mm L =111,5 mm

D54 =BT

Resortes de valvula (198)

Unavalvula de resorte por valvula; de efecto progresi-
vo dable; lado de montaje, indiferente.

Color distintivo: amarillo-negro.
Para |la herramienta especial necesaria para el des-

montaje v montaje, véase la pagina 170.

Medias chavetas conicas de valvula (199)

1084-12258

Figura 05/5
Motor 102.92/93/96 102.983
102.980
B (mm) 10 9
H [mn:1 i 91-95 ) §,E_:£a_,a o

Las medias chavetas conicas se diferencian de las de
1 .
los otros motores 102, en la medida «Ba».

Atencién: -
Mo hay que comfundirias.

Retenes de vastago de valvula (202 y 203)

Retén de Material  Anillo de Diametro
vastago alambre, interior
de valvula color «Dn
Admisién Vitén negro 6,3 mm
Escape Viton amariiio 7.2 mm

Itﬁd-1225;-5 I 054 -12254

Figura 05/6

202 Heltén de vasiago de valvula de admizion
203 Aelén de vasiago de vaivula de escape

Como tienen un diametro interior diferente, no hay
que confundirlos.

Comprobar y ajustar el juego en las valvulas

El juego en lasvalvulas se mide entre el circulo basico
de la leva y el taqué en forma de taza (flechas, figura
05/3).

Juego en las valvulas {(en mm)

| Temperatura del liguido refrigerante

Vahula hasta S0°C 60-80°C
{motor frio) | {motor caliente)

Admision 010=-0,20 0,15-025

Escape | 0.30-040

| 0,25-0,35
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Si el juego en las valvulas es demasiado grande o de-
masiado pegueno, hay que montar una placa de
apriete (220, figura 05/3) mas gruesa ¢ mas delgada,
respectivamente,

Hay placas de apriete de 23 diversos grosores (gro-
sor escalonado de 0,025 mm en 0,025 mm). Para e!
sector de reparaciones, hay a disposicion 15 placas
de apriete (grosor escalonado de 0,05 mm en 0,05
mmy}. El grosor estad grabado en la placa.

Para guardar las placas de apriete hay una caja espe-
cial (vease Herrqmientas especiales). Para la com-
probacion v el ajuste, véase Trabajos de manteni-
miento.

El juego enlas valvulas debe medirse en el servicio de
mantenimiento, cada 20 000 km, v reajustarse si fue-
ra necesario,

Transmision por cadena

163 164

173

192 ——185a

178b

ol Bl 2
e e L —
182 N J,fc:m g J/L_.y 181
' e ? _

—185

105

Figura 05/7 ! sz = 1301

104 Cigiehal 162 Riel tensor

105 Pinon del ¢ighenal 185 Riel de deslizamdanta
163 Rueda denfada del arbol 185 a Riel de desiizamiento

de levas de escane

{con lensor hidraulice

164 Rueda dentada del arboi de cadena, con resons
di levas de admision de encasire)

173 Rueda de reenvio 190 RAiel de deslizamiento

178 b Hueda Intermedia 182  Tensor ce cadena

181

Cadena simple de rodillos

Qrificios de comprobacian
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Ruedas dentadas de arboles de levas (163 y 164)

Las ruedas dentadas tienen un mufidn de eje, con el
que estan alojadas en la culata.

Diametro de los cojinetes: 28 mm (como de los arbo-
les de levas).

El arbol de levas esta fijado a su correspondiente rue-
da dentada mediante 4 tornillos M 6 x 25, en disposi-
cion alternada (170).

Por eso, pueden atornillarse en una sola posicion.

Atencion:

Los tornillos {170) se montaron sin arandelas elasti-
cas en unos 50 motores, Aun sin éstas, el firme aprie-
te de los tornillos esta garantizado. Para evitar malen-
tendimientos posteriormente, montar dichas arande-
las en el caso de una reparacion.

Los cojinetes se alimentan de aceite a través de las
ruedas dentadas, ahuecadas mediante taladrado.

El taladro delantera de la rueda dentada del arbol de
levas de admision esta obturado con una tapa de
chapa (165).

En la del arbol de levas de escape, esta oblurado me-
diante el tornillo de hexagono interior (237) gque sirve
para fijar el arrastrador de la bomba de aceite a pre-
sion de la regulacion de nivel.

Las ruedas dentadas se diferencian a causa del mu-
fidn de eje.

Figura 05/8
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El conjunto arbol de levas vy rueda dentada se fija en
sentido axial mediante un collar existenle en el mu-
fibn de eje de la rueda dentada respectiva; dicho co-
llar gira en una ranura existente en la culata (flechas,
figura 05/8).

El piston del primer cilindro esta en PMS de encendi-
do cuando los dos taladros (de 2 mm @) de las ruedas
dentadas estan frente a frente (flechas).

Figura 05/9
Indicacion para casos de reparacion
Mo es necesario desmontar las ruedas dentadas para

desmontar o montar los arboles de levas.

Cadena simple de rodilios (181)

Se tiene como repuesto con eslabon de enchufe,
como para los otros motores 102,

Tensor de cadena (192)

El motor esta equipado por el momento con un tensor
hidraulico de cadena, sin resorte de encastre. Mas
tarde se montara el tensor hidraulico de cadena con
resorte de encastre, va conocido de los otros moto-
res 102, v un riel adicional de deslizamiento (185a,
figura 06/7).

2?4 225 227 226 2?3 234
| |

223 221 222 229 230 228 231 232 235

Figura 03/10 Tensor de cadena sin resorte de

encastre

1 Blogue motor 225 Resorte de compresidn
221 Caja del lensor de cadena 230 Espiga de relleno
222 Anillo totoidal 23 Arendeln de walvuka
223 Tapdn roscado 732 Anillo toroddal
284  Junta anular 233 Bola fde b mm @)
225 Bola ide 5 mm g) 234  Resciie de compresion
226 Guia de bola 235 Arnlllo de seguridad
227 Resorte de compresidn a Conducio de aceilte {aliujo)
228 Pemno de presion b Condecto de aceite {relorno)

Funcionamiento (tensor de cadena sin resorte de en-
castre)

La presion de apriete que ejerce el perno de presion
(228) sobre el riel tensor se mantiene mas 0 menos
conslante, independientemente de la presion del
aceite de motor, por la actuacidn conjunta de la valvu-
la de relencion (225, 226, 227), de la valvula limitado-
ra de presion (231, 232, 233, 234) v del resorle de
compresion (229).

Indicacion para casos de reparacion

Antes de montar un tensor nuevo de cadena, hay que
llenarlo de aceite. Para ello, sumergirlo profundamen-
te en un bafio de aceite, de manera que el conducto
de aceite (a) existente en la caja del iensor se en;
cuentre bajo el nivel de aceite. Oprimiendo hacia aba-
jo varias veces el perno de presion con una prensa,
purgar de aire el tensor vy llenaro de aceite.

La espiga de relieno (230) ayuda a acelerar la purga
de aire.

Si un tensor de cadena es objeto de reclamacion,
convenientemente se lo renovara completo.
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Riel tensor {182)

W5 -PRAGE

Figura 05/11

Ejgcucidn & Motores 102.92/93,/96/980
Ejscucian B Molor 102.083

El riel tensor se diferencia, en la forma y la longitud,
del de los otros motores 102. No hay gue confundirlo
con otros.

Rueda de reenvic (173)

La rueda de reenvio (173) con casquillo esta alojada
en un eje, de forma flotante. El eje s& monta a presion
en la culata y se obtura, con respecto al exterior, me-
diante un tapon roscado M 18 x 1,5 mm (175) v una
junta anular {176).

Figura 05/12

Indicacion para casos de reparacion
Para desmontar ymontar la rueda de reenvio, hay que

desmontar la rueda dentada del arbol de levas de ad-
mision, el tensor de cadena vy la tapa del ventilador.

Accionamiento de la bomba de aceite a presitn

La bomba de aceite a presion para la regulacion de
nivel esta fijada, como en los otros motores 102, en la
culata mediante una brida separada. Se acciona me-
diante la rueda dentada del arbol de levas de escape.
Para la estructura del acoplamiento, véase la figura
05/14,

105 =-28318

238

WEZF-12315

242 235 243 235a 241

Figura 05/14
6b Cudala 2340 Anroslidor
B6a GCaballeie de apaya R Cosgilla de accionamiento
&R Tapa de culals e 1 Yewpntin ole fijacion dal
a7 Junia de tapa de culali caLnuilly de accionamianio
163a Aueds dentada de arled b 1] vt

de levas de esoape SAR| Al learopel gl
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Indicacién

A continuacién se describen unicamente los trabajos
que divergen de la extensién de trabajos mostradaen
las instrucciones de reparacion, en el microfiime
«Motor 102 - Parte mecanica k.

Desmontar y montar los arboles de levas

Vease Trabgjos de mantenimiento «Ajustar el juego
en las valvulass.

Desmontar y montar los resortes de valvula

® Desmontar el arbol de levas en cuestion.

® Sacar los tagues en forma de taza con el elevador
imantado.

@® Atornillar el puente de apuntalamienta (c).

® Alornillar al compresor por palanca (A) la pieza de
apriete (B).

® En el arbol de levas de escape, cambiar de posi-
cion la pieza de apriete (B) en el compresor por
palanca y tirar de éste en el sentido de la flecha
{figura 05/186).

Figura 05/16

)5 ~ZBLET
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Renovar los retenes de vastago de valvula

@ CQuitar los retenes de vastago de wvéalvula con
los alicates especiales, num. de pieza
000 588 53 37 00,

Desmontar y montar el tensor de cadena

@ CQuitar la correa de nervios trapezoidales (véase
Trabajos de mantenimiento).

® Desenroscar el tornillo de fijacién (722) y soltar el
tornillo de fijacion (723). Separar del alternador la
tuberia de ventilacion. Girar el alternador (724) ha-
cia fuera.

® Desenroscar el tensor de cadena (236) aplicando
la Hlave al hexagono (32 mm, flecha).

® Lienar el tensor de cadena, de aceite, antes de
montarlo (véase la pagina 51). 3
S M01- 28882

® Par de apriete; 40 Nm.

Figura 05/18

54



Desmontar y montar las ruedas dentadas de los arboles de levas

@ Poner el motor en PMS de encendido del primer
cilindro. Los taladros de las ruedas dentadas de
los arboles de levas (flechas) deben quedar frente
a frente.

® Marcar reciprocamente las ruedas dentadas v la
cadena de distribucion.

® En larueda dentada del arbol de levas de escape,
desmontar la bomba de aceite a presion junto con
la brida.

® Desmontar el tensor de cadena.

® Desmontar el riel de deslizamiento (190, figura
05/7).

Figura 05/19

® Desatornillar los arboles de levas.

® Desplazar los arboles de levas hacia atras, gol-
peandolos con un martillo de plastico.

® Desmontar los caballetes de cojinete.

® Sacar las ruedas dentadas de los arboles de le-
vas.

@® Iniciar el montaje con la rueda dentada del arboi
de levas de admision.

@ Pares de apriele:

Rueda dentada al arbol de levas: 12 Nm
Tuercas de los caballetes de cojinete: 21 Nm.

Valores de comprobacion y ajuste

Fases de distribucion con 2 mm de carrera de valvulas

T |
Arboles de levas La valvula de admision La valvula de escape

abre desp. d. PMS bl cierra desp. PMI _J abre antes del F'lu’liJ cierra antes del PMS

_ — . S— — —s — — —_— - _ _— —_

con cadena de distribucion nueva

e I T
izq. | 7° | 260 = .
der. | — — J 322 13°

Nam, de pieza
102 050 24 01

| con cadena de distribucion usada (a partir de unos 20000 km)

I'Zq_ BQ \_2?13 aa | o
der. | — - 31° 12

&n
i
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Instalacion de inyeccion de gasolina, de mando mecanico/electronico (KE)

Generalidades

Se ha conservado el principio de la instalacion de
inyeccidn de gasalina, de mando mecanico/electro-

nico (KE}). Con respecto a la ejecucion del modelo

201.024 (190 E), resultan empero las divergencias si-
guientes:

La bomba de combustible es idéntica a la de los mo-
delos 107, 123 y 126. El amortiguador de membrana
esta en el lado de aspiracion.

Se haaumentado la capacidad v el diametro det filtro
de combustible.

El relé de bomba de combuslible no tiene limitacion
del nimero de revoluciones, pero tiene un dispositivo
para regular la valvula de arranque en frio (se ha su-
primido el interruptor térmico de tiempo).

La velocidad del motor se limita desconectando el
encendido (grupo 15) v mediante el dispositivo de
mando.

Sefal de arranque |,

Temperatura
del liquido
refrigerante

Posicion v
movimiento
del plato sonda

La sonda térmica de liquido refrigerante tiene una co-
nexion bipalar (sonda térmica doble).

|

Se ha aumentado la presion del sistema a 5,8 bar.

Se han adaptado el distribuidor dosificador v la son-
da volumeétrica de aire a la cantidad de combustible
que requiere el motor.

Se enriquece la mezcla para la aceleracion, también
cuando el motor tiene la temperatura de servicio.

Se ha readaptado el enriquecimiento para plena car-
ga v el corle de combustible en marcha por empuje.
El interruptor de la mariposa tiene un sistema de re-
conocimiento del ralenti y de plena carga.

La regulacion de la velocidad de ralenti es electroni-
ca.

Las valvulas de inyeccion son bafiadas por aire.

Se ha medificado la posicion de montaje de las valvu-
las de inyeccion y de la valvula de arranque en frio.

Presian de
alimentacion

v

Elemento Presion diferen-
ntacto de i it
glzn;carga * 515;:05%\@ —" electrohidraulico —’ cial en el ele- regula
ESMANCH de ajuste menta de ajuste
A |
Contacto : |
de ralenti
| I Presién en Enriguecimiento
| | la camara para el arranque
: inferior Enriquecimiento
g::o"c‘gicrﬂ ) | | para después
) | | del arranque
| | Calentamiento
| | Enriquecimiento
Senal de cone- o
- : para la acele
xion del compre- __| |_ Ajustar + .
——— — L regula racion
?r%o?‘i?i ggeﬂtﬂ de ralent] Enriguecimiento
T para plena carga
1074-12298 | Corte de com-
* bustible en
: marcha por
wvelacidad empuje
de raienti
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Figura 07.3/1

R
(= =

(=]
o

WF2A2356

Prosion @n la cdmard inferior
Fregsion de inyecckin

Sin presion

electrénico
Regulador de mezcla a7
Saonda volumétrica de alre 65
Transmisor, sonda volumeairica de aire 75
Distribuidor-dosilicador de combustible BT
Elemento electrohidraulico de sjuste g2
Regulador de presion de membrana 38
Filtro: de combusiibla 100

Fresion de alimentacion/presion en la camara superior

Acumulador de combustible
Bomba de combustible

Deposito de combustible

Varlador de ralenti

valvula de inyecoion

Valvula de arrangue an frio

Sonda térmica, liguido refrigeranie

106
110
115

120
122
a
b

Esquema de funcionamiento de la instalacién de inyeccidon de gasolina, de mando mecanico/

Dizposilive electranico de manoo
Reig de bomba de combustible
Blogue slectranico, Instalacign
de encendido electrdnico
Microinterruptor

Interruptor de mariposa

Purga de aire

Empaime, tubsna de fuga
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Alimentacion de combustible

La disposicién es la misma gue en el modelo 201.024.
Se ha aumentado la capacidad y el diametro del filtro.
Se ha adaptado el soporte de la bomba y del filtro de
combustible, a los diametres mayores. El amaortigua-
dor de membrana esta en el lado de aspiracion, como
en el modelo 126.

Se ha aumentado el caudal de suministro a 120 I/h,
con 11,5V como min. Absorcion de corrienle: aprox.
7.5 A

107 = 27871

Figura 07.3/2

&5 Fillro de combusiible
57 Acumulador de combustible
65 Bomba de combustible

Relé de la bomba de combustibie

Esta dispuesto en el lado derecho, visto en sentido de
marcha, en el compartimiento de elementos eléctri-
cos {110).

Figura 07.3/3

En vez de cortar el combustible para limitar la veloci-
dad de rotacion, se desconecta el encendido. Todas
las demas funciones del relé de la bomba de combus-
tible se han conservado sin modificacion alguna. Se
han ampliado con el mando de la valvula de arranque
en frio. |

Se ha suprimido el interruptor térmico de tliempo.

Se ha previsto otra disposicion para los cables (véase
el esquema eléctrico, 07.2/4).

Mando de la valvula de arranque en frio

El mandode la valvula de arrangue en frio depende de
la tension de la baterfa, de la temperatura del liquido
refrigerante v de la sefal de arranque. A - 20 °C, el
relé de la bomba de combustible {alimentacion de
tension de la valvula de arrangue en frie) conecta du-
rante unos 10 segundos.

A4 60°C, el tiermpo de conexidn es de 0 sequndos. Si
se finaliza el proceso de arrangue antes de transcurrir
el tiempo de conexidn, queda también sin tension la
valvula de arrangue en frio.

o8
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Figura 07.3/4 Esguema eléctrico, mando de la valvula de arrangue en frio

55
98
100
1m
103

106
108
110
MA
KB
Ma

Bomba de combustible
alvula de arranque &n frie
Sonda térmica, Houido refrigerante

Blogue central del siatema aléctrico

Coneclor de cables, caja de enchufe

para disgndsticos

&

FTda 0 O

Acoamiento, dispositiva electrdnico de mando

Caja de enchule para diagndsticos
Aelé di la bomba de combustible
Masa, molor

-

WMasa, porfamalelas, pasamuedas (zouerdo
Masa, unidad de luces delanteras, izquierdas

Blogue central del slstema aldetrieo, acoplamlanto U,

conactor hembra 5 (borne 15)

Goneclor de cables, juego de cables del molor, borne 50
Conector da cables, motor, borne 30

Froteccidon contra carga excesiva, borne 15, conector hambra &

Blogue electrdnico, inslalacion de encendido eleclronico,
borme T (enchule cuddruple, alfmentacian)

Froleccion contra fension excesiva, borne B7, conector hembra 2

Blogue electrdmon, inslaélacion de encendido elecindnico

fenchule cugdruple, Iransmisor)

Colores de los cables
bl = azul

br = pardo

ae = amarillo

gn = verde

15 = rpsado

= rajo

W = niegro

WwE = blanca
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Regulador de presion, de membrana

Se ha aumentado la presion de alimentacion a unos
5,8 bar. Dicha presitn se ajusta en fabrica y no puede
ser modificada.

Figura 07.3/5

50 Afljo de presion de alimentacion
51 HRetomo de combustible
B3  Retomo, distribuidor-dosificador de combustiole

Preparacion de la mezcla

Se ha adaptado al motor el combustible que requiere
éste, disponiendo estranguladores de distribucion
(29) mas anchos en el cilindro de ranuras (28). Al mis-
mo tiempo fue necesario adaptar el difusor de aire en
la sonda volumeétrica de aire.

Para mejorar la preparacion de la mezcla en ralenti,
las valvulas de inyeccion se banan de aire. La ejecu-
cion es idéntica a la de los motores 116/117.

Nota: Por motivos de espacio, para medir la depre-
sion gue reina en la camara inferior, en la tubuladura
de empalme de presion, hay que emplear la tuberia
de combustible 117 070 28 32.

29

-28

27

Figura 07.3/6

27 Embuoio da distribucidn
28 Cllindre da ranuras
28 Estrangulador de distribucidn

WTG-11544

Figura 07.3/7

Casqulilo de apantallamienio
Anilla de apoye. de plaslico
Combustible

Alre

Mezcla de combustible v aire

O oo @R

60
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Funciones eléctricas

Proteccion contra tension excesiva

Esta dispuesta en el compartimiento de elementos
eléctricos, en el lado derecho, visto en direccion de
marcha (105). Se ha fijado el tendido de los cables de
otra manera.

OF=2TEET

106

105

M5

0,75 br
0,750t

!
"ll—l'.'ll'?irl ]

251 | ———a [T}

1ora=1mazfz

075 5wirt ——=PR

Figura 07.3/9

1056  Profecclan contra tensidn excesiva Golores de los cables
106 Aceplamiento, dispositiva electranlco br = parda
de mando il = oo
M5  Masa, motor SWe= MEgro
k10 Masa, bateria
1 Variador de ralentl, conector hembra 2
i1 Unitn de cables, motor borne 30
n Relé de la bomba de combustibie,
bome 15, conecior hembra 9

Sonda térmica del liguido refrigerante

La temperatura del liquido refrigerante es registrada
mediante una sonda térmica doble (flecha). La senal
de temperatura se introduce en el dispositivo de
mando de la instalacion de inyeccion KE, asicomo en
el blogue electronico del sistema electrénico de en-
cendido. Los valores de resistencia de las caracteris-
ticas son identicos. Los valores de comprobacion co-
rresponden a los de la sonda térmica de liguido refri-
gerante del modelo 201.024,

107=27983

Figura 07.3/10

Dispositivo electrénico de mando

Esta dispuesto en el compartimiento de elementos
eléctricos, en el lado derecho, visto en senfido de
marcha (flecha).

Figura 07.3/11

&1
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Se han conservado en principio las funciones acele-
racion para el arranque, aceleracion para despues
del arranque, calentamiento, enriquecimiento para la
aceleracion vy enriguecimiento para plena carga, asj
como el corte de combustible en marcha por empuije,
Las magnitudes de mando se han adaptado a este
maotor. Adicionalmente se han integrado los sistemas
de regulacian electrénica del ralentl y de limitacion
del niomero de revoluciones.

Enrigquecimiento para aceleracion

Tiene lugar en la fase de calentamiento y cuando el
motor esta caliente a la temperatura de servicio. La
corriente en el elemento electrohidraulico de ajuste
depende de la aceleracion v puede ser de hasta 20
mA. En la fase de calentamiento actia adicionalmen-
te el valor.

Enriquecimiento para plena carga

Tiene lugar en una gama de revoluciones de aprox.
1500 a 5¥50/min, cuando la mariposa esta abierta. En
el elemento electrohidraulico de ajuste esta presente
entonces una corriente maxima de 5 mA.

En el interruptor de la mariposa hay integrado adicio-
nalmente un contacto de ralenti. La sefal de ralenti se
requiere para gue el blogue electronico del sistema
de encendido electronico reconozeca el ralenti.

Corte de combustible en marcha por empuje

Se ha conservado en principio el sistema de corte de
combustible en marcha por empuje. Se ha madifica-
do:

El numero de revoluciones en que vuelve a tener Ju-
gar la combustion a la temperatura de servicio (1500/
min).

Para el corte de combustible en ralenti cuando el mo-
tor esta caliente a la temperatura de servicio, hay que
sobrepasar las 1700/min.

La corriente en el elemento electrohidraulico de ajus-
te es de unos - 40 mA,

El tendido de los cables.

(Para el esquema eléctrico general, véase la figura
07.3/17).

Limitacion de la velocidad maxima del motor
]

El dispositivo de mando de la instalacion de inyec-
cibn KE reconoce el numero de revoluciones del ma-
tor por el naomero de impulsos TD. Dicho dispositivo [i-
mita la velocidad méxima T;I maotor, Para ello, se ac-
ciona el elemento electrohidraulico de ajuste con una
corriente definida (inversidn de la polaridad de la co-
rriente). La depresion que reina en la camara inferior
es idéntica a la de alimentacion, el flujo de combusti-
ble a las valvulas de inyeccion queda interrumpido v,
con ello, queda limitada la velocidad maxima del mo-
tor.

Regulacion electronica del nimero de revoluciones
de ralenti

Gracias a esta regulacion se pueden realizar veloci-
dades de ralenti estables. Se evita que el nimero de
revoluciones disminuya a causa de esfuerzos adicio-
nales que representan la servodireccion, el compre-
sor de agente frigorifico al conectarlo, etc. El disposi-
tivo electronico de regulacion del numero de revolu--
ciones de ralenti esta integrado en el dispositivo de
mando de la instalacién de inyeccion KE. Encuanto al
funcionamiento, esta desacoplado del sistema de re-
gulacion KE. Las sefales del dispositivo de mando
son convertidas por el variador de ralentl, El caudal de
aire de ralenti pasa al motor, eludiendo la mariposa de
estrangulacion,

Figura 07.3/12

Al conectar el encendido, el dispositivo de mando re-
cibe tension, v la electrdonica de regulacion aenera
con ello una frecuencia basica de 100 Hz.

B2
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En el dispositivo de mando se procesan las informa-
ciones siguientes:

MNumero de revoluciones del motor (Sistema de en-
cendido electrénico convariacion de la caracteristica
de encendido, borne TD)

Temperatura del liquido refrigerante
Sefial de ralenti (microinterruptor)
Sefal de cnm‘-,jxit'm del compresor de agente frigori-

fico

El aire se toma de detras del plato sonda, pero de de-
lante de la mariposa. Con ello, a la cantidad de aire se
asigna, a traves del plato sonda, la correspondiente
cantidad de combustible,

Variador de ralenti

= !'_-:-'_'?-!!{_{f:

AN -

Figura 07.3/13

BHS Eje & Entrada de aira

B8 EBobina electromagnetics
B8 Tormile de ajuste

BS Estrangulador

B0 Imdn permanentas

b Salide de aire

El variador de ralenti tiene las funciones siguientes:

1. Cuando falla la alimentacion de tensidn, el varia-
dorde ra!enlll ocupa, por la accitn de los resortes,
una posician definida (propiedad de marcha de
emergencia}. La velocidad de ralenti es elevada.

2. Cuandoelencendido esta conectado {pero elmo-
tor parado), el variador de ralenti recibe una ten-
sion definida.

3. Enralenti, por el dispositivo electrdnico de regula-
cion el variador recibe una tension definida, que
determina la seccion de aperiura del estrangula-
dor y, con ello, el numero de revoluciones.

4. El numero de revoluciones prescrito se regula en
funcién de la temperatura, desde unas 1200/min
a - 30°C hasta 900/min a + TO°C.

Estabilizacion del numero de revoluciones en moto-
res con acondicionador de aire

Cuando el compresor de agente frigorifico esta co-
nectado, hay tension en el disposilivo de mando dela
instalacion de inyeccion KE (borme 19). Dicho dispo-
gitivo (KE) procesa la tension presente y emite una
senal al variador de ralenti, Aumenta la seccion de
apertura del estrangulador en el variador de ralenti, y
se estabiliza la velocidad de ralenti.

Todavia no se ha determinado la fecha en que se in-
troducira de serie el acondicionador de aire.
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Figura 07.3/14 Esquema de funcionamiento de la regulacion electrénica del numero de revoluciones

1 Reguwador de mezcla 83 Casguillo de apanfallamienio W10 hasa, baleria Colores de los cables
12 Tubo de admision 98  Vdlvula de arrangue en frio ¥ Proleccidn conira lensidn axcesiva, bl = azul
BY  Wariador de ralentl 106 Acoplamienic, dispositivo coneclor hembra 2, borme BT ar = parda
88 Tornillo de sjuste elgctronico de mando z Empalme de comprobacion, 1t = rojo
a2  Walwla de inyeccidn M5  Masa, molor vartedor de ralenti we= hlanco

La tabla siguiente muestra los numeros de revolucio-
nes de ralenti en funcion de la temperatura del liquido
refrigerante.

Ndameros de revoluciones de ralenti

Temperatura del liquido Num. de rev. de Margen de

refrigerante °C ralenti 1/min regulacion =
con cambic mecanico 850 - 950 23-26

=70 — - — — —
con comprasor de agente frigorifico 950 - 1050 28 - 31
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Figura 07.3/15 Esquema eléctrico de la regulacion electrénica del nimero de revoluciones de ralent|

a7 Warlador de ralenti a Blogue central del sistema elécirlco, acoplamiento L, Colores de los cables
! B8 Walvula de arranque en frio conector hembra 5, borne 15 bl = arul
100 Sonda térmica del lguido b Conector de cables, maotor, juego de cables, borme 50 br = perdo
refrigerante ¢ Gonector de cables, motor, borme 30 ge = amarillo
& 103 Conector de cables, caja de d Bamba de combustible, scoplamienta U, conector hembra 8 gn = yerde
; enchufe pare diegnosticos f Blogue electrdnico, sistema ge encendido elecirdnico gr = gris
: 106 Acoplamiento, dispositivo {enchute cusdruple, fransmisor) rs = rosado
! electronice de mando 0 Proleccion contra tension excesia, coneclor hembra G, o= rojo
108 Caja de enchule para dizgnisticos borne 15 Sw o= negro
: 110 Relé de ks bomba de combustible h  Blogque electranice, sistema de encendido eteclronica, vi = violela
: 120 Microintarruptos bore TO (anchufe cuddruple, alimentacidng ws = blanco
122 nterruptor de la mariposa v Profeccion contra tensien exceslva, conector hemtbra 2,
" &5 Masa, molor Loime BT
i- W 8 Masa, wnidad de luces delanteras vy Blogue electrdnico, sfetoma de encendido elscironico
izgurerdas fenchule cugdruple, transmisaor)

810 Masa, bateria ¢ Empalme de comprobactan, verador de ralenti
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Comprobar los elementos eléctricos de la instalacion de inyeccidon KE
{después de comprobar las presiones del combustible y la estanqueidad interior) |

Herramientas especiales

= =

102 589 04 63 D:]TJ " 102 589 05 63 00 Lzm 589 00 99 00
o . = E R -

Aparatos de comprobacion corrientes en el comercio

Multimetro p. . Sun DMM=-5

Comprobadores de motores p. gj. Bosch Mot 002.02

Cable de comprobacion para comprobador de motores,
para vehiculos que no tienen caja de enchufe
para diagndsticos
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Figura 07.3/16 Esquema de funcionamiento de la instalacion de inyeccion de gasoling, de mando mecanico/
electronico

4 Transmisor, sonda volumelrica de aire f  Biogue akectrénico, selema de encendide elecirinico Colores de los cablas
el Slemento elecirohdidulice de ajusle {enchufe cuddruple, ransmisor) bl = azul
#7  Wariador de ralenti y Blogue elecironice, sistema de encendide elecindnico pr = parda
100 Sonda lermica del liquido refrigerante, {anchule cuadruple, Iransmisor] gn = werde
instalacion de inyeocion z Empalme de combrobackn, variador de ratenti ar = are
105 Froteccidn conlra 18nsioin 8xcesia rt = rojo
106 Acoplamienio, disposilivo elecldnico de mando SWo= negno

120 Micmolnterrupion

122 Imerruptor de marigosa
W 5 Mass, molor

MG Masa, bateria

wa = blanco
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Figura 07.3/17 Esqguema eléctrico de la instalacion de inyeccion de gasolina, de mando mecéanico/electronico
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30
65
87
L]

100

101

102
103
105
108
108
110
116

Transmisor, sonda volumainics de aise

Efementd eléctrobidraulico de ajuste

Bomba de combuslibls

Variador de ralenti

Vélvula de arranque en fric

Sonda termica del lquide refrigeranta, instalacion

de lnysccidn y sistema de encendido electrbnico
Blogue central ded sistema elecirico

Conectar de cabbes, molor, borne 30

Conecior de cables, caja de enchule para diagnosticos
Proteccidn conira lension excesiva

Acoplamiento, disposilive electronico de mando

Caja de enchufe pare diagndsticos

Rele de la bomba de combustible

Blogue electronico, sistema de encendido electrdnico

120 Microinterryplor
122 Imlerruplor de mariposa
128 Acoplamierto, interruplor de mariposa

M 3 Masza, pasarruedas delenters lzouierdao,

junto & la bohina de encendido

Masga, motor

Masza, portamaletas, pasarruedas izguisrdo

Masa, baluria

Biloque cenfral del sistema eléotrico, borne 30

| Blogue elecisonico, sistema de encendido

electrdmcoe (enchide cuddruphe, Transmisor)

Arrancador, borne 50

¥ Bloque electrénico, sistema de encendido
electronice (enchufe cugdruple, transmisor)

z Empaknme de comprobacidn, sariador de raienti

Coleres de los cables
ol = azul

br = pardo
ge = amarille
an = verda
ar = gris

s = rosacdo
= rojo

W = I"IF:E!U
wi = wvialela
w5 = blanco
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Comprobar el accionamiento de la valvula
de arranque en frio

Separar los enchufes de la sonda térmica del
liquido refrigerante y del bloque electronico (ca-
ble verde), o unir el enchufe de proteccidn, pie-
za num, 102 589 02 21 00 con la caja de enchu-
fe para diagnosticos. Accionar el arrancador; al
mismo tiempo, comprobar la tension en el aco-
plamiento de la valvula de arranque en fric con
respecto a masa.

Tension aprox. 10V

Si Mo

-

Comprobar la valvula de
arranque en frio (07.3-125).

Comprobar si hay paso por los cables dispues-
tos entre la valvula de arrangue en frio y €l co-
nectar hembra 4 del relé de la bomba de com-
bustible ¥ resp. masa, asi como entre el conec-
tor hembra 2 de dicho relé y el dispositive de
mando {borne 2).

Resistencia: aprox. 0 Q

Si Mo

-

Subsanar la
interrupcion

Comprobar la tension en el relé de la bomba de
combustible, conector hembra 12, borne 50,
con respecto a masa. Accionar el arrancador.

Tension de arranque: aprox. 10V

Si Mo

Il il

Renovar el rele de la Subsanar la
bomba combustible interrupcion

il +

Fin de la comprobacian
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Comprobar la regulacion electrénica del
nuamero de revoluciones de ralenti

Conectar el cable de comprebacién al empalme
de comprobacion del variador de ralenti y al en-
chufe de 9 poles del comprobador de motores
{medicion del angulo de cierre). Hacer funcio-
nar el motor en ralenti (caliente a la temperatura
de servicio).

Valor tedrico; 23-26°<, a 900 2 50/min.

Si Mo

-

Fin

Indicacion La aguja La indica-
0°<xyrasp, 90° oscila cion es
(el motor mayor
ratea} 0 menor

-

Regular el valor téo-
rico mediante el tor-
nille by-pass o com-
probar el microinte-
rruptor.

-

Comprobar la senal TD en el disposi-
tivo de mando (borne 25) en ralenti.

Tension aprox. 85 V

Si Mo

- -

Renovar el dispo- Subsanar la
sitivo de mando interrupcion

- -~

Fin

w

Comprobar la tension en el conectar hembra 2
del acoplamiento del variador de ajuste con res-
pecto a masa, Conectar el encendido.

Tension aprox, 12 V

Si Mo

- -

Figura 07.3/18
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-

Subsanar la
interrupcion

Comprobar la tensién en los conectores hem-
bra 1y 3 del acoplamiento del variador de ralenti
con respecto a masa.

Tension aprox. 12 V.

Si MNo

: Comprobar el cable dispuesto entre el

bome 20 del dispositivo de mando y masa
10 o renovar el dispositivo de mando.

.
Comprobar si los cables dispuestos entre el va-
riador de ralenti (conectores hembra 1y 3) y el
dispositivo de mando (bormes 4 y 3) tienen paso.

i Resistencia: aprox. 0

Si Mo

-

Subsanar la
interrupcion

Comprobar la resistencia en el variador de ra-
lenti,

Entre las clavijas 2 y 3: aprox. 12 Q
Entre las clavijas 2 v 1: aprox. 12 Q

Si No
Aenovar el dispositivo Renovar el variador
de mando de ralenti

- -

Fin de la comprobacion

Mota: No conectar la pinza de impulsos Trigger al ci-
lindro 1 si se comprueba el angulo de cierre con el
comprobador de motores SUM 2110, porque de lo
contrario oscilara el valor de comprobacion.
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Comprobar el enriguecimiento para plena carga I

Separar el acoplamiento entre el interruptor de
mariposa y el dispositivo de mando. Comprobar
la resistencia del interruptor de mariposa,

Posicion de ralenti: aprox. 0 Q
Plena carga: aprox. 0 O
Posicion de carga parcial: aprox. e«

| Si No

Ajustar el interruptor
de mariposa o renovarlo

. .

Empalmar el cable de comprobacion al elemen-
to de ajuste. Ajustar el aparato de medicién a
mA. Unir con un puente los dos conectores
hembra del acoplamiento separado del disposi-
tive de mando {interruptor de mariposa). Au-
mentar el numero de revoluciones del motor
con la palanca de colisa a unas 2500/ min.

Walor tedrico: aprox. & mA

Si Mo

Fin

g -
07— 2E364

Figura 07.3/19

122 Inlerruptor de mariposa

128 122
GELI {L ..... _—|
—— g5 5 y vy ]
05gn '“______j

wWd - 12387

Figura 07.3/20

122 In@rruplor de mariposa
128 Acoplamiento, interruptor de mariposa
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-

Con el motor en marcha, comprobar la sefial de
numero de revoluciones (TD) en el barne 25 del
dispositivo de mando (verde/amarillo).

Tension aprox. 8,5 V.

Si No

Comprobar el paso de los cables
dispuestos entre el dispositivo de
mando vy el elemento de ajuste.

Resistencia: aprox. 0 Q

Si No
-
Renovar el dispositivo Subsanar la
de mando interrupcion

.

Fin de la comprobacion

73



07.3

Valores de comprobacioén y ajuste

Instalacion de inyeccion KE

Bomba de combustible

MNom. Bosch

Prescripcién de medicion

Caudal de alimentacién )

0580254974

con el motor parado y una tension minima
de 11,5 V en la bomba de alimentacion

En |la tuberia de com-
bustible, después del
regulador de presion,
de membrana

Punto de medicion

1 litro, como min. en 40 segundos

Absorcion de corriente

aprox, 7.5 amperios

'+ Para medir el caudal de alimentacién, el deadsilo de combuestible debe estar por la menos lleno hasta s mitad.

Presiones de combustible

Presian de alimentacion en ralenti,
con motor frio o caliente a la temperatura de servicio

9,7 =59 bar

Presion en la camara inferior
con motor caliente a la temperatura de servicio

aprox. 0,4 bar inferior a la presion
de alimentacion antes medida

Presion en la camara inferior habiendo sacado el
enchufe de la sonda termica del liguide refrigerante

aprox. 1,4 - 1,7 inferior a la presion
de alimentacién antes medida

Enriquecimiento para la aceleracion, con motor frio

= 3,8 bar

Enriquecimiento para plena carga, con molor
caliente a la temperalura de servicio

0,05 bar inferior a la presion
en la camara inferior, antes medida

Corte de combustible en marcha por empuje

Caudal de retorno por el estrangulador
en el distribuidor-dosificador

presion de la camara inferior idéntica
a la de alimentacion

130 - 150 em&/minuto
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Corriente en el elemento de ajuste, en funcion de la temperatura del liguido refrigerante

Temperatura del
liguido refrigerante
GC

Resistencia,
sonda térmica
del liguido
refrigerante
KO3

con el acoplamiento
sacado

+ 20

+ 80

+ 100

22-28
290-370

140 - 220

Corriente en el Presian
elemento de diferencial
ajuste

mA bar

899 - 128 1.4-17
15-19 06-08
0 aprox. 0.4
0 aprox. 0,4

Corriente en el elemento de ajuste, con funciones adicionales

Denominacion

Operacion de arrangue

Enriquecimiento
para despues del  Fin de arranque
arrangue a +20°%C —

Valor basico de calentamiento

Enriquecimiento para aceleracion

* Enriquecimiento para plena carga

Corte de combustible en marcha por empuje

Corriente en el elemento de ajuste ma
87 -117
25-32

15-19

en funcion de la temperatura 20, como max.
(el valor estd sumado al de calentamiento)

§, como max.

aprox. —40

Nimero de revoluciones de ralenti, margen de regulacion, contenido de CO de los gases de escape

Mum. de rev. de ralent], targen de Contenido de CO
1/min regulacion < ° en ralenti %
900450 23-26 1.0+05
Dispositivo electronico de mando (instalacion KE)

Numero de rev, de regulacion limitadora 7200 £ 50/min
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Comprobacion de los gases de escape con carga

Puntos de medicién Contenido de CO en %

Banco de pruebas de potencia

uebas de encia
Banco de pruebas de potenci y prueba por carretera

Ralenti 10+05
Plena carga

32 marcha

5000/min 3-6

Carga parcial superior

5a marchal

120 km/h

24 KW (33 CV) o 720 N de carga

: 01-10
Carga parcial inferior
53 marchall
50 km/h
7,0 kW (10 CV) 6 540 N de carga
11 58 marcha, de deamuliplicacion directa
Valores normativos de la potencia para bancos de pruebas de potencia
Relacion de compresion | Marcha ‘ Numero de Potencia en plena
e revoluciones carga'’)
Cambio mecanico
| 1/min kW (CV}
10,0 3 G000 108 (148)

Mota; Al medir la potencia hay Que fener en cusnly, sin lfalta, les distinles lBclores de infiueneaia,
| Los valores de test son polencias minimas. 3¢ han deducido yva las perdidas admisibies que supone ka servvodireccion, de aprax, 1,5 kW (2 CV].

Valores normativos del funcionamiento para bancos de pruebas de potencia

Comprobacion del funcionamiento?) Valores normativos para apreciar aproximadamente la potencia p. ej.
en el control final

Cambio mecéanico, 3= marcha

km/h M kW (CW)

100 | 1600 97  (132)

Atencion: Los valores de test son poléncias minimas y han sido correspondieniemante redondeados,
" B¢ han deducide va las perdidas admisibles gue supone la servodiceccidn, de aprox. 1.5 W (2 GV
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Filtro de aire

El filtro de aire ha sido adaptado a las condiciones de
montaje. Esta fijado mediante un clip y dos tuercas.

El aire se aspira fuera del compartimiento del motor
iflecha), a traves de un conducto de plastico (1).

El elemento filtrante es de tipo placa.

Nota: En Iz caja del filtro de aire hay montada una
sonda térmica. Fara el funcionamiento y el esquema
eléctrico, vease el grupo 15.

indicacion para casos de reparacion

Para evitar que se dafe |a caja delfiltro de aire, desen-
castrar éste cuidadosamente de su clip empujandolo
en sentido contrario al de marcha, tras haber aflojado
las dos tuercas de fijacion.

Figura 09/1

108 = 27072
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Transmision por correa

Transmision por correa Gnica

Todos los grupos se accionan, como en el motor 601,
mediante una correa de nervios trapezoidales.

Dicha correa se tensa mediante un dispositivo auto-
matico (467). Este garantiza una tension uniforme en
todo el régimen del motor, gracias a su estructura y
su funcionamiento.

Esto se logra con un elemento de goma dispuesto en
el dispositivo tensor, que se pretensa con la mano al
montar una nueva correa.

Longitud de la correa = 1885 mm

1M3= 2B308

Figura 13/1

Indicaciones para el mantenimiento y casos de
reparacion

Hay que examinar si la correa esta averiada, en cada
revision {1000 - 1500 km) y en cada servicio de man-
tenimiento (cada 20 000 km), v renovaria en caso da-
do, con orden separada (véase Trabajos de manteni-
miento).

Esquema del curso de la correa

119312308

Figura 13/2

Poina del ciguenal

Polea del allarmador

Polea di [a bomba de liguido refrigeranie
Potea de @ bomba de fa servodireccion
Radillo tensor

0 d= RS o=
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Tubo de admision, colector de escape

Tubo de admision

El tubo de admision ha sido adaptado a las condicio-
nes de montaje y al motor, Los canales de admisidn
{por valvula de admision) tienen un diametro de unos
26 mm, Se bifurcan delante de la culata. Con elle, hay
un canal de admision para cada valvula de admision.

114= EE”.!E
Figura 14/1

Colector de escape

El colector de escape es un colector tubular de acero
y desembaoca en un sistema de escape, de doble flu-
jo. Estan reunidos los lubos de los cilindros 1 v 4, asi
como de los cilindros 2 v 3. Los tubos tienen unos 42
mm de diametro,

Figura 14/2

Come junta de colector de escape hay montada, para
cada cilindro, una junta de chapa.

Indicacion para casos de reparacion

Para desmontary montar el colector, desenroscar del
tubo de retorne de la calefaccion el tornillo de fijacién
{flecha) y tirar del tubo de retorno hacia el motor.

g 2 A _ A1 = 37966

Figura 14/3

Al efectuar el montaje, tener en cuenta o siguiente:

1 Enroscareltornillo del SG[JOI‘TG I[GH la campana del
cambio).

2 Apretar las tuercas de fijacion del colector de es-
cape en la culata.

3 Apretar el tomnillo del soporte.
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Instalaciéon eléctrica, motor

Instalacion de encendido electronico con variacion
de la caracteristica de encendido

Esta nueva instalacion de encendido transistorizado
sin contactos tiene un modulo para variar el punto de
encendido, totalmente electronico y mandado me-
diante microprocesador. En el bloque electronico es-
tan memorizadas caracteristicas de encendido que
pueden ser solicitadas sequn las condiciones en que
funciona el motor.

Elementos del sistema de encendido

Blogue electronico de encendido

5= 28403

Figura 15/1

1 Empalme de depresidn
Enchiule coasial pare el transmisor die posicion dispuesio junlo
al volamle
3 Enchufe cuddruple, fransmisor
1 Sonda térmica del liquida refrigeranta
2 Inerrupdor de mariposa
A Sonds termica del alre aspiredo, con electrinice de mando
ajustada a 2570
4 ddaplacion al indice ectanico
4 Enchufe cusdruple, alimentacion
Coupaciin como hesta ghaora:
15 = borne 15
16 = gonexion de la bobinag de encendido, bormne 1
TO = impulae de nimero de revolucionss, mediante transistor
31 = masa

Se montan blogues electrénicos de las casas Bosch
y Siemens. El blogue electrénico contiene un micro-
procesador, un sensor de presion y una etapa final de
polencia.

Fara asegurar la evacuacion del calor, hay que mon-
lar el bloque electrdnico con pasta termoconductora.

Transmisor de posicidon

118=264048

Figura 15/2

El transmisor de posicion (inductivo) esta fijado en el
blogue motor v emite, segln la posicion de los seg-
mentos existentes en el volante, una senal de tension
alterna al blogue electronico, para regular el punto de
encendido.

Volante con segmento

3 - 78416

Figura 15/3

A Segmenios
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Sonda térmica del liquido refrigerante

1oT-Ereas

Figura 15/4

Esta sonda térmica doble regula la instalacion de
inyeccion y el sistema de encendido. Segln la tem-
peratura emite un valor de resistencia al blogue elec-
tronico, gue libera entonces la correspondiente ca-
racteristica de encendido.

Interruptor de mariposa

jo7~ 2B3RA

Figura 15/5

El interruptor de mariposa tiene un contacto de ralenti
para regular las caracteristicas del encendido en ra-
lenti v en marcha por empuje.

Sonda térmica del aire aspirado, con electronica de
mando ajustada’a 25°C

NE-=28300

Figura 15/6

En la sonda térmica del aire aspirado hay montado un
moédulo electrénico gue, al alcanzar o sobrepasar los
25 *C, conmuta la caracteristica de plena cargaa otra
caracteristica ulterior.

Dispositivo de adaptacion al indice octanico

15 - 7aL24

Figura 15/7

Con este dispositivo se puede adaptar el punto de
encendido, prefijado por el transmisor de posicidn, a
una gasolina super de un indice octanico mas bajo,
es decir, se puede retardar.

a1
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Bobina de encendido

15 -F 407

Figura 15/8

La nueva bobina tiene un nicleo de hierro premagne-
tizado. Con ello, aumentan el grado de saturacion de
la bobina v la energia de la chispa de encendido.

Distribuidor de encendido

Y

HE -7 ane

Figura 15/9

El distribuidor sélo tiene la mision de distribuir la alta
tension. Se han suprimide los contrapesos, la cap-
sula de depresion y el sistema de transmisor de
impulsos por induccian,

1E=28410

Figura 15/10

La tapadel distribuidor va fijada a ¢éste mediante torni-
llos especiales M 6. La caperuza protectora para anti-
parasitaje de larga distancia esta puesta sobre la tapa
del distribuidor vy fijada mediante dos estrellas de
chapa.

15— 28 AlE

Figura 15/11

Resistencias antiparasitarias: en la tapa del distribui-
dor, de 1 kG por conexion; en el rotor, de 1 k.
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Terminal de bujia de encendido

1528401

Figura 15/12
Se monta un nuevo terminal de bujia, con una resis-
tencia antiparasitaria de 1 k.

Mota: Girar el terminal antes de separarlo de la bujia.

Funcionamiento

Este nuevo sistema de encendido, gracias a toleran-
cias mucho mas pequefas hace factible conducir
con puntos de encendido optimos, es decir, cerca del
limite de picado.

En e! blogue electronico hay memorizada una canti-
dad de caracteristicas de encendido para los cam-
pos tipicos de carga/numere de revoluciones, una
caracteristica de encendido para ralenti v dos carac-
teristicas de encendido para plena carga.

Segun las magnitudes de las sefales de entrada -
depresion en el tubo de admision, temperatura del
aire aspirado, temperatura del liquido refrigerante, ni-
mero de revoluciones, posicion de la mariposa vy posi-
cion del dispositivo de adaptacion al indice
octanico - se deriva o no, segun sea necesario, la ca-
racteristica del punto de encendido correcto.

El sistema de encendido transistorizado se accionaa
traves de un transmisor de posicidn, que detecta en
el volante dos segmentos alternados en 180° En el
bloque electrdnico se reconoce el canto delantero
del segmento como sefal negativa, y el canto trasero,
como sefal positiva.

El nimero de revoluciones se determina mediante
medicion del periodo que dura la sefial del transmi-
sor. Al alcanzar una velocidad del moter de n= 7100/
min &= 50/min, se desconecta en &l blogue electroni-
co el encendido.

Al arrancar el motor, hasta alcanzar unas 450/min, se
regula el punto de encendido Unicamente mediante
los cantos de los segmentos del volante. Solo al al-
canzar una determinada velocidad de rotacion (unos
460/min) se abandona el punto fijo de encendido v se
pasa al punto calculado coniorme al estado momen-
taneo de servicio,

En la tase de calentamiento se bloguean diversas ca-
racteristicas de encendido, segun la temperatura dei
liguido refrigerante, para alcanzar en cuanto antes la
temperatura de servicio.

En ralenti ¥ en marcha por empuje, se prescribe una
caracteristica de encendido fija, estando cerrado el
contacto de ralenti del interruptor de mariposa. Sobre
dicha caracteristica no influyen las sondas térmicas,
la depresidn en el tubo de admision ni el dispositivo
de adaptacion al indice octanico.

En el margen de plena carga se conectan dos diver-
sas caracteristicas de encendido, segun la tempera-
tura del aire aspirado {superior o inferior a 25°C).

Al sobrepasar el liquido refrigeranie unos 85°C de
temperatura, se retardan todas las caracteristicas de
encendido en hasta 4°.

Medidas de seguridad en el bloque electrénico

Para proteger el motor, cuando falla uno de los tras-
misores o varios de ellos, se conecta automaticamen-
te el sistema de encendido a la caracteristica de re-
tardo maximo.
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Dispositivo de adaptacion al indice octanico

Al emplear gasclinas super de indice octanico bajo,
puede suceder que el motor pigque. Para evitar posi-
bles dafos en el motor, se pueden retardar los puntos
de encendido de todas las caracteristicas de encen-
dido (véase «Adaptar el punto de encendidc con el
dispositivo de adaptacion al indice octanico»),

Esta adaptacion no influye sobre la caracteristica del
encendido en ralenti ni en marcha por empuje.
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Figura 15/13

Transmisor de posicion

Blogua eleclrbnios

Caja de enchule para diagnosticos
Sonda wermica del alre aspirado,
con elecirdnice de conexitn
slustada a 25°C

Dhistribuidor de encendida

Bohing do epcendida

Interruplor de matiposa

Sonda bérmica del liguido refrigeranie
Adaptacion al indice octanico

B L3 =

Lol =«

Hagia el disposilivo de mandao,
instalacian de inyeccitn

Hacia el blogue central

del sistema eldctnco,

acoplamignto S, nam. 13 (borne 30§

Hacie el bloque cenlral del sistema eléctrico,

acoplamiento 5, nom. 4 (borme 15)
Hzcia el acoplamiento electromagnético,
ventiladar del molor

Hacia ai disposzitivo de mands,
instaiacion de inyeccion

(LR

1153=12237

Masa, pasarruedas izguierdo, bohina de encendido
tdasa, mokor

Masa, bateria

Masa, mator {junto al ventilador)
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Alternador (14 V 55 A)

El alternador se diferencia del antiguo, enlos esparra-
gos mas largos v la tapa de aspiracion de aire.

El aire para refrigerar el alternador se aspira del com-
partimiento de aparatos, junto a la bateria.

Como la transmision es por correa unica, hay monta-
da una polea de nervios trapezoidales. El par de
apriete del tornillo de fijacion de la polea ha sido au-
mentado a 655 Nm.

Figura 15/14

115 = 28419
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Desmontar y montar el distribuidor de encendido

Desmontaje v montaje, como antes. Hay que tener en
cuenta los punios siguientes:

1 Latapa del distribuidor de encendido esta atorni-
llada,

2 Mo es necesario ajustar el punto de encendido.
Este es fijado por el blogque electrénico.

Desmontar y montar los terminales de las bujias de encendido y éstas

Indicacion

Limpiar la cubierta de los cables de encendido, soltar
los 3 tornillos v quitar la cubierta.

Soltar los terminales de las bujias girandolos hacia la
derecha e izquierda v separarlos.

Figura 15/16
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Adaptar el punto de encendido al combustible con el dispositivo de

adaptacion al indice octanico

Este trabajo es necesario cuando se hace funcionar
el moter con gasolina super de mala calidad.

1 Soltar el enchufe de codificacion (flecha), regular-
lo correspondientemente y volver a ponerlo. Con ca-
da muesca se retarda el punto de encendido en 2°,

2 Sise vuelve a disponer de gasolina del indice oc-
tanico prescrito, girar el enchufe del codificador a la
posicion «1» y comprobar el punto de encendido del
motor caliente a la temperatura de servicio, a 3200/
min, sin depresion (estando separado el enchufe de
la sonda termica del aire aspirado).

Valor teérico
Blogue electrénico Valor de ajuste
MNom. de pieza DB ° del ciguenal antes
del PM
00354512 32
1332 18 - 20°
003 54578 32 .
7932 <0-22

Si es necesario, ajustar el punto de encendido giran-
do el enchufe de codificacion. Volver a calar la tuberia
de depresion y el enchufe en la sonda térmica del aire
aspirado.

C118 - 28537

Figura 1517

Figura 15/18
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Comprobar el sistema de encendido electrénico con variacion de la
caracteristica de encendido

Valores de comprobacion

Tensiones de encendido

Borne 15 (conector hembra 5,
caja de enchufe para diagnosticos)

tension de la bateria

entre los bornes 15y 1

Encendido {entre los conectores hembra 5 v 4 de la caja ov
{motor parado) de enchufe para diagnosticos)
entre los bornes 15y 31 tension de la bateria

Enchufe redondo
de 4 polos

entre los bormes 16 v 31 tension de la bateria

Resistencias (valores de comprobacion referidos a +20 °C)

primario {entre los bornes 1 v 15) . 0,36-04 Q
Bobina de encendido — = - —_————
secundario, (entre los bornes 1 y 4) 7 =11 kQ
Transmisor de posicion Be0L£20 ©
Angulo de cierre
al numero de revoluciones de arranque 10-54% & 9 -45°

a 3200/min 30-60%0 27 - 647

Punto de encendido

3° después del PMS

al numero de revoluciones de arranque
9 - 5° antes del PMS

en ralenti < 20°
a 3200/min bloque electronico,
sin depresion, num. de pieza DB
estando separado 00354512 32 18-20°
el enchufe de la 13 32
sonda térmica del
aire aspirado 00354578 32 e
7932 e
a 3200/min con depresion, estando
sacado el enchufe de la 26 - 34°

sonda térmica del aire aspirado

Aparatos de comprobacion corrientes en el comercio

Voltimetro, chmimetro, aparato de medicion del angulo de cierre, cuentarrevoluciones
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Por la estructura de este sisterna de encendido, se
puede dividir la comprobacion en dos partes:

1. El motor no funciona

En este caso se comprueban la alimentacion de ten-

sion, el transmisor de posicion, la bobina de encendi-
do y algunas funciones del bloque electranico.

Comprobacién

1. El motor no funciona

Conectar los aparatos de.medicién.
Arrancar el motor.

Comprobar el angulo de cierre.

Valor tedrico: 10 -54% 6 9 —49°

Si No

+

Comprobar la tensién en el conector
hembra 5 de la caja de enchufe para
diagnésticos (borne 15) con respec-
to a masa. El encendido ha de estar
conectado.

Valor tedrico: tension de ia bateria

+

Comprobar la alimentacion de
tension a través de la cerradu-
ra del encendido.

Si No

2. El motor funciona

Las funciones basicas del sistema de encendido es-
tan en perfeclo estado, pero se sospecha que exis-
ten defectos en la variacion del encendido. Dichos
defectos pueden ser originados por la sonda térmica
del liquido refrigerante/aire aspirado, el dispositivo
de adaptacian al indice octanico o el blogue electrd-
nico mismo. No pueden ser dictaminados observan-
do el comportamiento de marcha del vehiculo, por-
que repercuten unicamente en el contenido CO de
los gases de escape y en el consumo.

Figura 15/19
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Comprobar la diferencia de tension
entre los conectores hembra 5 y 4
(bornes 15y 1) de la caja de enchufe
para diagnosticos.

Valor tedrico: 0 V

Si Mo

N_

Renovar el blogue electrénico.

<

Comprobar el transmisor de posicion

Figura 15/20

Separar del blogue electrénico el en-
chufe del transmisor de posicion (ca-
ble verde). Comprobar con el ohmi-

metro la resistencia dal transmisor,
entre los bornes 7 y 31d.

Valor tedrico: 860 £ 20 0

Si Mo

Renavar el transmisor de .
posicion Figura 15/21

- -

Medir el angulo de cierre, Si el aparato no
indica angulo de cierre alguno, renavar el
blogue electronico,

- -

Comprobar el punto de encendido al nimero de
revoluciones de amanque.

Valor tedrica: 3° después del PMS - 5% antes del
PMS

Si Mo

- -

g0
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Comprobar la bobina de encendido

Valores tedricos:
entre los bornes 1y 15: 0,36 -04 ¢

entre los bormes 1y 4: 7=-110

Si no se alcanza uno de los valores,
rénovar la bobina de encendido.

Fir

2. El motor funciona Figura 15/22

Hacer funcionar el motor caliente a la tempera-
tura de servicio, en ralenti.

Comprobar el punto de encendido.

Valor tedrico:; < 20°

Si No

Separar el acoplamiento del interrup-
tor de mariposa (flecha). Comprobar
la resistencia del interruptor de mari-
posa en el acoplamiento.

Posicion de ralenti: aprox. 0

Posicidn de plena carga: aprox. 0 Q

Posician de carga parcial:
aprox. == ()

Si Mo Figura 15/23

Ajustar el interruptor de marj-
posa o renovario.

O5gn

-

Renovar el blogue electrénico.

+ 3

Figura 15/24
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Separar la tuberia de depresion del blogue
electronico. Separar el enchufe de la sonda tér-
mica del aire aspirado (flecha).

.Hacer funcionar el motor a 3200/min.

Comprobar el punto de encendido.

Valor tedrico

Bloque electrénico, num. de pieza DB

003 54512 32 18 - 20°
1332
003 54578 32 20-22°
7932
Si MNo
Ajustar el punto de encendido giran-
do el enchufe de codificacion del dis-
positivo de adaptacion al indice octa-
nico. Para ello, soltar el enchufe y gi-
rarlo; con cada muesca se retarda el
punto de encendido en 2° Se puede
ajustar el punto de encendido.
3i Mo
Examinar el enchufe de codi-
ficacion. Debe estar monta-
do un enchufe con inscrip-
cion blanca (EZL). Valores de
resistencia en el enchufe de
codificacion.
Comprobar entre las clavijas
exteriores vy la central.
Valores tedricos:
A - E 4700
B 24 kO F 220 &
C 13 kQ G 0Q
D 7500
Si Mo
- -

11 = 2EEAS

Figura 15/26

Vi - 30 G4

Figura 15/27
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Renovar el en-

chufe de codifi-

cacion
Comprobar si Y e —
hay una interrup-
citn en los ca-
bles o renavar el
dispositive de
adaptacion al
indice octanico
sin enchufe de
codificacion.

w

Sl no puede ajustarse todavia el punto de
encendido, renovar &l blogue electronico.

i, b

Estan separados la tuberia de depresion y el en-
chufe de la sonda térmica del aire aspirado.

Hacer funcionar el motor a 3200/min. Gompro-
bar el punto de encendido.

Separar el enchufe de la sonda térmica del liqui-
do refrigerante (cable de color verde/negro) v
valver a unirlo.

Cuando esta sacado el enchufe, se retarda el
punto de encendido.

Si Mo

S maewesor

Figura 15/28

" mr-21083

Figura 15/29
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Separar el enchufe de la sonda térmica
del liguido refrigerante. Comprobar |a re-
sistencia con respecto a masa.

Para el valor tedrico, vease el diagrama.

Comprobar la resistencia a dos tempera-
turas.

Ejemplo:
+20°C = 2,28-272 kO

+80°C = 290 - 364 Q

Si no se alcanzan los valores tedricos, re-
novar la sonda térmica del liquido refrige-

rante.
-

Unir la tuberia de depresion con el blogue elec-
trénico. Esta sacada la sonda térmica del aire
aspirado. Hacer funcionar el motor a 3200/min.
Comprobar el punto de encendido.

Valor tedrico: 26 —34°

Si Mo

-

Comprobar la estangueidad de la tuberia
de depresidn que lleva del tubo de admi-
sion al blogue electrénico. 8! no puede
determinarse defecto alguno, renovar el
bloque electrénico.

- -

Hacer funcionar el motor a2 3200/min, Estan ca-
lados la tuberia de depresion vy el enchufe de la
sonda térmica del aire aspirado.

Comprobar el angulo de cierre.

Valor tedrico: 30-60% & 27 - 54°

Si Mo

-

Renovar el blogue electrénica,

-

Fin de la comprobacién

-]

©

BETE -1

107a-mI0
Figura 15/30
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Engrase del motor

Circuito de aceite

L

o

12 §

&
& 14
e 0

s
¥

16 17
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Y

-+

ng2-12302
Figura 18/1
1 Campana de aspiracién de aceite 6 \alvula de desvio del elemento del filtro 14 FRueda de resnvio
2 Bomba de aceils da goeite 15 Eje de rveda intermedia
3 vamula de sobrepresion de aceite 7 PRefrigarador de aceile por are 16 Mandmetro de aceile (instrumento combinada)
4  Termosialo, gjustado a 110 °C 9 Tensor de cadena 17 Teletermomelio de aceile
(em k& caja ded Nillro de acaite) 10 Rueda dentada ded arbol de levas de escape

5 Elemenio did filre de aceile 11 Arbol de leves de ascape

12 Rueda dentada del érbol de levas de admision
13 Arbol de levas de admisidn
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Cantidadas de llenado de aceite en litros (para los aceites de motor autorizados, véase «Prescripciones sobre

combustibles, lubricantes, etc.s).

Cantidad total en el primer llenado

Cantidad de llenado al cambiar el aceite v el filtro

59

|' 50

Carter de aceite, max./min.

4,8/2,8

La cantidad de aceile es 0,5 | mayor que en los otros
motores 102,

Refrigerador de aceite por aire

El motor esté equipado con un refrigerador de aceite
por aire, de metal ligero. Los dos empalmes para tu-
bos flexibles estan en la parte inferior. Tiene un conte-
nido de aprox. 0,2 I. El paso de aceite se regula me-
diante un termostato dispuesto en el filtro de aceite.

Bomba de aceite

Se acciona mediante un casquillo (319) provisto de
dos ranuras {c¢) vy las correspondientes garras de la
rueda interior (301).

Figura 18/2

Se ha dispuesto en otro lugar la campana de aspira-
cion, por metivos de espacio {(indicador del nivel de
aceite} ¥ por haberse modificado el carter de aceite.

Mo hay que confundirla con la campana de los otros
motores 102

Chapa deflectora de aceite

Para la descripcion, véase la pagina 17.

Filtro de aceite

En el filtro de aceite hay dispuesto un termostato
{332b, figura 18/3) que sirve para reguiar la circula-
cion del aceite a traveés del refrigerador de aceite por
aire.

Comienzo de apertura: a 110°C de temperatura del
aceite. Abre completamente el paso a 125 “C de tem-
peratura del aceite,

Aungue el termostato haya abierto por completo el
paso, fluye ain una determinada cantidad de aceite
directamente hacia el elemento del filtro.

Las tuberias del refrigerador de aceite estan fijadas
directamente en la caja del filtro.

Indicacién para el mantenimiento

El volumen de suministro del elemento de repuesto
para filtro de aceite ya se conoce de los otros motores
102 y es también valido para este motor (nam. de
pieza 102 180 01 09).
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327 328 329 333 A

Figura 18/3

320
a321
az3
224
325
326
22T
328
329
ekch|
ddia
331k
F32a
332b
333
334
335
336

1 alvula de desvio del elemento ded filiro

Caja del fliltro de aceile
Tubo de nivel

Cona de vauis
Aesorle de compresion
Flatillo de resorte
Anillo de saguridad
Cond de valvula

Anilio de asiento de valvula ¢ 2)
Resarle de comprasion I
Elemenis dei fliltrg de acalte
Gioma de estanqueizacibn
Goma de estanquelzesian
GComedera

Termastato

Resorde de compresian

Tapin roscado

Junta anular

Tapa

1 vihvula de blogueo de retorno

Junia anular

Anillo toroidai

Toralflo central

Ermpalme nacia el rafn-
gerador de aceite por aire
Empalme desda ol réfri-
gieradar de aceile por aire
Afluje de la bomba

e acaite

Hetorno hacia el carter
de aceile

Acelle sin itrar, hacka el
canal principal de aceite
Aceile filtrado hacla el
canal principal de sooile
Empalmi para el mand-
mizhro de aceite

Lubricacion de los taqués en forma de taza y de las
levas (figura 18/1)

Los taquées en forma de taza y las levas se lubrican en
un pantano de aceite (por inmersion). El pantano se
rellena del aceite que sale de los costados de 105 coji-
netes de los arboles de levas (fugas).

Teletermémetro de aceite

Para el instrumento, véase el grupo 54.

La temperatura del aceite se toma del filtro de aceite,
mediante un interruptor térmico (370).

Figura 18/4

La temperatura del aceite es de 80 a 120°C.
Puede subir hasta 150 °C. Sise ha sobrepasado este

valor, habraque verificar primero el nivel de aceite. Mo
debe sobrepasar la referencia de nivel maximao,

Indicador del nivel de aceite

Elindicador dinamico del nivel de aceite vigila el nivel
en el carter de aceite, cuando el motor esta en mar-
cha v la temperatura del aceite es superior a 60“C.

Mo indica cuando dicha temperatura es inferior a
60°C.
Componentes

® Transmisor de nivel en el cérter de aceite (figura
18/5).

® Lampara de control en el instrumento combinado.
Simbolo: aceitera con gotas cayendo (vease el
grupo 54).

® Electronica en el instrumento combinado.

Funcionamiento

La lampara de control se enciende cuando el encen-
dido esta conectado (llave en la posicion 2) y se apa-
ga cuando el motor esta en marcha (control del fun-
cionamiento de la bombilla).

o7
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El nivel de aceite en el carter de aceile se detectame-
diante un flotador (358), dispuesto en el transmisor
de nivel, con unimén permanente (359). En el margen
de nivel minimo de la varilla indicadora (menos de 3,3
iy, el fiotador abre el contacto Reed (360), v se trans-
mile una senal a la electrénica dispuesta en el instru-
mento combinado. Se enciende la lampara de con-
trol.

Lo mismo ocurre cuando se origina una interrupcion
en un cable.

s A
= nELINIT
\
Figura 18/5
27 Carter de sceile 365 Anille tlorgidal
351 Transmisor de nivel de acelse a Taledro da venlilacion,
362  Arandefa bimetalica, de salto de B mm @
358 Flotador b Taladro de salida,

358  lmdn permanenta de 4 mm @

380 Contacte Reed

Cuando baja el nivel de aceite, sequn el modo de con-
ducir la lampara se encendera primero brevemente y
mas tarde permanecera encendida,

En la electrdnica hay un circuito de retardo para evitar
una advertencia innecesaria en diversos estados de
marcha, p. ej. al tomar una curva muy cerrada. Dicha
electrénica hace que la lampara de control no se en-
cienda hasta que se haya senalizado una falta de
aceite durante 60 segundos.

Para evitar una indicacion incorrecta estando el mo-
torfrio (el aceite mas viscoso regresa solo lentamente
al carter) el transmisor de nivel tiene una arandela bi-
metalica, de salto {352). Esta evita que la camara del
flotador se vacie a través del taladro de salida (b),
cuando las temperaturas son bajas.

Puntos de conexion de la arandela bimetalica, de
salto

Abre a unos 60 °C de temperatura del aceite

Cierra a unos 30°C de temperatura del aceite

Al cambiar el aceite, la camara del flotador se llena de
aceite a través deltaladro de ventilacion {a). Asise ex-
cluye una indicacion incorrecta luego de rellenar.

El indicador de nivel estd construido de manera gue
la lampara de control se enciende poco antes de al-
canzar el aceite la referencia de nivel «min.» de la vari-
lla (reserva de seguridad). Con ello, no es necesario
rellenar de aceite de motaor inmediatamente, sino se
puede esperar hasta la siguiente oportunidad, p. &j.
hasta la siguiente parada en una estacion gasolinera.

Recomendamos aprox. 1 litro.

Para el esquema eléctrico, véase el grupo 54.
Indicaciones para el mantenimiento y casos de re-
paracién

El indicador de nivel de aceite no exonera del control
de la varilla de nivel al efectuar un cambio de aceite.

El transmisor de nivel (351) puede desmontarse sin
necesidad de desmontar el carter de aceite.

Atencién:
Puede salir un poco de aceite cuando el carter con-
tiene ia cantida maxima de llenado.

Figura 18/6
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Refrigeracion del motor

Bomba de liquido refrigerante

La tubuladura de entrada, larga, tiene una posicidn li-
geramente diferente de la que ocupa en la bomba de
los otros moltores 102, por motivos de espacio (fle-
chas). Ademas, en el cuerpo hay una brida de chapa
iflecha) que sirve para fijar el cuerpo magnético (pe-
gado).

Vi T,

i T
Nt gy

120-28.710

Figura 20/1

& Bomba de lguldo B Bomba de liguido
refrigeranta rafrigeranta
Motores 102.92/93/96/080 Motor 10:2.083

Indicacién para casos de reparacion

Las bombas no deben confundirse entre si.

Caja del termostato y termostato

La caja del termostato, hermetizada mediante un ani-
llo toroidal, asienta en el tubo de retorno del liquido
refrigerante, en la culata (389, figura 01/1 8) y esta fija-
da a ésta mediante 4 tornillos.

Figura 20/2

En la caja del termostato estan enroscados los si-
guientes interruptores térmices v un transmisor de
temperatura;

Interruptor termico para el teletermometro del liquido
refrigerante (406).

Sonda doble de temperatura (407).

Interruptor térmico ajustado a 100 °C, para el acopla-
miento del ventilador (409).

La tapa de la caja del termostato es de plastico (fle-

cha). Eltermostato es idéntico al de los otros motores
102,

Acoplamiento de ventilador

El funcionamiento y la estructura del acoplamiento
del ventilador, salvo las modificaciones siguientes,
son idénticos a los del acoplamiento de los motores
102 gue se montan en el modelo 201,

@ El cuerpo magnético esta fijado con una brida de
chapa, similar en el motor 601, a la bomba de liqui-
do refrigerante (figura 20/1),

® La polea, conforme a la correa de nervios frape-
zoidales, tiene & ranuras.

@ FElventilador de plastico, de 5 aletas, tiene 430 mm
de diametro.
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Indicacion para casos de reparacion

El ventilador no debe confundirse con el de los otros
motores 102 gue se montan en el modelo 201.

Radiador

El radiador de flujo transversal (profundidad de blo-
que, 42 mm) es de metal ligero v lleva atornillado el re-
frigerador de aceite por aire, de metal ligero.

Indicador del nivel de liquido refrigerante

£l indicador dindmicao de nivel de liquido refrigerante
vigila este nivel en el depdsito compensador, cuando
el motor esta en marcha.

Componentes

@ Transmisor de nivel del liquido refrigerante (550)
en el deposito compensador {figura 20/3).

® Lampara de control en el instrumento combinado.
Simbolo: radiador estilizado.

Funcionamiento

La lampara de control se enciende al conectar el en-
cendido (llave en la posicion 2) y se apaga cuando el
motor esta en marcha {control del funcionamiento de
la bombilla).

Un flotador con imén permanante {(551), dispuesto en
el transmiscr de nivel del liquido refrigerante, detecta
éste en el deposito compensador.

A partir de un determinado nivel se cierra el contacto,
v la lampara de control se enciende.

Segun el modo de conducir la lampara de control se
encendera primero brevemente y luego permanecera
encendida. Caso de encenderse, rellenar el sistema
de liquido refrigerante,

Para el esquema eléctrico, véase el grupo 54,

1204 123141

Figura 20/3

550  Tranamizor de nivel dol liguido relrigerante
5580a Anillo de seguridad

651 Flotador

552 anlllo torolda

Cantidad total de llenado: 8,0 1

Indicacion para casos de reparacion

Para evilar montar el transmisor de nivel en posicion
incorrecta, el mismo tiene 2 salientes de diverso an-
cho, gque encajan en ranuras de tamafio correspon-
diente en el deposito compensador (flechas).

El transmisor ha sido montado a presion en el deposi-
to compensador ¥ esta estangqueizado mediante un
anillo toroidal. Fara desmontarlo, quitar el anillo de se-
guridad {550a, figura 20/3).

120-78418

Figura 20/4
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Suspension del motor

Las piezas de |la suspension del motor no requieren
mantenimiento alguno.

Soportes delanteros del motor

Los soportes han sido disefados especialmente para
los apoyos hidraulicos del motor; el izguierdo es dife-
rente del derecho.

Apoyos delanteros del motor

La capacidad portante del apoyo hidraulico izguierdo
es diferente de la del derecho.

TEZI-1235E

Figura 22/1 Disposicion en el lado derecho

Tornite M 103 30 7 Plalla de lope, de goms
Soporte del molor & Travesano de @ platatorma
Chapa de apantaliamiento portante

Apoyo del motor Tornilla M 140

tdambrana Camara de membrana
Arandela de plastico Camara superar

cin cafal anulas Camara inferior

oh ;W -
0o oo

Los apoyos estaln rellenos de una mezcla de glicol.

Las dos camaras existentes en cada apoyo (byc) es-
tan unidas mediante un canal anular en la arandela de
plastico (6); el liquido, ségun la compresion o exten-
sion de los apoyos, puede afluir a la correspondiente
camara. Al mismo tiempo, tiene lugar una amortigua-
cion en el canal anular.

L.a camara de membrana (a), existente en la camara
superior se ventila y purga de aire a traves de dos ta-
ladros {flecha, de 4 mm @).

En la camara inferior (c) hay un platillo de tope, de
goma (7), que esta unido con la pata del apoyo y que
limita las desviaciones del motor. Los apoyos estan fi-
jados mediante sendos tornillos al travesano de la
platatorma portante v al soporte del motor (2 v 8).

Para evitar confusiones, estan marcados en la parte
inferior de la caja, con un punto de color.

Sentido de marcha Color distintive
a la izguierda rojo
a la derecha verde

Entre el soporie derecho del motor y el tornillo (1) hay
dispuesta una chapa de apuntalamiento (3).

Apoyo y soporte traseros del motor

El soporte del motor ha sido armonizado con el cam-
bio y no es idéntico al de los otros motores 102.

El apoyo del motor no tiene tope alguno.
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Embrague

Se ha disefiado nuevo el plato de apriete, porgue el El disco conducido tiene un forro sin amianto y un cu-
par motor es mayor. La fuerza de apriete es de 5900 - bo con perfil SAE.

6500 M.

La horquilla v el cojinete de desembrague se han to-
El disco conducido v el plato de apriete tienen 228 mado del cambio 716.21 (GL 68/20).
mm de diametro,

El momento de friccion del amortiguador de torsion
del disco conducido se ha adaptado al motor.
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Cambio mecanico

Generalidades

El modelo 201.034 esta equipado con el cambio me-
canico de 5 marchas 717.404 (GL 275 E).

El cambio en gjecucion de trenes de engranajes tiene
5 marchas adelante sincronizadas por fiador {sistema
Borg-Warner) y una marcha atras sincronizada me-
diante fiador v de dentado oblicuo. La 53 marcha es
una marcha directa. En la tapa trasera del cambio es-
tan alojadas la 12 y la marcha atras.

E! carter del embrague y el cambio, de una pieza, es
de metal ligero v va centrado en el motor mediante
pasadores de ajuste. Estos se encuentran en el carter
del cambio. El accionamiento mecanico del tacdme-
tro se encuentra en la tapa trasera del cambio. El ar-
bol primario tiene un perfil SAE.

Figura 26/1

126312147

Mando del cambio

El mando del cambic sobre el tunel ha sido desarro-
llado nuevo. Por las condiciones de montaje, hubo
que reducir su tamafo. Mo se han introducido modi-
ficaciones en los trabajos de desmontaje y montaje
del mando.

Las varillas de mando se han adaptado a las condi-
ciones de montaje. El mando se ajusta como hasta
ahara.

Hay que verificar adicionalmente si las palancas de
mandao en el cambio tienen las medidas indicadas, en
la posicion de ralenti, y hay que reajustarias si fuera
necesario.

Las posiciones de la palanca han sido elegidas para
un manejo deportivo del cambio. Las marchas 42 y
5@ estan en un mismo plano. La 13esta en la parte tra-
seraizquierda, v la marcha atras, enla parte delantera
izquierda. Para engranar la marcha atras, hay que tirar
de la palanca de cambio hacia arriba.

(F-R

(Eba-teast

Figura 26/3

A= 207
B == 208
C=427
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Seccion longitudinal

Figura 26/4

Relaciones de desmultiplicacion

Marcha | Desmulti- MNumero de

plicacion dientes
Constante ‘ 1,652 gg
12 marcha ‘ 4,0?5 87
15
2a marcha 2518 g—?

31
32 marcha 1,766 59
: 26
42 marcha | 1,263 34
5% marcha 1 paso
4
mMarcha atras 4,405 13 {18)

Indicacion para el mantenimiento

La cantidad de llenado de aceite del cambio es de

16 1.

1264 -12150

Indicaciones para casos de reparacion

Trabajos de estangueizacion

Si hubiera gue estanqueizar el cambio, habra que
aplicar a las superficies de estangueizacion una capa
del producto Loctite 5673, num. de pieza
001 989 46 20.

Pares de apriete

Tapa delantera del cambio; 20 Nm.

Tapa trasera del cambio: 20 Nm.

Tapa de mando: 10 Nm.

Indicaciones para el montaje

Si se bajara el cambio, cubrir la estera insoncorizante

con una chapa adecuada a fin de que no se averie (fi-
gura 26/5).
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Figura 26/5
Separar el tubo flexible de aspiracion que lleva al filtro
de aire; para ello, guitar la parte superior de éste.

Separar de la bobina de encendido los cables de en-
cendido.

Desatornillar del colector de escape y del cambio el
soporte del escape (flecha).

Figura 26/6

Atencion;

Mo averiar la tuberia de freno dispuesta en el tinel, si
hubiera que aflojar los tornillos superiores de fijacion
o levantar el cambio con un elevador (figura 26/6).

e 1=$:2?.-?:q. .

Figura 26/7

Para mejorar el acceso a los tornillos de fijacion del
cambio, desenganchar el sistema de escape de su
suspensian trasera, bajarlo cuidadosamente y col-
garlo de una correa trapezoidal,

Asi, el cambio bajara mas.

138-2T956

Figura 26/8
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Mecanismo de pedales

El mecanismo de pedales es, en gran medida, idénti-
co al del modelo 201.02. Se ha modificado el resorie
de alivio, porque la fuerza de apriete del plato de
apriete es mayor. La separacitn mas grande del plata
de apriete exige una carrera del pedal de embrague,
de 150 mm.

Aceleracion

La aceleracion tiene lugar, desde el pedal acelerador
hasta el motor, mediante un cable Bowden (30).

3¢ ha modificado el cilindro receptor del embrague.
Tiene 23 mm de diametro v 21 mm de carrera.

Las palancas de colisa (13) y de reenvio (14} han sido
adaptadas a las condiciones de montaje.

Figura 30/1
30 Cable Bowden 34 Cojinete
33 Pedal aceleradar 35 Resorle recuparador

Figura 30/2

La varilla de unién con la palanca de mariposa debe
estar ajustada a una longitud de 82 4+ 2 mm (medidos
entre los centros de las rotulas).
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Enganche para remolque, servicio con remoique

Enganche para remolgue

Ya no se puede adquirir un enganche montado en fa-
brica.

Para el montaje ulterior, hay un enganche con cuello
esférico amovible,

Las piezas necesarias para el montaje han de adqui-
rirse indicando los nimeros de piezas siguientes:

201 31003 85 (volumen, piezas mecanicas)
201 540 74 08 (volumen, piezas eléctricas)

Servicio con remolgue

Figura 31/1

Para la Republica Federal de Alemania rige lo si-
guiente:

La carga al gancho, con frenos, es de 1200 kg, como
maximo.

En otros paises se deben tener en cuenta las disposi-
ciones de autorizacion o prescripciones de ley loca-
les,
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Suspension

Pata telescopica, eje delantero

Pata telescOpica, eje trasero

La pata telescdpica tiene como distintivos de color 3
rayas de color rojo, ¥ en tubo exterior, una abolladura
{flecha) para aumentar la libertad de movimiento de la
rueda.

Tag-28228
Figura 32/1
El muelle adicional de PU (B), comparado con la eje-

cucion {A) del modelo 201.02, es mas duro v mas
corto.

ViF-2eiz4

Figura 32/2

A Modelo 201,02
Longitud, 96 mm

B Modelo 201.034
Longitud, 83 mim

La pata telescopica, al igual que la de! eje delantero,
tiene, comao distintivos de color, 3 rayas de color rojo.

Barras de torsion

La barra de torsion del eje delantero tiene 23 mm de
diametro, en vez de 22 mm coma la del modelo
201.02.

Se ha maodificado la forma v el diametro de la barrade
torsion del gje trasero (16 mm en vez de 13 mm en el
modelo 201.02). El varillaje de la barra de torsian tie-
ne, en ambos lados, cojinetes de goma, de torsion (fi-
gura 32/3).

132 = 28190

Figura 32/3 Varillaje de la barra de torsion

A Modelo 201 02
B Modslo 201034

La palanca dispuesta en la barra de torsién para ac-
cionar el regulador de nivel, asi como el estribo se
han adaptado al diametro mayor de la barra de tor-
sion. ;
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Regulacion de nivel, eje trasero

La regulacion de nivel corresponde, en el principio, al
sistema normal del modelo 201.

Figura 32/4

1 Bomba de aceite g presiin
2  Depéailo de aoeite
3 Regutador de mivel
4 Acumulador de fuerza eldelica
5 Pala telescopion
B Palanca e by barm de borsion
7 Barra de unsn
{0 Barea de lofgidn
18 Muella irasern
18 Porlamuelies
26 Cuerpd portador del ¢je tragero
A Tuberia de gepitacion, deposilo de aceite —
bomba de sgeite a presion
B1  Tuberia da impulsidh, bomba de acsite
a preson - ragulador de nivel
B2 Tuberiade impulsin, reguiador de nivel =
acumulador de fuerza elastica
B3 Tubaerla de impwsian, acumwlador de fuerza
slgstea = pala lelpacopics
¢ Tuberia de vetgrno, reguiador de nivel =
deposito de acelle

La bomba de aceite a presion se acciona mediante g|
arhol de levas de escape; esta abridada a la cara fron-
tal derecha de la culata {véase también el grupo 0S).

Figura 32/5

1 Bomba de aceile & presion
Depdsito de acate

49 Brida

) Tuberia de impulsitn, depdsito de aosite -
bomba de aceile & presion

B1 Tubéria de impulsion, bomba de aceite a preson
regulador de nivel

¢ Tuberia de retarno, regulador da nlkvel -
depdsitn ti Ao
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Valores de comprobacion y ajuste

Combinaciones de muelles y amortiguadores

Muelle delantero
NOm. de pieza

Pata telescopica delantera Muelle trasero
Num. de pieza Mum. de pieza

Pata telescopica trasera
Num. de pieza

2013212804

2013212904 2013243304

20132011 30

2013200813

Al montar log muelies, observar las tablas «Ajuste de los muelless!

Ajuste de los muelles {coordinacion de muelles y silentblocs)

Muelles delanteros

Vehiculos sin Mumero basico de puntos Equipo especial

equipos especiales 25

Mumero adicional

El diverso peso de los equipos especiales se valora

con puntos. Por eso, hay que sumar al numero basico
los puntos adicionales que suponen los equipos es-

peciales del vehiculo. Como resultado se obtiene el

de puntos
Acondicionador de aire 7
aefaccif:n a_dicional B 4 ) i
Techo corredizo 2

2

numero total de puntos, conforme al cual se debe de- ABS

terminar la combinacion de muelles y silentblocs.

Proteccitn inferior

{chapa de acero)

Instalacion limpiafaros

Airbag

Nomero total de puntos Muelle delantero

Altura de los silentblocs segun el nomero de puntos

v el color distintive de los muelles

azul rojo
25 2013212804 a8 13
26-30 2013212804 13 18
31-36 2013212804 18 23 B B '
;;- ;4'_1 2013212904 8 13
?—4? i i 201321 2;34 B _13 18
mas de 47 2013212904 18 —23 o
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Silentblocs para los muelles delanteros

Altura =a= mm Mum. de pieza Num. de petones
n
8- - .“_2[]1 32108 84 _1
1-3 2013211084 2
18 20 3_21 1184 N 3 ]
é3 - ___201 321 128-4 4

Muelles traseros

Vehiculo sin NOmero basico de puntos
equipos especiales 17

Mumero adicional
de puntos

Enganche para remolque 5

Equipo especial

Techo corredizo 3

Apovacabezas en la zaga 1

MOmero total de puntos Muelle delantero

Altura de los silentblocs segun el nimero de puntos
v el color distintivo de los muelles

azul rojo
hasta 20 { 8 13
2-1-26 2013243304 i 13 o - ‘iﬂ
masde 26 18 - - o

Silentblocs para los muelles traseros

Altura «a» mm Mum. de pieza ‘

mNom. de tetones

n
B_ - ] 2013250944 J 1
_‘13 ] ms_mam | 2 )
18__ ] 201 3251:4 3
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Valores de comprobacion de los muelles

Num. de pieza

Muelles delanteros

2013212804
2013212904

Muelles traseros

2013243304

Figura 32/6

Muelles delanteros y traseros

L = Largo del mugile gin comprimir
0 == Diamotro medio de espiras
d = Espasor ded alambne

Carrera del muelle por 1000 N

wlfu

| ==

Espesor del alambre

14,0
14,4

8]

comprimir «L»

Largo del muelle sin
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Eje delantero

11h

Brazo transversal

El brazo transversal, reforzado, tiene, delante y atras,
dos silentblocs con un casquillo de fijacidn, como en
la fijacion delantera del modelo 201.02 ifigura 33/1).
Los silentblocs de torsion tienen una dureza Shore
de 683 en comparacion, en el modelo 201.02 tienen
una dureza de 50°

2 16 16 16a
133310927
Figura 33/2
2 Larguero de la
platalorma porianto 19 Permo de exodnlrics

4 Brara lransversal
16 Silentbloc de torgkon
16a Casquilo de fifaoion

(ajuste de |la caida)
i%a Arandela exgéntrica

Figura 33/1

4 Brazo transversal

5 Manguels
10 Bartra de torsion
11 Pata lstescopica

11 h Muelle adicional de PU
12 Muelle delantero

1994 -4228T 20 Perno de axcéntnica trasaro

22  Fijacidn de la barey de torsidn
en gl brazo fransversal
24  Brazo de mando
27  Hiela de direccidn
2&  Barra de acoplamienio
2% Palanca de atague y acoplamienio
4&  Amorliguador de ka direccion

Indicacion para casos de reparacion

Los silentblocs de torsion se montan de manera que
las superficies (flechas) gueden horizontales en ia
fijacion delantera y verticales en la fijacion trasera
(figuras 33/3 y 33/4).

13 =2 226

Figura 33/3 Fijacion delantera
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B A

i

I 1]
|
ed ;TI | bcag

L ]

g
2 e
e
133-28227
Figura 33/4 Fijacién trasera o T 1333-nzan
Figura 33/6

a Asiento de cojinete exterior 45,220

Mangueta 45,195

b hsiemo de cojinete interiar 59,117

59,098

i i . 64,048

Agient L —

La mangueta, reforzada en las partes portantes vy en SRS PR 64,000

el punto de cojinete exterior del pivote, comparada d aslento pars rusds de disco Eg-ig“:

con la ejecucion del modelo 201.02 se reconoce por o 86,200

2 % i e Asiento para dlsco de freno Sl

el numero estampado en la cara interior (24 07 01 en £8.9M1
la mangueta izquierda y 24 07 02 en la derecha). | . Distencie pars 81 cadqlila de Mecide 3.4 - 1.2

g Didmetro de la brida, 150
Lienado de grasa de los cojinetes de las ruedas de-
lanteras:

Grasa para rodamienios, resistente a temperaturas
altas, num. de pieza 000 989 49 51 (lata de enroscar,

de 150 g)

Cantidad total de llenado aprox. 65 g
Cubos con cojinetes aprox. 50 g
Tapacubos aprox. 15 g

Palanca de ataque y acoplamiento

i34 =11 007

Figura 33/5 La palanca, cuyo contorno ha sido modificado en la
; ) zona de la mordaza de freng, lleva grabada la desig-
@ Aslento de cojinete exterior, 18,05 mm

b Asiento de cojinele inlerior, 31,75 mm nacion SigUientel i

¢ Superlicle de rodadura pera retén de 22.000
44 840

izquierda = 0110

derecha = 0111
Cubo de rueda delantera

Las nuevas palancas tendran validez en el futuro para
todos los modelos 201. En cambio, en el modelo
201.034 no se admite montar las palancas existentes
hasta ahora con las designaciones 0108 (lado iz-
quierda) y 0109 {lado derecho).

El cubo de rueda delaniera se reconoce en el diame-
tro de la brida y el asiento para el cojinete exterior de
rodillos conicos, que son mayores (figura 33/6).
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Eje trasero

Figura 35/1

Cusrpo portador & Portamualies 33 Bride da unidn

del eje trasero 7 Portarruedas 37 Gemioje
# Braro de cakda 10 Brida del semisjo 50 Carter del dilerencial
3 Tiranke

Carter del diferencial

El carter del diferencial, més grande, tiene un conjun-
to corona-pifion de ataque con una corona de 185
mm @ y una relacion de desmultiplicacion de 3,07.
(Modelo 201.02: corona de 168 mm @, relacion de
desmultiplicacion 3,23).

El diferencial es de resbalamiento limitado.

Figura 35/2 Diferencial

20 Caja dal dilerancial

228 Disco de Iricciin con forro unllateral
220 Disco de Irccion sin lorm

22¢ Disco de Iricoidn con forro bilatara
23 Planetario

24 Arandely eslérica

25 Satelile

26 Epe de salelites

27 Manguito di fijacidn

a0 Anflo de seguridad

* asg -1z
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La brida de articulacion del pifidn de ataque esta di-
mensionada para la junta universal de orificios dis-
puestos en un circulo de 90 mm &.

Las bridas de union de los semiejes tienen orificios

dispuestos en un circulo de 94 mm @, requerido para
las articulaciones anulares mayores,

Semiejes

Las articulaciones anulares grandes, con rotula de 22
mm @, tienen la misma estructura que las del modelo
201.02, con rotula de 19 mm .

Se llenan de 120 g de grasa lubricante de efecto du-
radero (tubo de 120 g, ndm. de pieza 001 989 03 51/
11).

Las partes siguientes de conduccion de |las ruedas
divergen de las del modelo 201.02:

a) Brida de semigje, 153 mm ¢
{modelo 201.02 = 148 mm)}

b) Se ha modificado el perfil del brazo de caida, para
aumentar la rigidez.

135~ FEFE2

Figura 35/3

A& Brazo de caida, modelo 201.02
2 Bre2o de caida, modelo 201,084

c) Tirante con silentblocs de torsion modificados en
las sujeciones exterior e interior; fijacion modificada
en el lado del portarruedas, con tornillo hexagonal
M12x1,5

Indicacion para el montaje

Paner el tirante de manera que el silentbloc con cas-
quille interior de metal ligero se encuentre en el lado
del cuerpo portador del eje trasero, v el que tiene &l
casquillo interior de acero, en el lado del portarrue-
das.

Par de apriete de las sujeciones interior y exterior:
70 Nm.

d} Portamuelles con silentbloc de torsion modifica-
do, con casquillo exterior de acerg v arandela de
apoyo en el casquillo interior, El portamuelles izquier-
do es ahora diferente del derecho.

Indicacion para el montaje
Montar el portamuelles de manera que la arandela de

apoyo dispuesta en el sitentbloc senale hacia delan-
te, visto en direccidn de marcha.
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Ruedas

Relacion de ruedas de disco y neumaticos - Marcas recomendadas de neumaticos:

Meumaticos de verano
cinturados (radiales),
sin camara (tubeless)

Rueda de disco
Designacion

Meumaticos de invierho
cinturados (radiales),
sin camara (tubeless)

MNum. de pieza Tamano | Marca Tamano Marca
7TJdx15H2 205/55VR 15 FIRELLI 205/55R 15 PIRELLI

ET 44 PG 87TTM+S MS WINTER 190
Metal ligerot

201 40013 022

11 El wolumen de suministre de repuesios comprende: roeda de disco, embellecedor, tornilios de asiento eslérico, vdlvala de goma y rélule <indicaciones

imporiantes para el montaje de ruedas-,
21 Volumen de suminlatro de repuestos, ndm, de pleza 209 400 1002,

Ruedas de disco

Tienen validez anicamente ruedas de disco forjadas
de metal ligero; también para neumaticos de invierno
M+S).

Las ruedas de disco tienen una profundidad de cala-
do del disco, es decir, una distancia {ET) entre el cen-
tro de la llanta y la superficie de contacto de la rueda,
de 44 mm (en ruedas de disco SJx14H2, ET =
50 mmi.

. Ao

1403 12287

Figura 40/1

ET  Prefungidad de calado

H  Talan Hump (llanta con hombroe de seguridad)

Ancha de Iz lianta en pulgadas

Digmitro de lallanta en pulgadas (digmelire de los puntos de medicidn)
Didmatro del clroulo de odificios = 112 mm

Diametro del orificio de centrado = B85 £ 0.1 mm

Ll - O]

40 - PEEGE

Figura 40/2 Rueda de disco, lados interior y exterior

Fijacion de las ruedas

Los tornillos de asiento esférico, num. de pieza
201 400 00 70 tienen una longitud de vastago «L- de
40 mm (para ruedas de disco de metal ligero, de 14"
29 5 mm). La cabeza hueca de los tornillos tiene, en
el hexagono, 19 mm de altura y esta obturada me-
diante una caperuza.

1oz b b

Figura 40/3 Tornillo de asiento esférico
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Montaje de ruedas

Para facilitar el montaje de las ruedas se ha previsto
un perno de centrado, que se debe enroscar antes de
aplicar la rueda. El perno de centrado esta dispuesto
junto a la rueda de repuesto.

-Fg o X N hl
ﬁl J - —
———— — — L Fr— —l-'-‘
1404=12212

Figura 40/4 Perno de centrado, longitud «L»
= 122 mm

Montaje de neumaticos

Para el montaje de neumaticos se emplea la valvula
de goma, num. de pieza 000 400 03 13 (longitud des-
de el asiento hasta el extremo de la rosca, 41 mm}.

Equilibrado de las ruedas

Al equilibrar, emplear pesas con resorte separado de
filacion (2a) en el lado exterior de la rueda, v pesas
adhesivas {2b) en el lado interior.

Atencion:

Mo emplear, en el lado interior de la rueda, pesas con
resorte separado de fijacion ni pesas de montaje a
golpes, porque de lo contrario se averiara la articula-
citn exterior de rétula de la barra de acoplamiento.

MO 13284

Figura 40/5

1 Ruada de disco, de metal ligero

2a Pezade equilibredo con mesorte seéparado de fijacion
{ladt exterior de la ruada)

2b Posaadhesiva de equiliorado (lade interior de la reeda)

3 Resorte de sujecion

Al aplicar una pesa adhesiva de equilibrado, prestar
atencion a que la superficie del lado interior de la rue-
da esté bien limpia vy sin grasa. Se puede quitar facil-
mente los residuos de pegamento de pesas anterio-
res, con gasolina lde lavado.

Pesas adhesivas de equilibrado

Pesa MNum. de pieza
1049 2014010994
204 2014010294
304 2014010394
40 g 20140104 94
50 g 201 4010594
60 g 2014010694
704 2014010794
80 g 2014010894

Presion de inflado de los neumaticos

Ratulo de presiones de inflado:

Color de fondo: plateado; color de la inscripcion: rojo

" Luftdruck fiir kalte Reifen Warme Reifen
Tire pressure cold tires Warm tires
Presslon des pneus frolds

Pneus échauffés
Heuméaticos calientes

40,5 bar RG]

bis fusoua
wormeta MR @

ACHTUNG ATTENTION  ATENCION

Radinnenseite Klebewuchtgewicht
Inside of wheel | Adhesive balancing

Roue: face interne ! weight

Masse d'équilibrage
adhésive

Peso adhesivo de
& 2015840733 O SumRrate
1404 12236

Lado interior de
rueda

Figura 40/6

Cadenas antideslizantes

Cadena antideslizante con malletas de agarre, siste-
ma RLID-matic

MNum. de pieza 2015830216
MNum. distintivo?! 46 380

1L El nemero distintivo estd estampado en el gancho de cierre de la
cadena tensora,
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Medicion de ejes

Como los discos de rueda son mas altos, se reguie-
ren para los soportes de fijacion rapida MB
201 589 06 31 00, empleados para las piezas de me-
dician de la posicion de las ruedas, espigas distan-
ciadoras nuevas, mas largas.

A o
ar_| I "

—»—45—-—- 1

701002 -

{0

[ T —as— |

100001

404 =12 33a

Figura 40/7

& Espiga distanciadora, 12 sjecucisn
B Espiga distancizdora, 22 sjecucisn

Las espigas de 22 gjecucion pueden adquirirse en
juegos (10 unidades), indicando el nam. de pieza
201 585 08 63 00. Reemplazan a las de 128 ejecucion.

No aplicar los soportes de fijacion rapida en posician
horizontal, sing inclinados en unos 50° - 55° como
muestra la figura 40/8 (en las ruedas delanteras, par-
te delantera hacia arriba; en las ruedas traseras, parte
trasera hacia armriba).

Esto es necesario para facilitar el montaje y desmon-
taje de los soportes de fijacion rapida, asi como para
establecer una distancia suficiante hasta el guarda-
barros al medir el angulo de convergencia con la rue-
da delantera orientada en 20°

Atencidn:

Estando puestos los soportes de fijacién rapida, no
se puede orientar las ruedas delanteras hasta el to-
pe. Por eso, no comprobar el angulo maximo de
orientacion de las ruedas hasta después de haber
quitado dichos soportes.

Figura 40/8 Soportes de fijacion rapida

La mediclon del nivel del vehiculo y del ajuste de las
ruedas en orden de marcha, asi como lamedicion y el
ajuste del nivel del vehiculo en el gje trasero con car-
ga se efectdan, en principio, como en el modelo
201.02 (para los valores, véase la pagina 121).

Deben observarse adicionalmente las indicaciones
siguientes:

1. Ajuste del nivel del vehiculo con carga

Obtener el punto de regulacion con el motor en mar-
cha siempre en la posicion de regulacion «llenados
partiendo de un nivel mas bajo y oprimiendo hacia
arriba la palanca del reguladar de nivel.

2. Variacion del angulo de convergencia en el eje
trasero

Se debe dictaminar la variacion del Angulo de conver-
gencia aplicando el método directo, es decir, midien-
do la convergencia de cada rueda antes y despues
de comprimir los elementos de suspension en unos
60 mm. Esto, debido a que en el futuro se suprimira el
tomnillo de excentrica en la fijacion del tirante al cuer-
po portador del eje trasero. Con ello, la variacion del
angulo de convergencia no podré corregirse modifi-
cando la inclinacion del portarruedas. Para efectuar
una correccion, p. ej. después de un dafo sufrido en
un accidente, se ha previsto modificar la inclinacion
del brazo de convergencia, mediante un silentbloc de
torsion en su fijacion al cuerpo portador del eje tra-
Sera,
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Valores de comprobacién y ajuste

Mivel del vehiculo

Nivel en el eje delantero MNivel en el eje trasero
en arden de marcha en orden de marcha con carga (punto de regulacién)!}
mm mim mim
+10 +10
—12+102
-1—12_15 -IL1S_15 124102

' Carga del vehicwlo: aprox, 100 kg er @ portamaletas.
I Lag toberancias del nivel del vehiculo se relieren onicamente & la oom probecian, Bespetar oz valores prescrilos al electuar el ajusie

Ajuste de las ruedas delanteras en orden de marcha

Valores para el ajuste de las ruedas

Medicion en recta : —0° 10" +1D: )
Caida de las rue- —20

das delantaras
Diferencia admisible entre los lados izquierdo y derecho o~ 20°

M.edicidm en recta?) 10° 30" £ 30' 1

Avance Medicion con las ruedas arientadas hacia un lado 10° £ 30°

Diferencia admisible entre los lados izguierdo v derecho 0° a0’

Convergencia {empujando las ruedas, delante, hacia fuera con 90-110N) 0°20' £ 10° ¢ 2,5 £ 1 mm?)

Angulo de convergencia al orientar

en 20° Ia rueda interior de la curva =07 40" £ 309

Crientacién maxima de la direccion en la rueda interiar de la curva
({limitada por la espiga de tope en la mangueta y par el tope 437 4)5)
de direccion en el brazo transversal)

Posicion de rétula (punto de medicion) = diferencia de altura «a»
entre el eje de la fijacién del brazo transversal y el canto inferior

del perno de rotula de la barra de acoplamiento (brazo de mando 30 £ 2 mmS)
vy palanca intermedia, girados a la posicion de marcha recta)
Diferencia admisible de altura entre la rétula del brazo de mando 3

mm

v la de la palanca intermedia de la direccion

' En =l ajuste, procursr obtener o5 valores prescritos.
2 Medicién con el medidor mecanico de evance 201 582 02 21 00
a1 Vador indicade sin convergencla. En la determinacion del angulo de gonvergencia real (sin convergencia), tener en cuenia el valor de convergencia
contenida en la medicitin,
41 Mediclon para casos especiales, posible anlcamente con placas giratorlas y no con un medidor mecanico del anguo de orienlackon de las ruedas.
21 En la rueda exterigr de |2 curve, por el angulo de convergencia e obtiene un angulo de orientacion de be direccion 7% hasta 11° mas pequena
# Correccitn en la palance intermedia de la direccitn hacia arribe ¥ abejo, colocando o guitando reapectivamenie una arandela.
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Ajuste de la caida de las ruedas delanteras
{ajuste mediante la excéntrica en la fijacion delantera del brazo transversal)

Margen de variacion de la caida con el tornilio de excéntrica
{ledrico) con el valor prescrito de avance

de —0° 30" a +0° 20"

Ajuste del avance de las ruedas delanteras
(ajuste mediante la excéntrica en la fijacion trasera del brazo transversal)

Margen de ajuste del avance con el tornillo de excéntrica
{tedrico) con el valor prescrito de la caida

de 82 35'a 11° 20

Ajuste de las ruedas traseras

Caida de las ruedas traseras

Mivel del vehiculo corresponde a una caida de las ruedas traseras de

+20 mm o —_IZJD 55" + 307

-'.-1E mim _E o+ 30

Em N —1° 25' + 30’ o
—.1?1';1;_ —=1°40" £ 30 o N
—-:?ﬂ mm - - _-—1*" 5; 3(]‘_ | B

Convergencia de las ruedas traseras en orden de marcha

Convergencia total de las ruedas s +Hio +1 4
; ; )
traseras T2 0503 o™

Margen admisible de la convergencia
en cada rueda (estos valores
rigen solo para la comprobacion)

entre +0° 30/ y —0° 05" &
+3,5 mm y —0,5 mmz!

' En el gjuste, progurar obiener el valar prescrilo, distribuyendo la convergencla uniiormemente en las dos ruedas.,
Al montar de serle el eje traserc, 2e ajustan siméirlcamente |las ruedas frgseras, Lna ver monlado e sfe pueden ajustarse, emparo, los valores indicados,
dabido a tolerancias an los puntos de la platsforma portante en gue se fija el cuerpo podador del efe fresero, Mo es necesarlo electuar ung corregcion,
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Arbol de transmision

Las partes delantera v trasera del arbol de transmi-
sion, con tubo de 60 mm @, tienen una brida de articu-
lacion de 90 mm . Las dos junias universales son
rigidas a la torsion. El antivibrador se ha adaptado al
nuevo arbol.

Frenos

Freno de rueda delantera

Figura 41/1

Freno de rueda trasero

En el eje delantero se montan discos de freno con
ventilacion, de 22 mm de grosor y 284 mm de diame-
tro.

142 - 20034

Figura 42/1

Las mordazas flotantes de émbolo Unico son mas an-
chas, por haberse modificado el disco de freno. El
embolo tiene 54 mm de diametro. Las pastillas de fre-
no tienen 18,5 mm de grosor.

Las mordazas fijas v los discos de freno son idénticos
a los de los otros modelos 201. Las pastillas de freno
tienen 15,5 mm de grosor.

Discos de freno

Los discos de freno de los ejes delantero y trasero es-
tan fijados adicionalmente, con un tornillo avellanado
de hexagono interior, en los cubos de rueda delante-
ra y resp. en las bridas de los semigjes del eje trasero.

Freno de estacionamiento

La rueda de regulacién del dispositivo de reajuste tie-
ne 15 dientes.

Ajustar; Girar la rueda de regulacion hasta que ya no
se pueda girar la rueda; luego, girar la rueda de regu-
lacion en unos 5 - 6 dientes hacia atras, hasta que la
rueda vuelva a quedar libre,
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Cilindro principal en tandem

El cilindro principal en tandem es de metal ligero y tie-
ne una valvula central. El diametro en el circuito de la
varilla de presion es de 15/16", y en el circuito flotan-
te, de 3/4".

Servofreno

Se monta un servofreno de membrana doble, de 8"
diametro.

Sistema de antibloqueo (ABS)

Puede suministrarse a deseo especial. Mo es posible
montarlo ulteriormente.

Direccion

Engranaje de direccion

14228038

Figura 42/2

Palanca de ataque y varillaje de direccion

Se monta de serie la servodireccion 765.902 (LSA
068). Bl carter es de metal ligero. La desmultiplicacion
en la posicion central es de 13,28, v la desmultiplica-
cion total, de 15,14.

Bomba de servodireccion

Se ha reforzado la palanca intermedia de la direccion,
nim. de pieza 201 463 17 10. La biela de direccién
con un angulo mayor de giro para las articulaciones
de rotula lleva el nom. de pieza 201 460 15 05.

Tubo envolvente, arbol de direccion

La valvula de sobrepresion de la bomba de servodi-
reccion abre el paso a 85+ 5 bar. La bomba tiene el
nam. de pieza 201 460 16 80.

El tubo envolvente y el arbol inferier de direccion son
idénticos a los gque se montan desde abril de 1984 en
los otros modelos 201. Ei &rbol inferiar esta construi-
do como tubo ondulado.
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Sistema de combustible

El déposito de combustible tiene una capacidad de
70 litros; de éstos, unos 8,5 litros son de reserva.

Se ha modificado el revestimiento del depdsito de
combustible; consiste de una sola pieza de forma.

47 - 28182 .

Figura 47/1

En los puntos superiores de fijacion del deposito se
han adjuntado chapas de refuerzo (flecha). Dichas
chapas deben emplearse sin falla, para asegurar la
fijacion.

Figura 47/2
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Sistema de escape

El sistema de escape, construido para una conduc-
citn deportiva, comparado con el del modelo 201.02,
tiene silenciadores de mas volumen v mayores sec-
ciones de tubo.

Las uniones por brida con el colector de escape es-
tan diseftadas con tulipa para la tuberia delantera de
escape, de doble flujo.

| e

Figura 49/1

La unidn por brida de las partes delantera y trasera
del sistema, asi como el silenciador central estan dis-
puestos como en el modelo 201.024 (figura 49/2).

Figura 49/2

El silenciador final tiene dos tubos de salida; los ex-
tremos de éstos estan acodagos hacia abajo. La sus-
pensién del sistema es idéntica a la del modelo
201.02.

4E-28279
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Instalacion eléctrica

Instrumento combinado

El instrumento combinado se ha ampliado con las
funciones de control siguientes:

® Indicacidn del nivel de aceite del motor

® Indicacion del nivel del liquido refrigerante

@ Indicador del nivel del agua del lavaparabrisas.
Debido a esta ampliacion, se modificd la ubicacion
de cables en los acoplamientos de 4 y 15 polos del
instrumento combinado.

Hay dos ejecuciones:

12 ejecucion: Manometro de aceite, hidraulico

22 gjecucion: Mandmetro de aceite, eléctrico

y 41 lJJ
il M e
[

[-1-1.4.]

1542813041

Figura 54/1

1 Indicador de nivel de aceite del motor
2 Indicador de nivel del liguida refrigerante
3 indicador de nival del agua del lavaparabrisas

Ubicacion de cables en el acoplamiento de 4 polos del instrumento combinado, ejecuciones 1ay 2a

LRICE
Ola 90

Figure 54/2 1544-12239
MNim. Denominacion Seccign Cloli?re:s
del cable distintivos

1 Depdsito, lavaparabrisas 0,5 pardo/azul blanco
2 Conector de cables, borne 58 d 0,5 gris/azul
3 Interruptor, freno de estacionamiento (12 ejecucion) 0,75 pardo/rojo blanco

Contacto de zumbador de advertencia (28 ejecucion) 0,75 pardo/verde
4 Contacto de zumbador de advertencia (12 ejecucion) 0,75 pardo/verde

Transmisor de presién de aceite (22 ejecucion)

0,75 pardo/blanco 1
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Ubicacion de cables en €l acoplamiento de 15 polos del instrumento combinado, ejecuciones 12y 22

Figura 54/3 1544 - 11068
Nom.  Denominacion Seccion Colores
del cable distintivos
1 Masa 0.5 pardo
2 Sonda térmica, liquido refrigerante 0,5 verde
3 Transmisor en tubo de inmersion, indicador de nivel
de combustible 0.5 azul/negro
4 Transmisor en tubo de inmersion, indicador de reserva
de combustible 0,5 azul/verde
5 interruptor, indicador de nivel del aceite del motor 0.5 pardo/azul amarillo
6 Fusible 9. Borne 15, 0,5 ' negra/azul
teletermémetro de aceite/voltimetro/cronometro 0,5 negro/azul
7 Lampara de control de la luz de carretera 0,5 blanco/azul
8 Borne 15, sin fusible, interruptor de encendido
y arranque 0.5 azul/rojo
9 Lampara de control de carga, borne 61 0,5 azul
10 Sonda de contacto, indicador de desgaste de los
forros de freno 0,5 pardo/rojo
11 Interruptor, control del liguido de freno 0.5 pardo/rojo blanco
Interruptor, freno de estacionamiento (22 ejecucion) 0,5 pardo/rojo blanco
12 Interruptor, indicador de nivel del liquido refrigerante 05 pardo verde
13 Control de las luces intermitentes derechas
(12 ejecucion) 0,5 negro/verde
Conmutador giratorio de luces, borne K (22 gjecucion) 0,5 gris/verde
14 Control de las luces intermitentes izquierdasz 0,5 negro/blanco
15 Conmutador giratorio de luces, borne K (12 ejecucion) 0,5 aris/verde violeta
Control de las luces intermitentes derechas
{28 ejecucion) 05 negro/verde
Indicador de nivel del agua del lavaparabrisas Indicador de nivel del liquido refrigerante: Véase el
grupc 20.
Cuando la llave esta en la posicitn «2», se enciende la
iampara de control para verificar el funcionamiento de Indicador de nivel del aceite de motor: Vease el
la bombilla, v se apaga cuando el motor esta en mar- grupc 18,

cha, siempre que el nivel del liquido en el deposito so-
brepase aprox. V4 de la capacidad de este.

Cuando el nivel del liguido disminuye a menos de s
de la capacidad del deposito, se enciende la lampara
y novuelve a apagarse hasta haber rellenado el depo-
sito.
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Figura 54/4 Esquema eléctrico, 12 gjecucion

1 Instrumento combinada

b
o
d
]
g
h

—_ - - —

= o a3

Lampara da coniral de las juces intermitentés zquierdas
Lampara de conlrol de la luz de carrelern
Teletermametra del liguide relrigerante

Indicador del nivel de combuslible

Advertencia de reserva de combustible

Lampara de control de carga

Lamparg de control, indicacion del desgaste de |los forros
de freng

Lampara da controd, iiguide de frena y freno de estacio-
namiento

Lampara de control, nivel del eoeite de motor

Lampara de controd, nival de liquido refrigerants
Lampara dé contral, nivel de agua dei laveparabrisas
Lampara ce contral de las luces intermitontes derachas
Contrel de las luces intarmilantes, acostico

Numinacion de los instrumentos eon regulacién
Zumbador de adverencia

Helofcusniarreviuciones

o

C

M3

Transmizor, nivel de aceite

Transmisor, nivel de liguido refrigerente

Transmisor, nivel de agua del lavaparabrisas

Biogue central de! sistema elécirico, acoplamiento D, conector hembra 11,
masa

Bioque central el sistema ekctrico, scoplamienta D, coneclor hembra 15,
borne 15, sin fusible

Blogue central de! aistema eléctrico, scoplamiento 0, conector hembra 2,
fusibie 9, borne 15

Blogue central del algtema eldcirico, Booplamianta D, conector hembra B,
slternador, borne &1

Teletermdmetro de sceite, comector hembra 4

hasa principal detras del instrumento combinado, encima del grupo

de resistencias

Wasa, moor
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Figura 54/5 Esquema eléctrico, 22 ejecucion

1

Instrumento combinado

a

o o Qa0 o

m= g o3

LAmpara de control de las luces inlermilenles izquierdas
Lémpara de control de la luz de carretera
Teletermametre del liguido refrigerants

Indicador del nivel de combustible

Advartencia de reserva dé combustibla

LAmpara de contral de carga

Lam para de contral, indicacidn del desgaste de los forras

de frenc

Limpara de control, liquide de frena v freno de estacio-
mamienio

Lampara de control, nivel del acelte de motor

Lampara de contral, nivel de Hguide refrigerante
Lampara de control, nivel de ague del lavaparabrizas
Leawm para de control de las luces intermitentes derechas
Control di 138 luces intermitentas, acistico

luminacion dé o5 instrumentos con regulacidn
Zumbadar de adveriencia, luminoso
Agle)/cuentarrgvoluciones

Manometro de aceite

M5

Transmizor, nivel de aceila

Transmisor, mivel de liquido refrigerante

Transmisor, mivel de agua del lavaparabrisas

interruptor de aceite & preaion

Acoplamiento de 4 polos, juego de cahles del arrancador

Blogue central del sistema eléctrion, scoplamiento [ conector hembra 11,
masa

Blogue cenlral del sistema aléctrico, acoplamiento O, coneclor bembra 15,
borme 15, sin usible

Blogue ceniral del sistema eléctrico, acoplamients [, conactor hembra 2,
fusible 3, borne 15

Bloque ceniral del sistema eléctrico, acoplamiento D, congctor hembra 8,
alternadar, borme 61

Masa prncipal delras del instrumento combinado, encima del grupo

de resistenclas

kiasa, motor

1
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Instrumentos adicionales

El vehiculo esta equipado, de serie, con un voltimetro,
un teletermémetro de aceite v un crondmetro,

154 = 2A113

Figura 54/6

1 Wollimetro
2 Teletermometro de aceitd
3 Crondmetre

Voltimetro

El voltimetro esta conectado al borne 15 del acopla-
miento de 15 polos del instrumento combinado (co-
nector hembra 6). Indica la tension presente en el en-
cendido, al conectar éste.

Teletermometro de aceite

Este instrumento senala la temperatura de aceite que
reina en la caja del fitro de aceite, a través de un
transmisor,

Cronometro

Tras girar la llave a la posicion «2» pueden solicitarse
mediante tres teclas las funciones siguientes.

1 Tecla para cronometrar

2 Tecla para medir la velocidad media en 1 km de
recorrido

3 Tecla para borrar el tiermpo cronometrado

1. Cronometrar

i
Oprimir la tecla 1 = puesta en marcha. El doble punto
entre las cifras centellea.

|
Oprimir la tecla 2 = stop. En la ventanilla aparece el
tiempo cronometrado.

Oprimir la tecla 3 = borrar la indicacion; ésta se borra
fambién al desconectar €l encendidao.

1544-12258

Figura 54/7

Tiempo indicado en la ventanilla:

De 00 ;00 a 59 ; 99 = segundos y centésimas de se-
gundo.

Tras 1 minuto, de 01 : 00 a 58 : 59 = minutos y segun-
dos.

Tras 1 hora, de 01:00 a 0959 = horas y minutos,
Tras 10 horas, se vuelve a cronometrar en segundosy
centésimas de segunde.

2. Medir la velocidad media en 1 km de recomido

Ouprimir la tecla 2 = puesta en marcha. El punto doble
en la ventanilla centellea.

Volyer a oprimir la tecla 2 despuésde 1 km de recorri-
do = stop. En la ventanilla aparece la velocidad media
alcanzada.

Para borrar la indicacion, oprimir la tecla 2 o desco-
nectar el encendido.
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3 Medir la velocidad media en 1 km de recorrido, al
mismo tiempo gue se cronometra,

Tambien se puede medir la velocidad media al mismo
tiempo que se cronometra. El cronometraje no es in-
terrumpido.

Oprimir la tecla 2 durante el cronometraje = puesta
en marcha; el punto doble en la ventanilla centellea.

Volver a apretar la tecla 2, después de 1 km de reco-
rrido = stop. En la ventanilla aparece la velocidad me-
dia alcanzada.

Apretar la tecla 2 = en la ventanilla aparece el TiEI'I‘IDO
transcurrido,

Para borrar la indicacién: Oprimir la tecla 2 o desco-
nectar el encendido.

Esquema eléctrico, instrumentos adicionales

Figura 54/8
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Figura 54/9 12 ejecucion

valtmetro

Teletermdmelro de aceile

Cronametro

Caonector de cables, borne 58 d

Interreptor t&rmico, aceile de molor

Hacia &l instrumenio combinado,

acoplamianta da 15 polos, conactor

hembra 8, barme 15

M1 Masa principal detras del instrumento
coim beinado

ME Masa, molor

[ TR K

Figura 54/10 22 ejecucion

Valtimeatro

Teletermametro de aceite

Cronomestro

Conaectar de cables, borne 58 d

Interruptor 1érmico, aceite de molor

Union por enchufe de & polos,

Juego de cables dol arrancador

a Hatia el instrumento combinado,

mtoplamignio de 1% polos, conector
hembra &, borme 15

M1  Masa principal detrds del instrumentoe
combinado

M5 Masa, motor
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Desmontar y montar la consola con los instrumen-
tos adicionales

Desmontar el cenicero con su soporte. Desenroscar
los tornillos de fijacidn (1) y sacar la consola hacia
abajo, de manera que gqueden libres los dos dispositi-
vos de retencion (flechas) de la consola central. Se-
parar los acoplamientos de los tres instrumentos.

Al efectuar el montaje, prestar atencion a que el cable
gléctrico mas largo, con el acoplamiento de 3 polos,
sea unido al voltimetro.

1 ) 164-2R152

Figura 54/11
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Equipo interior
Indiferentemente del color del coche, el equipo inte-
rior es siempre de color negro.

Adémas del equipo en tela (cuadriculado) se puede
adqguirir, a deseo, un equipo en cuero,

Figura 68/1 Equipo en tela

Se ha modificado la consola central para montar los
instrumentos adicionales en la zona del cenicero.

El revestimiento del tablero de instrumentos, los re-
vestimientos de IaedI puertas y los revestimientos inte-
riores del techo, etc. corresponden a la ejecucion
hasta ahora empleada.

Cubierta de la rueda de repuesto

Se ha modificado la cubierta de la rueda de repuestao,
porgue el neumatico es mas ancho.
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Sistema central de bloqueo de las cerraduras

Generalidades

Figura 80/1

Bomba de alimentacian

Elamento de mando v trabajo en g puerda delantera zauisrda
Etemanto de mando y trabajo en la puerta delantera derecha
Elemento en la pusrta trasera derecha

Elerngnto €n la puera trasera izguierda

Elemento de la tapa de |a boea de lenado del depdsito

de combustible

M B D R =

El modelo 201.034 puede adquirirse, a deseo espe-
cial, con un sistema central de blogueo, de un con-
ducto; dicho sistema puede operarse desde las puer-
tas delanteras y desde la lapa del portamaletas (ope-
racion desde varios puntos).

Componentes adicionales o que divergen del siste-
ma central empleado hasta ahora:

Elementos de mando y trabajo

- En las dos puertas delanteras y en la tapa del porta-
maletas hay montados sendos elementos combina-
dos, de mando v trabajo.

Cada elemento tiene una conexidn eléctrica y un em-
palme neuméatico (flecha, figura 80/2).

El elemento de mando vy trabajo de la cerradura de la
tapa del portamaletas (7) se diferencia exteriormente
delos elementos de las puertas delanteras (2 y 3}, en
la parte superior, que es de otro color (flecha). En
caso de una reparacion, no confundir los elementos
{figura 80/3).

1B03-12273

Elemento de mando y trabajo de la cerradura de la tapa del portamaletas
Contacle de zumbador de advertencia

Punto de borne 30

Masa principal (detras del instrumenlo combinado)

T80 - R IBY

Figura 80/2

Indicacion para casos de reparacion

Antes de montar un elemento, hay que empujar el
manguito desplazable (flecha) hasta el tope inferior vy
sacar, hasta el tope, la fijacion de la varilia de mando
(&) (figura 80/4). Asi quedara garantizado el funciona-
miento correcto al bloquear y desbloquear.
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18081

Figura 80/3

E

#  Elemenio de mando y 1,";1[18]0 para lag pugrias delanieras
T Elementa de mando y trabajo para la cerradurs de i3 lapa

del porlamalelas

F 18028184

Figura 80/4

Comprobar el punto de conexion

a) Elementos de mande y trabajo en las puertas de-
lanteras (2 v 3).

Bloguear la puerta delantera izquierda o derecha gi-
rando lentamente la llave en la cerradura v observar
los botones de seguridad en las puertas. El sistema
central debe bloguear el vehiculo tras haber recorri-
do el boton de blogueo unos 6 a 8,5 mm. Luego volver
a desbloguear el sistema.

b) Elementode mandoy trabajo de la cerradurade la
tapa del portamaletas (7).

Bloguear la cerradura de |a tapa del portamaletas con
la llave principal v sacar ésta en la posicion de blo-
gueo.

Nota: Desmontar y volver a montar el elemento con-
forme a la indicacion para casos de reparacion, si el
botén de bloqueo recorre mas o menosde 6a8,5mm
0 8i no se puede sacarla llave de la cerradura de la ta-
pa del portamaletas, en posicion de blogueo.

Bomba de alimentacion

La nueva bomba de alimentacién, para operacion
desde varios puntos, tiene dos conexiones electricas
(flecha). Por la funcitn electrénica medificada, esta
bomba no puede ser sustituida por la bomba ya co-
nocida.

T8 = A

Figura 80/5 Bomba de alimentacion

Funcionamiento

El sistema central de bloqueo puede operarse desde
las dos puertas delanteras y desde la cerradura de la
tapa del portamaletas.

Operacion desde la puerta del acompafiante

Se puede bloguear centralmente las cerraduras uni-
camente tras sacar la llave de encendido.

Cuando dicha llave esta en la posicidn 1 6 2 enlace-
rradura de la direccién, se corta el paso de tension
para el sistema de blogqueo, mediante el contacto del
zumbador de advertencia del advertidor luminoso (8).
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1B0- 28379

Figura 80/6 Contacto de zumbador de advertencia
en la cerradura de la direccion

El vehiculo no puede bloquearse ahora desde la
puerta del acompanfante. Asi se evita un cierre invo-
luntario del vehiculo desde la puerta del acompanan-
te, con las llaves dentro,

Siempre se puede desbloguear centralmente el sis-
tema desde la puerta del acompanante.

Manejo mediante la cerradura de la tapa del porta-
maletas
(solo con la llave de cabeza cuadrada).

1. Desblogqueo y bloqueo central

Se opera como mediante la cerradura de la puerta del
conductor. Introducir la llave en posicion perpendicu-
lar, giraria en 90° hacia la izquierda v luego girarla a la
posicidn perpendicular; el vehiculo queda desblo-
gueado. Girar la llave en 90° hacia la derecha y sacar-
la en posicion perpendicular; el vehiculo esta blo-
queado.

Figura 80/7 Esquema eléctrico

Bomba de alimenkacion
2 Elemento de mando y trabajo, puerta delantera izguierda
2 Elemento de mande y Irabajo, puerlz delantera derecha
7 HBlamento de mando v trabajo, lapa de la cerradura
del portamaletas
& Contecto del zumbador de advertencia
9 Punto de conexidn, borme 30
M1 Masa principal {detras del instrumento combinada)
a8 Hacla el zumbador de advertencia
b Hacia los interruptores de contacto de puerla

2. Blogueo mecanico de la tapa del portamaletas

Para evitar que personas no autorizadas abran el por-
tamaletas, se puede bloguear como sigue:

Introducir la llave en posicién perpendicular, girarla
hacia la derecha en 80° y sacarla.

Al accionar el bloqueo central desde las puertas de-
lanteras, se bloguea la cerradura de la tapa del porta-
maletas.

El blogueo mecanico de esta cerradura puede elimi-
narse girando la llave hasta el tope izquierdo.

Importante

Si se desbloquea el poritamaletas estando el vehiculo
bloqueado centralmente, se desblogquearan todas las
puertas vy la tapa de la boca de llenado del deposito
de combustible, Tras cerrar la tapa del portamaletas,
hay que volver a bloquear centraimente el vehiculo.
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Instalacion eléctrica, carroceria, autorradio, lampara del techo

Autorradic

Para desmontar la autorradio, hay que desmontar la
consola junto con el voltimetro, el teletermdmetro del
aceite de motor y €l cronometro (véase el grupo 54).

Tapa delantera del techo

Esta lampara esta equipada con un circuito electroni-
code retardo de la desconexion. Ademas, enella esta
incorporada una lampara de lectura.

183 -2B565

Figura 82/1

Indicacion para la renovacion de bombillas en caso
de reparacion I

Lampara de lectura:

Oprimir el riel de contacto en el sentido de la flecha v
girar la laAmpara de manera que pueda caer la bombi-
lla.

Lampara de techo:

Abatir hacia afuera el reflector v sacar la bombilla.

187 -2836R

Figura 82/2
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Piezas adosadas, tapas exteriores

Revestimientos exteriores

Parachoques

Los guardabarros delanteros v traseros se han en-
sanchado en la zona de los pasarruedas, con revesti-
mientos de plastico que estan atomillados.

Los guardabarres delanteros y traseros, asi como las
puertas y los largueros estan provistos de revesti-
mientos de plastico hasta la misma altura que los pa-
rachoques.

Todas las piezas de revestimiento van pintadas del
color del coche. Los revestimientos de los largueros
van pintados ademas, en la zona inferior, de color gris
mate muy oscuro.

188~ Frady

Figura 88/1 Revestimientos en los guardabarros,
largueros v puertas

El parachoques delantero esta configurado, para una
mejor aercdindmica, como spoiler,

TEE - 2TAG]

Figura 88/2 Parachogques delantero

El parachoqgues trasero esta extendido hasta los pa-
sarruedas.

Figura 88/3 Parachogques frasero

Los revestimientes de los paracheques estan pinta-
dos del color del coche. Son de color gris muy oscuro
mate Unicamente el borde inferior de los revestimien-
tos vy los rieles protectores, al igual que los revesti-
mientos de los largueros.
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Spoiler trasero

El spoiler trasero, pintado de color del coche, va ator-
nillada a la tapa del podamaletas. Se ban reforzado
los muelles dé éste, por el mayor peso.

Figura 88/4 Spoiler frasero
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Asientos, sistemas de retencion

Asientos

91

Apoyacabezas

Los asientos delanteros tienen una forma de cubeta,
para propeorcionar un buen apoyo lateral.

El asiento del conductor esté equipado con undispo-
sitivo para regular la altura del cojin; este dispositivo
puede suministrarse también, a deseo, para el asien-
to del acompanante.

R
181% 27dun

Figura 81/1  Compartimiento interior delantero

El banco trasero es de dos plazas y tiene, por la confi-
guracion de éstas en forma de cubetas, un caracter
pronunciado de asientos individuales,

Figura 91/2 Compartimiento interior trasero

k ool

La forma de los alpayocabezas se ha adaptado a la
nueva forma de los asientos, Forman parte del equipo
basico en los asientos delanteros v, a deseo, pueden
suministrarse para los asientos traseros.

Sistemas de retencién

Los cuatro asientos estan equipados con cinturones
de seguridad de enrollamiento automatico y anclaje
por tres puntos. Los cierres para los asientos traseros
estan integrados en estos.

Los asientos delanteros estan equipados adicional-
mente con sendos tensores de cinturdn, Estos tenso-
res tienen la misién de aumentar el efecto protector
de los cinturones de seguridad, cifiendo estos al
cuerpo an el caso de una grave colision frontal,

191 = 254587

Figura 91/3 Tensor de cinturon
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El tensor de cinturdn se activa mediante un nuevo
dispositivo, que va atornillado a un soporte en el tunel

del cambio.

191=27962

Figura 91/4 Dispositivo de activacion

Para evitar una activacion incorrecta del tensor, hay
que desembornar la bateria antes de efectuar traba-
Jos de soldadura con un aparato de soldadura eléctri-
ca o en atmosfera de gas protector, antes de efectuar
trabajos en la instalacion eléctrica v antes de des-
montar los cinturones de seguridad de los asientos
delanteros.

A deseo, se puede adquirir adicionalmente un siste-
ma de retencion por Airbag.
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Figura 91/5 Esguema eléctrico, tensor de cinturon

Dispositivo de activacion, tensor de cinturdn

Capsula de encendido del lensor de cinfuren delanters izouierda
Capsula de encendido del lensor de cinfuron delantero derecho
Urign por enchufe de un polo

Hacia e bloque central del sislema eléctrico, borne 15 B
Acoplamignto de 4 polos, conexidn para el aparato de compro-
bacion

M1 sdasas principal (detras del instrumento combinado)

om0 R =

144



97

Proteccion contra la corrosion

Se emplean chapas cincadas galvanicamente por

uno o poer ambos lados para las partes de la carroce- |
ria que corren un peligro especial de oxidarse, p. a].

para las puertas, el techo corredizo, la tapa del porta-

maletas, los guardabarros delanteros, los refuerzos

de la tapa del portamaletas y las piezas de la platafor-

ma portante.

1874 - 12388

Figura 9711
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Pintura

La reparacion de la pintura ha de efectuarse comao
hasta ahora (inclusive de las chapas cincadas),
Piezas de plastico pintadas:

Las piezas de plastico mostradas en la figura son de
poliuretano (PURY). El spoiler aleron es de PUR blando.

El liston protector delantero es de color DB 7 167, gris
muy OSCurg.

El revestimiento es del color del coche.,

El revestimiento inferior es de color DB 7 167, gris
muy 25Curo.

Figura 98/1

Las piezas de ensanchamiento de los pasarruedas
delanteros y traseros son del color del coche (figuras
98/2 y 3).

2

Figura 98/2

188285173

Figura 98/3
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Los revestimientos de los largueros, encima de las Los revestimientos traseros son del color del coche.
I
acanaladuras, son del color del coche. i

Debajo de las acanaladuras, son de color DB 7 167,
gris muy oscuro.

La cubierta de las aberturas para aplicacion del gato
son, arriba, del color del coche, y abajo, de color DB
7 167, aris muy oscuro.

Figura 98/6

Los revestimientos de los guardabarros delanteros v
de las puertas delanteras y traseras son del color del
coche (figuras 98/7 y 8).

Figura 98/4

Los revestimientos inferiores v el liston protector son
de color DB 7 167, gris muy oscuro.

Figura 98/7

Figura 98/5

Figura 28/8
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El spoiler aleron es del color del coche. Las ruedas de disco de metal ligero son de color DB
9 700.

Para retoques, se ha de emplear DB 9 735.

Figura 88/9

Figura 98/10
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Trabajos de mantenimiento

El modelo 190 E 2.3 - 16 esté incluido en la hoja de
mantenimiento 800.99.749.00 A (véase las paginas
163 vy 164),

Los intervalos para el mantenimiento son identicos a
los de los otros modelos de coches de turismo.

A continuacion describimos las maodificaciones e in-
novacionas con respecto al modelo 201.02.

0101 Cambio de aceite del motor y cambio del filtro

Cantidad de llenado al cambiar el aceite y el filtro,
501

Par de apriete del tornillo de vaciado de aceite,
25 Nm.

Atencién:

El nivel de aceite debe comprobarse con la varilla in-
dicadora de nivel, porque el indicador de nivel no se-
fiala &ste cuando el aceite tiene menos de 60°C de
temperatura.
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Trabajos de mantenimiento

0561 Ajustar el juego en las valvulas

(Ajustar el juego en las valvulas con facturacion separada,

vease la pagina 154)

Cada 20000 km

Valores de ajuste en mm

(hasta 50°C de
temperatura del

liquido refrigerante)

Estando el motor frio

Estando el motor caliente
(60° a B0°C de
temperatura del

liquido refrigerante)

Admision 0,10-0,20

0,15-0,25
Escape 0,25 -0,35 0,30 - 0,40
Pares de apriete MNm
Tuercas de la tapa de culata 9
Tornillos de la cubierta de la cavidad para los cables de encendido 1.6-2
Herramientas especiales
Portagalgas rojo e 617 58900 4000
0,10 mm de espesor 617 589002300
0,15 mm de espesor 617 589012300
0,20 mm de espesor 117 589 0023 00
Galaas 0,25 mm de espesor .. . 117 589012300
< 0,30 mm de espesor AR =gt 617 58902 2300
0,35 mm de espesor G617 589032300
0,40 mm de espesor 617 58904 2300
0,45 mm de espesor 360589002300
Inserto de llave tubular de 27 mm, ¢ 7

con cuadrado de 4", para girar el motor -

001 589 650900

Empufadura de contacto

para hacer girar el motor
(componente del compresagrafo
001 589 46 21 00)

1004 - B4ET

001589462108
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Trabajos de mantenimiento

Indicaciones

Comprobar el juego en las valvulas estando el motor
frio o caliente.

Observar la disposicion de las véhruiaﬁ de admision
¥ escape.

Medir el juego en las valvulas, entre el taqué en for-
ma de taza y el circulo basico de las levas (flechas).
Para ello, poner el arbol de levas de manera que la
punta de la leva sefiale hacia arriba.

E! juego en las valvulas esta bien ajustado cuando la
galga (de medida maxima o minima) pasa justa
(p. €. en las valvulas de admision, con motor frio,
galgas de 0,10 6 0,20 mm)

Girar el motor:

a) Con la combinacion de herramientas, aplicada al
tomillo hexagonal que fija el antivibrador al ciglienal.

Atencion:
Mo hacer girar el motor girando los arbeoles de levas.

MNo girar el cigienal hacia atras.
Antes, desconectar el encendido. Separar del blogue

electrénico (flecha en la figura 4) el enchufe del trans-
misor del distribuidor de encendido (cable verde).

A = Escape
E = Admigion

Figura 2

A = Egcape
E = Admision

" ibo-adsal

Figura 3
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Trabajos de mantenimienio

b) Con el arrancador y la empuiadura de contacto

Desconectar el encendido. Separar del bloque elec-
trénico (flecha) el enchufe del transmisor del distri-
buidor de encendido (cable verde).

Conectar la empufiadura de contacto a uno de los
bornes 30 (Kl 30) del conector de cables (flecha) y a
la unién por enchufe «A» (borne 50).

Figura 4

Figura &
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Trabajos de mantenimiento

Comprobar

Quitarlatapa de culata. Para ello, quitar la cubierta
de la cavidad para los cables de encendido, sepa-
rar éstos de las bujias v ponerlos a un lado, De-
senroscar las tuercas de sombrerete (101).

Segun la temperatura del motor y la valvula (de
admision o escape), tratar de hacer pasar la galga
correspondiente (de tamafio minimo o mAaximo)
entre el tagué en forma de taza vy el circuio basico
de la leva.

Si no se puede hacer pasar la galga de medida mini-
ma o se puede hacer pasar la de medida maxima,
ajustar el juego en la valvula (con facturacion separa-
da).

Anotar iodos los valores medidos, en la hoja de medi-
cion (véase la pagina 157).

Examinar si la junia de la culata (97) v los anillos
de junta (98) estan averiados vy, en caso dado, re-
novarlos,

Poner la tapa de culala v apretar las tuercas, en
etapas, a 9 Nm.

Tender los cables de encendido conforme a los
simbolos ¥ nervios de guia (figura 9).

Atencion:
Antes de calar los terminales en lag bujias, examinar
si hay cuerpos extrafos en las cavidades.

LIRET T

101= 28370

Figura 8

BB | MR RS - R

EDES-BENZ .

01~ Z03a0

Figura 9
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Trabajos de mantenimiento

Ajustar el juego en las valvulas (con facturacion separada)

Pares de apriete Nm :
I

Tuercas de los caballeles de cojinete de los arboles de levas 21

Tornillos de los arboles de levas a las ruedas dentadas de estos 12

Herramientas especiales

Elevador imantado

102 589 03 4000

11004 - 13423

Maletin de plastico, para placas de apriete

102 589019800

10413420

Ajustar

Desmaontar el arbol de levas en cuestion.

Para ello, girar el motor de manera que el piston del
primer cilindro este en PMS de encendido. Marcar
reciprocamente la rueda dentada del arbol de levas y
el arbol correspondiente. Desatornillar el arbol de su
rueda dentada. Separar el arbol cuidadosamente, ha-
cia atras, de su collar de centrado en la rueda denta-
da, dando golpes con un martillo de plastico. Des-
atornillar los caballetes de cojinete,

Atencién

En caso de desmontar ambos arboles de levas, mar-
car estos, porque son idénticos.

@ Sacar el correspondiente taqué (219) con el ele-
vador imantado.
® Sacar la placa de apriete (220).

® Asignar una nueva placa de apriete,

220

s = 28365

Figura 10
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Trabajos de mantenimiento

Ejemplo

Valvula de admision, con el motor frio

{valor prescrito, 0,10 - 0,20)

Valor medido 0,25
Valor medido que se procura obtener 0,15
Citerenciall 0,10
Espesor de la placa de apriete desmontada 2.8
Espesor de la placa de apriete a montar 29

1} S el juego en la valvila es demasiada grande, habrd que afadir la
diferencia al espesor de la placa desmontada; si es demasiado
pequefio, habra que deducir dicha dilerencia.

5i el juego en una valvula de admision es inferior a 0,10 mm, po-
ner por principlo una placa de aprigte de 0,10 mm de aspesor.

En el sector de repuestos existen placas de apriete
de 15 espesores diversos {escalonados de 0,05 mm
en 0,05 mm). El espesor esta estampado en la placa.

Espesor Num. de pieza
25 102 054 01 3%
255 102 054 02 39
26 10205403 39
2,65 102 054 04 39
2.7 102054 05 39
2,75 102 054 06 32
28 102 054 07 39
2,85 102 054 08 39
29 102054 09 39
295 102 054 10 39
3,0 102 05411 39
3,05 102 05412 39
3,1 102 054 13 39
3,15 10205414 39

102054 15 39

3,2

wih,

105 -2B477

Figura 11
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Trabajos de mantenimiento

En la produccion se emplean placas de apriete de 23
espesores diversos, escalonados de 0,025 mm en
0,025 mm,

Las 8 placas de apriete adicionales, desmontadas,
pueden guardarse como otras placas, en el maletin
de plastico v emplearse para el gjuste, cuando sea
necesario.

@ Poner la placa de apriete en el platillo de resorte
de valvula

® Aceitar el taqué en forma de taza y montarlo.

® Aceitar el arbol de levas y montario,

Atencion:
Los caballetes de cojinete estan marcados y no de-
ben confundirse.

Indices

Arpol de levas de admision, 7-10
Arbol de levas de escape, 2- 5

Los indices estampados deben quedar frente a los
esparragos interiores.

Apretar las tuercas uniformemente, en etapas.
Par de apriete, 21 Nm

® Aplicar el arbol de levas sobre el collar de centra-
do de la rueda dentada, haciéndolo avanzar cui-
dadosamente a golpes con un martillo de plastico.
Atornillar el arbol de levas firmemente a la rueda
dentada. Prestar atencién a las marcas practica-
das en el propio taller.

Atencion:
Elarbol delevas puede atornillarse a larueda dentada
en una sola posicion,

® Volver a comprobar el juego en las vailvulas (medi-
cion de control).

Figura 12

101 = FBIBE
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- o . wie 201.034 (190 E 2.3 -16)
Hoja de medicion - Comprobacion/ 8 102983

ajuste del juego en las valvulas R
service
Sucursal/Representaciin Cllente o
NGm. de chasis Nim. de la orden de reparacion
Medicion eleciuada: Fecha/nombre Dia
Mom. de malricula Primera matriculacién Modelo Mim. de molar KilometrajeMillas

Juego en las valvulas, en caliente (liquido refrigerante a 80 - 80 °C de temperatura)

>040 T
Valor prescrita, 0,30 - 0,40
< 0,30

Juego en las valvulas, en frio (liquido refrigerante a unos 50 °C de temperatura)

> 0,35
Valorprescrito, 0,25 - 0,35
< 0,25

Medicion de control

[ 1 T T T T T
e OJONNFORONNORONINONO
QRC/ARNCRO R ORO/ R GO
b e o | | |

mMediclion de control

1054 -124.0%

Juego en las vdlvulas, en frio (liguido refrigerante a unos 50°C de temperatura)
<0,10 i 1
Valor prescrito, 0,10 - 0,20 ]_

> 0,20 r

Juego en las valvulas, en caliente (liguido refrigerante a 60 - B0 °C de temperaiura)

<015 |
Valor prescrito, 0,15 - 0,25 | |
=025 |

= mayor de < rmenor de

Placas de apriete

Espesor Nom. de pieza Espesor Mim. de pieza
25 102 05401 39 29 102 054 08 39
2,55 102 054 02 39 285 102054 1039
26 102 054 03 39 3.0 102 054 11 39
2,65 102 054 04 39 3,05 1020541238
27 102 054 0539 31 102054 13 39
2,78 102 054 06 39 3,15 102 054 14 39
28 102 054 07 38 3.2 102054 1538
2,85 102 05408 35

Para indicaciones referentes a la comprobacion y el ajuste, véase el reverso.

800,99.08103 - Q40784 Daimler-Beng AG - Stuttgar-Uinferiarkheim Prohibida la reimpresidn, reproduceion Printed in Garmany
Fanlralkundendianst o Iraduceitn, aun parcial,




Comprobar el juego en las valvulas

@ Conuna galgaentre el taqué en forma de taza y el circu-
lo basico de leva (la punta de la leva debe senalar hacia
arriba).

® Eljuegoes correcto cuando se puede hacer pasar justa
la galga de las medidas maxima o minima del valor pres-
crito (p.ej. 0,10 ¢ 0,20 mm).

@® Anotar el valor medido, en la hoja de medicion.

Ajustar el juego en las vélvulas
® Desmontar el drbol de levas,

® Sacareltaqué enformade taza, con el elevador imanta-
do.

® Sacar del taqué la placa de presion.

® Asignar una nueva placa de presion.

Pares de apriete en Nm

Eiemplo (admisidn, motor frio)

Valor medido 0.25

Valor medido gue se procura obtener 0,15
Diferencial) 0,10
Espesor de la placa de apriete desmontada 28
Espesor de la placa de apriete a montar 29

1) 5i el jusgo en la valvula es demasiade grande, habra que afadir la dife-
rencia al espesor de |a placa desmontada; si es demasiado pequefo,
habrd que deducir dicha diterencia.

Si &l juego en una valvula de admisidn es inferior a 0,10 mm, poner por
principioc una placa de apriete de 0,10 mm de espesor,

@ Poner la nueva placa de apriete en el platillo de resorte
de valvula.

@ Montar el tagué en forma de taza y el arbol de levas.

® Efectuar una medicion de control.

Arbol de levas
a su rueda dentada

Caballetes de cojinete
de arbol de levas

Tapa de cuiata

Cubierta de la cavidad para cables
de encendido a la tapa de culata

12 21

9 (apretar en etapas) 1,6-2

BOD.59.051.03 - 0440784




Trabajos de mantenimiento

0750 - Comprobar y regular el ralenti

Revision,
mas tarde cada 20000 km

Valores de comprobacion

Mum. de rev. de ralenti Contenido de CO en ralenti
1/min % CO

90050 1.0+£05

La extension de trabajos sigue siendo la misma, salvo
en lo referente al nimero de revoluciones y al punto
de encendido.

Nimero de revoluciones de ralenti:
Comprobar el namero de revoluciones deralentide la
forma acostumbrada. Dicho niimero ya no puede ser

ajustado porque se regula electronicamente.

Si diverge del valor prescrito, efectuar el programa de
comprobacion (grupo 07.3).

Figura 13
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Trabajos de mantenimiento

1351 Examinarel estado de lacorreatrapezoidal (transmision porcorrea tinica)

Revision,
mas tarde cada 20000 km

Herramienta especial

Empunadura de contacto para hacer girar
el motor (componente del comprasografo
001 589 46 21 00)

001589462108

Examinar

@® Marcar la correa con tiza, en un lugar bien visible,

@ Desconectar el encendido. Separar del bloque
electrénico (flecha} el enchufe del transmisor del
distribuidor de encendido (cable verde).

@ Conectar la empufadurade contacto a uno de los
bornes 30 (K1 30) del conector de cables (flecha) y
a la unién por enchufe «& (borne 50).

@ Hacer girar el molor poco a poco v, al mismo tiem-
po, examinar si la correa esta averiada.
Figura 14

Terminar el examen cuando vuelva a aparecer la mar-
ca (una vuelta del motor).

Renovar la correa si esta agrietada, quemada o des-
gastada (con facturacion separada).

Figura 15
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Trabajos de mantenimiento

Indicaciones para renovar la correa

Renovar

Girar €l tornillo (482) 4 - v vuelia.

Girar el rodillo tensor (8} hacla atras, girando la
tuerca {481) hacia la izguierda.

Quitar la correa.

Girar el indicador de ajuste (flecha) hacia la iz-
quierda y ponerlo sobre la primera raya larga.

Examinar si los perfiles de las poleas v el dispositi-
vo tensor estan averiados o sucios. Si es necesa-
rio, renovarlos (p.ej. si estan desgastados l0s
puntos de apoye del dispositivo tensor, si hay
abolladuras en las poleas, etc.).

Ponerla correa comenzando por el redillo tensory
terminando en la bemba de liquido refrigerante.

MNo emplear cera para cotreas ni productos seme-
jantes.

Tensar la correa. Girar la tuerca (481) hacia la de-
recha, hasta que el indicador de ajuste se en-
cuentre encima de la 42 raya larga (flecha).

Apretar el tornillo (482).

Figura 16

Figura 17

113312500

Figura 18 Esquema de la correa

1 Cighefal 4 Bomba de servodireccion
7 Aliernadar 6 Rodillo tensor
2 Bomba de liquido

relrigarants
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Trabajos de mantenimiento

2290 Aflojar el tope del motor y reapretar los tornillos

2291 Afiojar el tope del motor

Se han suprimido estos dos trabajos.
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Sistema de mantenimiento MB

Revision a los

1.000-1.500 km

Servicio de conservacion cada 7.500 km*/10.000 km

Coches de turismo E

]
D Merr:edes:-Benz
[ Servicio de mantenimiento cada 15.000 km*/20.000 km | service
[J  Trabajos adiclonales al servicio de mantenimiento * Para vehiculos con motor Diesel fabricados hasta agosto de 1982
| Trabajos adicionales al servicio de mantenimiento - Con la extensidn de una orden especial
Cliente Orden de reparacion n®
01070 | 01230 (011231 (1123.2 [1126.0 0J201.0 [ 201.1
280 SL 250 200D 200 280 S 190 190D
280 SLC 250T 240D 200T 280 SE 190 E
380 SL 280 240 TD 230E 280 SEL 190 E 2.3-16
G 380 SLC 280C 300D 230 CE 380 SE
450 SLC5.0| 280E 300 TD 230TE 380 SEL
500 SL 280 CE 300 TD- 380 SEC
500 SLC 280 TE PRSI ASbEL 500 SE
500 SEL
500 SEC
Revision
Lubricacion con aceite 2910 Accionamignto dal embrague Chasis
i 3211 Regqulacion de nivel 1 3361 Fje celanters: Ajustar log cojinetes
Cambio de aceite 3712 Swspension nidroneumatice uféf ?lj]e:;;us WETBr s colneles
O 0104 Mator: Camhio de aceitz y del filto 4710 Sistema de frenns O 3565 Tope de fimitacion para el soporte del gje

O 2601 Cambio mecanico
[ 3501 Eje trasero

Comprobacion de la estanqueidad y del estado

Prestar atencidn al tendido ¥ 8 gue no existan puntoes

fodos 1os grupos:

Matar, cambio, eje trasern, direccidn,
hombe da ks servodireccion, amoriguadores
[0 003" Mator, cambio automatico, servodireccion:
Tuberias y tubos flexibles

[ 2060 Sistema de refrigaracin y calefaccidn

[0 2080 Accionamiento del embrague

[0 3261 Reguiacidn de nivel

[ 3257 Suspension hideoneumética

[ 4750 Sislema de combustinte

Comprobar el nivel de liguido, restablecerin
Prestar atencitn a la estanqueddad

O 2010 Sistema de refrigeracion del matar
Comprobar el porcentaje de anticomrosivo
y anticonaelanie

O 2710 Cambio autométicn

Direccion mecanica
Servodirecciin
8210 Lavaparabrisas

8312 Acondicionador te airg,
automatismo de climatizacion

oogooaono
-,

O 0750 Ralenti: Comprabaro, reajustarin
Emplear el aparato de medicidn de CO
para los motores de gasolina

O 1250 Correas trapeznidalas:

Examinar el estado, relensarlas

Correa trapeaoidal: Examimnar gl estada
{arcionamiento mediante una sola corea)

] 1554 Punto de encendido: Comprobario, ajustarle
en caso dado
Solo en los vehlculos para Sulza y Suecia,
construidos hasta 1983

0 2790 Destensar ei tope del motar y
reapetar los tomillos
Motares 102, 601, 615, 616, 617.91
Sa suprime en caso de apoyos hidrulicos
de motor

3062 Variadar del ralenti: Comprabarlo, ajustarin

Motores 615, 616, 617.91

Irasenn: Ajustarlo
Modelos 123.1, 123.2

O 4080 Presian de inflado dz os neumaticos:
Restablecerla, inclusive en la roeda de
repuesto

Comprobar el firme asiento de fos tornillos
¥ las tuercas
Reapretarlos segin et dictamen

O 1470 Tubo de admision, wbo de aire de
sobrealimentacién, colector de escape
Motores 123, 615, 616, 617

Reapretar los tornillos y las toercas

Prestar atencitn al par de apriele

O 4070 Auedas

{1 4871 Direccion: Sujecion

O 4870 Brida de escape

[ 4871 Sistema de escape: Uniones atomiliadas

Servicio de conservacion cada 7.500 km* /10.000 km

Cambio de aceite
O 0101 Mator: Cambio de aceile y del fillr

Trahajos de engrase

O 3022 Verillaje de aceleracitn del molor
¥ gjes de acelztacion
Excepto en el motor 601

Maotor

0 2791 Oestensar gl tope del mator
Una sola vez, a log 7 500" /10000 km
Molares 102, 601, 615, 616, G17.91
Se suprime en caso de apoyos hidraulicos
de motor

1 3050 Varillajz de aceleracion del motor:
Comprobar su facilidad de movimiento y
gxaminar gl cesgaste
Excepta en el motar 81

Grupo de s2ivicio posiventa

Reunir |2 hoja con I3 order, una vez concluidos los trabajos

Terminada gl:

Hara: DOrden cumplida por:

BO0.5A.748.00 4 04



Servicio de mantenimiento

Lubricacion con aceite

Camhbio de aceite

O 0101 Motar: Cambio de aceite y del filtro
{Véase la orden)

Comprobar el nivel de liguido, restablecerlo

En caso de pardidas de liquido no producidas por el
consumo, determinar la causa y subsanarla, con la
extension de una orden especial

O 2610 Cambio mecanico

L) 3510 Eje trasero

Mantenimiento

Comprobacidn de la estangueidad y del estado
Prestar atencitn al tendido ¥ a gue no existan puntos
de roce

OO 0050 Tados los grupos:
tator, cambio, eje trasero, direccion,
homba de ls servodireccion, amortiguadores

Wotor, cambio automético, semvo-
direccin: Tuberias y tubos flexibles

2060 Sistema de refrigeracidn y caleiaccion
2950 Accionamierto del embrague

3751 Regulacitn de nivel

3752 Suspensian hdrongumatics

4750 Sisterna da combustible

0Da4

ooodo o

Comprobar el nivel de liguido, restablecerio

En caso de pérdidas de liguido no producidas por &l
consuma, determinar la causa y subsanarla, conla
extension de una orden especial

0711 Carburador Stromberg

O

1 2010 Sistema de refrineracitn dai motor
Comprobar el porcentaje de anticorrosive
¥ anticongelanta

2710 Camhig automatico

2910 Accionamignto del embrague
3211 Reguiacitn de nivel

3212 Suspension hidroneumatica
4210 Sistema de frenns

4610 Direccidn mecdnica

4611 Servodiraccion

5410 Bateria

oooooooa

O 8210 Lavaperabrisas

O 8312 Acondicionader de aire, automatismo de
chmatizacion

Trabajos de engrase

3077 Varillgje de aceleracidn del motor y gjss
e aceleraciin

7220 Bisagras de las puertss
Modelos 107, 123, 126

Cerraduras de las puertas
Modelos 107, 123, 126

8620 Espejo refrovisor exterior
Modelos 107, 123

O
O
0O 7
a
O Capd

8621

0560 Juego de les valvules; Ajustarlo
Motores 102, 110, 123, 615, 616, 617

Juaga de las vahvulas: Comprobario
Motar 102,983

O

O

0 0750 Ralentl: Comprobarlo, reajustaro
Emplaar el aparato de medicion de CO
para los motores de gasolina

O 0932 Limpeer el fitro de aire. Sila cantidad de
palvo 85 grande, Tenovar el elemeanto

0 1380 Correas trapezoidales:

Examinar el estadn, retensarlas

O (orrea frapezoidal: Examinar el estado

(accionamiznto mediante una sola comea)

|

1554 Purle de encendido: Comprobarlo, ajustara

en G250 dado
Sdlo en los vehiculos para Suiza y Suecia,
construidos hasta 1983

L1 1580 Bujias de ercendide: Renovarlas

[0 3080 Vanllaje de aceleracion del motor:
Comprobar su facihdad de movimiento
y examinar el desgasle

[0 3052 Variadoe de ralenti: Comprobario, ajustario
Motores 615, 616, 617.91

Chasis y superestructura

[ 3353 Eje delantero: Examinar el gstada y
comgrober la estanqueidad de los manguitas
da goma de las arficulaciones

O 4050 FRuedas: Desmortarlasimantarlas
FRuedas de disco; Comprobar sy estato,
@xaminar & el interior ce |a llanta estd sucio.

Si 5 nacesario, intercambiar las rugtas
Excepto en el modele 201

] 4051 Neuméticos: Examinar iz profundidad del
dibujo y &l aspecto de despaste; presiar
atencion a posibles dafios

Anotar |a profundidad del peril, en mm

| izg. delante der. i2q. atrds der,

Bx-
terior
CEN

f N |

in-,

ferior

1 4080 Presion de inflado de los nevmdlicos:
Restablecerla, inclusive en la rueda de
TEPUESTO

[0 4750 Examinar i las tuberias de frenos presentan

dafios

Franos de disco {gje delantera);

Examingr &l espesor da los farros

Modelo 201

OO0 4257 Comprobar y limpiar los frenos de disco;
dremontar 4l efects fas pastillas de Ineno
Excepto en el modelo 201

[ 4261 Frana de estacionamiento: Aeajustario

[0 4790 Comprobacion de los ranos en el banco da
prughas/recomido de prueba.
Aplicar el freno de estacionamiento a las
ruedas en movimiento, segin instruccidn

Anaotar los valores de frenada, en N

O 4251

; Freno de |
| . telante alrds estationamiento
Faf der, iz0. der. i7q der.

[J 4650 Examinar el juega de la direccidn, y 8l jueqo
v el estado del varillaje de |3 direccidn

[0 9150 Examinar si los cinturonss de sepuridad
estén dafadas

Reapretar los tornillos y las tuercas
Prestar atencion al par de apriete

[0 4871 Direccitn: Sujecian

Control del funcionamiento

[ 5451 Senales, lamparas dz control
[0 8251 Faros, luces exteriores

O 8252 Limpiaparabrisas, lavaparabrisas,
instalacidn limpiataros

Trabajos adicionales al servicio de mantenimiento — Cada 45.000 km* / 60.000 km

Lubricacion con aceite

Cambio de aceite

C1 2707 Cambio aetomético: Cambia de aceile y
cambio del fitro

Mantenimiento

O 0150 Compresian: Comprabarla
Motores de gasolina

[ 0753 Prefilio de combustibie:
Examinarlo, renovatly
Motores Diesel

] 0780 Filtro de combustible: Ranovarkn
Excepto en los motores de carburador

O 0930 Filtro de aire: Renovar el elemanta

L1 0881 Filtro de zire: Renovar los elementos

{an &l mofor y la bomba de airg)
Motares 116, T
Sdlo en log vehiculos para Suiza y Suecia

Chasis y superestructura

[ 7561 Estado de desgeste el desco conducida
del embrague: Examinarlo

L1 4152 Achol de transmisidn: Examinar el desgaste
de s discos flexibles

L1 4256 Frano de estacionamianto: Comprodar la
facilidad de movimiento de los cables de freno

Trabajos adicionales al servicio de mantenimiento - Con la extension de una orden especial

O 4662 Servadireccidn: Comprobar af momento de Una vez al afio Cada 3 afios
friciitm, ajustar la servodireccion segln las (si e posible, en primavera) O 2080 Lguide refrigerante;
NEITUCCIONgS ; [0 4280 Renovar el liquidy de frenn renivaro
:’:ﬂ.::ﬂ: :3; f;:a 18.000 km*/20.000k™ M 5030 Canaletas y conductos o2 salida de agua:
O 4050 Huedss: Desmomarlasimontarias. Limpiaries _
Auedas de disco: Comprodar su estada, L1 7730 Techo corredico: Limpiar y engrasar figera-
examinar si gl interior de |a lanla estd sucio, mente los rieles o¢ deslizamiento y palines
Si s necesario, intercambiar las ruedas
Modelo 201
Grupo de servicio postventa Reunir i hoja con 1a orden, ena vez concluidos 1os brabajos Terminado gl: Hora: Orden cumplidz por.

BO0.99.749.00 A 04



Datos técnidos

201.024

102.983

Precedimiento de trabajo

Cilindros

Otto, cuatro tiempos, inyeccidn de gasofina
de mando mecanico/electrénico

Disposicion de los cilindros

en linea, inclinada en 15°

Diametro/carrera mm 95,50/80,25

I U S T D " | SUTRRTERET e e wn e o neensin sl s s s
Cilindrada total efectiva cm2 2299

Compresién e | 105

Orden de encendido | 1-3-4-3

e e e e e s ] i e e e e i
Nom, de rev, max. 1/min 7000

Potencia nominal segun |
80/1262/CEE KW (CV) a 1/min

136 (185)/6200

R S U R Y RET Sl U T S O s S S R v
Par motor nominal max. segln |
80/1269/CEE Nm a 1/min 235{4h00
| - -
Cojinetes de bancada | 5 (cojinetes lisos de metal multiple)
: i
Disposicidn de las levas en culata
_— —_— — — — - ~ - — _—

Disposicion de los arboles de levas |

2 arboles en culata {ohc)

Refrigeracion del aceite

refrigerador de acelte por aire

circulacion del liquido refrigerante por bomba, termostato
Refrigeracion con plato de contocircuito, ventilador con acoplamiento

Engrase

Filtro de aceite

Filtro de aire

electromagnetico, radiador tubular de aletas

de circulacion forzada por bomba de engranajes

primario

seco, con cartucho de papel
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Datos tecnicos

Maodelo 201.034
AU | R —_—
Maotar _l 102.983 !
!
Valores de marcha (ocupado por dos personas)
mhbio mecénico,
Sl de 5 marchas
Con una desmultiplicacion en el eje trasero de | = 3,07
Velocidad maxima 12 marcha krn/h J 66
en las diversas marchas 2a marcha km/h 105
3a marcha km/h J 150
4a marcha km/h 209
Samarcha  aprox km/h 230
Fendientes 138 marcha, limite J
superables de resbalamiento % 44
23 marcha % 40
38 marcha % 25
4a marcha U 15
5a marcha % ] 10
Aceleracion cambiando de marchas + 7ol 5
de O a 100 km/h e _‘ i
Valores de consumo y condiciones de servicio
N _ _ , - -
Ciclo urbano 17100 km 11,6
20 km/h 11100 km 6.2
120 km/h 1100 km 72
Consumo de aceite del motor /1000 km 1,5, comao max.
an el margen |
de regulacian aprox., °C 87 -107
Temperatura del del tegrmaslato P
liquida refrigerante
Temperatura max, aprox, °C 125
Clase de combustible | Super {Premium)
e o e e e | s
i Indice octanico min. segun ROZ 08
Resistencia - M _—
antidetonante . )
Indice octanico min. segin MOZ 88

11 El margen del £ 7 % comprende no sole las veracionses & causa de lag jolerancias admisibles de polencia del motor, sine tambien ies poasibles diferen-
clas pdmizibles denvadas de 108 neumaticos.
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Datos técnicos

Modelo 201.034
Motor 102.983
‘Dimensiones

Longitud del vehiculo mm 4430
Ancho del vehiculo mm 1706
Altura del vehiculo, en orden de marcha mrﬁ 1361
Distancia entre gjes mm 2665

delantera mm 1444
Via
trasera mm 1427

Angulo de orientacién interior aprox.® 43

de la rueda exterior aprox.© 34
Diametro min. del circulo de viraje m 10,6
Pesos

Peso en vacio del vehiculo kg 1230
Peso tolal admisible - kg 1730
Carga admisible sobre el eje delanteroftrasero kg 825/905
Instalacion eléctrica

e il
Arrancador Bosch DW 1.5 kW
" Alternador Bosch 14 V 55 A
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Sustancias necesarias para el i1‘uncr.inr::nn:amit=.-ntr.:r, cantidades de llenado

Modele 201.034
Molor 102.983
Cantidades de llenado
Deposilo de combustible/reserva aprox, | I TS
Primer llenado Aceile de molor  aprox. | 55
F'a“?‘ camhio_de Acesite de molor  aprox. | 5,0
aceita y de filttro
wotor —_—
Carter de aceite,
hasta las referencias Aceite
de la varilla indicadera  de motor ~ mex/min. | 4.8/2,8
de nivel
Refrigerador de Aceile de motor | 02
aceite por aire
Sistema de refrigeracion Liquido
con calefaccion refrigerante aprox. | 8.0
Bomba de liguide refrigerante | no requiere mantenimiento
[
Sistema de frenos y Liguido de frenc  aprox. | 0,35
acclonamiento del embrague
Aceile para tras-
misicnes hidrau-
Cambio mecanico licas (ATF), acei- aprox. | 1,6
tes autorizados
por nosotros
Regulacidn de nivel Aceite hidraulico aprox. | 2
Aceite para
Eje trasero angranajes aprox. | 1.1
hipoides SAE 20
Aceite para l
trasmisiones
Servodireccian hidraulicas (ATF), aprox. | 0.6

o para cambios
mecanicos
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Herramientas especiales

En la relacién siguiente significan:
Juego A + B = Herramientas especiales, juego minimo
C = Herramientas especiales, para reparar grupos.
D = Herramientas especiales, para facilitar el trabajo o racionallizar.

iPrestar atencion a esto al efectuar la disposicidn!

Num. de pieza Fabrica
Denominacion Grupo Juego suministradora
102589121500 01 C 50

Mandril

para meter a golpes las tapas
de cierre de 17 mm en los

taladros dejados por noyos |
de fundicidn en la culata

102 58201 2500 o1 C 50 & e
Placa para comprobar la estanqueidad
de la culata Y
t.'_‘: :0-2
102 588 01 25 00
601589034300 03 B 50

Herramienta para montar
el retén radial trasero del
ciguenal

Mota: La herramienta de montaje
va existente puede modificarse
mediante repasado (véase la figura).

-2 D0
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Herramientas especiales

Mam. de pieza Fabrica
Denominacion Grupo  Juego suministradora
102 589034000 05 A 50

Elevador imantado

para desmantar los taques
en forma de taza, & fin de
efectuar el gjuste del juego
en las véalvulas |

102 589 03 40 00 ’

360589002300 05 A 60 - ™,
Galgas de 0,45 mm (5 unidades)

para ajustar el juego en las —
valvulas

(va existen en el sector de
vehiculos industriales)

|

102 589 10 63 00

Pieza de apriete

para el compresor por palanca
801589026100

para desmontar ¥ montar los
resortes de valvula

102 589 03 59 00 05 B 50 4 N

Puente de apuntalamiento P
para el compresor por palanca
60158802 6100

102 589 03 59 00
Mo oo e e o

102 589 02 58 00 05 c 50

Placa de montaje
para la culata sin arboles de
levas

102 589 02 59 00
e
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Herramientas especiales
Mum. de pieza Fabrica
Denominacion Grupo  Juego suministrador
102589101500 05 C | 50 - ,
Mandril de 7 mm i
para sacar a golpes las guias
de vélvula de admision i
A
102 58908 1500 05 C 50 ' ™,
Mandril de 7 mm
para meter a golpes las guias
de valvula de admision
102 589 08 15 00
|
102589111500 05 C 50 r TN,
(102 589 06 15 00)
Mandril de 8 mm
para sacar a golpes las guias
de valvula de escape
--—I B12
102 588 11 15 00
e -~

Nota: El mandril 102 589 06 1500
puede convertirse en el mandril
102 589 11 1500, mediante trabajo
(véase la figura)

102589091500

Mandril de 8 mm
para meter a golpes las gulas
de valvula de escape

= % -]

WEa 12331

05 c 50

102 588 09 15 00
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Herramientas especiales

Mum. de pieza
Denominacion

102589012300

Mandril de medicién, de 7 mm
para controlar las guias de
valvula

suministradora

AT

102 589 01 23 00

102 58901 53 00

Escariador de 6,99 mm
para guia de valvula

102 589 01 53 00

102588 02 5300

Escariador de 13,035 mm
para taladro basico de
quia de valvula

{medida normal 1)

/

IﬂE 589 02 52 00

102 589 02 2300

Mandril de medicidn, de 13,05 mm
para comprobar el taladro
basico de guia de valvula

102 589 03 53 00

Aguja de brochado, de 13,20 mm
para taladro basico

de guia de valvula

(sobremedida [)

102 589 03 53 00
e 4
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Herramientas especiales

Num. de pieza

Denominacion Grupo

Fabrica
Juego suministradora

102 589116300 05

Casquillo guia
para aguja de brochado
102 589035300

102 589 04 53 00 05

Escariador de 13,235 mm
para taladro basico, de
guia de valvula
(sobremedida 1)

o2 150

102 588 11 63 00
.

/

102 588 04 53 00

102 585802 3100 05

Plancha para depositar
arboles de levas, tagués
en forma de taza y
placas de apriete al
ajustar el juego en las
valvulas

| 102 589 02 31 00
N =

102582019800 05

Maletin de plastico

para guardar placas de apriete
al ajustar el juego en las
valvulas

102 589 01 98 00
—

05
Casquillo roscado

parn enroscar el soporte de
comparador de reloj

d63 haH (2 2100,

pira comparobar s fases
tlir dlisshvilsezion

Herromonin O dfy kb

Herramienta a ol
215 in
confeccionar r_ *‘ b
- ==~ MB = +
en el propio taller R |
i
o
e |
R
- I ~—sW13
il
il

1054-122332
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Herramientas especiales

NOm. de pieza Fabrica
Denominacidn Grupo Juego suministradora
000 589019100 o7 B 50

Racor acodado

para comprobar €l caudal
de suministro de la bomba
de combustible

000 588 01 =1 00

2015890863 00 40 B 50
Espigas distanciadoras (10 unidades)

para apuntalar el sopaorte ?
de fijacion rapida

201 589 06 31 00, para
201 589 08 63 00

medir la posicion de las ruedas
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