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NUMERO DE IDENTIFICACION (A)

El nimero de identificacion del chasis (17
caracteres, norma CEE) estda marcado en el
compartimento motor, sobre el anclaje superior
del elemento de suspension derecho.

tl numero resulta de unir el codigo de identifica-
clon del tipo de vehiculo v del numero de serie
mencionados sobre la placa del fabricante.

PLACA DEL FABRICANTE (B)

La placa del fabricante estd remachada sobre el
fravesano superior delantero, a la izquierda de
1a cerradura del capd motor. Contiene las indi-
caciones siguientes:

- el nombre del fabricante.

- el numero de homologacion.

- el nUmero de serie.

- & peso max. autorizado en carga.

- &l peso total rodante autorizado.

- 8l peso max. autorizado sobre el eje delantero.
- 8l peso max. autorizado sobre el eje trasero.

- gl tipo del motor.

- la version.

- 8l nimero para piezas de recambio.

- el valor corregido del coeficiente de absor-
cion de los humos sobre motorizacion diesel.

NUMERO MOTOR

El nimero de motor esta marcado en la parte
delantera izquierda del bloque motor.

PLACA DE PINTURA (C)

La placa de pintura esta aplicada sobre el reves-
timiento de la tapa del maletero. Contiene las
indicaciones siguientes:

= &l fabricante de pintura.
- 1a designacion del color.
- ¢l codigo Alfa Romeo del color.

- 8l codigo de color para retoques o reparacion
de la pintura.

ALFA ROMEQ 156 EEIE:]

Puntos de levantamiento

Puntos de remolcado

‘Denominacion comercial Tipo motor

I

Cilindrada cm3

1156 1.6 T. Spark (desde 10/97) AR67601

1156 1.6 T. Spark (desde 09/98) AR67601
'15-'5 1.8 T. Spark AR32201
156 2.0 T, Spark AR32301
156 1.9 JTD AR32302
156 2.4 JTD AR32501

1598
1598

1747

1970
1910
0387

Potencia (KW/CY a rpm)

88/120 a 6300
82/112 a 6000
106/144 a 6500
114/155 a 6400
77/105 a 4000
100/136 a 4200

c—

Tipﬁ caja vel.

C510, manual 5 vel.
C510, manual 5 vel.
C510, manual 5 vel.
€510, manual 5 vel.
C530, manual 5 vel.
C530, manual 5 vel,



http://www.docu-track.com/index.php?page=38
http://www.docu-track.com/index.php?page=38

Bl GENERALIDADES

Motor de gasolina tipo Twin Spark (doble encendido), 4 tiempos, 4 cilin-
aros en linea y 16 valvulas dispuesto transversalmente en |a parte delan-
tera. Bloque motor de fundicion v culata de aleacién ligera. Distribucion
variable por variador de fase electrohidraulico con doble eje de levas en
cabeza accionado por una correa dentada. Ejes de equilibrado accionados
por la polea de cigliefial (en motor 2.0 exclusivamente).

1.6 T. Spark 1.8T. Spark | 2.0 T. Spark|

Tipo motor *L AR 67601 AR 32201 AR 32301
Cilindrada (cm’) .................. 1598 ‘ 1747 ‘ 1970
Diametro (mm) ..o §2 83
Larrera (mm) ....cocnmmriinss 75.65 a2, 7 L 91
Relacion de compresion ... 10.3a1 | 10fa 1
Potencia maxima :
- CEE (kW a rpm) ... 868/6300  82/6000 106/6500 114/6 400
-CEE (CVarpm) ..o 12076 300 ‘ 112/6000 ‘ 144/6 500 ‘ 155/6 400
Par maximo :
- GEE (daNm arpm) ........... 14.4/4 500 16,93 500 | 18.7/3 500
- CEE (mkg arpm) ... 14,7/4 500 17.2/3 500 | 19,1/3 500

M CULATA i

Culata de aleacion ligera con asientos V quias de valvulas incorporadas.
Uetecto de planitud max. del plano de junta: 0.1 mm max.
Altura minima: no comunicada.
Profundidad minima de la cdmara de combustién: 12,82 13,2 mm.
Rectificacion: autorizada si se respeta la profundidad minima de Iz
camara de combustién.
Diametro de los apoyos de eje de levas: 26,045 a 26,070 mm.
Diametro interior de los alojamientos de las colas de valvulas: 12,950 a
12,977 mm.
Diametro interior de los alojamientos de empujadores: 33,000 a 33,025 mm.

JUNTA DE CULATA
Junta de culata montada en seco.

ASIENTOS DE VALVULAS

Asientos introducidos en la culata.

Angulo de asiento: 90° + 10",

Angulo de desprendimiento superior: 150°

Angulo de desprendimiento inferior: 30°.

Ancho de la superficie: - 0,8 mm {admision).
-1 mm (escape).

- 39,135 a 35,150 mm (admision).

- 29,142 a 29,157 mm (escape).

Diametro exterior:

Medicion de la

: s :
DI SEES profundidad “ P
.'ﬁ'ﬁ EE‘-?‘-- minima de la camara

de combustion.

4

GUIAS DE VALVULAS

Guias montadas a presion en la culata.

Diametro interior maximo: 7,022 a 7.040 mm.

Diametro exterior: - origen: 13,010 a 13,030 mm.
- reparacion: + 0,20 mm.

Juego guia / culata: 0,033 a 0.080 mm.

VALVULAS

Luatro valvulas por cilindro, inclinadas con relacion a la vertical y coman-
dadas directamente por dos ejes de levas ¥ empujadores hidréaulicos.

Juego de funcionamiento
Sin reglaje, recuperacion hidraulica del juego.

-6,975 a 6,990 mm (admision).
- 6,960 a 6,975 mm (escape).

Angulo de asiento; 90° + 10",
Juego valvula / guia: - 0,032 a 0,065 mm (admision).
- 0,047 a 0,080 mm (escape).

Diametro de |a cola:

MUELLES DE VALVULAS
Dos muelles por valvula.

Caracleristicas (mm) Muelle exterior Muelle interior
Longitud libre (mm) ....oovveee 46 39
Longitud bajo carga (mm/daN)

- ValvUIa CBrrada ... | 3412713 294 29.5/96a 10,6
- valvula abierta ... 24.5/48 52 52 4 201201 2 22 1

EMPUJADORES HIDRAULICOS

M{]IHIHHDE directamente en la culata y comandados directamente por el eje
de levas.

Diametro del empujador: 32,959 a 32.975 mm

Juego empujador / culata: 0,025 a 0.066 mm.

B BLOQUE MOTOR

Blogue de fundicion con cilindros mecanizados directamente en la masa.

Diametro interior de los cilindros (mm) *

. _

~__ Motores 1.6y1.8T. Spark 2.0T. Spark
B R s L L 82,000 a 82,010 83,000 a 83.010
DISSE B ., A 52,010 a 82,020 63,010 a 83.020
BRI 82,020 a 82.030 83.020 a 83.030

" el alojamiento de los cilindros debe medirse en tres puntos y segun 2
planos perpendiculares {(uno en el eje del piston) a 10 mm de la parte alta
y de la parte baja v en el centro. En caso de rectificado, cada cilindro
deben tener la misma sobremedida (0,1 mm Max.).

Ovalizacion méx.: 0,005 mm.
Conicidad max.: 0.010 mm.
Defecto de planitud del plano de junta: max. 0,1 mm.
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MOTOR GASOLINA

PISTONES
Pistones de aleacion de aluminio v silicio con hueco para las cabezas de

Diametro interior de los apoyos de cigiieial (mm)

Mutﬁ_ré-s_ 1.6 T. Spark ‘ 1.8 T. Spark ‘ 2.0T. Spark ‘
Didmetro interior apoyos laterales ciguenal )
~clase A ........| 53025253046 | 53,031a53,056
-claseB ..., 53,019a53,040 | 53.017 253,046
- BIABA Lk crirsicns 53,013a53,034 | 53,007a53032
Diametro interior apoyos centrales cigilefial A

ALFA ROMEO 156 E‘IIE—]

valvulas.

Diametro de los pistones (mm) *

 Clase A oovvveee  53,035253,056 | 53,041 a 53,066
splace B i 53,029 a 53,050 53,027 a 53,056
- clase C 53023253044 | 53.017253,042 | &
Diametro interior apoyos cigtienal |
- Clase A ..o | 53,025 53,046
T L | ES,HE a ggggg
- clase E ............. 53,013 2 33, i
B TREN ALTERNATIVO L
CIGUENAL
Nimero de apoyos: 2.
Caracteristicas del cigiienial (mm)
[- Motores } 16 T. Spark ‘ 1.8 T. Spark ‘ 2.0T. Spark
Diametro de apoyos | |
- Clase A evevre | 52994 a 53,000
e LT 52,988 a 52,994
01388 Ui 52,982 a 52 966
Cota reparacion . ‘ -0,127
Diametro de cuellos : 3 Us)
- Clase A ..o \ 48,238 a 48,244 50,799 a 50,805
-glase B ... | 48,232 248,238 50,793 a 50.799
<RS0 in 48,226 a 48,232 50,787 a 50,793
Cota reparacion . ‘ -0.127 13
Cojinetes de apoyos
| Mut_ﬁ_{ga__ 1.6 T. Spark - 1.8T.Spark | 2.0T. Spark
Espesor cojinetes laterales ciguenal (mm)
- claseA ......| 183621840 | 1831a1837
~GHSE D i 1,839 1,843 1,836 a 1,844
-clase € .........| 1,642 12846 1,843 a 1,849
(ota reparacion .. -0,254/- 0,508
Juego cojinete/
APOYO oo | 0,02520,062 | 0,0192 0,062
'Espesor cojinetes centrales ciguenal (mm)
e AR . 1,831a1,835 1,826 21,832
w OISR B, 1,834 a 1,838 ‘ 1,831 21,839
-clase G .o, 1,837 a 1,841 1,838 a 1,844
Cota reparacion... - 0,254/- 0,506
Juego cojinete/
apOY0 ... | 003520062 | 002820072
Espesor cojinetes cigiienal (mm)
-clase A ... - | 1,836 2 1,840
-pEse Bl : 1,839 21,843
clase b . 1,642 a 1,846
Cota reparacion. .. ) - 0,254/- 0,508
Juego cojinete/
T e 0,025 a 0,052

Separadores de juego axial
Separadores medialuna colocados sobre el apoyo central para regular el

iuego axial del ciguenal.
Juego axial del cigtenal: 0,059 a 0,221 mm.

VOLANTE MOTOR

\Volante de fundicion con corona de accionamiento clavada a presion. Esta

filado sobre el cigiienal por seis tornillos.

'l DISTRIBUCION __

Motores 1.6y 1.8 T. Spark 2.0 T. Spark
CIRSED bbb i O SR S0 82 952 a 82,962
HE T Sy | 81,960 a 81,970 82,959 a 89,971
T et | 81.968 a 81,978 82,960 a 82,978

* Diametro de los pistones medido a 12,5 mm de la parte baja de la falda.

Diferencia de peso entre |0s pistones: + 9 Q.
Diametro interior del eje de piston: 20,002 a 20,007 mm.

EJES DE PISTONES

Ejes de acero rectificados montados libres en 1a biela y en el piston y fre-
nados por dos anillos.

Diametro de origen del eje de pistén: 19,996 a 20,000 mm.

Juego eje / piston: 0,002 a 0,011 mm.

SEGMENTOS

Tres por piston: un segmento de fuego, un segmento de compresion y un
rascador, Rl
Separacion a 120° y marca « TOP » del segmento de compresion dirigido

hacia arriba.
Jueqgo en las ranuras. - de fuego: 0,030 a 0,070 mm.
- compresion: 0,020 a 0,055 mm.
- rascadaor; 0,020 a 0,055 mm.
- de fuego: 0,25 a 0,50 mm.
- compresion: 0,30 a 0,50 mm.
- rascador: 0.25 a 0,45 mm.

Jueqo en el corte:

BIELAS

Bielas de acero templado de seccion en « | » con tapa de corte recto.
Diametro interior de la cabeza de biela:

- 51,354 a 51,366 mm (motor 1.6).

- 53,897 a 53,909 mm (motores 1.8y 2.0).
Diferencia de peso max.: 5 g.

Casquillo de pie de biela
Diametro interior max.: 20,006 a 20,012 mm.
Juego eje / anillo: 0,006 a 0,016 mm.

Espesor de los cojinetes de biela (mm)

Motores 1.6 T. Spark 1.8 T. Spark \ 2.0 T. Spark
IARRA Lciiaa 1,536 2 1,540 15272 1,531
GiasE B, 153921543 1.531a 1,535 15302 1,534
CIAREL ... ctiatons 1,542 3 1,546 15352 1,539 ‘ 1,533 a 4,537
Cota reparacion... -0,254/- 0,508

EJES DE EQUILIBRADO

(motor 2.0)

Los ejes de equilibrado con masas excéntricas giran a contra sentido uno
con relacion al otro y son accionados por una correa de doble dentado.
Esto permite tener un sincronismo con relacion al ciglenal y anular las
vibraciones provocadas por las fuerzas de Inercia.

| Tensién: semi-automatica por rodillo tensor, ver método en capitulo

“Distribucion”. AR,
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 120000 km.

" Distribucion variable con dos ejes de levas en cabeza, accionados por el

cigiiefial por el intermedio de una correa dentada. Tension de la corred
asegurada mecanicamente por un rodillo tensor.
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MOTOR GASOLINA

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION
Diagrama con un juego provisional en los empujadores de 0,45 mm.

~ Motor 1.6T. Spark [1.8y2.0T. Spark|
RAA (retraso apertura admision) despues PMS g8° 5
'RCA (retraso cierre admision) despues PMI 40° 81*
AAE (avance apertura escape) antes PM 26° 47°
RCE (retraso cierre escape) después PMS I 4°

EJE DE LEVAS

El eje de levas de admision gira sobre 6 apoyos v el de escape sobre o
apoyos mecanizados directamente en la culata. Un dispositivo electrohi-
draulico de modificacién del calado de las valvulas de admision esta
situado detras de la rueda dentada del eje de levas de admision.

Diametro de los apoyos de ejes de levas: 26,000 a 26,015 mm.
Juego axial: 0,10 a 0,23 mm.

Alzada de las levas de valvulas (mm)

Motores 16T.Spark | 1.872.0T. Spark
B T L S s 8.3 4.5
| S e e S LA fits 9.5
CORREA DE DISTRIBUCION
Correa dentada de materiales sintéticos comun al arrastre de la bomba de

agua.

Tension: semi-automatica por rodillo tensor, ver meétodo en capitulo
“Distribucion”.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 120000 km.

CORREA DE EJES DE EQUILIBRADO

(motor 2.0)

Correa de doble dentado accionada a partir del ciguenal.

Tension: semi-automatica por rodillo tensor, ver metodo en capitulo
“Distribucion”.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 120000 km.

B LUBRICACION

Lubricacion a presion por bomba de engranaje v filtro colocado en serie
en el circuito. El circulto contiene un intercambiador agua-aceite. La refri-
geracion de los fondos de pistones esta asegurada por surtidores de
acelte.

BOMBA DE ACEITE

Circuito de lubricacion a presion, con bomba de engranajes colocada en el
extremo de ciguenal. Filtro de cartucho en serie y valvula de descarga
situada en la carcasa de |a bomba.
Juego radial entre pinones y carcasa: 0,080 a 0,186 mm.
Juego axial entre pinones y carcasa: 0,025 a 0,070 mm.
Presion de aceite (aceite a 100°C): -1 a1,5 bar: al ralenti.
- 3,5 a4 bar a 4000 rpm.
Altura del muelle de valvula de descarga 36 mm bajo 6,4 a 7,2 dalN.

CAPTADOR DE PRESION DE ACEITE MINIMA

Colocado sobre el soporte de filtro, indica la presion de aceite minima en
el cuadro de instrumentos.
Presion de apertura / cierre de los contactos: 0,2 a 0,5 bar.

FILTRO DE ACEITE

Filtro de aceite de cartucho intercambiable.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion en cada vaciado de aceite
motor.

ACEITE MOTOR

Capacidad: 4.4 litros.

Preconizacion: aceite multigrado de viscosidad SAE 10W40, APl SJ 0
ACEA A3.96.

Periodicidad de mantenimiento; vaciado cada 20000 km 0 cada 18 meses.

B REFRIGERACION

Cili:::uitn:; de refrigeracion por liquido anticongelante (mezcla agua-anticon-
gelante).

- Gircuito cerrado a presion con radiador de aluminio, vaso de expansion,
- bomba de agua, termostato y un motoventilador comandado por el calcu-

lador de gestion motor, a través de un presostato de cuatro niveles para
|as versiones climatizagas.

RADIADOR

Radiador de aluminio horizontal, colocado en la parte delantera del vehiculo.
Presion de control de estangueidad: 1,08 bar.

VASO DE EXPANSION

Vaso de expansion de plastico fijado a la derecha del compartimento motor.
Tarado del tapon: 0,96 bar.

VENTILADORES

Un motoventilador eléctrico de una velocidad (sin climatizacion) o dos
velocidades (con climatizacion) comandado por el calculador de gestion
maotor, a traves de un presostato de cuatro niveles para las versiones cli-
matizadas.
Temperatura de conexion 1° velocidad: 93°C (motor 1.6), 98°C (motores
1.8y 2.0).
Ieampgrggura de conexion 2° velocidad: 98°C (motor 1.6), 101°C (motores
8y 2.0). -

TERMOSTATO

Atornillado en una caja fijada sobre el extremo izquierdo de la culata.
Comienzo de apertura: 81 a 85°C.

Apertura maxima: 101 a 105°C.
Carrera de la valvula: 9.5 mm minimo.

BOMBA DE AGUA
Bomba de agua accionada por el dorso de la correa de distribucion.

CORREA DE BOMBA DE AGUA

Es la misma correa que la de distribucion.
Tension; semi-automatica por rodillo tensor.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 120000 km.

LIQUIDO DE REFRIGERACION

Capacidad: 6,9 litros.

Pre:{;:nniza::i{in: mezcla agua / anticongelante a 50 %, proteccion hasta -
40°C.

Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 20000 km.

B ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Sistema de alimentacion de combustible constituido por un depésito, una
bomba eléctrica de alimentacion sumergida, un filtro, una rampa de ali-
mentacion, un regulador de presion de alimentacion, una bomba de alta
presion y cuatro inyectores.

Inyeccion electronica multipunto secuencial en fase acoplada al encen-
dido. En los motores 1.8 y 2.0, el sistema de alimentacion es del tipo "sin

- sobrante de combustible” con el regulador de presion integrado en la
- bomba. Solo hay una tuberia entre el deposito y la rampa de alimentacion.
. Recuperacion de los vapores de combustible provenientes del depasito en

un filtro de carbono activo.

CGontactor de inercia situado en el habitaculo debajo del asiento conductor,

Tipo de inyeccion: - multipunto Bosch Motronic M. 2.10.4 (motor 1.6).
- multipunto Bosch Motronic M. 1.5.5 (motores 1.8 y 2.0).

DEPOSITO

Deposito de material plastico colocado debajo del suelo delante del travesano.
Capacidad: 63 litros (por lo tanto 7 litros de reserva).
Preconizacion: gasolina sin plomo 95 RON minimao.

CONJUNTO BOMBA - SONDA DE NIVEL Y FILTRO DE COMBUSTIBLE

Conjunto compuesto por una bomba con un motor eléctrico de iman per-
manente, un indicador de nivel de combustible, y un filtro de combustible,
sumergido en el deposito.
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MOTOR GASOLINA

En los motores 1.8 v 2.0, el requlador de presion esta integrado en a
bomba.

Presion de salida (motores 1.8 y 2.0): 4 bar.

Caudal minimo: 110 litros / hora.

Tension de alimentacion: 12 voltios.

REGULADOR DE PRESION

Motor 1.6

Esta fijado en el extremo de la rampa de alimentacion y regula la presion
de alimentacion del combustible a los inyectores.

Presién de regulacion (depresion desconectada): 2,8 a 3,2 bar.

Motores 1.8y 2.0
El regulador de presion esta integrado en la bomba.
Presion de regulacion: 2,8 a 3,2 bar.

INYECTORES

Cuatro inyectores electromagnéticos de tipo Monojet (motor 1.6) 0 doble
chorro (motores 1.8 y 2.0) fijados sobre la rampa de alimentacion.

Marca y tipo: Bosch 0280150702 (motor 1.6), Bosch 0280155769
(motores 1.8 y 2.0).

Resistencia: 15,9 + 0,35 ohmios (entre bornes 1y 2 de cada inyector).
Tension de alimentacion: 12 voltios.

DEPOSITO DE CARBON Y ELECTROVALVULA DE DEPOSITO DE CARBON

Depasito de carbon constituido por un filtro de carbono activo, colocado
en el paso de rueda derecho. La electrovalvula, fijlada sobre el deposito de
carbon (motor 1.6) o en la parte inferior del colector de admision
(motores 1.8 y 2.0), permite Ia reaspiracion de los vapores de combus-
tible bajo ciertas condiciones de funcionamiento del motor.

Tension de alimentacion de la electrovalvula: 12 voltios.

Resistencia interna de la electrovélvula; 26 + 4 ohmios (entre bornes 1y?2

de la electrovalvula).

CONTACTOR DE INERCIA

El contactor esta situado debajo del asiento del conductor y coria la masa
del circuito de excitacién del relé de alimentacion de la bomba de com-
hustible. Su funcionamiento puede ser restablecido apretando el bot6n del
contactor protegido por un fuelle de goma flexible.

B ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco de elemento intercambiable.
Pariodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 40000 km.

CAJA DE MARIPOSA

La caja de mariposa esta colocada a la entrada del colector de admision y
est recalentada por el liquido de refrigeracion (motor 1.6).

Se compone del potenciometro de mariposa y el regulador de ralenti en el
motor 1.6 y el calculador de gestion motor con el regulador de ralenti v el
potenciémetro de mariposa en [0S MOLOres 1.8y 2.0.

COLECTOR DE ADMISION VARIABLE

(motores 1.8 y 2.0)

Colector de material plastico de volumen variable comandado por una
capsula neumatica pilotada por una electrovalvula. El sistema permite dis-
poner de un colector corto (regimen hasta 2800 rpm y superior a 5200
rpm) para favorecer |la potencia o un colector largo (régimen de 2800 rpm
a 5200 rpm) para favorecer el par.

'N° terminal Correspondentcia

ALFA ROMED 156
B GESTION MOTOR

(BoscH MoTtronic M2.10.4)

Dispositivo de inyeccion multipunto, indirecta y secuencial en fase,
comandado por un calculador gestionando simultaneamente la inyeccion
v el encendido, Los inyectores estan comandados uno a uno.-Utiliza como
principales informaciones el caudal y la temperatura de aire, la posicion
angular de la mariposa, la temperatura del liquido de refrigeracion, el regi-
men vy la posicién del ciglienal. La correccion de rigueza es efectuada
continuamente gracias a la informacion recogida por la sonda lambda
analizando permanentemente el contenido en oxigeno de los gases de
escape. Encendido cartografico de distribucion estatica, con una bobina
monobloque de chispa perdida para cada bujia y comandada directamente
por el calculador.

CALCULADOR

El calculador esta situado debajo de la guantera y tiene 55 bornes. El cal-
culador gestiona simultaneamente la inyeccion y el encendido en funcion
de las sefales transmitidas por las sondas y captadores. Controla el anti-
arranque y asegura el autodiagnostico del sistema. El calculador integra
dos tipos de protecciones contra [0S sobrerregimenes. Por encima de
6800 rpm el calculador reduce el tiempo de inyeccion y por encima de
7000 rpm corta la alimentacion de l0s Inyectores; si el régimen cae por
debajo de 6800 rpm, reanuda el pilotaje de los inyectores. Otra funcion del
calculador es desactivar momentaneamente la alimentacion del compre-
sor de climatizacion cuando la temperatura del liquido de refrigeracion es
excesiva (superior a 112°C) y en caso de fuerte aceleracion (superior a
6500 rpm). El calculador controla igualmente la conexion del motoventila-
dor en funcion de la sonda de temperatura de liquido de refrigeracion.

Correspondencia de los bornes del conector del calculador

Mando primario bobina de encendido cilindro n*1
Masa encendido
Mando del relé de bomba de combustible
Mando del regulador de ralenti (apertura
Mando de la electrovalvula de deposito de carbon
informacion cuentavueltas
Sefial del caudalimetro de aire
Sefial del captador de fase
Informacion taguimetrica
10 Masa sonda lambda
11 Sefial captador de picado de bielas
12 Alimentacion captadores de fase y de posicion/regimen ciguenal
13 No utilizado
14 Masa Inyectores
15 No utilizado
16 Mando inyector n°3
17 Mando inyector n°1
18 | Alimentacion (+ 12 voltios permanente)
19 Proteccion electronica del captador de fase
20 Mando primario bobina de encendido cilipdro n”3
2 Mando primario bobina de encendido cilindro n°4
22 Mando del regulador de ralenti (cierre)
23 No utilizado
24 Masa
29 Mando 2 velocidad de motovent
con climatizacion)
26 ando 1? velocidad de motoventilador de refrigeracion
o7 | Alimentacion (+ 12 voltios por contacto)
28 Sefial sonda lambda
29 No utilizado
30 Masa caudalimetro de aire, sonda de temperatura de liquido de!
refrigeracion, sonda de temperatura de aire, potenciometro de
posicién mariposa y captador de picado de bielas
31 No utilizado
32 Mando relé de compresor de climatizacion
33 Mo utilizado
34 Miando inyector n®2
35 Mando inyector n°4
36 | Mando del relé principal
37 | Alimentacion (+ 12 voltios por contacto)
38 | Mando primario bobina de encendido cilindro n°2

O Co 1N o poy —

lador de refrigeracion
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MOTOR GASOLINA

Correspondencia de los bornes del conector del calculador (cont.)

~ [N° terminal Correspondencia
39 No utilizado
40 Demanda de conexion del compresor de climatizacion
41y 42 | No utilizados
TR = Demanda de conexion 2* velocidad de motoventilador de
refrigeracion (con climatizacion)
44 Demanda de conexion 1? velocidad de motoventilador de

45
46
47
43
49
o0
o1
32
53
54
30

refrigeracion (con climatizacion)

Sefial de sonda de temperatura de liguido de refrigeracion
No utilizado

Union con antiarranque

Sefal captador de posicion/régimen ciguenal

Sefial captador de posicion/régimen cigiienal

No utilizado

Mando testigo “ Check Engine”

Mando electrovalvula de variador de fase de eje de levas
Sefial de potencidmetro de posicion mariposa

Sefal de sonda temperatura de aire

Informacion para linea diagnostico (linea K)

RELE PRINCIPAL DE ALIMENTACION

Situado en el compartimento motor al lado de la bateria, esta alimentado
nor la bateria y pilotado por el calculador (terminal 36) que gestiona la
puesta a masa de su circuito de mando. Funciona al poner el contacto
durante una corta temporizacion y funciona permanentemente desde que
o| calculador recibe la informacién motor en marcha proveniente del cap-
tador de régimen/posicion cigiiefial. Alimenta el terminal 37 del calcula-
dor. el relé de bomba de combustible, los inyectores, las bobinas, el cau-
dalimetro de aire, el relé de la electrovalvula de variador de fase de eje de
levas, la electrovalvula de depdsito de carbon y el regulador de ralenti.

-

—

1 | 19

[dentificacion de los bornes del conector del calculador de gestion motor

(motor 1.6 T.Spark).

RELE DE BOMBA DE COMBUSTIBLE

Situado en el compartimento motor al lado de la bateria, esia alimentado
por el relé principal de alimentacion y pilotado por el calculador (terminal
3) que gestiona la puesta a masa de su circuito de mando. Alimenta la
bomba de combustible (a través de el contactor de inercia) y el recalenta-
dor de sonda lambda.

REGULADOR DE RALENTI

Motor paso a paso fijado sobre |a caja de mariposa cuya funcion es regu-
lar una seccion de paso de una tuberia de aire en derivacion de la mari-

nOSsa.

Resistencia medida en los bornes del regulador:

- entre bornes 1y 3: aproximadamente 33 ohmios.

- entre bornes 1y 2: aproximadamente 17,5 ohmios.
- entre bornes 2 y 3: aproximadamente 15,5 ochmios.

POTENCIOMETRO DE MARIPOSA

Colocado sobre la caja de mariposa, estd directamente comandado por el
eje de la mariposa. Esta alimentado por el calculador con una tension de o
voltios vy transmite a este dltimo una tension proporcional a la posicion
angular de la mariposa. Su posicion no es ajustable.

Resistencia medida en los bornes del captador (contactos del conector de

calculador

- entre bornes 1 (12) y 2 (30): aproximadamente 2000 ohmios.
- entre hornes 1 (12) y 3 (33):

- mariposa cerrado: 1000 ohmios.

- mariposa en plena apertura: 2700 ohmios.

CAPTADOR DE REGIMEN Y POSICION CIGUENAL

Captador pasivo de tipo inductivo fijado enfrente de una rueda dentada
con 58 dientes (60 menos 2). Se han suprimido dos dientes para que el
captador genere una sefal especifica para la deteccion de la posicion del
cigiiefial. El captador transmite al calculador una tension sinusoidal con
frecuencia y amplitud variables en funcion de la velocidad de rotacion.
Entrehierro (no ajustable): 0,8 a 1,5 mm.

~ Resistencia: 860 + 10 ohmios a 20°C (entre bornes 1 y 2 del captador 0

49 v 48 del conector del calculador).

CAPTADOR DE FASE

Captador de efecto Hall montado sobre la culata enfrente de la rueda den-
tada del eje de levas de escape. En cada vuelta, el calculador reconoce el
cilindro que se encuentra en fase de compresion. Cuando el saliente de la
rueda dentada esta situado en el entrehierro del captador, la sefal trans-
mitida al calculador es una tensién de 12 voltios y cuando no lo esta, la
sefial transmitida al calculador es una tension nula.

CAPTADOR DE PICADO DE BIELAS

Captador de tipo piezoeléctrico atornillado sohre el bloque motor debajo
del colector de escape, entre los cilindros n® 2 y 3. Transmite al calculador
una tension alternativa generada por las vibraciones de las combustiones.

CAUDALIMETRO DE AIRE

Caudalimetro de aire de pelicula caliente montado sobre el conducto de
admisidn. Mide la cantidad de aire aspirada por el motor y transforma este
valor en una senal eléctrico que transmite al calculador de gestion motor.
Tension (entre bornes 2 y 4 del caudalimetro): 0 a 5 voltios en funcion del
caudal de aire.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

Sonda de temperatura de aire de admision de tipo NTC (coeficiente de
temperatura negativo) colocada sobre el conducto de admision.

Tension (entre contactos): 5 voltios.

Resistencia (entre hornes 1 y 2 de la sonda 0 contactos 54 y 30 del
conector del calculador):

-10°C: 8100 a 10700 ohmios.

20°C: 2300 a 2700 ohmios.

80°C: 300 a 360 chmios.

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

Sonda de temperatura de liquido de refrigeracion de tipo NTG (coeficiente
de temperatura negativo) colocada sobre la caja de termostato.
Tension (entre contactos): 5 voltios.
Resistencia (entre bornes 1y 2 de la sonda o contactos 45 y 30 del
conector del calculador):

- 30°C; 26000 ohmios.

- 20°C: 15500 ohmios.

-10°C: 10000 ohmios.

0°C; 6000 ohmios.

20°C; 2300 2600 ochmios.

40°C: 1300 ohmios.

60°C: 600 ohmios.

80°C: 320 ohmios.

100°C: 195 ohmios.

ELECTROVALVULA DE VARIADOR DE FASE DE EJE DE LEVAS

Situada encima de la culata, permite por medio de un dispositivo electro-
hidraulico. la modificacion del calado de las valvulas de admision en fun-
cion de la carga y del régimen requerido al motor. La electrovalvula se
desconecta cuando solicita la fase cerrada (ralenti y zona de potencia
maxima) y se conecta cuando se solicita la fase abierta (regimenes
medios y par elevado).

Tension de alimentacion de la electrovalvula: 12 voltios.

SONDA LAMBDA

Sonda del tipo de recalentamiento eléctrico interno fijada sobre el tubo
delantero de escape delante del catalizador. Transmite al calculador una
tensién entre 0.1 a 0.85 voltios en funcién de la riqueza de la mezcla, de
manera ciclica.
Tension de salida: - mezcla rica: 0,2 a 0,8 voltios.

- mezcla pobre: 0 a 0,2 voltios.
Resistencia recalentamiento (entre bornes 3y 4): 4 + 0,5 ohmios a 20°C.
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'BOBINAS

Una bobina por cilindro colocada directamente sobre la bujia.
Resistencia primaria; 0,3 + 0,036 ohmios.
Resistencia secundaria; 7000 + 840 ohmios.

BUJIAS DE ENCENDIDO

Dos bujias por cilindro. >

Marca v tipo: NGK PFR6B+ (bujia central) y PMR7A (bujia lateral).
Separacion de los electrodos: 0,6 a 0,7 mm.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 100000 km.

PUESTA A PUNTO Y EMISIONES

Régimen de ralenti (no ajustable): 850 + 30 rpm.
Contenido en GO (no ajustable): 0,5 % max..
Contenido de 02: 0,1 a 0,5 %.

Emision de CO2: 195 g / km.

B GESTION MOTOR
(BoscH MoTrRONIC M1.5.5)

Dispositivo de inyeccion multipunto, indirecta y secuencial en fase,
comandado por un calculador gestionando simultaneamente la inyeccion
v el encendido. Los inyectores estan comandados uno a uno. Utiliza como
principales informaciones el caudal y la temperatura de aire, la posicion
angular de la mariposa, la temperatura del liquido de retrigeracion, el regi-
men v la posicion del cigiefal. La correccion de riqueza es efectuada
continuamente gracias a la informacion recogida por la sonda lambda
analizando permanentemente el contenido en oxigeno de los gases de
escape. Encendido cartogréfico de distribucion estatica, con una bobina
monoblogue de chispa perdida para cada bujia y comandada directamente
por el calculador.

CALCULADOR

Fl calculador estéd situado sobre la caja de mariposa y tiene /6 bornes (2
conectores). El calculador gestiona simultaneamente la inyeccion y el
encendido en funcidn de las sefiales transmitidas por las sondas y capta-
dores. Controla el antiarranque y asegura el autodiagnostico del sistema.
El calculador integra dos tipos de protecciones contra [0S sobrerregi-
menes. Por encima de 6800 rpm el calculador reduce el tiempo de inyec-
cion v por encima de 7000 rpm corta la alimentacion de los inyectores; si
el régimen cae por debajo de 6800 rpm, reanuda el pilotaje de |0s inyec-
tores. Otra funcion del calculador es desactivar momentaneamente 1a ali-
mentacion del compresor de climatizacién cuando la temperatura del
liquido de refrigeracion es excesiva (superior a 112°C) y en caso de fuerte
aceleracion (superior a 6500 rpm). El calculador controla igualmente la
conexion del motoventilador en funcion de la sonda de temperatura de
liquido de refrigeracion.
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[dentificacion de los bornes de los conectores del calculador de gestion motor
(motores 1.8 v 2.0 T.Spark).

MOTOR GASOLINA

Correspondencia de los bornes de los conectores del calculador

ALEA ROMEQ 156 E E n

N° terminal

=

Correspondencia

Conector A

= G N =k

il . ' 9
S s 00~

13
14y 15
16
17
18
19

20
21a 26
27
28
29
30
31
32 v 33
34

35
Jb a 39

P

(O -=l0 N & o

27y 28

Alimentacion caudalimetro de aire

Informacion cuentavueltas

\iando del relé de bomba de combustible

Mando 2° velocidad de motoventilador de refrigeracion
(con climatizacion)

Masa

Alimentacion (+ 12 voltios por contacto a traves de rele principal)

Alimentacion (+ 12 voltios por contacto)

Mando del relé principal

No utilizada

Informacion para linea diagnostico (linea K}

Mando testigo “ Check Engine *

Mando 1* velocidad de motoventilador de refrigeracion
Mo utilizada

Unidn con antiarranque

Alimentacion (+ 12 voltios por contacto a traves de rele principal)
Alimentacion (+ 12 voltios permanente)

Mando relé de compresor de climatizacion

Senal del caudalimetro de aire

Mo utilizadas

Informacion taquimeétrica

Mo utilizada

Masa caudalimetro de aire

' Senal de la sonda de temperatura de aire

Interruptor de climatizador

No utilizadas

Demanda de conexion 17 velocidad de motoventilador de
refrigeracion (con climatizacion)

Demanda de conexion 27 velocidad de motoventilador de
refrigeracion (con climatizacion)

Wo utilizadas

Conector B

Masas sonda de témperatura de liguido de refrigéranifm _

-y regulador de ralenti

Senal captador de picado de bielas

No utilizada

Sefial de potenciometro de posicion mariposa

Senal de sonda temperatura de liquido de refrigeracion
Mando inyector n®1

Mando inyector n°4

Sefial de recalentamiento de sonda lambda

Mando primario bobina de encendido cilindro n®3

' Mando primario bobina de encendido cilindro n®2
‘Masa captador de picado de bielas

No utilizada

Sefal de potenciometro de posicion mariposa
No utilizada

Sefal del regulador de ralenti

Mando inyector n®3

Mando inyector n®2

No utilizadas

Masa sonda lambda

' Sefial captador de posicién/régimen ciguenal

Senal del captador de fase

Mando electrovalvula de variador de fase de eje de levas
Mo utilizada

Mando de posicion mariposa

Mo utilizada

Masas captador de fase y regulador de ralenti
Alimentacion sonda lambda

Mo utilizada

Sefial captador de posicion/régimen ciglenal
Mando electrovalvula del colector de admision variable
Mando de la electrovalvula de depdsito de carbon
Mando de posicion mariposa

No utilizada

Mando primario bobina de encendido cilindro n®2
Mando primario bobina de encendido cilindro n”1

i ¥
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RELE PRINCIPAL DE ALIMENTACION

Sityado en el compartimento motor al lado de la bateria, esta alimentado
por la bateria y pilotado por ol calculador (terminal A9) que gestiona la
puesta a masa de su circuito de mando. Alimenta los bornes A7 y Al7 del
calculador. los inyectores, el caudalimetro de aire, [a electrovalvula de
variador de fase de eje de levas, la electrovalvula de deposito de carbon, la
alactrovalvula del colector de ~dmisién variable, el recalentador de sonda
lambda v el regulador de ralenti.

RELE DE BOMBA DE COMBUSTIBLE

Sityado en el compartimento motor al lado de la bateria, estd alimentado
por contacto y pilotado por el calculador éterminal A3) que gestiona la
puesta a masa de su circuito de mando. Funciona al poner el contacto
durante una corta temnporizacion y permanentemente desde gue el calcula-
dor recibe la informacion “motor ef marcha” proveniente del captador de
régimen/posicion cigliefial. Alimenta la homba de combustible (a traves
del contactor de inercia) y 1as bobinas.

REGULADOR DE RALENTI / POTENCIOMETRO DE MARIPOSA

El requlador de ralenti integra el potenciometro de mariposa. Esta fijado
sohre la caja mariposa Y comandado por el calculador. Este ultimo, des-
pués de la conexion de los consumidores y en funcion de la informacion
de ralenti suministrada por el potenciometro de posicion mariposa, pilota
a posicion de la mariposa (0 @ 15°) a través del regulador pard abtener el
régimen de ralenti.

Resistencia medida en los bornes del regulador:

- entre bornes A1 y A3: aproximadamente 33 ohmios.

_entre bornes A1y A2: aproximadamente 17.5 ohmios.

- entre bornes A2 y A3: aproximadamente 15,5 ohmios.

CAPTADOR DE REGIMEN Y POSICION CIGUENAL

Captador pasivo de tipo inductivo fijado enfrente de una rueda dentada
con 58 dientes (60 menos 2). Sé han suprimido dos dientes para que el
captador genere una senal especifica para la deteccion de la posicion del
cigiiefial. El captador transmite al calculador una tension sinusoidal con
frecuencia y amplitud variables en funcién de la velocidad de rotacion.
Entrehierro (no ajustable): 0,8 a 1.5 mm.

Resistencia: 860 + 10 ohmios a 20°C (entre hornes 1y 2 del captador o

B32 v B22 de! conector del calculador).

CAPTADOR DE FASE / CAPTADOR DE PICADO DE BIELAS

Las caracteristicas de estos captadores sQil dénticas a las descritas en e
narrafo «Gestion motor Bosch Motronic M 2.10.4 ».

CAUDALIMETRO DE AIRE / SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE
ADMISION

Caudalimetro de aire de pelicula caliente montado sobre el conducto de
~dmision. Mide la cantidad de aire aspirada por el motor y transforma este
valor en una sefal electrica que transmite al calculador de gestion motor
Contiene la sonda de temperatura de aire de admision de tipo NTC (coefi-
ciente de temperatura negativo).

Tension (entre bornes 3 y S del caudalimetro): 0 a 5 voltios en funcion del
caudal de aire.

Resistencia (entre bornes 1y 3 del caudalimetro o contactos A30 vy AZ29
del conector del calculador).

- 40°C: 38000 ohmios.

- 20°C: 14000 ohmios.

0°C: 5000 ohmios.

20°C: 2500 ohmios.

o5°(: 1900 a 2100 ohmios.

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

Sonda de temperatura de liquido de refrigeracion de tipo NTG (coeficiente
de temperatura negativo) colocada sobre la caja de termostato.
Tension (entre contacios): voltios.
Resistencia (entre bornes 1y 2 de la sonda o contactos B1y B9 del
conector del calculador).

- 30°C: 26000 ohmios.

-20°C: 15500 ohmios.

-10°C: 10000 ohmios.

0°C: 6000 ohmios.

20°C: 2300 2600 ohmios.

40°C: 1300 ochmios.

60°C: 600 ohmios.

30°C: 320 ohmios.

100°C: 195 ohmios.

' ELECTROVALVULA DE VARIADOR DE FASE DE EJE DE LEVAS

Situada encima de la culata, permite por medio de un dispositivo electro-
hidréulico, la modificacion Jel calado de las valvulas de admision en fun-
cion de 1a carga y del régimen requerido al motor. La electrovalvula sé
desconecta cuando solicita la fase cerrada (ralenti y zona de potencia
méaxima) y se conecta ~uando se solicita 1a fase abierta (regimenes
medios y par elevado). : |

Tencién de alimentacion de la electrovalvula: 12 voltios.

Resistencia interna de la alectrovalvula: 12,2 ohmios (entre DOTNES 1y?2
de la electrovalvula).

ELECTROVALVULA DEL COLECTOR DE ADMISION VARIABLE

Esta electrovalvula esta inte?ra::!a an la capsula neumética de mando del
colector de admision variable. Comandada por el calculador, permite (a
través de palancas) el movimiento del colector y la modificacion de a lon-
g‘litud_giel conducto. : _ |

ension de alimentacion de a electrovalvula: 12 voltios.
Resistencia interna de Ia alectrovalvula: 40 = 5 ohmios (entre hornes 1y 2
de |a electrovalvula).

SONDA LAMBDA

Sonda del tipo de recalentamiento sléctrico interno fijada sobre el tubo
delantero de escape delante del catalizador. Transmite al calculador una
tension entre 0,1 a 0,85 voltios en funcion de la riqueza de la mezcla, de
manera ciclica.

Tension de salida: - mezcla rica: 0.2 a0,8 voltios.
- mezcla pobre: 0 a 0,2 voltios.

Resistericia recalentamiento (entre bornes 3y 4): 9 + 0,5 ohmios a 20°C.

BOBINAS

Una bobina por cilindro colocada directamente sobre a bujia.
Resistencia primario: 0,3 + 0,036 ohmios.
Resistencia secundario: 7000 + 840 ohmios.

BUJIAS DE ENCENDIDO

Dos bujias por cilindro. : ¥
Marca y tipo: NGK PFR6B+ (bujia central) y PMR7A (bujia lateral).
Separacion de los electrodos: B6a0,7 mm

Periodicidad de mantenimiento: sustiturzmn'r:ada 100000 km.

PUESTA A PUNTO Y EMISIONES

Régimen de ralenti (no ajustable) 850 + 30 rpm.
Contenido en CO (no ajustable): 0,5 % max..

Contenido de 02: 0,12 0,5 .

Emision de CO2 (g/km): 195 (motor 1.8). 202 (motor 2.0).

B PARES Y ANGULOS DE APRIETE
(daN.m 0 m.kg 0 en grados)

- 1? fase: 2.

- 2* fase. 4.

- 3% fase: apriete angular de 90°.

- 4* fase: apriete angular de 90°.

- 5 fase: apriete aﬂgmar de 90°.
Rueda dentada de eje de levas de escape; 10 a 12.4.
Rueda dentada de eje de levas de admision: 1,2
Tapas de apoyo de eje de levas: 1,32 1 b.
Radillo tensor de correa de distribucion: 21a26.

- Rodillo guia de correa de distribucion: 21a2p6.
Carter de los ejes de equilibrado (motor 2.0): 06a0,/.

~ Ruedas dentadas de l0S 555 de equilibrado (motor 2.0). 21a2p6.
Volante motor; 12,1 a 14,9

- Ryeda dentada de cigtienal (rosca d zquierda): 34 a 37.8.
Polea de ciguenal: 2,4 a 2,9.
Tapas de bancada. 9.6 a 11.9.
Tapas de biela: 2,0 + agriete anqular de 60°.
Bomba de agua; 1,7 a 2,1.
Tubo rigido de llegada de agua. 0.8a1,18.

- Caja de termostato: Ll adn.

' Codo de salida sobre colector: 2,3 a 2.8.

" Colectores: 1,7 a2,1.

Tornillos de culata:

- Soporte motor derecho: 4,2 a 5.1.

- Spporte motor trasero: 7,5 a 9,2 (tornillo M12).
- Soporte de caja de velocidades: 4,2 a 5,1.
" Tirante de reaccion: 4,22 9.1,
Pinza del tirante de reaccién: 2 a 2,9
Carter de homba de aceite: 0,6 2 0,8.
Sonda lambda: 4,75 2 5,79.
~ Portarretén de estangueidad trasero de cigiiefial: 0,8 a 1.
- Tapon de vaciado motor: 1,/ 2,1. |
- Carter de aceite motor: 0,72 0,9 (tornillo M6) 2,1 22,6 (tornillo M8).
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Calculador - 5. Regulador de ralenti/poten- _'.-:-'-._".}_-'_}_-Q_-'_-

variable - 10. Electrovalvula de variador de

ALFA ROMEQ 156 In _L_lE]T

MOTOR GASOLINA

Gestion del motor

SITUAGION DE LOS DIFERENTES COM-
PONENTES DE LA GESTION MOTOR
(MOTOR 2.0)

1. Bobina - 2. Sonda de temperatura de
agua - 3. Caudalimetro de aire - 4.

ciometro de mariposa - 6. Detector de
picado de bielas - 7. Captador de regimen
v posicion ciglefial - 8. Inyector - 3.
Electrovalvula del colector de admision

fase de eje de levas - 11. Captador de
posicion de eje de levas.

ALIMENTACION DE
COMBUSTIBLE

A. Motor 1.6 - B. Motores 1.8 y 2.0 (sin sobrante de
combustible) 1. Depésito - 2. Cuello de llenado -

3. Conjunto sondalbomba de combustible (regulador de
presion integrado para los motores 1.6 y 1.8 1.5park) -
4. Vilvula - 5. Decantador - 6. Depasito de carbon -

7. Electrovdlvula de depasito de carbon - 8. Inyectores
electromagnéticos - 9. Rampa de alimentacion -

10. Regulador de presion,

Reciclaje
vapores
de aceite

ALIMENTACION DE AIRE

A. Motor 1.6 - B. Motores 1.8 y 2.0 1. Conducto de
admision de aire exterior con resonador - 2. Caja de
filtro de aire - 3. Elemento filtrante - 4. Tuberia de
aire - 5. Caudalimetro de aire - 6. Caja de mariposa -
7. Captador de posicion mariposa de acelerador -

8. Regulador de ralenti - 9. Calculador de gestion
motor - 10. Colector de admision - 11. Soporte de
colector de admision - 12. Electrovdlvula de variador
de fase de eje de levas - 13, Juntas de colector de
admision.

11
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ESQUEMA ELECTRICO DE LA GESTION MOTOR (MOTOR 1.6)
A30. Bujias de encendido - B1. Central de derivacion (platina fusibles principal) - BS. Platina méxifusibles - B11, Fusible iluminacion de los mandos - B25. Fusible de
alimentacién + después contacto del relé principal - B33, Fusible sistema Alfa Romeo Code y dispositivo de inyeccion - B36. Fusible <onda lambda - B40. Fusible del dispositivo
Masa tras. der. - C40, Masa sobre maotor - D1, Unién delantera / salpicadero - D4. Union delantera [ motor - E15.

de inveccion - B41, Fusible del dispositivo de inyeccion - C31.
H1. Llave de contacto - 150. Contactor de : ercia - J10. Relé principal de alimentacion - 115. Relé de bomba de combustible - J16. Relé de variador de fase de
de aire - K45. Sonda de temperatura de liquido de refrigeracion - K46, Captador de

Cuentavueltas -
gje de levas - K40. Sonda lambda — K41. Caudalimetro de aire - K42, Sonda de temperatura
icion cigiienial - K47, Captador de posicion de cje de levas - K50. Detector de picado de bielas - K56. Captador de posicion mariposa - L10. Electrovalvula deposito
«i6n - N40. Bomba de combustible y sonda de nivel - N70. Inyectores

régimen y pos
de carbén - M10. Calculador de gestion motor -
os - N74. Regulador de ralenti - N76. Electrovalvula de variad

electromagnetic
Colores A. Azul claro - B. Blanco - C. Naranja - G. Amarillo - H. Gris — L. Azul - M. Marron - N. Negro - R. Rojo - 5.

A 20, Centralita Alfa Code - M70. Calculador de climatiza
or de fase de eje de levas - R10. Toma de diagnostico.

Rosa - V. Verde - Z. Violeta.

12
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MOTOR GASOLINA ALFA ROMED 156

ESQUEMA ELECTRICO DE LA GESTION MOTOR (MOTORES 1.8Y 20) | _

A30. Bujias de encendido - B1. Central de derivacion (platina fusibles principal) - BS. Platina maxifusibles - B11. Fusible iluminacion de los mandos - B25. Fusible de
alimentacién + después contacto del relé principal - B35. Fusible sistema Alfa Romeo Code y dispositivo de inyeccion - B36. Fub:lhlf:t sonda lambda B4ﬂ Fusible del dispositivo
de inveccion - B41. Fusible del dispositivo de inyeccién - C31. Masa tras. der. - C40. Masa sobre motor - D1. Union delantero { salpicadero - D4. Union delantero { motor - E15.

Cuentavueltas - H1. Llave de contacto - I50. Contactor de inercia - J10. Relé principal de alimentacién - J15. Relé de bomba de combustible - 116. Rel¢ de variador de fase de
eje de levas - K40. Sonda lambda - K41. Caudalimetro de aire - K45. Sonda de temperatura de liquido de refrigeracion - K46. Captador de régimen y posicion cigiiefial - K47.
Captador de posicion de eje de levas - K50. Detector de picado de bielas - L10. Electrovalvula depdsito de carbon - L15. Electrovalvula {!El colector de admision variable - M10.
Calculador de gestién motor - M20, Centralita Alfa Code - M70. Calculador de climatizacién - N40. Bomba de combustible y sonda de nivel - N70. Inyectores electromagneticos
- N74. Regulador de ralenti / captador de posicién mariposa - N76. Electrovalvula de variador de fase de eje de levas - R10. Toma de diagnostico.

Colores A. Azul claro - B. Blanco - C. Naranja - G, Amarillo - H. Gris - L. Azul - M. Marrdn - N. Negro - R. Rojo - S. Rosa - V. Verde - Z. Violeta.
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Sustitucion de la correa y
calado de la distribucion

DESMONTAJE

Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

Desconectar la bateria.
Desmontar la rueda delantera
derecha.

Desmontar la proteccion debajo
del motor.

“Desmontar el paso de rueda
derecho.

Desmontar el carter de protec-
cion sobre la culata.

Desmontar las bobinas de encen-
dido.

Desmontar la tapa de culata.
Desmontar la correa de accesorios
“Desmontar el rodillo guia de la
correa de accesorios.

“Desmontar la polea de cigtienal.

-. Nesmontar las tapas de distribu-
cion.

Motor 2.0
. Aflojar la tuerca de fijacion del
rodillo tensor de correa de 10s BIBS
de equilibrado.
- Desmontar
de equilibrado.

la correa de los gjes

Todos tipos

d. Desmontar las bujias del 1° cilin-

ro.

Posicionar un comparador pro-
vieto de un adaptador en el aloja-
miento de la bujia central.

Girar el cigiiefial para llevar el
cilindro n® 1 al PMS.

. Aflojar el tornillo de fijacion del

AMOTOR GASOLINA

-odillo tensor y destensar la correa

de distribucion. JSEE
_Desmontar la correa de distribu-
cion.

MONTAJE Y CALADG

~Aflojar los tornillos de fijacion de
Ia rueda dentada del eje de levas de
admision. sujetando la rueda den-
tada para evitar su giro (atil
1822155000).

. Aflojar el tornillo de fijacion de la
-upda dentada del eje de levas de
escape, sujetando la rueda dentada
para evitar su Qiro (utiles
1822156000 v 1822146000).
“Desmontar las tapas de ejes de
levas (cilindro n® 2 lado admision y
cilindro n° 3 lado escape) Yy posi-
cionar los utiles de calado
siguientes:

- Otil 1825042000 (motor 1.6).
- Erail 1825041000 (motores 1.8 Y
2.0).

. Apretar los tornillos de fijacion de
los (tiles al par prescrito.

Montar la correa de distribucion
y aplicar la tension maxima por
medio del atil 1822149000.

~Apretar la tuerca de fijacion del

-adillo tensor de la correa de distri-
bucion.

. Apretar los tornillos de fijacion de
I3 rueda dentada de! eje de levas ae
admision, sostener la rueda den-
tada para evitar su giro (uti
1822155000).

. Apretar el tornillo de fijacion de la
rueda dentada de el eje de levas de
ascape, sosiener la rueaa dentada
para evitar su giro (utiles
1822156000 v 1822146000).

11. Copela superior - 12.
16. Retén de cola de vdly
20. Ruedas dentadas de ejes de equilibrado (moto
21. Ejes de equilibrado (
(motor 2.0 T.Spark) - 23.

Desmontar los Gtiles de calado
de los ejes de levas, y a continua-
cién montar las tapas de apoyo.

" Efectuar dos vueltas de cigiienal
en el sentido normal de rotacion
para colocar el piston n® 1 en PMS.

. Aflojar la tuerca de fijacion del
-adillo tensor de la correa de distri-
bucion.

“Hacer coincidir el indice del
radillo tensor con el taladro de
-efarencia por medio del [t
1822149000.

. Apretar la tuerca de fijacion del
-adillo tensor de la correa de distri-
bucion.

Desmontar el comparador y
montar las bujias.

Colocacién de los Gtiles de calado de los ejes de levas 1. Cilindron® 2 lado

' Motor 2.0

Posicionar los ejes de equilibrado
con las muescas sobre las ruedas
dentadas alineadas enfrente de |as
marcas del carter.

Montar provisionalmente el car-
ter inferior de distribucion vy 1a
polea de cigiiefial. Alinear las mar-
cas sobre la polea y sobre el carter
‘Desmontar la polea de cigtienal.

Desmontar el carter inferior de
distribucion.

. Disponer la correa de 10s ejes de
equilibrado.

“Por medio del til 1822154000
hacer coincidir el taladro de refe-
rencia con el centro del sector de
rotacion (ver foto).

admision - 2. Cilindro n” 3 lado escape.

Tuerca de fijacién del rodillo
tensor de la correa de ejes de

equilibrado.

DISTRIBUCION Y EJES DE
EQUILIBRADO

I Correa de distribucion - 2. Rueda dentada de eje
levas de escape - 4. Variador de fase de eje de levas
dentada de cigiiefial - 8. Eje de levas de admision -
Muelle interior - 13. Muelle exterior -
ula - 17. Guia de vdlvula - 18, Valvula
r 2.0 T.Spark) -

1 . b A iF oo T
L W= T P i T _:.-" e - o
| o # " =4 = g j= #:'- ! ¥ .‘. = L #ﬂl F.;'
: = ..-."'"l- o -"'-r:?r}':. A, ‘II':!'I-I 4-';'_-

., ot e e i | T
Posicionado del cilindro n” 1 en PM> por
medio de un comparador.

de levas de admision - 3. Rueda dentada de eje de
- 5. Rodillo guia - 6. Rodillo tensor - 7. Rueda

9. Eje de levas de escape - 10. Empujador -

14. Copela inferior - 15. Semiconos -
de admision - 19. Vilvula de escape -

motor 2.0 T.Spark) - 22. Rodillo tensor de ejes de equilibrado

Correa de ejes de equilibrado.

14
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CALADODE LA
DISTRIBUCION Y
TENSION DE LA
CORREA

1. Util de tension - 2.
Tuerca de fijacion del
rodillo tensor - 3. Hacer
coincidir el indice del
rodillo con el taladro de
referencia.
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Apretar la tuerca de fijacion del
rodillo tensor de correa de los ejes
de equilibraco.

Todos tipos

. Montar las tapas de distribucion.
. Montar la polea de ciglienal.

. Montar el rodillo guia de la cor-

MOTOR GASOLINA A ROMED 156 |TE| T | @

CALADO DE LOS
EJES DE
EQUILIBRADO Y
TENSION DE LA
CORREA

1. Hacer coincidir las
ruedas dentadas de los
ejes de equilibrado con
las marcas sobre el carter
- 2, Marcas polea de
cigitenial / carter - 3.
Hacer coincidir ¢l taladro

de referencia con el
centro del sector de

rotacion - 4. Util de
tension.

rea (e accesorios.

. Montar la correa de accesorios.

. Montar la tapa de culata.

. Montar las bobinas de encen-
dido.

- Montar el carter de proteccion
sobre |a culata.

.Montar el paso de rueda derecho.
. Montar la proteccion debajo del
motor.

. Montar la rueda delantera dere-
cha.

. Gonectar de nuevo la bateria y
bajar el vehiculo al suelo.

Desmontaje y montaje
de |la culata

DESMONTAJE

. Desmontar la correa de distribu-
Cion

. Desmaontar la rampa de alimenta-
cion con los inyectores.

. Desmontar el tubo de aire con el
caudalimetro,

. Efectuar el vaciado del circuito de
refrigeracion.

. Efectuar el vaciado del motor.

. Desarmar el tubo de escape del
colector.

. Desmontar la chapa protectora
del calor del colector de escape.

. Desmontar el tubo de varilla de
nivel de aceite.

. Aflojar los tornillos de los man-
guitos de circulacion del liquido de
refrigeracion del intercambiador.
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. Desenchufar los conectores de 1a
sonda de temperatura de liquido de
refrigeracion y del indicador de
temperatura del cuadro de Instru-
mentos.

" Desconectar los manguitos de
circulacion del liguido de refrigera-

MOTOR GASOLINA

~ién sobre la caja del termostato y | 8

la homba de agua.

Desmontar los tornillos de fija-
cion de la culata.

_Desmontar la culata y recuperar
la junta de culata.

MONTAJE

Montar una junta de culata ade-
cuada con la marca « ALTO » diri-
gida hacia ariba. Comprobar |a pre-
cericia de los tetones de centrado.

Atencidn: la junta de culata es del
Hipo « ASTADUR ». Este tipo de
junta sufre un proceso de polimeri-
zacién durante el funcionamiento
del motor y endurece durante su
ulilizacion.

. Para que haya polimerizacion de
la junta de culata hace falta:

- mantener la junta cerrada en su
BNvVase,

- sacarla solo en el momento del
montaje,

- no engrasar ni manchar de aceite
a junta, teniendo cuidado de que
las superficies de la culata y del
bloque estén bien limpias.

“Montar la culata verificando que
as valvulas del cilindro n® 1 esten
cerradas.

_Montar v apretar los tornillos de
culata en el orden y al par pres-
Crito.

Efectuar la continuacion del mon-
taje en el orden inverso del des-
montaje.

Reacondicionamiento de
la culata

DESARMADO
Precauciones especiales:

~Desmontar los empujadores
hidraulicos almacenandolos con fa
cara lisa hacia abajo.

CONTROL DE PIEZAS

Consultar el apartado de "Datos
técnicos” para todas las cotas de
reglaje y control de los diferentes
elementos constituyentes de la
culata.

Desmontaje y montaje
del grupo motopropulsor

" El desmontaje del motor S
efectia por debajo del vehiculo con
la caja de velocidades acoplada.

" Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.
“Vaciar el circuito de climatizacion
por medio de una central de recu-
peracion.

Desmontar el parachoques delan-

d

tero.

Proceder al vaciado del circuito
de refrigeracion.

Desconectar los diferentes man-
guitos unidos al circuito de refri-
geracion motor.

. Aspirar el aceite de direccion
asistida del deposito.

. Aspirar el liquido de freno y
embrague de! deposito.
Desenchufar todos 10s conec-
tores eléctricos del motor.
_Separar el cableado derecho del
motor v sostenerlo sobre la car-
roceria.

. Separar los cables de seleccion
de las velocidades.

. Separar el tubo del receptor de
embrague.

_Desmontar el compresor de cli-
matizacion, todos los compo-
nentes y tuberias unidas al cir-
culto.

Colocar un cilindro hidraulico
debajo del travesafio inferiof
delantero v desmontarlo con el
conjunto radiador y ventiladores.
Desconectar el cable de masa
sobre la caja de velocidades.

. Separar las transmisiones.
Desmontar la parte delantera del
tubo de escape.

Colocar un soporte hidraulico
debajo del grupo motopropulsor.
Desmontar los soportes del
motor v de caja de velocidades.

. Bajar lentamente el grupo moto-
pr?pulsur y separarlo del vehi-
culo.

Para el montaje proceder en el

orden inverso del desmontaje
respetando l0s puntos siguientes:

_Antes de apretar definitivamente
las fijaciones de los soportes del
grupo motopropulsor, respetar |a
posicion de montaje de Sus
soportes derecho e izquierdo.

Desarmado, control y
montaje del motor

DESARMADO

e los tornillos de culata.

16

Precauciones especiales. el tor-
nillo de fijacion de la rueda dentada
del cigilenal tiene rosca a izquierda.

CONTROL DE PIEZAS

Consultar el apartado de "Datos
técnicos” para todas las cotas de
reglaje y control de los diferentes
elementos constituyentes del
maotor.

ENSAMBLADO

. Las tapas de bancada se identifi-
can por marcas (cero a cuatro)
partiendo del cilindro n” 1.
Presentar la biela en el piston
respetando el sentido de montaje:
orientar las marcas de la biela y de
la tapa de biela del lado colector de
admision.

Introducir el eje de piston con la
mano y frenarlo con dos anillos de
sequridad nuevos.

Montar los segmentos sobre el
piston orientando la marca « TOP »
del segmento de compresion hacia
arriba. Separar los cortes a 120°
avitando colocar un corte en el eje
del piston.

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

DESMONTAJE

Desmontar la correa de distribu-
cion.

“Desmontar el tubo de escape.
Desmontar el soporte frasero.
Desmontar el soporte de bomba
de asistencia de direccion y de
alternador.

Desmontar la bomba de asisten-
cia de direccion y el alternador.
Desmontar el soporte de bomba
de asistencia y de alternador.
Desmontar el compresor de cli-
matizacion (si monta) con su
soporte.

_Vaciar el aceite del motor,
Desmontar el filtro de aceite y el
intercambiador.

Desmontar el carter de aceite.
Desmontar el filtro de aspiracion.
Inmovilizar e! volante motor y

aflojar el tornillo de fijacion de Ia
rueda dentada de cigtienal.

Atencidn: el tornillo de fijacion de
Ia rueda denitada de cigiiefial liene
rosca a izquierda.

Nesmontar la rueda dentada.
Desmontar el carter de homba de
aceite.

MONTAJE

Limpiar el plano de junta del
blogue motor y del apoyo delanterco
con un decapante quimico.

“Montar el carter de bomba de
aceite con una junta nuevo.

“Montar la rueda dentada de
cigiiefial y apretar el tornillo al par
prescrito.

Atencidn: el tornillo de fijacion de
Ia rueda dentada de cigiienal tiene
rosca a izquierda.

“Montar el filtro de aspiracion.
Montar el carter de aceite.
Montar el filtro de aceite y €l
intercambiador.

Efectuar la continuacion del mon-
taje en el orden inverso del des-
montaje.

Efectuar el llenado de aceite v
comprobar el nivel.

Arrancar el motor y comprobar la
ausencia de pérdidas.

i =

Tornillo de fijacion de la tapa de apoyo
comun,

7 AN

1]
i

2N

3

|. -.'l . _..-:: . .I d e s .k _I.!::-::E;
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Tornillo de fijacion del filtro de
aspiracion de aceite.

g
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Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

DESMONTAJE

. Desconectar la bateria.

. Vaciar el circuito de refrigeracion.
. Desmontar la correa de distribu-
cian.

. Desmontar el tubo rigido de
entrada de liquido de refrigeracion.
. Desmontar los tornillos de fija-
cion del deposito de liquido de
asistencia de direccion y separarlo.
. En los motores 1.8 y 2.0, des-
montar el carter izquierdo de cor-
rea de distribucion.

Desmontar la rueda dentada de |

eje de levas de admision, sujetar |a
rueda dentada para evitar su giro
(Gtil 1822155000).

- Desmontar los tornillos de fija-
cion de la bomba de agua.

. Desmontar la bomba de agua y
recuperar su junta de estanguei-
dad.

MONTAJE

. Comprobar que el cuerpo de la
bomba de agua no presenta nin-
guna grieta ni deformacion.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje utili-
zando una junta torica nueva.

- Llenar el circuito de refrigeracion
y proceder a la purga.

Vaciado, llenado y
purga del circuito de
refrigeracion

VACIADO

. Desmontar el tapon de llenado
del vaso de expansion.

. Si el liguido es reciente, colocar
un recipiente debajo del vehiculo
para recuperarlo.

. Desconectar el manguito inferior
del radiador.

. Soplar en el vaso de expansion
para eliminar burbujas de agua.

LLENADO Y PURGA

. Conectar de nuevo el manguito
Inferior.

. Llenar el circuito por el vaso de
expansion hasta la marca "MAX",

- Montar el tapon del vaso de
expansion.

Arrancar el motor y dejarlo girar |

al ralenti hasta alcanzar su tempe-
ratura de funcionamiento. El pur-
gado se efectila automaticamente.

. Dejar enfriar y completar el nivel
de liquido en el vaso de expansion
hasta la marca “MAX".

MOTOR GASOLINA ALFA ROMEO 156 EEIEJ

LUBRICACION

I. Filtro de aspiracion - ‘
2. Bomba de aceite -
3. Filtro de aceite -

4. Intercambiador térmico
agua | aceite - 5. Surtidor de
refrigeracion de fondo de

piston - 6. Contactor de ‘
presion de aceite - 7. Rampa

de lubricacion para los ejes

de equilibrado (motor 2.0),

SOPORTES MOTOR - CAJA DE VELOCIDADES

A, Motores 1.6 y 1.8 - B. Motor 2.0 o |
1. Saporte motor trasero derecho (sobre carroceria) - 2. Bieleta de reaccion - 3. Soporte elastico -
4. Soporte motor delantero derecho (sobre carroceria) - 5. Soporte de caja de velocidades -
6. Soporte motor y accesortos.
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MOTOR GASOLINA
REFRIGERACION

1. Vaso de expansion - 2. Tubo rigido de liguido de refrigeracion -
3. Caja de termostato - 4. Radiador - 5. Motoventilador -

[ e ‘j 6. Intercambiador térmico agua [ aceite - 7. Radiador de calefaccion.
S -

Actuar sobre el
rodillo tensor en el
sentido antithorario

para destensar la |
correa (motores =
easolina), =5

ESCAPE

1. Colector de escape - 2. Junta de
colector de escape - 3. Pantalla de
proteccion térmica - 4. Tubo de
escape - 5. Catalizador - 6. Soportes
eldsticos - 7. Sonda lambda - 8. Brida
de sujecion - 9. Tubo intermedio -

10. Silencioso

BLOQUE MOTOR
Y TREN
ALTERNATIVO

A. Motores 1.6 y 1.8 - B. Motor 2.0
1. Blogue motor - 2. Carter de
estanqueidad lado volante motor -
3. Volante motor - 4. Corona de
impulsos para el captador de regimen
- 3. Cigiienial - 6. Cojinetes de bielas -
7. Separadores de reglaje del juego
axial - 8. Anillo de freno - 9. Eje de
piston - 10. Piston - 11. Biela -
12. Tapa de biela - 13. Cdrter de
aceite inferior - 14. Tapon de vaciado
de aceite motor - 15. Cdrter de
estanqueidad de ejes de equiltbrado.

— — e I —— -
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B GENERALIDADES

CAPITULO

Motor turbo diesel, 4 tiempos. Cuatro cilindros en linea y ocho valvulas
(motor 1.9) 6 5 cilindros en linea y diez valvulas (motor 2.4 dispuesto
transversalmente en la parte delantera. Blogue motor de fundicion y culata
de aleacion ligera. Sistema de inyeccion directo de tipo * Gommon Rail ~
con mando electrénico de la bomba de alta presion y sobrealimentacion
por turbocompresor e intercambiador termico aire/aire. Distribucion por
simple eje de levas en cabeza accionado por una correa dentada. Eje de

equilibrado accionado por el engranaje de la bomba de aceite (motor 2.4).

: | 1910 2.4JTD

Tipu motor AR 32302 AR 325!11_ |
Cllindrada (em?) ...ouneiiiiiin 1910 2 387
SIETT LR Ei R — g2
AR LI & iidseeronsiiss 90.4
Relacion de compresion ... 184521
Potencia maxima :
-GEE (kW arpm) v 77/4 000 100/4 200
LEE GV ATOM) .. vreeniinsin 105/4 000 126/4 200
Par maximo :
- CEE (daNm arpm).....c...... 25,52 000 30,4/2 000
-GEE (m.kg a rpm) o 26/2 000 31/2 000
B CuLAaTA - = a g

Culata de aleacion ligera con asientos y guias de valvulas introducidos a pre-
Sion.
Defecto de planitud méx. del plano de junta: 0,1 mm max..
Altura minima: 141 + 0,15 mm (medida entre el plano de junta y la cara de
EE!D{JY.D. de las tapas de apoyo de eje de levas).
ectificacion autorizada respetando la altura minima.
Diametro de los apoyos de eje de levas: 26,045 a 26,070 mm.
Diametro interior de los alojamientos de empujadores: 37,000 a 37,025 mm.

H * de la culata.

JUNTA DE CULATA

Junta de culata montada en seco.
Sentido de montaje: marca « ALTO » dirigida hacia la culata.

La junta de culata posee ninguna, una o dos muescas segun su espesor.

Medicion de la altura ©

Montar una junta de espesor adecuado en funcion de la altura de pistones.

Saliente media Espesor de la junta Nimero
| e los pistones | de culata de muescas
o S R R —— 1,55 21,65 mm 0
10,8812 0,967 MM ..cocovvvvinnen 1,652 1,75 mm 1
10.967 21,055 mm .o 1752185 mm 2

| ASIENTOS DE VALVULAS

Asientos clavados en la culata.

Angulo de asiento: 90° + 20

Diametro exterior: - 36,135 a 36,150 mm (admision).
- 35142 a 35,157 mm (escape).

GUIAS DE VALVULAS

Guias montadas a presion en la culata.
Diametro interior maximo: 8,022 a 8,040 mm.
Diametro exterior: - origen: 14,010 a 14,030 mm.
- reparacion; + 0,05; + 0.10; + 0,25 mm.

VALVULAS

Ocho (motor 1.9) o diez valvulas (motor 2.4) comandadas directamente
por un eje de levas y de los empujadores mecanicos.

Diametro de la cola; 7,974 a 7,992 mm.

Angulo de asiento: 90° £ 20

Hundimiento después de la rectificacion: 0,1 a 0,5 mm.

Periodicidad de reglaje del juego de valvulas: cada 20000 km hasta los
40000 km. v a continuacion cada 40000 km.

Juego de funcionamiento (en frio)
ADM: 0,30 + 0,05 mm
ESC: 0,35 + 0,05 mm

MUELLES DE VALVULAS

Un muelle por valvula, idénticos para la admision y el escape.

Longitud libre de los muelles: 53,9 mm.

Longitud de los muelles de valvulas: - 36 mm debajo 36,/ a 39,6 dal.
- 26,5 mm debajo 56 a 61 dall.

EMPUJADORES

Montados en la culata y comandados directamente por el eje de levas, tie-
nen en su parte superior una pastilla para el reglaje del juego.

Didmetro del empujador: 36,975 a 36,995 mm.

Espesores de las pastillas de reglaje del juego: de 3,20 a 470 mm de 0,05
en 0,05 mm.

Nota: el espesor de la pastilla estda marcado en una de las caras. Es aconse-

jable colocar esta cara del lado del empujador para que la inscripcion no se
borre.

B BLOQUE MOTOR

Bloque de fundicion con cilindros mecanizados directamente en la masa.
Diametro interior de los cilindros: - Clase A: 82,000 a 82,010 mm.
- Clase B: 82,010 a 82,020 mm.,
- Clase C: 82,020 a 82,030 mm.

Ovalizacion max.: 0,05 mm.

Conicidad max.: 0,005 mm.

El alojamiento de los cilindros debe medirse en tres puntos y segun 2 pla-
nos perpendiculares (uno en el eje del piston) a 10 mm de la parte alta y
de la parte baja y en el centro.

En caso de rectificado, cada cilindro deben tener la misma sobremedida
(0.1 mm max.).

Defecto de planitud del plano de junta: 0,1 mm max.

Diametro interior de los apoyos de cigiiefial: 63,691 a 63,732 mm.

19
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1,2 v 3. Control de la conicidad
de los cilindros - A y B, Control de
la ovalizacion de los cilindros.

y
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CIGUENAL

Niimero de apoyos: 5 (motor 1.9) 06 (
Diametro de origen de l0s apoyos:

Diametro de reparacion de l0s apoyos. Of
Diametro de origen de 10S cuellos:

B TREN ALTERNATIVO

motor 2.4).

- Clase A: 59.994 a 60,000 mm.
_Clase B: 59.988 a 59,994 mm.
- Clase C: 59,982 a 59,968 mm.
igen menos 0,127 mm max.

- Clase A: 50,799 a 50,805 mm.
- Clase B: 50.793 a 50,799 mm.
- Clase C: 50 787 a 50,793 mm.

Dismetro de reparacion de los cuellos: origen menos 0,127 mm max.

Cojinetes de cig
Espesor origen:

iienal

-Clase A: 1.836 a 1,840 mm.
- Clase B: 1,839 a 1,843 mm.
-(Clase C: 1.842 a 1,846 mm.

Espesor reparacion: origen - 0.254 y - 0,508 mm.

Separadores de juego axial

Separadores medialuna coloca

das sobre el apoyo central del cigtienal.

Juego axial del cigienal: 0.049a0,211 mm.

VOLANTE MOTOR

\Volante (bimasa para el motor
miento clavada a presion. Esta

PISTONES

Pistones de aleacion de aluminio y silicio con hueco para las valvulas v

2.4) de fundicion con corond de acclona-
fijado sobre el cigiienal por Seis tornillos.

camara de combustion integrada.

Diametro de los pistones (medido @

8 mm de la parte baja de la faloa):

_(Clase A: 81,783 a 81,797 mm.
- Clase B: 81.793 a 81,807 mm.
-Clase C: 81.803 a 81,81/ mm.

Diferencia de peso en

Diametro interior del

EJES DE PISTONES

Fies de acero rectl
nados por dos ani
Diametro de orige

SEGMENTOS

Tres por piston: un segmento
rascador. Separacion a 1207

tre los pistones: £ 5 0.
eje de piston: 25,993 a 26.004 mm.

ficados montados libres en la biela y en el piston y fre-
|0S.
1 del eje de pistdn: 25,962 a 25,988 mm.

de fuego, un segmento de comprasion y un
y marca « TOP » del segmento de compre-

sion dirigida hacia arriba.

Juego en las ranuras:

Juego en el corte.

- compresién: 0,020 a 0,060 mm.
- rascador: 0,030 a 0,065 mm.

- de fuego: 0,25 a 0,40 mm.

- compresion: 0,25 a 0,50 mm.

- rascador: 0,25 a 0,50 mm.

20

BIELAS

n « | » y tapa de corte recto.

Bielas de acero templado con Seccion €
53.883 a 53,923 mm.

Diametro interior de la cabeza de biela:
Diferencia de peso max.. £ 2,3 @.

F

Casquillo de pie de bie
26.006 a 26,012 mm.

Diametro interior max.:

Cojinetes de hiela

Espesor origen.

- origen A: 1,527 a 1,531 mm.

- grigen B: 1,530 a 1,534 mm.

- origen C: 1,533 a 1,537 mm.

Espesor reparacion: origen - 0,254 y - 0,508 mm.

EJE DE EQUILIBRADO (motor 2.4)

El eje de equilibrado es accionado por una transmision de cadena silen-
ciosa, a través de un tren de engranajes (los de la bomba de aceite). Esto
permite el sincronismo con relacion al cigienal.

B DisTRIBUCION

Un eie de levas en cabeza, accionado por el cigiienal por el intermedio de
una correa dentada.
Tension de la correa asegurada

pxcentrica.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION
Diagrama con un juego provisional en los empujadores de 0,50 mm.

antes PMS: 0°.
n) después PMI: 32°.
%avam:e apertura escape) antes PMI. 32°.
refraso clerre escape? espués PMS: 0°.

mecanicamente por un rodillo tensor dé

AAA (avance apertura admision
BCA (retraso cierre admisio

AAE
RCE

EJE DE LEVAS

El eje de levas gira sobre 9 apoyos (motor 1.9) 0 6 apoyos (motor 2.4)
mecanizados directamente €n 1a culata.

Diametro de los apnarc:s de ejes de levas: 26,000 a 26,015 mm,
Juego axial: 0,10 a 0,23 mm. .
Alzada de los levas de las valvulas de admision o de escape: 8.5 mm.

CORREA DE DISTRIBUCION

Correa dentada en materiales sinteticos comun al a
alta presion y de la bomba de agua.

Tension: semi-automatica por rodillo tensor, VEr i
“Distribucion”.

Periodicidad de mantenimiento: cystitucion cada 120000 km.

rrastre de la bomba de

étodo en capitulo

B LUBRICACION

Lubricacion a presion por bomba de engrana
sobre el circuito. El circuito tiene un intercam
geracion de [0S fondos de pistones esta asegurada por l0S
acelte.

BOMBA DE ACEITE

Bomba de engranajes accionada:

- directamente por el cigiienal (motor 1.9).

- por una cadena a partir del r:ngﬂenal (motor 2.4).
Filtro de cartucho en serie y valvula de descarga situa

|a bomba.
Juego radial entre pinones y carcasa. - 0,080 a 0,186 mm (motor 1.

e y filtro colocado en serie
iador agua-aceite, La refri-
surtidores dé

da en la carcasa de
9].

| -0.110 a 0,180 mm (motor 2.4).

Juego axial entre pifones y carcasa: -0.025 a 0,070 mm (motor 1.9}

| | -0.016 a 0,086 mm (motor 2.4
Presion de aceite (aceite a 100°C): 0.6 a 0,7 bar: au ralenti.
- 2 5a 3 bar a 4000 rpm.

Altura del muelle de vélvula de descarga: 35 mm bajo 11,73 a 2,91 ﬂahl.--:

CAPTADOR DE PRESION DE ACEITE MINIMA

Indica la presion de aceite minima en el cuadro de instrumentos.
Presion de apertura / cierre de 10s contactos: 0,2 a 0,5 bar.

FILTRO DE ACEITE

Filtro de aceite de cartucho intercambiable.
sustitucién en cada vac

Periodicidad de mantenimiento: iado de aceité

motor.
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ACEITE MOTOR
Capacidad: 4,2 litros (motor 1.9) 6 5 litros (motor 2.4

] n

Preconizacion: aceite multigrado de viscosidad SA% 10W40, AP1 CD 0
ACEA B3.96.

Periodicidad de mantenimiento: vaciado cada 20000 km ¢ cada 18 meses.

B REFRIGERACION

Circuito de refrigeracion por liquido (mezcla agua-anticongelante).
Gircuito cerrado a presion con radiador de aluminio, vaso de expansion,
bomba de agu& termostato v un motoventilador (sin climatizacion) 0 dos
motoventiladores (con climatizacion) comandados por el calculador de

gestion motor, a través de un presostato de cuatro niveles para las ver-
siones climatizadas.

RADIADOR

Radiador de aluminio horizontal, colocado en la parte delantera del vehiculo.
Presion de control de estanqueidad: 1,08 bar.

VASO DE EXPANSION

Vaso de expansion dg é}l*&sticu fijado a la derecha del compartimento motor. |

Tarado del tapon: 0,98 bar.

VENTILADORES

Uno o dos motoventiladores eléctricos comandados por el calculador de
gestion motor, a través de un presostato de cuatro niveles para las ver-
siones climatizadas.

TERMOSTATO

Atornillado en una caja fijada sobre el extremo izquierdo de la culata.
Comienzo de apertura: 73 a 62°C.

Apertura maxima: 86 a 90°C.

Carrera de la valvula: minimo 7,0 mim.

BOMBA DE AGUA
Bomba de agua accionada por el dorso de la correa de distribucion,

. CORREA DE BOMBA DE AGUA

Correa dentada de materiales sintéticos comun al arrastre de la bomba de
alta presion y del eje de levas. THULE R i ¥l
Tension: semi-automatica por rodillo tensor, ver capitulo “Distribucion'.
Periodicidad de mantenimiento; sustitucion cada 120000 km.

LIQUIDO DE REFRIGERACION

Capacidad:; 6,1 litros (motor 1.9) 0 6.8 litros (motor 2.4).
Preconizacion: mezcla agua / anticongelante al 50 % proteccion hasta - 40°C.
Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 20000 km.

B ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco de elemento intercambiable.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucién cada 20000 km.

TURBOCOMPRESOR

Turbocompresor (de geometria variable en el motor 2.4) con valvula de
re ulacmin *FE presion de sobrealimentacion e intercambiador aire-aire
intercooler).

arca y tipo: Garrett GT 15 (Im::_u’gﬂr 1.9) 6 VNT 25 (motor 2.4).
Carrera de la valvula de regulacion de presion de sobrealimentacion:

-1 mm con una presion de 0,86 a 0,91 bar Emntm 1.9}.

-1 mm con una presion de 0,62 a 0,68 bar (motor 2.4

BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO

Bujias de incandescencia tipo lapiz.
Marca y referencia: Beru 0250202028.
Resistencia: 0,6 ohmios.

B ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Sistema de alimentacion de combustible constituido por un deposito, una
homba eléctrica de alimentacion sumergida, un filtro, un regulador de pre-
sién de alimentacion, una rampa comun, una bomba de alta presion y
cuatro inyectores. WL e %

Alimentacion por inyeccion directa de tipo “Gommon Rail” EDC-15C ase-
guradia r.lmé una bomba de alta presion gestionada electronicamente por
un calculador.

DEPOSITO

Deposito de material plastico colocado debajo del suelo delante del trave-
sano trasero. ,
Capacidad: 63 litros (7 litros de reserva).

MOTOR DIESEL

ALFA ROMEOC 156 |R| TI : l

Preconizacion: gasoleo.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Filtro de combustible montado en el compartimento motor. El filtro esta
provisto de un dispositivo de precalentamiento del combustible coman-
dado por un termocontacto. Cuando la temperatura es inferior a 6°C, una
resistencia eléctrica lo recalienta hasta un maximo de 15°C antes de
enviarlo a la bomba de alta presion. Hay un tapon en la base de |a cartu-
cho del filtro para vaciar el agua.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 20000 km.

CONJUNTO BOMBA / SONDA DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

Dﬂr]:unm compuesto por una bomba eléctrica de tipo volumetrica de
rodillos, un indicador de nivel de combustible y un filtro de combustible
sumergido en el deposito. e

Presion de alimentacion: 2 bar minimo.

BOMBA DE ALTA PRESION

Bomba de alta presion de tipo “Radialjet” de tres pistones radiales gestio-
nada electronicamente por el calculador de gestion motor.

Marca y tipo: Basch CR/CP 15 3/R 95/10-15. |

Orden de 'ﬂgecm{jn (n° 1 lado distribucion): 1-3-4-2 (motor 1.9) 0 1-2-4-
5-3 (motor 2.4). | o

Presion minima de alimentacion: 0,5 bar.

Régimen de ralenti (no ajustable): 800 + 30 rpm.

Régimen maximo: 6000 rpm.

Opacidad maxima: 3 m-1. )

Emision de CO2 (g/km): 155 (motor 1.9) 6 178 (motor 2.4).

REGULADOR DE PRESION

Estd montado sobre la bomba de alta presion y esta comandado por €l
calculador de gestion motor. Regula la presion de alimentacion del com-
bustible a los inyectores.

INYECTORES

Inyfczmres electromagnéticos comandados por el calculador de gestion
motor.

Marca y referencia; Bosch 0445110002,

Presion de inyeccion: 150 a 1350 bar.

RAMPA DE ALIMENTACION GCOMUN

Esta montada sobre la culata (lado admision) y disminuye las oscilaciones
de presion del combustible debidas al funcionamiento de la bomba alta

| presion y a la apertura de los inyectores.

CONTACTOR DE INERCIA

Situado debajo del asiento conductor, corta la masa del circuito de excita-
cion del relé de alimentacion de la bomba de combustible.

Su funcionamiento puede ser restablecido apretando el boton del contac-
tor protegido por un fuelle de goma flexible.

B GESTION MOTOR __

Dispositivo de inyeccidn directa electronico de alta resion de tipo
“Common Rail” EDC-15C comandado por un calculador. Para optimizar el
funcionamiento del motor, el calculador recibe las informaciones de posi-
cion dela pedal de acelerador, de regimen %, de posicion ciguefal, de tem-
neratura y del caudal de aire admitido, de temperatura de liquido de refri-

geracion y de combustible, de presion de combustible, de Ia presion
atmosférica y de la posicion del eje de levas.

CALCULADOR

El calculador esta situado debajo de la guantera y tiene 134 bornes (9
conectores). El calculador ?ilnta el avance de inyeccion, el ralenti, la_uni-
dad de precalentamiento, el caudal de combustible, 1d electrovlvula EGR.
\,Eu en ciertas fases de funcionamiento, el compresor de climatizacion.

| calculador comanda la unidad de precalentamiento y gestiona la dura-
cion de alimentacion de las bujias principalmente en funcion de |a tempe-
ratura del liquido de refrigeracion motor. El calculador comanda igual-
mente el postcalentamiento: la alimentacion de las bujias de precalenta-
miento se mantiene después del arranque durante un tiempo calculado en
funcion de la temperatura del liquido de refrigeracion motor y del regimen
de rotacion. |
En algunos estados de marcha del motor, la funcion de remclaj[e de los
gases de escape se activa por medio de informaciones como la tempera-
furas de liquido de refrigeracion y de aire, de la carga del motor, del regi-
men v la posicion del cigiiefial. El calculador pilota igualmente la apertura
v cierre de la capsula EGR a través de una electrovalvula colocada en deri-
vacion sobre el circuito de depresion de la bomba de vacio. Otra funcion
del calculador es desactivar momentdneament (6 segundos) la alimenta-
cion del compresor de climatizacion cuando la temperatura del liquido de
refrigeracion es excesiva y en caso de fuerte aceleracion.
E| calculador tiene integra dos tipos de protecciones contra los sobrerre-

gimenes. A 5000 rpm corta el combustible reduciendo la presion de ali-
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mentacion y por encima de 5400 rpm desactiva la bomba de combustible
vy |0s inyectores.

CAPTADOR DE POSICION DE EJE DE LEVAS

Captador de efecto Hal montado sobre la culata enfrente de la rueda den-
tada del eje de levas. En cada vuelta. el calculador reconoce el cilindro que
se ancuentra en fase de compresion. cuando el saliente de la rueda den-
tada esta situado en el entrehierro del captador, la sefial transmitida al cal-
culador es una tension de 12 voltios y cuando no lo estd, la sefal transmi-
tida al calculador es una tensidn nula.

Correspondencia de los bornes en el conector del calculador

N° terminal\ Correspondencia

Conector A

1 Alimentacion (+ 12 voltios por contacto)
2y 3 | No utilizado

4 Masa

5 Vasa

§ WViasa

I Alimentacion (+ 12 voltios por contacto

8 Alimentacién (+ 12 voltios por contacta

9 No utilizado

Conector B

] Sefial de temporizacion de las bujias de precalentamignto
2 Contactor de pedal de embrague
3 Demanda de conexion del compresor de climatizacion
4a7 ! No utilizado -
g Contactor de pedal de freno
9a12 | No utilizado
13 Alimentacion (+ 12 voltios por contacto)
14 222! No utilizado
o9 | Conexion motoventilador (17 velocidad)
24 | No utilizado

Coneclor C

1 Masa sonda de temperatura de liquido de refrigeracion
2 a4 | No utilizado
5 Alimentacion potenciometro principal pedal acelerador
65y 7 | No utilizado
8 Masa potenciometro de seguridad pedal acelerador
9 Sefal potenciometro de seguridad pedal acelerador
10 Sefial potenciometro principal pedal acelerador
11y 12 ' No utilizado
13 Dispositivo antiarranque
14 219 ! No utilizado
20 informacion de presion del presostato de cuatro niveles
(con climatizacion)
21 Alimentacion potenciometro de seguridad pedal acelerador
22 Mo utilizado
23 Masa potenciometro principal pedal acelerador
24 Sefial sonda de temperatura de liquido de refrigeracion
25 Mo utilizado
26 Sefial captador de velocidad vehiculo
27 No utilizado
208 Informacion para toma diagnostico (linea K)
29 No utilizado
30 Alimentacion bomba de combustible
31 a 36 | No utilizado
37 Alimentacion electrovalvula EGR
38 Mando (+) de tempaorizacion de las bujfas de precalentamiento
39 No utilizado
40 Informacion cuentavueltas
41 y 42 ' No utilizado
43 Testigo bujias de precalentamiento en cuadro instrumentos
44 Mo utilizado
45 Conexién motoventilador (2* velocidad)
46 | Alimentacion (+ 12 voltios permanente)
47 Mo utilizado
48 ' Testigo “ Check Engine “ en cuadro de instrumentos
49 Encendido del testigo de temperatura de agua en cuadro
“de instrumentos
50 Masa electrovalvula EGR
1 Mando (-) de temporizacion de las bujias de precalentamiento

a1 Alimentacion bomba de combustible

CAUDALIMETRO DE AIRE

Caudalimetro de aire de pelicula caliente montado sobre el conducto de
admision. Este dispositivo mide 1a cantidad de aire aspirada por el motor Y
transforma este valor en una sefial electrica que transmite al calculador de
gestion motor.

Tension de alimentacion (con contacto nuesto, entre bOrnes 11 y 4 del
conector ¥ D “ del calculador): 14 voltios.

Resistencia (entre contactos 1y 3 del conector 6 23 y 4 del conector D
del calculador):

- - 40°C: 39000 ohmios, a - 30°C: 25000 ohmios, a - 20°C: 14000
ohmios, a 0°C; 5500 chmios, a 20°C: 2500 ohmios, a 25°C: 2000 ohmios.
a 40°C: 1000 ohmios.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

Sonda de temperatura de aire de admision colocada en el caudalimetro de
aire.

N tF.lrnTu'lﬂI Correspondencia

Conector D

Alimentacion caudalimetro de aire
Masa captador de regimen y posicion cigtenal
Sefial captador de régimen y nosicion ciguenal
Masa sonda de temperatura de aire
No utilizado
Sefal captador de presion de sobrealimentacion
Masa captador de presion de sobrealimentacion
Alimentacion captador de presion de sobrealimentacion
No utilizado
Alimentacion del caudalimetro de aire
Sefial captador de régimen y posicion cigtenal
13 Alimentacion captador de presion de combustible
14 ' Sefial caudalimetro de aire
15 informacién de presion que viene del presostato a
cuatro niveles (con climatizacion)

16 No utilizado
j 74 Proteccion captador de regimen Y posicion cigtenal
18 a 20 | No utilizado
2 Informacion regulador de presion de combustible
22 No utilizado
»3 ' Sefial sonda de temperatura de aire
o4 | Sefial captador de presion de combustible
25 No utilizado
96 | Sefal captador de régimen y posicion cigiienal
27 Masa sonda de temperatura de combustible
28 a 30 | No utilizado
31 Informacion regulador de presion de combustible
32 Mando del relé de compresor de climatizacion
33  No utilizado
34 Masa captador de presion de combustible
35 No utilizado
36 Sefial sonda de temperatura de combustible
37 a 40  No utilizado

Oon =] O LN P LA DD — ‘
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Conector E (motor 1.9)

Mo utilizado

Alimentacion inyector (cilindro 1y 4)

Sefial de mando de inyector (cilindro 4)

Alimentacion inyector (cilindro 2 y 3)

Sefal de mando de inyector (cilindro 3)

Mo utilizado

Sefial de mando de inyector (cilindro 2)
)

No utilizado
Sefial de mando de inyector (cilindro |

Conector E (motor 2.4)

Alimentacion inyector (cilindro 2 y 9)
No utilizado

Sefial de mando de inyector (cilindro 9)
Alimentacion inyector (cilindro 1,3 y 4)
Sefial de mando de inyector (cilindro 1)
Mo utilizado

Sefial de mando de inyector (cilindro 4)
Sefial de mando de inyector (cilindro 3)
Sefial de mando de inyector (cilindro 2)

o =1 o —

oo~ O o Pa—
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[dentificacion
de los bornes de

o5 conectores
del calculador
de gestion
maotor.

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

sonda de temperatura de liquido de refrigeracion de tipo NTC (coeficiente
de temperatura negativo) colocada sobre la caja de termostato.

Tension (entre contactos): o voltios.

Resistencia (entre contactos del conector 0 27 y 36 del conector " D ™ del
calculador): a - 10°C: 10000 ohmios, a 0°C: 6000 ohmios, a 20°C: 2300 a
2600 ohmios, a 40°C: 1300 ohmios, a 80°C: 320 ohmios, a 100°C: 195
ohmios.

SONDA DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE

Sonda de temperatura del combustible de tipo NTC (coeficiente de tempe-
ratura negativo) colocada sobre el tubo de sobrante del combustible.
Tension (entre contactos). 5 voltios.

Resistencia (entre contactos del conector 0 1 y 24 del conector * G © del
calculador): valores identicos a la sonda de temperatura de liguido de
refrigeracion.

CAPTADOR DE REGIMEN Y POSICION CIGUENAL

ALFA ROME 156

CAPTADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

Esta montado en el centro de la rampa de alimentacion comun de com-
bustible y envia una senal al calculador de gestion motor, Este Ultimo
regula la presion de inyeccion y su duracion.

Tension (entre contactos 2 y 3 del conector): 5 voltios.

Resistencia (entre contactos 2 v 3 del conector 0 13 y 24 del conector * D
* del calculador): 3800 ohmios a 20°C.

- ELECTROVALVULA EGR

Gaptador pasivo de tipo inductivo fijado enfrente de una rueda dentada |

con 58 dientes (60 menos 2). Se han suprimido dos dientes para que &
captador genere una senal especifica para la deteccion de la posicion de
cigiiefal. El captador transmite al calculador una tension sinusoidal cor
frecuencia y amplitud variables en funcion de la velocidad de rotacion.
Entrehierro (no ajustable): 0,8 a 1,5 mm.

Resistencia (entre contactos 1y 2 del conector ¢ 26 y 37 del conector * D
" del calculador); 860 + 10 ohmios a 20°C.

CAPTADOR DE POSICION DE PEDAL DE ACELERADOR

El pedal de acelerador esta provisto de dos potenciometros: uno principal
y otro de seguridad. La posicion del pedal acelerador es transformada en
una senal electrica de tension por el potenciometro.

Posicion angular del potenciometro 0° 10° 88°

Tension Wﬂﬂiﬂﬂ% en los bornes 1-3 y 2-3 del
conector 0 10-23 y 5-23 del
"0 del calculador

0,15 + 0,01

0,766 +0.04| 0,9 £0,04

FTmsi[jn (voltios) en los bornes 4-6 y -6 del
canector 9-6 y 21-8 del

0,075 +0,02] 0,393+ 0,060,475 + 0,0b

conector "C" del calculateur |

CAPTADOR DE PRESION DE SOBREALIMENTACION

Estd montado en el centro del colector de admision y envia una sefial al
calculador de gestion motor. Este Gltimo determina la cantidad de com-
pustible a inyectar comandando el reqgulador de presion y hace variar el
tiempo de inyeccion.

lension (entre contactos 1 vy 2 del conector): 5 voltios.

Resistencia (entre contactos 1y 2 del conector 0 12 y 3 del conector * D °

- (el calculador): 2500 ohmios a 20°C.

23

B PARES Y ANGULOS DE APRIETE

La electrovalvula EGR estd colocada sohre el colector de escape. Esta

Bilﬂiﬂda or el calculador que pone en comunicacion la depresion de [
omba de vacio y la capsula del sistema EGR. El calculador dosifica la

cantidad de gas reciclado a inyectar en el circuito de admision, ajustando

|a apertura de la capsula EGR de manera continua.

Tension (entre contactos del conector): 5 voltios.

Resistencia (entre contactos del conector 6 21 y 31 del conector “ C * del

calculador): 5,9 = 0,5 ohmios a 20°C.

CONTACTOR DE FRENOS

Este contactor se encuentra sobre el pedal de frenos, comanda las luces
de stop y transmite una senal al calculador. La senal informa al calculador
que se esta frenando y controla |a plausibilidad de |a senal del captador de
Eﬂslmﬂn de pedal de acelerador. .
esistencia (entre contactos del conector): - pedal a fondo: 1 chmio.
- pedal al ralenti: infinito.

CONTACTOR DE EMBRAGUE

Este contactor se encuentra sobre el pedal de embrague, su sefal informa
al calculador cuando el conductor desembraga para cambiar de marcha.
El caudal de combustible se disminuye durante esta fase para suprimir
firones.

Resistencia (entre contactos del conector):

-plena carga: 1 ohmia, ralenti: infinito.

(daN.m 0 m.kg 0 en grados)

Tornillos de culata: - 17 fase: 6,5.
- 2" fase: apriete angular de 90°.
- 3" fase: apriete angular de 90°.
- 4* fase: apriete angular de 90°.
Tapa de culata: 0,8 a 1.
Rueda dentada de eje de levas: 10,2 a 12,6.
Tapas de apoyo de eje de levas: 1,3a 1,6,
Rodillo tensor de correa de distribucion; 4,2 a 5.2.
Rodillo guia de correa de distribucion: 2,1 a 2,6.
Volante motor: 13,6 a 16,8. R
Rueda dentada de ciguenal (rosca a izquierda): 30,6 a 37,8.
Polea de ciguenal: 2,1 a 2,6. |
- Tapas de bancada: 2,4 a 2,6 + apriete angular de 100°.
- Tapas de biela: 2,4 a 2,6 + apriete angular de 100°.
Rueda dentada de bomba de alta presion: 4,2 a 95,2.
- Bomba alta Ipresmn: 26a32
“ ooporte de la bomba: 2ba 3.2.
~ Tuberias sobre la rampa comun: 1,9 a 2,3.
- Tuberias sobre los inyectores: 2,6 @ 3.2. |
- Racor filtro de aceite / intercambiador (en cada vaciado): 6 (motor
- 1.9), 3 (motor 2.4).
Bridas de los inyectores: 2,6 a 3.2.
Bujia de precalentamiento: 1,3 a 1.6.
Bomba de vacio: 2,1 a 2.6.
Bomba de agua: 2,12 2,6.
Tubo rigido de entrada de agua; 0,8 a 1.
(aja de termostato: 2.1 a2.,b.
Codo de salida sobre colector: 2 a 2,5.
Colector de escape: 2,1a 2,6.
Electrovalvula EGR: 2,1 a 2 6.
Soporte motor derecho: 4,2a5.1. |
Soporte motor trasero: 7,5 a 9,2 (tornillo M12), 10,2 a 12,6 (tornillo M16).
Soporte de caja de velocidades: 4,2 a 5,1.
- Turbocompresor sobre colector de escape: 2,1 a 2,6.
Codo de unidn al tubo de escape: 2,1a256.°
Tuberia de llegada de aceite al turbocompresor: 1,32 1.6
- Carter de bomba de aceite: 0,8 a 1. |
Fijacion del piidn de cadena de bomba de aceite: 0,6 a 0,7.
Portarretén de estanqueidad trasero de m%uenal‘. 08af1.
Manocontacto de presion de aceite: 1,.9a 2,3.
- Tapon de vaciado motor: 1,72 2,1,
- Chapa antisalpicaduras: 0,5a06. |
- Carter de aceite motor: 0,7 a 0,9 (tornillo M6), 2,1 a 2,6 (tornillo M8).

sl
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MOTOR DIESEL

Gestion del motor

‘ Desde el recuperador

de vapores de aceite

desde la EGR

ALIMENTACION DE
COMBUSTIBLE E INYECCION

1. Deposito - 2. Cuello de llenado - 3. Conjunto sonda de nivel de
combustible v bomba de cebado - 4. Junta de estanquetdad -

3. Fijacion de la bomba - 6. Tapon de llenado - 7. Conjunto ﬁ.l.’rm
y soporte - 8. Soporte - 9. Recalentador de combustible -

10. Filtro de combustible - 11. Tornillo de purga de agua -

12. Termocontacto de recalentador de combustible - 13. Bomba
alta presion - 14. Rampa de sobrante (baja presion) - 15. Sonda
de temperatura de combustible - 16. Rampa de alimentacion
comtin alta presion (motor 2.4) - 17. Captador de presion de
combustible - 18. Invectores electromagnéticos (motor 2.4) -

19. Dispositivo de sujecion de los inyectores - 20. Rueda dentada
de arrastre de la bomba alta presion - 21. Tuerca central de eje de
bomba - 22. Placa de freno - 23. Chaveta - 24. Tuf::!frfa de
sobrante.

SITUACION DE LOS
DIFERENTES COMPONENTES DE
LA GESTION MOTOR
1. Invectores - 2. Electrovalvula EGR
- 3. Captador de posicion de eje de
levas - 4, Caudalimetro de aire -

5. Sonda de temperatura de agua -
6. Captador de posicion de pedal de
acelerador - 7. Rampa comiin de
alimentacion - 8. Captador de presion
de combustible - 9. Captador de
régimen v posicion cigiienal -

10). Recalentador de gasoleo -

11. Captador de presion de
sobrealimentacion -

12. Sonda de temperatura de
combustible.

ALIMENTACION DE AIRE

A, Motor 1.9 - B. Motor 2.4

I. Conducto de

admision de aire exterior - 2. Caja de filtro de aire -

3. Elemento filtrante - 4. Tuberiu de aire -

5. Colector de admision - 6. Intercambiador térmico
de aire de admision - 7. Caudalimetro de aire -

8. Deflector - 9. Junta de colector -
I0. Turbocompresor.

B cilindros

24
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ESQUEMA ELECTRICO DE LA GESTION MOTOR (MOTOR 1.9)

A40, Bujias de precalentamiento - B1. Central de derivacion (platina fusibles principal) - BS. Platina maxifusibles - B11. Fusible iluminacion de los mandos - B25. Fusible de

alimentacion + por contacto del relé principal - B35. Fusible sistema Alfa Romeo Code y dispositivo de inveccion - B37. Fusibles bujias de pre::a]eﬂntmnienm - B41. Fusible del
dispositivo de inyeccitn - C10. Masa del. izq. - C31, Masa tras. der. - D1. Union delantera / salpicadero - D4, Union delantera / motor - E10. Velocimetro - E15. Cuentavueltas -

H1. Llave de contacto - 130, Contactor de pedal de freno - 131. Contactor de pedal de embrague - 150. Contactor de inercia - J10. Rele principal de alimentacion - J15. Rele de

bomba de combustible - J17. Relé de precalentamiento - K41. Caudalimetro de aire - K45. Sonda de temperatura de liquido de refrigeracion - K46. Captador de régimen y
posicion cigiienal - K47. Captador de posicion de eje de levas - K55. Captador de posicion de pedal de acelerador - K81. Sonda de temperatura de combustible - K82, Captador

de presion de sobrealimentacion - K83, Captador de presion de combustible - L30. Electrovalvula EGR - M10. Caleulador de gestion motor - M135. Central de bujias de

precalentamiento - M20. Central “ CODE * - M70. Calculador de climatizacion - N4(. Bomba de combustible y sonda - N70. Inyectores electromagnetico - N77. Regulador de
presion de combustible - 020, Resistencia térmica de combustible - R10. Toma diagnostico.

Colores A. Azul claro - B. Blanco - C. Naranja - G. Amarillo - H. Gris - L. Azul - M. Marrén - N. Negro - R. Rojo - S. Rosa - V. Verde - Z. Violeta.
25
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MOTOR DIESEL

ESQUEMA ELECTRICO DE LA GESTION MOTOR (MOTOR 2.4)
A40. Bujias de precalentamiento - B1. Central de derivacién (platina fusibles principal) - BS. Platina maxifusibles - B11. Fusible iluminacién de los mandos - B25. Fusible de
alimentacion + después contacto del relé principal - B35. Fusible sistema Alfa Romeo Code y dispositivo de inyeccion - B37. Fusibles bujias de precalentamiento - B41. Fusible
del dispositivo de inyeccidn - C10. Masa del. izq. - C31. Masa tras. der. - D1. Union delantera / salpicadero - D4. Unidn delantera / motor - E10. Velocimetro - E15.

Cuentavueltas - H1. Llave de contacto - 130. Contactor de pedal de freno - I31. Contactor de pedal de embrague - 150. Contactor de inercia - J10. Rele principal de alimentacion
- J15. Relé de bomba de combustible - J17. Relé de precalentamiento - K41. Caudalimetro de aire - K43, Sonda de temperatura de liguido de refrigeracion - K46. Captador de

régimen y posicién cigiienial - K47. Captador de posicion de eje de levas - K33. Captador de posicion de pedal de acelerador - K81. Sonda de temperatura de combustible - k&2
Captador de presion de sobrealimentacién - K83. Captador de presion de combustible - L30. Electrovalvula EGR - M10. Calculador de gestion motor - M15. Central de bujias

de precalentamiento - M20. Central “ CODE * - M70. Calculador de climatizacion - N4(). Bomba de combustible y sonda - N70. Inyectores electromagnéticos - N77. Regulador
de presion de combustible - 020. Resistencia térmica de combustible - R10. Toma diagnostico.
Colores A. Azul claro - B, Blanco - C. Naranja - G. Amarillo - H. Gris - L. Azul - M. Marrén - N. Negro - R. Rojo - 8. Rosa - V. Verde - Z. Violeta.
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Sustitucion de la correa y
calado de la distribucion

DESMONTAJE

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

-Desconectar la bateria.

. Desmontar la rueda delantera
derecha.

. Desmontar la proteccion debajo
del motor.

. Desmontar el paso de rueda
interior derecho.

. Desmontar la bieleta de reaccion

del soporte motor delantero derecho.

- Desmaontar la correa de acCceso-
rios e insertar el util 1870645000
(sobre el motor 2.4) en el taladro
previsto a este efecto, para soste-
ner el tensor en posicion.

. Desmontar el carter superior de
proteccion de correa de distribu-
clon.

. Desmontar la polea de ciguenal.

. Girar el ciguenal para llevar el
cilindro n® 1 al PMS.

. Desmontar el rodillo guia de |a
correa de accesorios.

- Desmontar el carter inferior de
nroteccion de correa de distribu-
clon.

. Aflojar el tornillo de fijacion del
rodillo tensor y destensar la correa
de distribucion.

. Desmontar la correa de distribucion.

MOTOR DIESEL

CALADO Y MONTAJE

. Desmontar el tornillo de fijacion
del carter de bomba de aceite, al
lado del tensor de correa de acce-
sorios. Sustituir este tornillo por el
eje del atil 1860905000,

. Posicionar el util 1860905000
sobre la rueda dentada de ciguenal
v sobre el eje del util.

. Posicionar la pestana de la rueda
dentada del cigiiefial en el taladro
del atil 1860905000, En esta posi-
cion, el cilindro n® 1 esta en PMS.

- Comprobar que la rueda dentada
del eje de levas esté en posicion de
calado.

. Colocar la correa sobre la rueda
dentada de cigiefial y a continuacion
en el orden siguiente: rodillo guia,
rueda dentada de eje de levas, rueda
dentada de homba de alta presion,
rodillo tensor, bomba de agua.

. Desmontar el atil 1860905000 v
colocar la marca mavil del rodillo
tensor enfrente de la marca fija.

. Apretar la tuerca de fijacion del
rodillo tensor.

. Dar dos vueltas de ciguenal en el
sentido normal de rotacion para
colocar el piston n® 1 en PMS.

. Comprobar las marcas de calado
de la distribucion.

. Efectuar 1a continuacion del mon-
taje en el orden inverso del des-
montaje.

Desmontaje y montaje

de la culata

DESMONTAJE

. Desmontar la correa de distribucion.
. Efectuar el vaciado gel motor.

. Desmontar la bateria.

. Desmontar el soporte de la
hateria.

. Desmontar el filtro de combus-
tible, el separador de vapores de

- aceite v apartarlos del colector de

admision.

. Desmontar las tuberias del tubo
de sobrante de combustible.

. Desconectar las tuberias de
sobrante de gaséleo en los inyec-
tores. ‘ I
. Efectuar el vaciado del circuito de
refrigeracion.

. Desconectar los manguitos de
circulacion del liquido de refrigera-
cion sobre la culata, 1a r::a‘]a de
agua, la caja del termostato, el tubo
rigido y el vaso de expansion.

. Desconectar los cables de ali-
mentacion de las bujias de preca-
lentamiento v ae los Inyeciores.
Apartar el cableado a un lado.

. Desenchutar el conector ael cap-
tador de presion de combustible.

. Desmontar el racor entre |a
rampa comun de alimentacion de
combustible vy la bomba de alta
presion.

. Desmaontar la tapa plastica lateral
de la correa de distribucion.

. Desconectar las tuberias de
depresion para la capsula EGR y la
homba de vacio.

CALADO DE LA DISTRIBUCION Y
TENSION DE LA CORREA
Flecha: sentido para colocar la marca
mavil en posicion de tensién maxima.
1. Marca movil - 2, Marca fija -

3. Tuerca de fijacion del rodillo tensor
- 4, Util de calado - 5, Pestana de
rueda dentada de cigiienal - 6. Eje del

util de calado - 7. Marcas de la rueda
dentada de ¢je de levas.
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. Desenchufar los conectores de la

sonda de temperatura de liquido ae
refrigeracion y del indicador de
temperatura en el cuadro de Instru-
mentos.

. Desmontar el tubo de presion de
aire entre el intercambiador aire /
aire y el colector de admision.

. Separar el colector de escape del
turbocompresor.

. Desmontar la tapa de culata.

. Desmontar los tornillos de fija-
cion del soporte de bomba de alta
presion sobre el colector de admi-
310N,

. Desmontar los tornillos de fija-
cion de la culata.

. Desmontar la culata y recuperar
la junta.

MONTAJE

. Después de haber controlado el
saliente de los pistones, montar
una junta de culata adecuada con la
marca « ALTO » dirigida hacia
arriba. Comprobar la presencia de
los tetones de centrado.

Atencion: la junta de culala es del
tipo « ASTADUR ». Este tipo de
junta sufre un proceso de polimeri-
zacion durante el funcionamignto
del motor y endurece durante su
utilizacion.

A
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DISTRIBUCION

A. Motor 1.9 - B. Motor 2.4
1. Correa de distribucion - 2. Rueda
dentada de eje de levas - 3. Rodillo
guia - 4. Rueda dentada de bomba de
alta presion - 5. Rodillo tensor -
6. Rueda dentada de cigiienal -

7. Bomba de agua - 8. Eje de levas -
0. Pastilla de reglaje del juego de
valvulas - 10. Empujador -

11. Semiconos — 12. Copela superior
- 13. Muelle - 14. Copela inferior -
[5. Retén de cola de valvula -

16. Guia de vdlvula - 17. Vilvula de
| admision - 18. Valvula de escape -
19. Tapas de distribucion -
| 20. Tuerca central de eje de bomba -
21. Placa de freno - 22. Chaveta -

23. Reténdad - 24. Junta torica.

Orden de apriete
de los tornillos de

culata (motor 2.4).

<L T -
CULATA (MOTOR 1.9)
1. Culata - 2. Eje de levas - 3. Bujia de precalentamiento - 4. Tapa de apoyo de

levas n° 5 (n° 1 lado distribucion) - 6. Rampa de lubricacion de eje de levas - 7. R
de agua - 10. Captador de posicion de eje de levas - 11, Junta de tapa de culata - 1

culata - 14. Cdrter embellecedor de culata.

28

eje de levas - 5. Tapa de apoyo de eje de =
etén - 8. Junta de culata - 9. Bomba e e
2. Tapa de culata - 13. Tornillo de Situacion de los anillos de sujecion del

R AR

| Marcas de las tapas
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MOTOR DIESEL

_Para que haya polimerizacion | Desmontaje y montaje

de |a junta de culata hace falta:

- mantener la junta cerrada en su
BNVase,

- sacarla solo en el momento del
mantaje,

- no engrasar ni manchar de aceite
la junta, teniendo cuidado de que
las superficies de la culata y del
blogue estén bien limpias.

. Montar la culata.

. Montar y apretar los tornillos de
culata en el orden vy al par pres-
Crito.

. Efectuar la continuacion del mon-

taie en el orden inverso del des-

montaje.

Reacondicionamiento de
la culata

DESARMADO

Precauciones especiales:

. Desmontar |0s empujadores
hidraulicos almacenandolos con |a
cara lisa hacia abajo.

CONTROL DE PIEZAS

Consultar el apartado de “Datos
tecnicos” para todas las cotas de
reglaje y control de los diferentes
elementos constituyentes de |a
culata.

del grupo motopropulsor

. El desmontaje del motor se
efectiia por debajo del vehiculo con
la caja de velocidades acoplada.

- GColocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

“Vaciar el circuito de climatizacion |

por medio de una central de recu-
DEeracion.

. Desmontar el parachogues delan-
fero.

. Proceder al vaciado del circuito
de refrigeracion.

. Desconectar los diferentes man-

guitos unidos al circuito de refrige-
racion motor.

', Aspirar el aceite de direccion asis-

tida del deposito.

. Desenchufar todos 10s conectores
eléctricos del motor.

. Separar el cableado derecho del
motor y sostenerlo sobre |a carro-
Ceria.

. Separar los cables de seleccion
de las velocidades.

. Separar el cilindro receptor de
embrague sin aflojar el tubo de ali-
mentacion.

. Desmontar el compresor de cli- |

matizacion, todos los componentes
v tuberias unidas al circuito.

. Colocar un cilindro hidraulico
debajo del travesano inferior delan-
tero v desmontarlo con el conjunto
radiador vy ventiladores.

. En el motor 2.4, desmontar el

intercooler de sobrealimentacion.

. Desconectar el cable de masa
sobre |a caja de velocidades.

_ Separar las transmisiones.

. Desmontar la parte delantera del
tubo de escape.

. Colocar un soporte hidraulico
debajo del grupo motopropulsor.

. Desmontar los soportes del motor
v de caja de velocidades.

. Bajar lentamente el grupo moto-
propulsor y separarlo del vehiculo.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje
respetando los puntos siguientes:

. Antes de apretar definitivamente
las fijaciones de los soportes del
grupo motopropulsor, respetar la
posicion de montaje de sus
soportes derecho e izquierdo.

A. Maotor 1.9 - B, Motor 2.4

SOPORTES MOTOR Y
CAJA DE VELOCIDADES

1. Brida de soporte ‘ |
motor derecho sobre carroceria - 2. Bieleta de
reaccion - 3. Soporte sobre motor - 4. Soporte de
homba alta presion - 5. Soporte eldstico - 6. Soporte
motor delantero derecho - 7. Soporte delantero
izquierdo - 8. Soporte de caja de velocidades - ‘
0. Conjunto motor [ caja de velocidades.

ik Rt

Desarmado, control y
montaje del motor

DESARMADO

Precauciones especiales: el tornillo
de fijacion de la rueda dentada del
ciglienal tiene rosca a izquierda.

CONTROL DE PIEZAS.

Consultar el apartado de " Datos téc-
nicos “ para todas las cotas de
reglaje y control de los diferentes
elementos constituyentes del motor,

ENSAMBLADO
. Las tapas de bancada estan mar-

- cadas (cero al cuatro 0 cinco) par-

tiendo del cilindro n® 1.

. Presentar la biela en el piston
respetando el sentido de montaje:
orientar las marcas de la biela y de
la tapa de biela del lado colector de
admision.

. Introducir el eje de piston a mano
v frenarlo con dos anillos de segu-

ridad nuevos.

. Montar los segmentos sobre el
piston orientando la marca « TOP »
del segmento de compresion hacia

Situacion de los tornillos de fijacion del carter de bomba de
‘ aceite (motor 1.9) 1. Tornillo de fijacién de la rueda dentada
| de cigiienal (rosca a izquierda),

Tornillos de fijacion del cdrter de bomba de aceite (motor 2.4)
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LUBRICACION
‘ (motor 1.9)

1. Varilla de nivel de aceite -
2. Alojamiento de varifla -
3. Cdrter de aceite inferior -
4. Filtro de acette -

5. Intercambiador térmico
agua [ aceite - 6. Espdrrago
roscado de fijacion del filtro -
7. Juntas de estangueidad -

8. Cirter de estangueidad
‘ con bomba de aceite
integrada - 9. Filtro de
aspiracion - 10. Retén -
11, Tapon de vaciado -
12, Surtidor de refrigeracton
de fondo de piston -
13. Tapin de llenado -

14. Rampa de lubricacion del
eje de levas - 13, Contactor
de presion de aceite -

16. Tuberia de lubricacion
| del turbocompresor -
I7. Turbocompresor -
18. Tuberia de sobrante de
acette.

Detalle de la bomba de aceite
(motor 2.4) 1. Tornillo de
sujecion del pifion de bomba
de aceite - 2. Marcas de
bomba de aceite - 3. Tormillo
de fijacion de la bomba de
aceite - 4, Util de blogueo
para el desmontaje del
tornillo de sujecion del pmon
de bomba de aceite.

arriba. Separarlos a 120° evitando
colocar un corte en el eje del
piston.

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

MOTOR 1.9

. Desmontar la correa de distribu-
cion.

. Desmontar el tubo de escape.

. Inmovilizar el volante motor y
aﬂmdar el tornillo de fijacion de la
rueda dentada de ciglenal.

Atencidn: el tornillo de fijacion de
la rueda dentada de ciguenal liene
rosca a izquierda.

. Desmontar la rueda dentada.
_Desmontar la transmision dere-
cha vy el soporte del apoyo de
transmision.

. Vaciar el aceite del motor.
.Desmontar el carter de aceite y el

MOTOR DIESEL

Desde_el
blogque motor

1
©

| filtro de aspiracion.

. Desmontar los tornillos de fija-
cion del vaso de expansion, y apar-
tarlo a un lado.

. Colocar un gato hidraulico debajo
del motor.

. Desmontar el tubo de aire sobre
el colector de admision.

. Desmontar el rodillo tensor de
correa de distribucion.

. Desmontar la polea de bomba de
asistencia de direccion.

-Desmontar el alternador.

- Aflojar los tornillos de fijacion de
la bomba v tirar de ella hacia atras.

- Desmontar el filtro de aceite con
el esparrago del intercambiador.

. Levantar el motor v desmontar el
soporte motor derecho.

- Desmontar el soporte de bomba
de asistencia y del alternador.

-Desmontar el carter de bomba de
aceite.

Para el montaje efectuar las opera-

ciones de montaje en el orden
INVEISO.

Atencion: el tornillo de fijacion de la
rueda dentada de cigitefial tiene rosca
a izquierda.

MOTOR 2.4

. Desmontar la correa de distribu-
cion.

. Vaciar el aceite del motor.

. Desmantar el carter de aceite.

- Desmontar el tubo de escape.

. Desmontar el tubo de varilla de
nivel de aceite.

. Inmovilizar el volante motor y
aflojar el tornillo de fijacion de la
rueda dentada de ciglienal.

Atencidn: el tornillo de fijacicn de
la rueda denfada de ciguenal liene
rosca a izguierda.

Desmontar la rueda dentada.
. Desmontar el compresor de cli-
matizacion (si monta) con su

soporte.

Desmontar el filtro de aceite con
SU soporte.

. Desmontar el tensor de correa de
ACCESOrios con S util
(1870645000).

. Desmontar el filtro de aspiracion.
. Desmontar el carter de bomba de
acelte.

MONTAJE

- Limpiar el plano de junta de
blogue motor y del apoyo delantero
con un decapante quimico.

- Comprobar que 1as dos marcas
de la bomba de aceite estén bien

| alineadas.

30

~Montar el carter de bomba de
aceite con una junta nueva.
Montar el filtro de aspiracion.

. Montar el tensor de correa de
accesorios con su util de suje-
cion.

Montar el filtro de aceite con su
soporte.

- Montar el compresor de clima-
tizacion (si monta) con su
SOporte.

- Montar la rueda dentada de
cigienal y apretar el tornillo al
par prescrito.

Atencion: el tornillo de fijacion
de la rueda dentada de cigiienal
fiene rosca a izquierda.

. Efectuar la continuacion del
montaje en el orden inverso del
desmantaje.

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

. Desconectar |a bateria.

- Vaciar el circuito de refrigera-
clon.

. Desmontar la correa de distri-
bucion.

. Desmontar el captador de posi-
cion de eje de levas.

. Desmontar los tornillos de fija-
cion de la bomba de agua.

. Desmontar la bomba de agua y
recuperar su junta de estanquei-
dad.

. Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

VVaciado, llenado y
purga del circuito de
refrigeracion

VACIADO

- Desmontar el tapon de llenado
del vaso de expansion.

. Si el liquido es reciente, colocar
un recipiente debajo del vehiculo
para recuperarlo.

. Desconectar el manguito infe-
rior del radiador.

. Soplar aire a presion en el vaso
de expansion para eliminar bur-
hujas de agua.

LLENADO Y PURGA

. Conectar de nuevo el manguito
inferior.

. Llenar el circuito por el vaso de
expansion hasta la marca "MAX".

- Montar el tapon del vaso de
expansion.

. Arrancar el motor y dejarlo
girar al ralenti hasta su tempera-
tura de funcionamiento. El pur-
gado se efectia automatica-
mente.

- Dejar enfriar y completar el
nivel del liquido en el vaso de
expansién hasta el nivel "MAX".

!
|
r
|
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BLOQUE MOTOR Y |
TREN ALTERNATIVO

(motor 2.4) |

1. Blogue motor - 2. Cdrter de
estanqueidad con bomba de aceite

integrada - 3. Retenes - 4. Cdrter de

estangueidad lado volante motor - ‘

5. Juntas de estanqueidad - 6. Volante
motor - 7. Corona para el captador de
régimen - 8. Cigiienial - 9. Tetones de
centrado - 10, Cojinetes de cigiienal -

11. Tapas de bancada - 12. Separadores de
reglaje del juego axial - 13. Eje de
equilibrado - 14. Rodamientos - 15. Anillos
de freno - 16. Piston - 17. Biela - 18. Bulon
- 19, Casquillo de pie de biela - 20. Tapa de
biela - 21. Tornillo de tapa de biela -

22. Cojinetes de biela - 23. Segmento
rascador - 24. Segmento de compresion -
25. Segmento de fuego - 26. Carter de
aceite - 27. Tapon de vaciado de aceite
maotor.

ALFA ROMEQO 156 | |Tl a |

BLOQUE MOTOR Y TREN ALTERNATIVO (motor 1.9)

1. Bloque motor - 2. Cdrter de estanqueidad con bomba de aceite integrada - 3. Retenes - 4. Cdrter de
estanqueidad lado volante motor - 5. Juntas de estanqueidad - 6. Volante motor - 7. Corona para el
captador de régimen - 8. Cigiiefial - 9. Tetones de centrado - 10. Cojinetes de cigiienial - 11. Tapas de
bancada - 12. Separadores de reglaje del juego axial - 13. Anillos de freno - 14. Piston - 15. Biela -

16. Buldn - 17. Casquillo de pie de biela - 18. Tapa de biela - 19. Tornillo de tapa de biela -

20. Cojinetes de biela - 21. Segmento rascador - 22. Segmento de compresion - 23. Segmento de fuego -
24. Carter de aceite - 25. Tapon de vaciado de aceite motor.

MOTOR DIESEL

Desmontaje de la correa
de accesorios (motor
diesel 2.4 con
climatizacion) Flecha:
sentido para destensar la |
correa. 1. Compresor de
climatizacion - 2. Polea |4,
de cigiienal - 3. Bomba [&fi° *
de asistencia de ™
direccion - 4. Alternador | F& &
- 5. Rodillo guia - [ S50 225
6. Rodillo tensor - | SESs
7. Pasador de bloqueo [ Smaess
del rodillo tensor - | 385%™ =
8. Tornillo de fijacion del &~
alternador. |
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MOTOR DIESEL

ES CA PE l__ Hacia colector

A, Motor 1.9 - B. Motor 2.4 1. Colector de e s
eseape — 2. Junta de colector - 3. Chapa de
proteccion térmica — 4. Turbocompresor -

5. Codo de salida — 6. Cdapsula EGR -

7. Conducto de EGR - 8. Tubo de escape —

9. Soportes eldsticos — 10. Bridad de sujecion —
11. Catalizador - 12. Tramo intermedio -

13. Silenciadores — 14. Juntas de estanqueidad.

Desmontaje de la correa de accesorios (motores

diesel diesel 1.9 con climatizacion), Flecha: sentido
para destensar la correa.
1. Compresor de climatizacion -
2, Polea de cigiieiial - 3. Bomba de asistencia de
direccion - 4. Alternador - 5. Rodillo guia -
6. Rodillo tensor - 7. Tornillo de fijacion del
alternador,

REFRIGERACION

1. Vaso de expansion — 2. Tubo rigido de liquido refrigerante -
3. Cuerpo de teermostato — 4. Manguito — 5. Manguito supertor —
6. Mnaguito inferior — 7. Radiador — 8. Motoven tilador —

0. Intercambiador térmico agualaceite — 10. Bomba de agua —
11. Junta torica — 12. Sonda temperatura liguido refrigerante
para gestion motor — 13. Sonda temperatura liguido refrigerante
para cuadro instrumnetos — 14. Rdaidor de calefaccion.

LUBRICACION (motor 2.4)

1. Cdrter de aceite inferior - 2. Filtro de aceite - 3. Intercambiador térmico
agua | aceite - 4. Cdrter de estanqueidad con bomba de aceite y arrastre de
ejes de equilibrado integrados - 5. Filtro de aspiracion - 6. Turbocompresor -
7. Eje de equilibrado - 8. Surtidor de refrigeracion de fondo de piston -

9. Contactor de presién de aceite - 10. Rampa de lubricacion del eje de levas -
11. Cadena silenciosa de arrastre — 12. Engranaje conductor — 13. Engranaje
conducido — 14. Vidlvula de rezulacion de presion de aceite.

l
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