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Introducgao

Nota: As descricdes e especificagcdes contidas neste manual estavam em vigor no momento
em que este manual foi aprovado para publicagao. Ford Motor Company se reserva
o direito de a qualquer momento descontinuar modelos ou alterar especificacbes ou
projeto sem aviso e sem incorrer em obrigagdes.

TECNICAS DE REPARO

Métodos e procedimentos de servigo apropriados sdo essenciais para a operagao segura e
confiavel de todos os veiculos motorizados, assim como a seguranca pessoal do individuo que
executa o trabalho. Este manual fornece instrugdes gerais para a realizagao de servicos com
técnicas testadas e eficazes. Segui-las ajudara a assegurar a confiabilidade.

Ha numerosas variagdes em procedimentos, técnicas, ferramentas e pecas para a realizacao
de servigos em veiculos, assim como na habilidade do individuo que realiza o trabalho. E
impossivel para este manual antecipar todas essas variagdes e fornecer aconselhamento
ou precaucoes para cada uma delas. Dessa maneira, qualquer pessoa que se desvie das
instrucdes fornecidas neste manual devera primeiro se certificar de que ndo comprometera
sua seguranca pessoal ou a integridade do veiculo por sua escolha de métodos, ferramentas
ou pecas.

NOTA, AVISO, ATENGAO E CUIDADO

Ao longo da leitura deste manual, vocé podera encontrar indicagdes de NOTA, AVISO,
ATENCAO ou CUIDADO. Cada uma delas esta ali com uma finalidade especifica. Uma
NOTA chama atencgao para uma informacgao exclusiva, adicional ou essencial relacionada ao
procedimento do assunto. Um AVISO ou ATENCAO identifica um risco que poderia resultar em
dano ao veiculo. Um CUIDADO identifica um risco que poderia resultar em ferimento pessoal
ou morte para vocé mesmo ou outras pessoas. Algumas adverténcias gerais do tipo CUIDADO
que vocé devera seguir quando trabalhar num veiculo estao relacionadas abaixo.

+ USE SEMPRE OCULOS DE SEGURANGA PARA PROTECAO OCULAR.

«  MANTENHA SOLVENTES AFASTADOS DE FONTES DE IGNICAO. SOLVENTES PODEM
SER INFLAMAVEIS E PODEM ENTRAR EM IGNICAO OU EXPLODIR SE NAO FOREM
MANUSEADOS CORRETAMENTE.

+ USE CAVALETES DE SEGURANCA SEMPRE QUE UM PROCEDIMENTO REQUERER
QUE VOCE SE POSICIONE SOB O VEICULO.

« ASSEGURE-SE QUE O INTERRUPTOR DE IGNICAO SEMPRE ESTEJA NA POSICAO
DESLIGADA (OFF), A MENOS QUE REQUERIDO DE OUTRA MANEIRA PELO
PROCEDIMENTO.
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« APLIQUE O FREIO DE ESTACIONAMENTO QUANDO TRABALHAR NO VEICULO.
SE EQUIPADO COM UMA TRANSMISSAO AUTOMATICA, COLOQUE-A NA MARCHA
PARK (ESTACIONAMENTO) A MENOS QUE INSTRUIDO DE OUTRA MANEIRA PARA
UMA OPERACAO ESPECIFICA. SE EQUIPADO COM UMA TRANSMISSAO MANUAL,
ELA DEVERA ESTAR EM MARCHA A RE (MOTOR DESLIGADO) OU PONTO MORTO
(MOTOR LIGADO), A MENOS QUE INSTRUIDO DE OUTRA MANEIRA PARA UMA
OPERACAO ESPECIFICA. COLOQUE BLOCOS DE MADEIRA (4 X 4 POL. OU MAIORES)
OU CALCOS DE RODA CONTRA AS SUPERFICIES DIANTEIRA E TRASEIRA DOS
PNEUS PARA AJUDAR A PREVENIR QUE O VEICULO SE MOVA.

«  OPERE O MOTOR SOMENTE NUMA AREA BEM VENTILADA PARA EVITAR O PERIGO
DE ENVENENAMENTO POR MONOXIDO DE CARBONO.

« MANTENHA VOCE E SUAS ROUPAS AFASTADOS DE PECAS MOVEIS QUANDO O
MOTOR ESTIVER EM FUNCIONAMENTO, ESPECIALMENTE AS CORREIAS DE
ACIONAMENTO.

+ PARA PREVENIR QUEIMADURAS GRAVES, EVITE CONTATO COM PECAS
METALICAS QUENTES COMO O RADIADOR, COLETOR DE ESCAPAMENTO, CANO
DE ESCAPAMENTO, CONVERSOR CATALITICO DE TRES VIAS E SILENCIOSO.

«  NAO FUME ENQUANTO TRABALHAR NUM VEICULO.

« PARA EVITAR FERIMENTO, SEMPRE REMOVA ANEIS, RELOGIOS DE PULSO, JOIAS
E BIJUTERIAS PENDURADAS SOLTAS, BEM COMO ROUPAS LARGAS ANTES DE
COMEGAR A TRABALHAR NUM VEICULO.

+  QUANDO FOR NECESSARIO TRABALHAR SOB O CAPO, MANTENHA AS MAOS E
OUTROS OBJETOS AFASTADOS DAS PAS DA VENTOINHA DE ARREFECIMENTO!

Prefacio

Este manual fornece uma abordagem passo a passo para diagnosticar os sintomas de
dirigibilidade, emissdes e do sistema de controle do trem de for¢a. Antes de iniciar a diagnose,
pode ser util consultar quaisquer informagdes dos Boletins Técnicos de Servigos (TSBs) ou
do Sistema de Informagdes Automotivas On-line de Servigos (OASIS) quando isso estiver
disponivel. As informagdes de TSB/OASIS estao disponiveis nos websites da Professional
Technical Society (PTS) ou da Motorcraft®.

Este manual é usado em conjunto com os Manuais de Oficina e Esquemas Elétricos. Os
Manuais de Oficina fornecem informagdes adicionais de diagndstico ou remogao e instalagao de
componentes. Consulte os Manuais de Esquemas Elétricos especificos quanto a informagdes
da fiacdo, componentes, conectores e localizagdo de emendas especificos do veiculos.
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A seguir é apresentada uma descri¢cao das informacdes contidas em cada sec¢ao deste manual.

Secgdo 1: Descrigao e Operagao

Esta secdo contém informacdes de descricdo e operacao sobre sistemas e componentes de
controle do trem de forca e fornece ao técnico um conhecimento geral do sistema de controle
do trem de forga. Use esta se¢do quando desejar informagdes gerais a respeito do sistema de
controle do trem de forcga.

Secdo 2: Métodos de Diagnéstico

Esta secdo contém informagdes sobre tarefas de diagndstico especificas que sdo usadas
durante a diagnose. Séao incluidas descricbes de métodos de diagndstico especificos, assim
como instrucdes detalhadas sobre como obter acesso ou efetuar as tarefas.

Secdo 3: Tabelas de Sintomas

Toda a diagnose comecga na Secao 3, Teste Rapido do Modulo de Controle do Trem de Forga
(PCM). Se o Teste Rapido do PCM for completado e nenhum cédigo de diagnostico (DTC)
for recuperado, o técnico sera direcionado ao Indice das Tabelas de Sintomas Sem Nenhum
Codigo de Diagnostico (DTC) Presente (consulte a Secdo 3 para detalhes). O indice das
Tabelas de Sintomas Sem Nenhum Cddigo de Diagnéstico (DTC) Presente contém a lista
de sintomas apresentados neste manual, e direciona o técnico para a tabela apropriada nas
Tabelas de Sintomas Sem Nenhum Cddigo de Diagnéstico (DTC) Presente. Se nenhum DTC
do PCM estiver presente e o sintoma do veiculo ndo estiver relacionado no indice das Tabelas
de Sintomas Sem Nenhum Cédigo de Diagnéstico (DTC) Presente, o técnico devera consultar
a secao apropriada do Manual de Oficina para continuar a diagnose.

Secgao 4: Sub-rotinas de Diagnéstico

Esta secao contém os Procedimentos de Diagndstico e as Tabelas e Descrigdes dos Codigos
de Diagnéstico de Falhas (DTCs).

Secgao 5: Testes Pinpoint

Todos os testes pinpoint sdo incluidos nesta se¢cédo. Nunca entre em um teste pinpoint a menos
que seja direcionado para la. Quando direcionado para um teste pinpoint, sempre leia as
informacdes incluidas no inicio do teste pinpoint.

Secgdo 6: Valores de Referéncia

Esta secao contém as tabelas de Valores de Referéncia de Diagndstico Tipicos.
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Como Usar os Procedimentos de Diagnoéstico

* Use as informacdes a respeito de problemas de dirigibilidade ou emissdes do veiculo para
tentar verificar/recriar o sintoma. Procure por quaisquer modificacbes do veiculo ou itens
instalados pds-venda que possam contribuir para o sintoma. Uma verificagao de quaisquer
TSBs ou mensagens de OASIS aplicaveis podera ser util, caso essa informacao esteja
disponivel.

» Va para a Segéo 3, Teste Rapido do Mddulo de Controle do Trem de Forga (PCM). Efetue
as etapas do Teste Rapido do PCM.

+ Se o Teste Rapido do PCM for completado e nenhum DTC for recuperado, va para o Indice
das Tabelas de Sintomas Sem Nenhum Cddigo de Diagndstico (DTC) Presente.

» Selecione o sintoma que melhor descreve o sintoma do veiculo (para multiplos sintomas
selecione aquele que for mais evidente). Va para as Tabelas de Sintomas Sem Nenhum
Caodigo de Diagnostico (DTC) Presente conforme indicado. Se nenhum DTC do PCM
estiver presente e o sintoma do veiculo ndo estiver relacionado no indice das Tabelas de
Sintomas Sem Nenhum Cddigo de Diagndstico (DTC) Presente, va para a se¢ao apropriada
do Manual de Oficina para continuar a diagnose.

* As Tabelas de Sintomas Sem Nenhum Cdédigo de Diagndstico (DTC) Presente contém
areas a serem testadas para a diagnose do sintoma do veiculo. A tabela é organizada para
colocar os itens de mais alta probabilidade ou mais faceis de testar em dire¢do ao topo da
tabela. Entretanto, o técnico ndo é obrigado a seguir essa ordem devido a motivos como
variagdes no tipo do veiculo, historico de reparo do veiculo, ou experiéncia do técnico.

— Siga as instru¢des na etapa (incluindo Verificagdes Preliminares).

— Acoluna Sistema/Componente indica as areas que sao testadas. Essa coluna também
pode conter um teste rapido do sistema ou componente.

— A coluna Referéncia indica aonde ir para os testes do sistema ou componente. Se a
etapa o enviar para uma area especifica para a realizacao de testes (por exemplo,
uma etapa de um teste pinpoint neste manual ou uma se¢éo do Manual de Oficina),
va para os procedimentos. Siga as instru¢des fornecidas naqueles procedimentos,
incluindo instrucdes para outros testes ou se¢des. Caso encontre um problema, repare
conforme instruido. Caso n&o encontre problema algum, e a diagnose naquela area
esteja completa, retorne para a Tabelas de Sintomas e continue conforme instruido.

» Durante a diagnose, caso vocé seja instruido a testar um sistema/componente inexistente
naquele veiculo, va para a proxima etapa.

* Se a Tabela de Sintomas Sem Nenhum Cdédigo de Diagndstico (DTC) Presente para o
§intoma do veiculo for completada e nenhum problema for encontrado, retorne para o
Indice das Tabelas de Sintomas para abordar o préoximo sintoma mais proeminente.
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* Depois de qualquer reparo, reconecte todos os componentes e remova qualquer
equipamento de teste. Verifique se o veiculo esta funcionando corretamente e se o motivo
da reclamacéao original desapareceu. Se um DTC estava presente, apague os DTCs e
repita o Teste Rapido para verificar o reparo.

* Se um sintoma for determinado como sendo intermitente, sera requerida uma inspecao
visual e fisica cuidadosa no compartimento do motor de conectores, chicotes de fiacao,
linhas de vacuo e componentes. Antes de iniciar uma diagnose aprofundada, dé partida
no motor e chacoalhe fios, bata levemente nos componentes enquanto tenta ouvir alguma
indicagdo de um problema (como uma alteragdo da RPM ou uma ativagao de relé).

As informacobes a respeito das condigbes do motor sdo armazenadas quando um DTC capaz
de acender a luz de adverténcia de falha (MIL) é registrado. Essa informacdo é chamada
dados do quadro capturado e pode ser util para diagnosticar problemas intermitentes. Para
informacdes adicionais, consulte a Se¢éo 2, Dados do Quadro Capturado.
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Acrénimos e Definigcoes

Nota: Estarelacadode acrénimos e definigdes contém termos técnicos aplicaveis a produtos da
Ford Motor Company. Ela nao pretende ser um dicionario abrangente de componentes
e suas fungdes. Caso queira uma descri¢cao detalhada de um sistema ou componente
particular, consulte a secao aplicavel dentro deste Manual PC/ED ou consulte o Manual
de Oficina para informacgdes adicionais relativas ao veiculo especifico sendo reparado.

AAT: Temperatura do Ar Ambiente

ABS: Sistema de Freio Antibloqueio

ACT: Temperatura do Ar da Sobrealimentagéo

A/C: Ar-condicionado

APP: Posigédo do Pedal do Acelerador

A/T: Transmissao Automatica

BARO: Pressdo Barométrica

BPP: Posicao do Pedal do Freio

CAC: Resfriador do Ar de Sobrealimentagéao

CAN: Rede de Area do Controlador

CARB: California Air Resources Board (Conselho de Recursos Atmosféricos da Califérnia)
CCM: Monitor Abrangente de Componentes

CKP: Posicéo da Arvore de Manivelas

DLC: Conector de Transmissao de Dados

DTC: Cdédigo de Diagndstico de Falha

ECT: Temperatura do Liquido de Arrefecimento do Motor
EEC: Controle Eletrénico do Motor

EEPROM: Memdéria Somente Leitura Eletronicamente Apagavel e Programavel
EMD: Diagnéstico do Fabricante do Motor

EMI: Interferéncia Eletromagnética

FLI: Entrada de Nivel de Combustivel

FMEM: Gerenciamento de Efeitos de Modo de Falha
FP: Bomba de Combustivel

FRP: Pressao do Distribuidor de Combustivel (Rail)
FRT: Temperatura do Distribuidor de Combustivel (Rail)
FSS: Sensor de Velocidade da Ventoinha
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GPCM: Médulo de Controle das Velas de Aquecimento
GVWR: Peso Nominal Bruto do Veiculo

HO2S: Sensor de Oxigénio Aquecido

IAT: Temperatura do Ar da Admissao

IAT2: Temperatura do Ar da Admisséo 2

ISO: Organizacao Internacional para Padronizagéo
KAM: Memoria Permanente

KAPWR: Alimentacdo Permanente

km/h: Quildmetros por hora

KOEO: Chave Ligada Motor Desligado

KOER: Chave Ligada Motor em Funcionamento

kPa: Quilopascal

L: Litro

Ib-ft: Libras de Forga por Pé

MAF: Fluxo de Massa de Ar

MAP: Presséo Absoluta do Coletor de Admisséo

MIL: Luz de Adverténcia de Falha

MPH: Milhas por Hora

OASIS: Informacbes de Servigos Automotivos On-line
OBD: Diagnéstico de Bordo

OD: Overdrive

OSC: Controle do Estado de Saida

OSR: Prontidao do Sistema de Bordo

PATS: Sistema Antifurto Passivo

PCM: Médulo de Controle do Trem de Forga

PID: Identificacao de Parametro

PTO: Tomada de Forca

PTS: Professional Technician Society (Sociedade Técnica Profissional)
PWM: Modulacé&o por Largura de Pulsos

RAM: Memoria de Acesso Aleatoério
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RFI: Interferéncia de Frequéncia de Radio
ROM: Memodria Somente Leitura

RPM: Revolugdes por Minuto

SAE: Sociedade de Engenheiros Automotivos
TC: Turboalimentador

TCM: Mddulo de Controle da Transmissao
TSB: Boletim Técnico de Servigos

VECI: Informagbes do Controle de Emissdes do Veiculo
VID: Identificacdo do Veiculo

VIN: Numero de ldentificagao do Veiculo
VSS: Sensor de Velocidade do Veiculo

WIF: Agua no Combustivel
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Descrigdo e Operagao

Informagoes do Controle de Emissoes
do Veiculo (VECI)

Decalque VECI

Cada veiculo possui um decalque VECI, localizado no motor, contendo informagdes de controle
de emissbes que se aplicam especificamente ao veiculo e motor. O decalque VECI mostra o
ano do modelo, cilindrada do motor e poténcia nominal.
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Componentes de Controle do Motor

Sensor de Posicao do Pedal do Acelerador (APP)

O sensor APP é um potenciémetro de 2 trilhas que é usado para calcular a demanda do
motorista por poténcia com base no angulo de rotacdo do pedal do acelerador. O sensor
recebe uma voltagem de referéncia do médulo de controle do trem de forga (PCM) e fornece
um sinal de voltagem variavel diretamente proporcional a posigdo do pedal do acelerador. O
PCM usa as 2 entradas do sensor APP para calcular a desejada quantidade de combustivel,
sincronizagao de injecao, e a pressao de combustivel correta. Um problema com o sensor APP
acende a luz de verificagao do trem de forca. A operagao normal do motor sera permitida se o
PCM detectar um problema em um dos 2 sinais do sensor. Se 0 PCM detectar um problema
em ambos os sinais do sensor, 0 PCM somente permitira que o motor opere a 1300 rpm.

NO0113595

Sensor de Posig¢éao do Pedal do Acelerador (APP)
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Componentes de Controle do Motor

Sensor de Temperatura do Ar Ambiente (AAT)

O sensor AAT é um dispositivo termistor no qual a resisténcia se altera com a temperatura. A
resisténcia elétrica de um termistor diminui conforme a temperatura aumenta, e a resisténcia
aumenta conforme a temperatura diminui. A resisténcia variando afeta a queda de voltagem
através dos terminais do sensor e fornece sinais de voltagem elétrica correspondentes a
temperatura para o moédulo de controle do trem de forga (PCM).

Sensores do tipo termistor sdo considerados sensores passivos. Um sensor passivo &
conectado a uma rede divisora de voltagem de modo que a variagao da resisténcia do sensor
passivo causa uma variagao no fluxo de corrente total. A voltagem que € diminuida através
de um resistor fixo em série com o resistor do sensor determina o sinal de voltagem no PCM.
Este sinal de voltagem é igual a voltagem de referéncia menos a queda de voltagem através
do resistor fixo.

O sensor AAT fornece informagdes da temperatura do ar ambiente para o PCM, as quais
também sao usadas para os testes de correlagdo de sensores. O PCM também comunica

as informacdes do sensor AAT para todos os outros médulos na rede de area do controlador
(CAN).

NO113597

Sensor AAT Tipico
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Sensor de Pressdo Barométrica (BARO)

O sensor BARO é um sensor de capacitor variavel que é alimentado com um sinal de referéncia
de 5 volts pelo mdédulo de controle do trem de forga (PCM) e retorna um sinal de voltagem para
o PCM relativo a pressao do coletor de admissao. A voltagem do sensor aumenta conforme a
pressdo aumenta. O sensor BARO ¢ integrado ao PCM.

Interruptor de Posi¢ao do Pedal do Freio (BPP)

O interruptor BPP algumas vezes é referido como o interruptor da luz de freio. O interruptor
BPP fornece um sinal para o PCM indicando que os freios estao aplicados. O interruptor BPP
€ normalmente aberto e instalado no suporte do pedal do freio. O interruptor BPP conectado
por fiagao ao PCM alimentando voltagem positiva da bateria (B+) quando o pedal do freio é
aplicado.

NO073048

Interruptor de Posi¢éo do Pedal do Freio (BPP)

Interruptor de Pressao do Freio (BPS)

O BPS é usado para desativagcao do controle de velocidade do veiculo. Um interruptor
normalmente fechado fornece um sinal de aterramento para o PCM quando o pedal do freio
ndo esta aplicado. Quando o pedal do freio é aplicado, o interruptor normalmente fechado se
abre e o sinal de aterramento é removido do PCM.
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Sensor de Posigdo da Arvore de Comando (CMP)

O sensor CMP detecta a posicao da arvore de comando. O sensor CMP identifica quando
0 pistdo numero 1 esta em sua fase de compressdao. O PCM calcula o sinal CMP e o sinal
do sensor de posi¢cao da arvore de manivelas (CKP) para determinar a posi¢cao da arvore
de comando em relagdo a arvore de manivelas para a correta sincronizagéo da injegao de
combustivel durante a fase de compressao.

N0129415

Sensor CMP de Efeito Hall

Resfriador do Ar de Sobrealimentagao (CAC)

O CAC é composto de um trocador de calor e a tubulagdo usada para conectar a saida do
turboalimentador a admissdo do motor. O CAC é projetado para resfriar o ar de inducao que
foi aquecido pelo turboalimentador. Conforme o ar aquecido flui através do CAC, o calor é
transferido da entrada do ar de admissao que entra no coletor de admissao para o ar fluindo
sobre o exterior do CAC.

N0122144

Resfriador do Ar de Sobrealimentagao (CAC) Tipico
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Ventilagao do Carter

A ventilacao do carter fornece um meio de encaminhar e separar o 6leo dos vapores do carter.
Para informacgdes adicionais, consulte Sistema de Ventilacao do Carter nesta segéo.

Sensor de Posigdo da Arvore de Manivelas (CKP)

O sensor CKP é um sensor de efeito Hall instalado na traseira do bloco do motor, adjacente a
roda de pulsos localizada na arvore de manivelas. A roda de pulsos € um disco de aco com 60
dentes menos 2, com 58 dentes espacados de maneira uniforme e uma fenda correspondente
a menos 2 dentes espagada a cada 6 graus do angulo da manivela. Na medida em que a
arvore de manivelas gira, o sensor CKP produz uma onda senoidal para cada dente da roda
de pulsos e ele detecta os dentes faltantes de nimero 59 e 60. Esta configuracdo permite
que o sensor CKP fornega ao mddulo de controle do trem de forga (PCM) posi¢ao angular da
arvore de manivelas relativa a uma referéncia fixa para o sensor CKP. O PCM usa a entrada
do sensor CKP para calcular a RPM do motor, sincronizacdo de combustivel, quantidade de
combustivel e duragao da inje¢cao de combustivel.

A0058095

Sensor de Posi¢édo da Arvore de Manivelas (CKP) Tipico
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Filtro de Particulados de Diesel

O filtro de particulados de diesel coleta as particulas de fuligem e cinzas que estdo presentes
nos gases de escapamento de motores diesel. O conjunto do filtro de particulados de diesel
consiste tipicamente de metais preciosos ativos depositados sobre um substrato filtrante. Os
gases de escapamento sao forgcados a fluir através das paredes do substrato poroso e sair
através dos canais adjacentes. Os particulados que sdo maiores do que o tamanho dos poros
das paredes sao aprisionados para regeneragao. Durante a regeneragdo a temperatura no
filtro de particulados de diesel aumenta para mais do que 550°C (1.022°F). O revestimento
superficial de metal precioso promove a regeneragao dos particulados aprisionados através de
uma reacgao exotérmica e catalisa os gases de escapamento nao tratados. O substrato filtrante
€ mantido na carcaca metalica por um sistema de suporte de fibras ceramicas. O sistema
de suporte compensa as diferencas de tamanho que ocorrem devido a expanséao térmica e
mantém uma forca de retengao uniforme sobre o substrato filtrante.

N0129441

Filtro de Particulados de Diesel
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Sensor de Pressao do Filtro de Particulados de Diesel

O sensor de pressao do filtro de particulados de diesel é uma entrada para o PCM e mede
a pressao antes e depois do filtro de particulados de diesel. O sensor é do tipo diferencial
e ele mede a pressao do filtro de particulados de diesel antes e depois do leito filtrante. Na
condicao de chave ligada e motor desligado, o valor do sensor de presséo do pressao do filtro
de particulados de diesel corresponde a 0 kPa (0 psi). A faixa do sensor é de -5-80 kPa (-0,73-
11,6 psi). O PCM calcula a carga de fuligem com base na pressao do filtro de particulados de
diesel e inicia uma regeneragcado quando a carga de fuligem atinge um limiar.

NO048496

Sensor de Pressao do Filtro de Particulados de Diesel Tipico

Sensor de Temperatura do Liquido de Arrefecimento do Motor (ECT)

O sensor ECT é um dispositivo termistor no qual a resisténcia se altera com a temperatura. A
resisténcia elétrica de um termistor diminui conforme a temperatura aumenta, e a resisténcia
aumenta conforme a temperatura diminui. A resisténcia variando afeta a queda de voltagem
através dos terminais do sensor e fornece sinais elétricos correspondentes a temperatura para
0 modulo de controle do trem de forga (PCM).

O sensor ECT esta localizado no alojamento da valvula termostatica. O sensor ECT mede a
temperatura do liquido de arrefecimento do motor e fornece um sinal de retorno de informacéao
para o PCM. O PCM usa a entrada do sensor ECT para o controle de combustivel.

N0122145

Sensor de Temperatura do Liquido de Arrefecimento do Motor (ECT)
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Valvula de Recirculagao dos Gases de Escapamento (EGR)

A valvula EGR é uma valvula de posicao variavel que controla a quantidade de gases de
escapamento que entra no coletor de admissao. A valvula de controle do trem de forca (PCM)
controla a valvula EGR.

A operacao da valvula EGR pode ser monitorada pela visualizacdo do PID EGR o qual exibe
a posigao da valvula EGR. O sensor de posicao da valvula EGR é integrado a valvula EGR.

f
ﬂ

N0140507

Valvula de Recirculagcédo dos Gases de Escapamento (EGR)

Sensor de Temperatura dos Gases de Escapamento (EGT)

O sensor EGT é do tipo detector de temperatura de resisténcia (RTD). O sensor EGT é uma
entrada para o PCM e mede a temperatura dos gases de escapamento que passam através
do sistema de escapamento. A resisténcia elétrica do sensor aumenta conforme a temperatura
aumenta, e a resisténcia diminui conforme a temperatura diminui. Aresisténcia variando altera a
queda de voltagem através dos terminais do sensor e fornece sinais elétricos correspondentes
a temperatura para o PCM. Determinadas aplicagdes irdo incluir um terceiro sensor EGT que
funciona de maneira oposta aos dois primeiros; a resisténcia diminui conforme a temperatura
aumenta, e a resisténcia aumenta conforme a temperatura diminui.

N0048497

Sensor de Temperatura dos Gases de Escapamento (EGT) Tipico
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Moédulo de Condicionamento do Combustivel

Os componentes internos do modulo de condicionamento do combustivel incluem o seguinte:
* Filtro de combustivel de 5 micra e separador de agua

« Sensor de agua no combustivel (WIF)

» Valvula termostatica de recirculagao

Quando o combustivel entra no médulo de condicionamento do combustivel, a agua € separada
do combustivel antes que ele flua através do filtro de combustivel de 10 micra, o qual separa
as particulas do combustivel. A dgua separada é coletada na parte inferior da carcaga. Se
agua suficiente for coletada, o sensor WIF a detectara e o PCM acendera a luz indicadora
WIF. Em seguida, o combustivel condicionado é fornecido para a bomba de combustivel de
alta pressao.

O combustivel retorna do filtro de combustivel secundario através da porta de retorno de
combustivel e entra no lado ndo filtrado do mdédulo de condicionamento do combustivel.
Dependendo da temperatura do combustivel que retorna do filtro de combustivel secundario,
a valvula termostatica de recirculagcao direciona o combustivel para o tanque de combustivel
ou através do modulo de condicionamento do combustivel de volta para a entrada do filtro
primario.
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Injetores de Combustivel

Os injetores de combustivel sdo conectados ao distribuidor de combustivel de alta pressao
(rail) e fornecem uma quantidade calibrada de combustivel diretamente no interior da camara
de combustdo. O atuador piezoelétrico € comandado ativado pelo modulo de controle do
trem de forca (PCM) durante o estagio de injecao principal por aproximadamente 0-400
microssegundos. O tempo de ativacao e desativacao dos injetores de combustivel é controlado
pelo dispositivo atuador piezoelétrico, o qual permite extrema precisdo durante o ciclo de
injecao. Para informacdes adicionais sobre o funcionamento da injecao de combustivel,
consulte Sistema de Combustivel nesta segao.

N0129129

Injetor de Combustivel
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Valvula de Controle do Volume de Combustivel

O modulo de controle do trem de forca (PCM) regula o volume de combustivel controlando o
ciclo de trabalho da valvula de controle do volume de combustivel. A valvula de controle do
volume de combustivel € uma valvula do tipo normalmente fechada. Um alto ciclo de trabalho
indica que um baixo volume de combustivel esta sendo admitido para a bomba injetora de
combustivel de alta pressao ou baixa pressdo. Um baixo ciclo de trabalho indica que um alto
volume esta sendo admitido para a bomba injetora de combustivel de alta pressao ou alta
pressao. A valvula de controle do volume de combustivel é instalada na bomba injetora de
combustivel de alta pressao.

N0129424

Valvula de Controle do Volume de Combustivel
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Sensor de Pressao do Rail de Combustivel (FRP)

O sensor de pressdo do combustivel € um sensor do tipo capacitancia variavel de 3 fios
localizado na extremidade do distribuidor de combustivel (rail) préxima a parede corta-fogo. O
modulo de controle do trem de forca (PCM) fornece um sinal de referéncia de 5 volts (VREF) o
qual o sensor FRP usa para produzir um voltagem analdgica linear que indica alta pressao de
combustivel. A fungao primaria do sensor FRP é fornecer um sinal de retorno de informacgéao
para o PCM indicando a pressao do combustivel no distribuidor de combustivel (rail). O PCM
monitora FRP enquanto o motor esta operando para controlar a pressao do combustivel. Esta
€ uma fungao de malha fechada, o que significa que o PCM monitora e ajusta continuamente
para obter a pressao ideal do distribuidor de combustivel (rail) determinada pelas condicdes,
como carga, rotacédo e temperatura do motor. A pressao do distribuidor de combustivel pode
ser monitorada por visualizagdo na ferramenta de diagndstico.

N0113609

Sensor de Press&o do Rail de Combustivel (FRP)
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Sensor de Temperatura do Rail de Combustivel (FRT)

O sensor FRT é um dispositivo termistor no qual a resisténcia se altera com a temperatura.
A resisténcia elétrica de um termistor diminui conforme a temperatura aumenta, e resisténcia
aumenta conforme a temperatura diminui. A resisténcia variando afeta a queda de voltagem
através dos terminais do sensor e fornece sinais de voltagem elétrica correspondentes a
temperatura para o moédulo de controle do trem de forga (PCM).

O sensor FRT mede a temperatura do combustivel na entrada da bomba injetora de combustivel
de alta presséo e fornece um sinal de retorno de informacédo para o PCM. O PCM usa a
entrada do sensor FRT para comandar a sincronizagao correta dos injetores de combustivel,
a largura dos pulsos, e a pressao correta do controle de inje¢cao para uma alimentacao correta
de combustivel em todas as condi¢des de rotacao e carga.

A0058104

Sensor de Temperatura do Rail de Combustivel (FRT) Tipico
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Vela de Aquecimento

A vela de aquecimento consiste principalmente de uma carcaga no interior da qual uma haste
de aquecimento € pressionada. A haste de aquecimento consiste do polo interno, espira
aquecedora, espira sensora, O-ring e tubo de aquecimento. As espiras de aquecimento e
sensora sdo conectadas em série e embutidas em pé de 6xido de magnésio isolante. A vela de
aquecimento do sistema de partida instantanea € uma vela de aquecimento de baixa voltagem,
a qual deve ser usada com uma unidade de controle de velas de aquecimento aprovada.
Antes da partida do motor, as velas de aquecimento fornecem uma superficie aquecida onde
a mistura de ar e combustivel se vaporiza e entra em ignicdo durante a fase de compressao.
Enquanto o motor é acionado pelo motor de partida, as velas de aquecimento dao suporte
a partida do motor. Depois que o motor da partida, as velas de aquecimento melhoram o
funcionamento do motor em marcha lenta e reduzem as emissdes de fumaca azul, poluentes
e ruido. A vida util das velas de aquecimento depende fortemente da duragao do aquecimento
e da temperatura das velas de aquecimento. Temperaturas mais elevadas das velas de
aquecimento ou maiores tempos de duragado do aquecimento levam a diminui¢do da vida util.
Para informacgdes adicionais sobre a operacao do sistema de velas de aquecimento, consulte
Hardware de Controle do Trem de Forca - Médulo de Controle das Velas de Aquecimento
(GPCM) nesta secao.

——1_ 1T HH—

NO113610

Vela de Aquecimento

Luz Indicadora das Velas de Aquecimento

Aluz indicadora das velas de aquecimento esta localizada no cluster do painel de instrumentos
e informa o operador quando o motor esta pronto para dar partida. Aluz indicadora é controlada
pelo cluster do painel de instrumentos com base em uma sinal de comando eletrbnico
proveniente do PCM através da CAN. O tempo de ativagcao da luz indicadora é independente do
tempo de ativacao do relé das velas de aquecimento. Como comprovacao de funcionamento,
a luz indicadora é comandada ativada em todos os ciclos de ativacdo da chave, mesmo que o
sistema de velas de aquecimento possa nao estar operando.
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Bomba Injetora de Combustivel de Alta Pressao

A bomba injetora de combustivel de alta presséo € movida por engrenagens pela engrenagem
da arvore de comando e esta localizada na parte dianteira do motor. ela aumenta a presséo de
combustivel de aproximadamente 414 kPa (70 psi) até 200 MPa (29,007 psi) e a fornece para
o distribuidor de combustivel (rail).
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N0129423

Bomba Injetora de Combustivel de Alta Press&o

Sensor de Temperatura do Ar da Admissao (IAT)

O sensor IAT é um dispositivo termistor no qual a resisténcia se altera com a temperatura. A
resisténcia elétrica de um termistor diminui conforme a temperatura aumenta, e a resisténcia
aumenta conforme a temperatura diminui. A resisténcia variando afeta a queda de voltagem
através dos terminais do sensor e fornece sinais de voltagem elétrica correspondentes a
temperatura para o modulo de controle do trem de forga (PCM).

O sensor IAT é integrado com o sensor de fluxo de massa de ar (MAF), conhecido como o
sensor MAF/IAT.

O sensor MAF/IAT esta localizado no tubo de admissao de ar entre a carcacga do filtro de ar e
a admisséo do turboalimentador.
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Sensor de Temperatura do Ar da Admissao (IAT) 2

O sensor IAT2 é um dispositivo termistor no qual a resisténcia se altera com a temperatura. A
resisténcia elétrica de um termistor diminui conforme a temperatura aumenta, e a resisténcia
aumenta conforme a temperatura diminui. A resisténcia variando afeta a queda de voltagem
através dos terminais do sensor e fornece sinais de voltagem elétrica correspondentes a
temperatura para o moédulo de controle do trem de forga (PCM).

O sensor fornece um sinal de temperatura da saida do resfriador do ar de sobrealimentagao
para o médulo de controle do trem de forga (PCM). O PCM usa o sinal IAT2 como uma entrada
para controlar o turboalimentador e sistema de combustivel.
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Sensor de Temperatura do Ar da Admissao (IAT) 2 Tipico
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Valvula de Aceleragao

A valvula de aceleragdo modula o fluxo de ar da admissao proveniente do resfriador do ar de
sobrealimentacao (CAC), se equipado, para o interior do sistema do coletor de admissao. A
valvula de aceleragdo usa um motor elétrico para abrir e fechar a borboleta da valvula, com
base nas entradas provenientes do médulo de controle do trem de forga (PCM). O atuador
da valvula de aceleracao é controlado pelo sinal modulado de largura de pulsos (PWM) para
atingir a posicao desejada usando os circuitos TACM+ e TACM-. A posigcao da borboleta da
valvula varia entre 5%, ou totalmente aberta, e 90%, ou totalmente fechada.

O PCM monitora a posigao da borboleta da valvula de aceleragao por meio da monitoragcao do
circuito TP. Se o PCM detecta um problema na posi¢cao da borboleta da valvula de aceleracgao,
um DTC é registrado indicando que a borboleta da valvula ndo esta na posigdo desejada ou o
circuito TP esta fora da faixa.

NO0113613

Valvula de Aceleracao
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Sensor de Pressado Absoluta do Coletor de Admissao (MAP)

O sensor MAP é um sensor do tipo capacitor variavel que é alimentado com um sinal de
referéncia de 5 volts pelo moédulo de controle do trem de forgca (PCM) e retorna um sinal
de voltagem para o PCM relativo a pressao do coletor de admissao. A voltagem do sensor
aumenta conforme a pressdao aumenta. O sensor MAP permite que o PCM determine a
sobrealimentagédo do motor para calcular a quantidade de combustivel.

NO113614

Sensor de Pressdo Absoluta do Coletor de Admissédo (MAP) Tipico
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Sensor de Fluxo de Massa de Ar (MAF)

O sensor MAF fornece um sinal para o modulo de controle do trem de forga (PCM) proporcional
a massa de ar da admissdo. O sensor MAF usa um fio aquecido como elemento sensor para
medir a quantidade de ar que entra no motor. O fio aquecido € mantido a uma temperatura
constante acima do ambiente. O ar que passa sobre o fio aquecido resfria o fio. A corrente
requerida para manter a temperatura do fio aquecido é proporcional ao fluxo de ar.

O sensor MAF & um sensor digital que fornece um sinal de saida de frequéncia variavel. O
periodo de tempo dos sinais & proporcional a vazao que cruza o sensor. Quanto maior o fluxo
de ar, menor sera o periodo de tempo. O periodo de tempo varia de 1480 microssegundos
com uma condi¢ao de baixo fluxo ou marcha lenta, a 106 microssegundos numa condigéo de
alta vazao.

O sensor MAF é integrado com o sensor de temperatura do ar da admisséao (IAT), conhecido
como o sensor MAF/IAT.

O sensor MAF/IAT esta localizado no tubo de admissao de ar entre a carcacga do filtro de ar e
a admisséo do turboalimentador.

NO113615

Sensor de Fluxo de Massa de Ar (MAF) Tipico
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Turboalimentador

Ha dois tipos de turboalimentadores disponiveis dependendo da configuragdo do motor. o
turboalimentador de geometria variavel (VGT) usa palhetas variaveis que circundam o rotor
da turbina para ajustar dinamicamente a velocidade de rotacdo do turbo usando os gases
de escapamento. Durante a operacédo do motor em baixas rotagcdes e carga, as palhetas
sdo fechadas para acelerar os gases de escapamento através do rotor da turbina para
ajudar a aumentar rapidamente a rotagcao do rotor do turbo. Durante operagdo do motor em
altas rotacbes, as palhetas se abrem para prevenir condi¢des de velocidade excessiva do
turboalimentador. Para informacgdes adicionais, consulte Atuador do Turboalimentador nesta
secao.

O turboalimentador controlado pela valvula de alivio da pressao do turbo (wastegate) possui
uma valvula de alivio da pressao do turbo a qual, quando aberta, permite que os gases de
escapamento se desviem do rotor da turbina para prevenir condicdes de velocidade excessiva
do turboalimentador. Para informacdes adicionais, consulte Atuador da Valvula de Alivio da
Pressao do Turboalimentador nesta secao.

O turboalimentador fornece sobrealimentagéo de até aproximadamente 140 kPa (20 psi) a até
180.000 RPM.

NO0122146

Turboalimentador Tipico
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Atuador do Turboalimentador

O atuador do turboalimentador contém um motor elétrico que move as palhetas do VGT para
a posigcao comandada. O atuador do turboalimentador também contém um sensor de posigcao
para enviar retorno de informacdes para o PCM.

Atuador da Valvula de Alivio da Pressdao do Turboalimentador

O atuador da valvula de alivio da presséo do turboalimentador (wastegate) abre ou fecha a
valvula de alivio da pressdo do turbo para a posicdo comandada. O atuador da valvula de
alivio da presséao do turboalimentador também contém um sensor de posicao para retorno de
informacdes para o PCM.

Sensor de Oxigénio Universal Aquecido (HO2S)

O HO2S universal, algumas vezes referido como sensor de oxigénio de banda larga, usa o
HO2S tipico combinado com um controlador de corrente no PCM para inferir uma proporgéo
de ar/combustivel relativa a proporcédo de ar/combustivel estequiométrica. Isso € obtido pelo
balanceamento da quantidade de ions de oxigénio bombeados para dentro e para fora de
uma camara de medigcédo dentro do sensor. O HO2S tipico dentro do HO2S universal detecta
o teor de oxigénio dos gases de escapamento na camara de medig¢ao. O teor de oxigénio no
interior da caAmara de medicao € mantido na proporcéo de ar/combustivel estequiométrica pelo
bombeamento de ions de oxigénio para dentro e para fora da camara de medigdo. Conforme
0s gases de escapamento ficam mais ricos ou mais pobres, a quantidade de oxigénio que
deve ser bombeada para dentro ou para fora a fim de manter a proporgcéo de ar/combustivel
estequiométrica na camara de medicdo variando proporcionalmente em relacéo a proporgao
de ar/combustivel. A quantidade de corrente requerida para bombear os ions de oxigénio para
dentro ou para fora da camara de medicao € usada para medir a proporgcao de ar/combustivel.
A propor¢cdo medida de ar/combustivel é realmente a saida proveniente do controlador de
corrente no PCM e nao um sinal que venha diretamente do sensor.

O HO2S universal também usa uma camara de referéncia autocontida para assegurar que
um diferencial de oxigénio sempre esteja presente. O oxigénio para a camara de referéncia
€ alimentado por meio do bombeamento de pequenas quantidades de ions de oxigénio da
camara de medicao para o interior da camara de referéncia. O HO2S universal ndo necessita
acesso ao ar exterior.

A variancia de parte a parte € compensada pela colocacdo de um resistor no conector do
HO2S universal. Este resistor ajusta a corrente medida pelo controlador de corrente no PCM.
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O aquecedor do HO2S universal é integrado com o elemento sensor, permitindo que o motor
entre em operacao em malha fechada mais cedo. O elemento de aquecimento aquece o sensor
a uma temperatura de 780°C a 830°C (1.436°F a 1.526°F). O circuito VPWR fornece voltagem
para o aquecedor. O PCM controla o aquecedor ligado (ON) e desligado (OFF) fornecendo o
aterramento para manter o sensor na temperatura correta para a maxima exatidao.

N0129416

Sensor de Oxigénio Universal Aquecido (HOZ2S)

Vela de Aquecimento Vaporizadora

A vela de aquecimento vaporizadora regenera o filtro de particulados de diesel por meio da
queima de uma quantidade controlada de combustivel no sistema de escapamento antes do
filtro. O combustivel é fornecido por uma bomba vaporizadora dedicada e sofre ignicao por
meio da vela de aquecimento vaporizadora quando o PCM comanda uma regeneragao. A
queima do combustivel eleva a temperatura dos gases de escapamento para temperaturas de
regeneragao.

N0129442

Vela de Aquecimento Vaporizadora
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Bomba Vaporizadora

A bomba vaporizadora fornece combustivel para a vela de aquecimento vaporizadora quando
o PCM comanda uma regeneragcdo. A bomba vaporizadora esta localizada no interior da
longarina esquerda a frente do tanque de combustivel.

N0129443

Bomba Vaporizadora
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Sistema de Controle do Motor (EC)

Visao Geral

O moédulo de controle do trem de forca (PCM) contém o microprocessador do motor. O
sistema EC fornece controle ideal do motor por meio da capacidade intensificada do modulo
de controle do trem de forga (PCM). O sistema EC também possui um sistema de monitoragao
de diagndstico de bordo (OBD) com recursos e fungdes que atendem as regulamentacoes
federais sobre emissdes de escapamento.

O sistema EC possui 2 divisdes principais: hardware e software. O hardware inclui o PCM,
sensores, interruptores, atuadores, solenoides e terminais de interconexdo. O software no
PCM fornece o controle da estratégia para as saidas (hardware do motor) com base nos
valores das entradas para o PCM. O hardware e software do EC sdo abordados nesta seg¢éao.

O PCM recebe informacdes provenientes de uma variedade de entradas de sensores e
interruptores. Com base na estratégia e calibragao armazenada dentro do chip de memdria, o
PCM gera a saida apropriada. O sistema é projetado para minimizar as emissdes e otimizar a
economia de combustivel e a dirigibilidade. A estratégia do software controla a operagao basica
do motor, fornece a estratégia OBD, controla a luz de adverténcia de falhas (MIL), se comunica
com a ferramenta de diagndstico via o conector de transmisséo de dados (DLC), permite
reprogramar a memoria somente leitura apagavel e programavel eletricamente (EEPROM),
fornece ajustes de ar da marcha lenta e de combustivel, e controla o gerenciamento de efeitos
de modo de falha (FMEM).

Modificagoes em Veiculos OBD

Modificagbes ou adigdes ao veiculo podem causar operacao incorreta do sistema OBD.
Modificacbes de desempenho que fagam com que uma peca Ford venha a falhar poderao
nao ser cobertas pela Garantia Limitada de Veiculos Novos Ford. Instale cuidadosamente
sistemas antifurto, dispositivos de partida remota, telefones celulares e radios faixa do cidadéo.
Nao instale esses dispositivos emendando ou passando fios nas proximidades dos fios ou
componentes do sistema de controle do trem de forcga.
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Moédulo de Controle do Trem de Forga (PCM) e Localizagao

O PCM ¢ o centro de controle para o sistema de trem de forca do motor. O PCM monitora
as informagbes provenientes dos diversos sensores, € controla os sistemas que afetam o
desempenho e as emissdes do veiculo. O PCM possui um conjunto conector de 3 soquetes
com um total de 154 pinos. O PCM recebe entradas provenientes dos sensores e outros
componentes eletronicos (interruptores e relés) e armazena estas informag¢des na memoria
de acesso aleatério (RAM) ou memdéria somente leitura eletronicamente programavel e
apagavel (EEPROM). Baseado nas informacdes recebidas e programadas em sua memoria
somente leitura (ROM), o PCM gera sinais de saida para controlar diversos relés, solenoides
e atuadores. O PCM controla esses circuitos de saidas controlando o circuito de aterramento
ou alimentacéao através de transistores ou um modulo de acionadores de saidas.

O PCM esta localizado no lado esquerdo do compartimento do motor, atras da bateria.
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Item Numero de Peca Descrigcao
1 — Conector C
2 — Conector B
3 — Conector A
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Moédulo de Controle das Velas de Aquecimento (GPCM)

Nota: O tempo de ativacao luz indicadora de preparagao de partida é controlado pelo médulo
de controle do trem de for¢ca (PCM) e é independente do tempo de ativagao do GPCM.

O sistema de velas de aquecimento consiste do GPCM, velas de aquecimento e os chicotes de
fiacdo associados. O tempo de ativagdo das velas de aquecimento é controlado pelo GPCM e
funciona com base na RPM do motor, torque do motor, temperatura do liquido de arrefecimento
do motor, temperatura do ar, sensor BARO e voltagem da bateria. O GPCM esta localizado no
lado esquerdo em direcdo a frente do compartimento do motor. O GPCM envia alimentacgéo para
as velas de aquecimento individuais, o que ele faz ligando e desligando a voltagem continua da
bateria de maneira ciclica. O tempo de ativacéo das velas de aquecimento normalmente varia
dependendo da voltagem da bateria e o temperatura do liquido de arrefecimento do motor. A
alimentacéao para as velas de aquecimento é fornecida através dos cinco acionadores de alta
corrente do GPCM a partir da bateria do veiculo. A energia da bateria € alimentada para o
GPCM, a caixa de distribuicdo da alimentagao e entdo através do chicote do veiculo, o qual se
conecta ao GPCM. As velas de aquecimento ceramicas da partida instantanea podem operar
por até 20 minutos. As velas de aquecimento podem voltar a ser ligadas em marcha lenta
prolongada em ambiente frio. O GPCM fornece a voltagem da bateria por aproximadamente 2
segundos para suprir a corrente de surto e aquecer as velas de aquecimento, entdo diminui de
volta para 7 volts abaixando a corrente. O GPCM monitora e detecta a funcionalidade e controle
individual das velas de aquecimento. Problemas detectados pelo GPCM sao transmitidos para
o PCM através dos circuitos de comunicagao do modulo.
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N0129452

Modulo de Controle das Velas de Aquecimento (GPCM)

Memoéria Somente Leitura Eletronicamente Programavel e Apagavel (EEPROM)

O PCM armazena informag¢des na EEPROM (um chip de circuito integrado de meméria) a
respeito das condi¢cdes de operagao do veiculo, e entdo usa essas informacgdes para compensar
quanto a variabilidade de componentes.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



Descrigdo e Operagao 1-29

Hardware de Controle do Trem de Forga

Sinais de Alimentagao e Aterramento

Pinos Dourados e Prateados

Nota: Quando instalarterminais novos, assegure-se de usar terminais dourados ou prateados
novos onde eles eram usados originalmente.

Algum hardware de controle do motor possui pinos dourados ou prateados dentro dos
conectores e conectores do chicote correspondente para melhorar a estabilidade elétrica de
circuitos de baixo consumo de corrente e para melhorar a resisténcia a corrosao.

Aterramento da Alimentacdao (PWRGND)

O(s) circuito(s) PWRGND é(séo) conectado(s) diretamente ao terminal negativo da bateria.
PWRGND fornece um caminho de retorno para os circuitos de alimentagao do veiculo (VPWR)
do médulo de controle do trem de forga (PCM).

Voltagem de Referéncia (VREF)

A VREF é uma voltagem positiva coerente (4,4 a 5,5 volts) fornecida pelo médulo de controle
do trem de forga (PCM). VREF é tipicamente usada pelos sensores de 3 fios alguns sinais de
entradas digitais.

Retorno de Sinal (SIGRTN)

O circuito SIGRTN é um caminho de retorno dedicado para componentes aplicados.

Alimentagao do Veiculo (VPWR)

A VPWR é a fonte primaria de alimentagdo do modulo de controle do trem de forga (PCM). A
VPWR é comutada através do relé de alimentagao do PCM e é controlada pelo PCM. Com a
ignicao na posicao START (partida) ou RUN (funcionamento), a voltagem é alimentada para
o PCM através do circuito ISP-R. Quando o PCM monitora que a ignigdo esta na posigao
START ou RUN, o PCM faz o aterramento do circuito de controle do relé do PCM (PCMRC)
para energizar o relé e fechar os contatos internos. Com os contatos do relé fechados, VPWR
é alimentada para o PCM.

Alimentacgao para Despertar (WAKE UP)

O circuito WAKE UP fornece uma entrada de voltagem da bateria (B+) para o modulo de
controle do trem de for¢ga (PCM) para despertar o PCM quando o sinal para despertar é enviado
pelo médulo de controle da carroceria (BCM).
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Controle do Freio Sobre o Acelerador

PIDs associados com o recurso de controle do freio sobre o acelerador nao estao disponiveis.
Este recurso é controlado pelo PCM. Todas as informacgdes do sistema e diagndstico serdo
localizadas no manual.

O recurso do controle do freio sobre o acelerador pode nao estar ativo durante condigdes
de operacgdo em baixa velocidade. Isso possibilita manobras de condugao exclusivas, como
reboque de trailers, langamento e recuperacdo de lanchas, ou operagdo em ambientes
montanhosos, onde o operador pode requere a aplicacdo de ambos os pedais, de acelerador
e do freio, durante manobras em baixa velocidade. O recurso de controle do freio sobre o
acelerador estara ativo em velocidades superiores a 16 km/h (10 mph).

No evento de o pedal do acelerador ficar preso, por exemplo por um objeto obstruindo o pedal,
o recurso de controle do freio sobre o acelerador ira reduzir a poténcia do motor quando o
pedal do freio for aplicado.

Operadores que apoiem o pé sobre o pedal do freio ao mesmo tempo em que aplicam o pedal
do acelerador podem ativar o recurso de controle do freio sobre o acelerador. A ativagao do
freio é detectada pelo PCM a partir do interruptor elétrico do freio. Além dos comentarios sobre
o controle do freio sobre o acelerador, o cliente pode trazer o veiculo a oficina para reparo para
falar de problemas como uma hesitagao/rateado ou uma falta/perda de poténcia. No evento
de um problema de hesitagdo/rateado ou uma falta/perda de poténcia, efetue os diagndsticos
normais do veiculo.

No evento de o recurso de controle do freio sobre o acelerador ser suspeitado como a causa
da reclamacéo do cliente, explique para o cliente os detalhes do sistema de controle conforme
descrito acima. Adicionalmente, assegure-se que o cliente esteja ciente de que apoiar o pé
sobre o pedal do freio enquanto conduz o veiculo pode causar a ativacdo deste recurso.
Isso também resulta na ativacdo das luzes de freio do veiculo durante a condugao. Para
informacdes adicionais, consulte a Literatura do Proprietario.

Desligamento Controlado pelo Computador

O méddulo de controle do trem de forga (PCM) controla o relé de alimentacdo do PCM quando
a ignicao é girada para a posigao ON (ligada) ou START (partida), por meio do aterramento do
circuito de controle do relé do PCM (PCMRC). Depois que a igni¢do é girada para a posigao
OFF (desligada), ACC (acessorios) ou LOCK (travada), o PCM permanece energizado até que
ocorra o desligamento correto do motor.

O circuito da posicao de funcionamento (ISP-R) do interruptor de ignigao fornece uma entrada
do estado da ignicdo para o PCM. Com base no sinal ISP-R o PCM determina quando
desenergizar o relé de alimentagéo do PCM.

O software do PCM monitora os parametros para os sistemas controlados para assegurar que
todos os valores tenham atingido um limiar para desligamento.
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Rede de Area do Controlador (CAN)

A CAN é um protocolo de linguagem de comunicagao serial baseado nas normas da sociedade
de engenheiros automotivos (SAE) J2284 e organizacgao internacional para padronizagao
(1ISO)-11898, usada para transferir mensagens (sinais) entre modulos eletrénicos ou nodos.
Dois ou mais sinais podem ser enviados por um circuito CAN permitindo que 2 ou mais
modulos eletrénicos ou nodos se comuniquem um com o outro. Essa rede de comunicagao ou
multiplexacao opera a 500kB/s (quilobytes por segundo) e permite que os médulos eletrdnicos
compartilhem suas mensagens de informacao.

Incluidos nessas mensagens estao os dados de diagndstico que sdo enviados pelas linhas
CAN+ e CAN- para o conector de transmissédo de dados (DLC). A conexdo do PCM ao DLC é
feita tipicamente com um cabo de 2 fios de par trancado usado para interconexao da rede. Os
dados de diagndstico como autoteste ou PIDs podem ser acessados com uma ferramenta de
diagnéstico. Informagdes sobre o equipamento da ferramenta de diagndstico sdo descritos na
Secéo 2, Configuracdo e Funcionalidade da Ferramenta de Diagndstico.

Refor¢o da Marcha Lenta a Frio

A estratégia de reforco da marcha lenta a frio fornece um aumento na rotagcdo de marcha
lenta durante o aquecimento do motor frio. O médulo de controle do trem de forca (PCM) usa
a entrada do sensor para determinar a temperatura do ar e ajusta a RPM de acordo, até o
maximo de 1.175 RPM.

Monitor de Poténcia do Motor Diesel

A estratégia do monitor de poténcia do motor diesel reside no modulo de controle do trem de
forgca (PCM). A funcao do monitor de poténcia do motor diesel é verificar a operagao do motor
quanto a injecbes de combustivel indesejadas sem uma demanda do motorista. Durante a
monitoracao da poténcia do motor diesel, o PCM verifica as injecbes de combustivel e rotagcao
do motor comandadas.

Limitador de RPM do Motor e Velocidade do Veiculo

O mddulo de controle do trem de forga (PCM) limita a RPM do motor cortando a alimentagao
de combustivel sempre que o limite de RPM do motor é detectado. A finalidade do limitador de
RPM do motor é prevenir dano ao trem de forga.

Gerenciamento de Efeitos de Modo de Falha (FMEM)

O sistema FMEM é uma estratégia alternativa no PCM, projetada para manter a operacao do
motor se uma ou mais entradas de sensores criticos falharem.

Quando uma entrada de sensor for determinada como estando fora dos limites pelo PCM,
uma estratégia alternativa sera iniciada. O PCM substitui a entrada incorreta por um valor fixo
e continua a monitorar a entrada incorreta do sensor. Se 0 sensor suspeito comecgar a operar
dentro dos limites, o PCM retornara a estratégia de funcionamento normal do motor.
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Alguns circuitos criticos irdo requerer desligar e ligar a chave para retornar a operagao normal.
A operacdo FMEM resulta em cédigos de diagnéstico de falhas (DTCs) de memdria continua
durante a operac&o normal do motor.

Meméria Flash Somente Leitura Eletronicamente Programavel e Apagavel (EEPROM)

A flash EEPROM é um circuito integrado dentro do PCM. Este circuito integrado contém
0 coédigo de software requerido pelo PCM para controlar o trem de forgca. Um recurso da
EEPROM é que ela pode ser apagada eletronicamente e entdo reprogramada sem remover o
PCM do veiculo. A reprogramacao ¢é efetuada através do DLC.

Balanceamento e Controle de Combustivel

Balanceamento e controle de combustivel € um algoritmo projetado para reduzir diferencas
na quantidade injetada de combustivel de cilindro para cilindro. O aumento na velocidade de
rotacado da arvore de manivelas devido a eventos combustao de cilindros individuais € medida.
A quantidade de combustivel injetada para cada cilindro € entdo ajustada para cima ou para
baixo para minimizar a diferenga no aumento da velocidade de rotagao da arvore de manivelas
de cilindro para cilindro. O balanceamento e controle de combustivel opera no controle de
malha fechada numa faixa de rotagdes do motor de 500 a 1.150 RPM e uma quantidade de
injecdo comandada de 3,5 a 50 mg por curso do émbolo.

Entrada de Nivel de Combustivel

As informacgdes sobre o nivel de combustivel sdo enviadas do cluster do painel de instrumentos
para o link de comunicac¢ao da rede de area do controlador (CAN) do modulo de controle do
trem de forga (PCM).

Ajuste de Combustivel

O sistema de controle de combustivel usa tabelas de ajuste de combustivel para compensar
a variabilidade que ocorre nos componentes do sistema de combustivel devido ao desgaste
e envelhecimento normais. As tabelas de ajuste de combustivel se baseiam em massa de
combustivel.

Multiplexacao

Multiplexagao é o processo de comunicar diversas mensagens ao longo do mesmo caminho
de sinal. Este processo permite que multiplos médulos se comuniquem um com o outro através
do caminho de sinal da rede de area do controlador (CAN). Os mdédulos se comunicam com
0 médulo de controle do trem de forga (PCM) usando comunicagbes CAN para determinar
a prioridade na qual os sinais sao enviados. Para informacdes adicionais, consulte Rede de
Area do Controlador (CAN) nesta sec&o.
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Calibragcao de Combustivel Zero

Calibracao de combustivel zero € um algoritmo usado para detectar desvios no desempenho
de injetores de combustivel individuais em relagdo ao nominal. Numa condigdo de corte
de combustivel em desaceleragdo que ultrapasse os limites, a pressao do distribuidor de
combustivel (rail) é ajustada para uma pressao calibrada e pequenas injecbes sao feitas a
partir de um unico injetor de combustivel. A aceleragéo observada na velocidade de rotagao
da arvore de manivelas é detectada e comparada a aceleracéo esperada. Se a aceleragao
observada se desviar da aceleragdo esperada por mais do que 50%, entdo uma rotina
adicional € chamada, a qual ajusta o tempo de energizagéo da injecdo até que a aceleragao
observada corresponda a esperada. Essa informacéo é entdo usada para ajustar todas as
injecdes naquele injetor de combustivel para uma alimentacao correta do combustivel. Se o
tempo de energizagdo absoluto observado para a injecao de teste para produzir a aceleragao
esperada exceder limites minimo ou maximo, um DTC sera registrado.
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Luz de Adverténcia de Falha (MIL)

A MIL informa ao motorista que o moédulo de controle do trem de forca (PCM) detectou um
problema num componente ou sistema relacionado as emissdes do diagnéstico de bordo
(OBD).

* A MIL esta localizada no cluster do painel de instrumentos.

* Aluz de adverténcia se acende por uma mensagem do PCM enviada através da rede de
area do controlador (CAN) para o cluster do painel de instrumentos.

+ Um motor ou transmiss&o operando no gerenciamento de efeitos de modo de falha (FMEM)
pode fazer com que a MIL se acenda.

» Para apagar a MIL depois de um reparo, um comando para apagar DTCs deve ser enviado
para o PCM a partir da ferramenta de diagnéstico.

« Para qualquer problema da MIL, Consulte Segdo 3, VA para Teste Rapido QT1, Teste
Rapido do Médulo de Controle do Trem de Forga (PCM).

|

A0058090

Luz de Adverténcia de Falha (MIL) Tipica
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Sistema de Ventilacao do Carter

Visao Geral

O sistema de ventilagado do carter purga gases do carter para o coletor de admissao. O sistema
de ventilagao do carter consiste de 3 elementos principais:

* Um separador de camara de expansao
* Um camara de coleta de o6leo

* Uma valvula reguladora de pressao

Os gases do carter provenientes da combustao entram no conjunto de ventilagéo do carter e
passam para o interior de uma camara de expansao onde as gotas de 6leo se separam dos
gases do carter devido ao rapida diminuicao na velocidade do fluxo. Os gases mais leves
remanescentes fluem para o coletor de admisséo.

Ha uma valvula reguladora de pressao integrada, a qual previne niveis excessivos de vacuo
sendo aplicados a carcaga do motor.

Nao é requerida manutencao e o sistema de ventilagdo do carter é integrado a tampa dos
balancins.
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Sistema de Escapamento

O sistema de catalisador de escapamento e de escapamento consiste dos seguintes
componentes. Para informagdes adicionais sobre os componentes, consulte Componentes de
Controle do Motor nesta secao.

* Doisoutrés(dependendo de aplicagdo) sensores de temperatura dos gases de escapamento
(EGT) que medem a temperatura dos gases de escapamento.

* Um sistema vaporizador que queima combustivel para facilitar a regeneragao do filtro de
particulados de diesel.

* Um sensor de pressao do filtro de particulados de diesel que mede a pressao manomeétrica
dos gases de escapamento antes e depois do filtro de particulados de diesel.

* Um filtro de particulados de diesel que aprisiona os particulados de fuligem e cinzas.

Visao Geral

Afinalidade do catalisador de escapamento e sistema de escapamento é conduzir os gases de
escapamento do motor para a atmosfera e reduzir as emissdes de particulados de diesel do
cano de escapamento. Os particulados de diesel, fuligem e cinzas, sao capturados e reduzidos
periodicamente pelo ciclo de regeneracao do filtro de particulados de diesel.

Os gases de escapamento e particulados sdo direcionados para fora do motor através do
coletor de escapamento. Os gases de escapamento e particulados prosseguem para o filtro
de particulados de diesel. No filiro de particulados de diesel, os gases de escapamento e
particulados fluem através dos canais do substrato filtrante. Os canais do substrato filtrante
sao bloqueados alternadamente, portanto os gases de escapamento e particulados sao
forcados a passar através do meio filtrante e para o interior dos canais adjacentes para sair
do filtro. Conforme os gases de escapamento passam através do meio filtrante, quaisquer
particulados maiores do que os poros do filtro sdo removidos do fluxo de gases de escapamento
e aprisionados para regeneracao do filtro de particulados de diesel. As emissdes de gases de
escapamento reduzidas e quaisquer particulados remanescentes fluem através do silencioso
e tubo de escapamento para a atmosfera.

Regeneragao do Filtro de Particulados de Diesel

Aregeneracéo do filtro de particulados de diesel ocorre durante a operagao normal do veiculo.
O médulo de controle do trem de forga (PCM) pode regenerar o filtro de particulados de diesel
em marcha lenta. Durante a regeneracao do filtro de particulados de diesel, combustivel é
injetado e queimado no sistema de escapamento. A temperatura dos gases de escapamento
aumenta para mais do que 550°C (1.022°F) no filtro de particulados de diesel. Nessa
temperatura a fuligem é queimada. Os particulados de fuligem que podem ter se acumulado
no filtro de particulados de diesel sdo queimados e as cinzas sao aprisionadas no filtro de
particulados de diesel. Os particulados de cinzas que permanecem no filtro de particulados de
diesel sdo constituidos principalmente de compostos metalicos gerados durante a combustéo
e provenientes da corrosao do sistema de escapamento.
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Sistema de Combustivel

O sistema de combustivel inclui o seguinte:

+ Sistema de combustivel de baixa pressdo que fornece o combustivel do tanque de
combustivel para a bomba de alta pressao

» Sistema de combustivel de alta pressao que aumenta a pressao do combustivel e fornece-o
para os injetores de combustivel

Sistema de Combustivel de Baixa Pressao

O combustivel € bombeado do tanque de combustivel para o filtro de combustivel pela
bomba elétrica de combustivel (localizada no tanque de combustivel). Pressurizado e filtrado,
aproximadamente a 50 kPa (7,25 psi) durante a marcha lenta do motor, o combustivel
€ bombeado através da linha de alimentacdo de combustivel para a carcaca do filtro de
combustivel localizada no lado esquerdo do compartimento do motor. O combustivel filtrado
deixa o filtro de combustivel e flui para a bomba de alta pressao.

Sistema de Combustivel de Alta Pressao

Depois que o combustivel filtrado deixa o filtro de combustivel secundario, ele flui para a
bomba injetora de combustivel de alta pressdo. A bomba injetora de combustivel de alta
presséo é acionada por engrenagens por meio da engrenagem da arvore de comando e esta
localizada no lado esquerdo do motor. Para informacdes adicionais sobre a bomba injetora de
combustivel de alta pressao, consulte Componentes de Controle do Motor - Bomba Injetora de
Combustivel de Alta Presséo nesta secéo.

A bomba injetora de combustivel de alta pressdo aumenta a pressao do combustivel e fornece
combustivel para o distribuidor de combustivel (rail). A pressao do sistema gerada pela bomba
injetora de combustivel de alta pressao € constantemente ajustada pelo moédulo de controle
do trem de forga (PCM) para todas as condi¢des operacionais. Entretanto, devido ao volume
de armazenamento do distribuidor de combustivel (rail), a pressdo de injecdo permanece
constante ao longo da duragdo do processo de inje¢cao. O distribuidor de combustivel é
conectado aos injetores de combustivel através de tubos de alta pressao individuais. Os
injetores de combustivel sdo controlados pelo PCM e sao capaz de fornecer quantidades
precisas de combustivel com base nas demandas operacionais. Para informacgbes adicionais
sobre a operacao dos injetores de combustivel, consulte Sistema de Combustivel - Operagao
dos Injetores de Combustivel nesta secao.
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Sistema de Combustivel

Sistema de Bomba de Combustivel

Operagdo da Bomba de Combustivel

Depois que o combustivel em baixa pressao é filtrado pelo filtro de combustivel, ele entra
na bomba injetora de combustivel de alta pressdo. Quando o combustivel atinge a bomba
de alta pressdo, uma porcao do combustivel flui para a valvula de lubrificacdo, permitindo
que o combustivel lubrifique os componentes mecanicos da bomba injetora de combustivel
de alta pressdo. O combustivel que nao é usado para lubrificagdo da bomba é direcionado
para a valvula de controle do volume de combustivel. A valvula de controle do volume de
combustivel regula quanto combustivel entra na valvula de retencao unidirecional de entrada.
Para informacdes adicionais, consulte Componentes de Controle do Motor, Valvula de Controle
do Volume de Combustivel nesta secao.

A esfera da valvula de retencdo de saida permanece fechada enquanto o combustivel é
sugado devido a succdo. A pressao do distribuidor de combustivel € controlada pela valvula de
controle do volume de combustivel.

Numero de Cetanas

O numero de cetanas esta relacionado a qualidade de autoignicdo do combustivel diesel. A
classificacdo se aplica ao combustivel diesel de maneira similar a classificacdo de octanas
para a gasolina. Uma medida de quao prontamente o combustivel diesel comega a queimar
(autoigni¢cdo) em alta compressao e temperatura. Um combustivel diesel com um numero
elevado de cetanas entra em autoignicao pouco tempo depois da inje¢cao para o interior da
camara de combustao e possui um tempo curto de retardo de ignicao. um combustivel diesel
com um baixo numero de cetanas resiste a autoignicao e possui um tempo de retardo de
ignicao mais prolongado. Um numero minimo de cetanas igual a 40 é requerido para uma
dirigibilidade e desempenho ideais.
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Sistemas de Admissao de Ar

Visao Geral

O sistema de admisséo de ar fornece ar limpo para o motor, e otimiza o fluxo de ar. O sistema
de admissao de ar consiste de um conjunto de filtro de ar, conjunto turboalimentador, resfriador
do ar de sobrealimentagdo (CAC) e mangueiras. O sistema de admissao de ar também
contém os sensores de fluxo de massa de ar (MAF), temperatura do ar da admissao (IAT),
temperatura do ar da admissao 2 (IAT2) e de pressao absoluta do coletor de admissao (MAP).
Para informacgbes adicionais sobre os componentes do sistema de admissao de ar, consulte
Componentes de Controle do Motor nesta secgao.

O ar filtrado entra no conjunto turboalimentador onde ele é guiado e comprimido. O ar
comprimido guiado entra no sistema CAC onde ele é arrefecido e entdo encaminhado para o
interior do coletor de admissao para distribuicao para o interior das cAmaras de combustao.

Sistema de Admissao de Ar

N0127170
Item NUmero de Pecga Descrigcao
1 — Ar da admissao
2 — Ar comprimido
3 — Gases de escapamento
(Continua)
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Sistemas de Admissao de Ar

Item Numero de Peca Descrigao
4 — Filtro de ar
5 — Sensor MAF/IAT
6 — Compressor de admissao do turboalimentador
7 — Cabecote
8 — Turbina de escapamento do turboalimentador
9 — Saida para o sistema de escapamento
10 L Vélvulg de alivio da presgéo
do turboalimentador (se equipado)
11 — Coletor de escapamento
12 — Valvula EGR
13 — Coletor de admissao
14 — Sensor MAP
15 — Conjunto da valvula de aceleragao
16 — Sensor |IAT2
17 — CAC

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



Descrigdo e Operagao 1-41

Sistema Turboalimentador e Resfriador do
Ar de Sobrealimentacao (CAC)

O maodulo de controle do trem de forga (PCM) controla geometria variavel do turboalimentador
ou a valvula de alivio da pressao do turboalimentador usando o atuador do turboalimentador ou
o atuador da valvula de alivio da pressao do turboalimentador. O controle do turboalimentador
€ um sistema em malha fechada que fornece retorno de informacdes para o PCM. Em resposta
a rotacao do motor, carga, pressao do coletor e pressao barométrica, o PCM controla a posigao
do atuador do turboalimentador ou posigao da valvula de alivio da pressao do turboalimentador
para corresponder a sobrealimentagdo do coletor de admiss&o aos requisitos do motor.

O ar filtrado entra no compressor do turboalimentador e o ar comprimido guiado € entdo
fornecido para o resfriador do ar de sobrealimentagdo (CAC). O CAC é projetado para
resfriar o ar da indugéo, o qual foi guiado pelo turboalimentador. A remocgéo de calor do ar
pressurizado que vai para o interior do CAC aumenta a densidade do ar, o que melhora a
eficiéncia da combustao, poténcia e torque do motor. O CAC esta posicionado diretamente
depois do turboalimentador no caminho do fluxo de ar da admissdo. Conforme o ar guiado flui
através do CAC, o calor é transferido para o ar que flui ao longo do exterior do CAC, reduzindo
a temperatura do ar da admissao. Consideravelmente mais ar é forgcado para o interior do
coletor de admisséo fazendo com que a pressao seja muito superior a pressao atmosférica
normal. Isso resulta em aumento da eficiéncia de alimentacdo e consumo de combustivel e da
capacidade de manter a alimentag¢ao em altitudes mais elevadas. Para informacdes adicionais
sobre o turboalimentador e CAC componentes, consulte Componentes de Controle do Motor
nesta secgao.

Atemperatura do ar que entra no coletor de admissao é medida pelo sensor de temperatura do
ar da sobrealimentacao (ACT) localizado tubo de admisséao entre o CAC e conjunto da valvula
de aceleracgao.
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Monitores de Diagnéstico de Bordo (OBD)

Visao Geral de OBD

O sistema OBD é usado nos veiculos com peso bruto nominal (GVWR) abaixo de 6.350 kg
(14.000 Ib). O sistema de diagndstico do fabricante do motor (EMD) é usado nos veiculos com
GVWR acima de 6.350 kg (14.000 Ib).

O California Air Resources Board (CARB) iniciou a regulamentacao de OBD para veiculos diesel
vendidos na Califérnia a partir do ano modelo 1997. O sistema OBD requer a monitoracao de
componentes relacionados as emissdes. A luz de adverténcia de falha (MIL) é requerida a se
acender e alertar o motorista quanto a um problema e a necessidade de um reparo do sistema
de controle de emissdes. Um cddigo de diagndstico de falha (DTC) é associado com a MIL
identificando a area especifica do problema.

O sistema OBD atende as regulamentagbes governamentais por meio da monitoragdo do
sistema de controle de emissdes. Quando um sistema ou componente excede os limiares
de emissbes ou um componente opera fora da tolerancia, um DTC é armazenado e a MIL se
acende.

Os monitores OBD detectam problemas no sistema e iniciam o registro do DTC e a ativacao da
MIL. A estratégia de deteccao de problemas e operagao da MIL estdo associadas com ciclos
de conducgao. A MIL é acesa depois de 2 ciclos de condugao consecutivos com problemas. O
DTC ¢ apagado depois de 40 ciclos de aquecimento do motor sem o problema ser detectado
uma vez e a MIL é apagada. Assim que um monitor acende a MIL, s&o necessarios 3 ciclos de
condugao consecutivos sem um problema para que a MIL se apague. A operacéo de todos os
monitores OBD é abordada em detalhes dentro desta secéo.

O programa do computador OBD no médulo de controle do trem de forca (PCM) coordena a
automonitoragcéo do sistema OBD. Este programa controla todos os monitores e interagdes,
DTCs e operagao da MIL, dados do quadro capturado e interface da ferramenta de diagndéstico.

Os dados do quadro capturado descrevem as condigdes do motor armazenadas, como o
estado de RPM e carga do motor no ponto onde o primeiro problema foi detectado. Esses
dados sao accessiveis com a ferramenta de diagndstico para auxiliar na reparagao do veiculo.

O sistema OBD é constituido do monitor abrangente de componentes (CCM), o monitor das
velas de aquecimento, o monitor de detecgéo de falha de combustao e o monitor da valvula
termostatica.

A partir do ano modelo 2007, os veiculos nao requeridos a atender os requisitos OBD
correntes usam um sistema EMD. Os sistemas EMD sao usados em todos os motores para
uso rodoviario de servigo pesado a gasolina e diesel da Califérnia e federais dos EUA usados
em veiculos com GVWR superior a 6.350 kg (14.000 Ib). Os sistemas EMD sao requeridos a
monitorar funcionalmente o sistema de alimentagdo de combustivel, assim como as entradas
relacionadas as emissdes do PCM quanto a continuidade e racionalidade do circuito, e saidas
relacionadas as emissdes quanto a continuidade e funcionalidade do circuito. Os requisitos
EMD sao muito similares aos requisitos do sistema OBD anterior. Assim, os principios do
sistema OBD anterior sao utilizados, com a adigao de algumas verificagoes de racionalidade
e funcionalidade do CCM. Todos os veiculos EMD usam o mesmo PCM, rede de area do
controlador (CAN), conector de transmissao de dados (DLC) e software do PCM que os
veiculos OBD correspondentes
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Monitores de Diagnéstico de Bordo (OBD)

A seguinte lista indica quais monitores e fungbes foram alterados das calibragdes de motores
diesel OBD-Il para EMD:

Monitor/Recurso Calibragao para Motores Diesel
Monitor de falha de combustao Mesma que OBD Il, mas n&do acende a MIL.
Monitor das velas de aquecimento Mesma que OBD Il, mas n&do acende a MIL.

Todas as verificagdes de circuitos, racionali-
Monitor abrangente de componentes (CCM) |dade e testes de funcionamento sédo os
mesmos que OBD II.

Utiliza comunicacdo CAN, mesmas que
OBD IlI, todos os modos de ferramenta de
diagnostico genéricas e avangadas traba-
Protocolo de Comunicacéo e DLC Iham da mesma maneira que OBD II, mas
refletem a calibracGo EMD que contém
menos monitores suportados. PID suportado
por OBD indica EMD.

Controle da MIL Mesmo que OBD lII.
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Monitor da Pressao de Sobrealimentacao

O PCM determina se a quantidade correta de sobrealimentagdo esta sendo gerada, em
resposta aos valores de rotagcao do motor, carga, pressao do coletor e pressao barométrica. Se
a pressao de sobrealimentacao for inferior ou superior a esperada, um codigo de diagndstico
de falha (DTC) sera armazenado e a luz de adverténcia de falha (MIL) se acendera.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



Descrigdo e Operagao 1-45

Monitor Abrangente de Componentes (CCM)

O CCM ¢ uma estratégia de bordo concebida para monitorar um problema em a componente
ou circuito eletrénico que forneca um sinal de entrada ou saida para o médulo de controle
do trem de for¢ca (PCM) e ndo € monitorado exclusivamente por outro sistema de monitores.
As entradas e saidas sado consideradas inoperantes quando um problema existe devido a
uma falta de continuidade de circuito, valor fora da faixa, ou uma verificagao de racionalidade
incorreta.

O CCM abrange muitos componentes e os circuitos relacionados. Os testes variam dependendo
do hardware, funcédo e tipo de sinal. Por exemplo, entradas analégicas sao verificadas
tipicamente quanto a abertura, curtos-circuitos, valores fora da faixa e racionalidade. Este tipo
de monitoracao é efetuada continuamente. Esses testes podem requerer a monitoragao de
diversos componentes e somente podem ser efetuados sob condigdes de teste apropriadas.
Algumas saidas também sdo monitoradas quanto a fungao correta pela observagao da reagao
do sistema de controle a uma determinada mudanga no comando da saida. Um exemplo disso
€ o sistema de controle do turboalimentador.

Em geral, o CCM abrange uma faixa ampla de componentes individuais e verificacdes de
circuitos, e os testes sado efetuados sob diversas condi¢gdes. O CCM é habilitado depois que
o interruptor de ignicdo é ligado. Caso seja detectado um problema capaz de impactar as
emissoes, a luz de adverténcia de falha (MIL) se acendera depois de 2 ciclos de condugéo.

Os seguintes sdo exemplos de alguns dos componentes de entradas e saidas monitoradas pelo
CCM. Os componentes monitorados podem pertencer ao motor, transmissdo ou a qualquer
outro subsistema suportado pelo PCM.

* Os componentes das entradas monitoradas incluem os sensores de temperatura do liquido
de arrefecimento do motor (ECT), posicédo do pedal do acelerador (APP) e posicéo da
arvore de comando (CMP).

* Os componentes das saidas monitoradas incluem a bomba de combustivel.

* A MIL é ativada depois que um problema é detectado se o problema tiver impacto sobre
as emissoes.
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Monitor do Sistema de Combustivel

O monitor do sistema de combustivel € uma estratégia de bordo concebida para monitorar
e detectar problemas dentro do sistema de controle de combustivel e seus componentes. O
sistema de controle de combustivel usa tabelas de ajuste de combustivel para compensar a
variabilidade que ocorre nos componentes do sistema de combustivel devido ao desgaste e
envelhecimento normais. Durante determinadas condigbes de conducao, o PCM liga e desliga
a bomba de combustivel para fins de teste e isso é considerado uma operagcdo normal. As
seguintes verificagdes de funcionamento e monitores de componentes sdo executados durante
a monitoragao do sistema de combustivel:

+ Verificagcdo do circuito do sensor de pressao do rail de combustivel (FRP)
* Monitor da operacédo de FRP

» Verificacdo de funcionamento de FRP

* Monitor da operacao da valvula de controle do volume de combustivel

* Monitor da operagao do acionador dos injetores de combustivel

» Verificagado do circuito dos injetores de combustivel
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Monitor das Velas de Aquecimento

O sistema monitor das velas de aquecimento € projetado para detectar problemas nas velas de
aquecimento ou fiagdo num sistema de velas de aquecimento. Os codigos de diagndstico de
falhas (DTCs) indicam qual cilindro possui problemas na vela de aquecimento, problemas na
fiacdo das velas de aquecimento num sistema de velas de aquecimento e problemas internos.

O teste com chave ligada e motor desligado (KOEO) é efetuado a fim de testar o circuito de
controle do médulo de controle das velas de aquecimento (GPCM) quanto a problemas. As
velas de aquecimento ndo sédo operadas durante este teste.
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Monitor de Deteccao de Falha de Combustao

O motor usa um sensor de posi¢cao da arvore de manivelas (CKP) de efeito Hall que processa
as bordas de uma roda de pulsos estampada instalada na arvore de manivelas. O software
atinge uma borda a cada numero de graus estabelecido e essas bordas sdo usadas para
sincronizagao da injecao de combustivel, quantidade de controle de combustivel e o calculo
da rotagcdo do motor. Um algoritmo do software corrige quanto a irregularidades dos dentes
da roda de pulsos para melhorar a resolugédo do sinal da arvore de manivelas. Um segundo
sensor de efeito Hall processa as bordas da roda de pulsos da arvore de comando lobulada.

O sinal de posigao da arvore de comando e a janela de dentes faltantes na roda de pulsos
da arvore de manivelas indicam a posicao correta da arvore de comando em relagao a arvore
de manivelas para a sincronizacao correta dos cilindros. O monitor de falha de combustéo
coleta blocos de dados consistindo de um conjunto de rotagdes da arvore de manivelas.
Apo6s atingir as condigdes de entrada corretas para o monitor de falha de combustao, o
primeiro bloco de rotagdes é descartado para assegurar uma operagao estavel em marcha
lenta. Todos os blocos de dados subsequentes sdo contados, a menos que as condicdes do
veiculo se alterem a ponto de as condi¢des de entrada ndo mais serem atendidas. Neste caso,
quaisquer dados num bloco parcial corrente serdo descartados, junto com os dados do bloco
imediatamente anterior, pois uma marcha lenta estavel ndo pode ser assegurada para esses
dados. O monitor de falha de combustao é finalizado assim que um numero estabelecido
de blocos foram coletados € um problema sera relatado se o numero de eventos de falha
de combustédo para um cilindro especifico for superior a um limiar calibrado. Determinados
parametros operacionais do motor sdo monitorados para assegurar que a falha de combustao
opera numa regido que gere resultados precisos de falha de combustéo.
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Métodos de Diagnoéstico

Visao Geral

A secao Métodos de Diagnéstico fornece instru¢des detalhadas sobre como acessar ou efetuar
tarefas de diagnéstico rotineiras. Esta secao pode ser consultada muitas vezes conforme
necessario para instrugdes passo a passo de procedimentos rotineiros.
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Ferramentas de Diagnéstico

Equipamento Requerido

Moédulo de Comunicagdo com Veiculo (VCM) e software do Sistema de Diagnodstico
Integrado (IDS) com hardware apropriado, ou ferramenta de diagnéstico equivalente com
a funcionalidade descrita na seg¢éo Configuragdo e Funcionalidade da Ferramenta de
Diagnéstico

Multimetro Digital (DMM) FLU77-4 ou equivalente

Kit do Teste de Pressdo DSL ENG 014-00761 ou equivalente

Adaptador do Teste de Compressao 303-1515 ou equivalente

Mandémetro Magnehelic Gauge® (parte do Kit do Teste de Pressdo DSL ENG 014-00761 ou
equivalente).

Equipamento Recomendado

Nota: Consulte o manual do usuario do equipamento para detalhes sobre os acessorios e

funcionamento da ferramenta.

Testador Camara de Vacuo/Pressdo 164-R0253 ou equivalente. Faixa 0-101,3 kPa
(0-30 pol. Hg.) Resolucao 3,4 kPa (1 pol. Hg.)

Adaptador de Pressao do Combustivel, 310-240 ou equivalente
Teste de Injetores 5.4L, 310-190 ou equivalente

Lampada de teste n&o energizada

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011




Métodos de Diagnostico 2-3

Configuracao e Funcionalidade
da Ferramenta de Diagnéstico

Conecte a ferramenta de diagnostico ao conector de transmissado de dados (DLC) para
comunicagao com o veiculo.

O DLC esta localizado no compartimento do lado do motorista.

Ele esta instalado no painel de instrumentos sob a coluna de direcao e € accessivel a partir do
assento do motorista.

O DLC tem projeto retangular e é capaz de acomodar até 16 terminais.

O conector possui recursos de travamento para permitir uma conexao facil.

As funcobes requeridas da ferramenta de diagndstico sdo descritas abaixo:

— Monitorar, registrar e reproduzir identificacdes de paréametros (PID)

— Dados PID do quadro capturado

— Modos de teste de diagndstico; autoteste, apagar cédigos de diagndstico de falhas (DTCs)
— Reinicializagao das tabelas adaptativas do PCM

— Prontidao do sistema de bordo (status de finalizagdo dos monitores OBD)

— Modo de controle do estado de saida

— Teste de balanceamento da poténcia

— Teste de compresséao relativa

Algumas dessas fung¢des sdo descritas nesta secdo. Consulte o manual do fabricante da
ferramenta de diagndstico para instrugbes sobre a configuragdo, operacdo, e cabos e
adaptadores especificos requeridos para a ferramenta de diagndstico.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



2-4 Métodos de Diagnostico

Verificagao/Preparacao do Veiculo

Verificagoes Visuais

Nota: Antes de efetuar o Teste Rapido, sempre efetue as verificagdes visuais necessarias e
tome as precaugdes de seguranca relacionadas abaixo.

* Inspecione o filtro de ar e dutos de entrada.

» \Verifique o chicote de fiagdo do sistema quanto a conexdes corretas, pinos dobrados ou
quebrados, corrosao, fios frouxos, e passagem correta.

» Verifique 0 modulo de controle do trem de forca (PCM), sensores, e atuadores quanto a
dano fisico.

» Verifique o liquido de arrefecimento do motor quanto ao nivel e mistura corretos.
» Verifique o nivel e qualidade do fluido da transmissao.

+ Faca todos os reparos necessarios antes de continuar com o Teste Rapido.

Preparacgao do Veiculo

+ Efetue todas as etapas de segurancga requeridas para dar partida e executar os testes
do veiculo. Aplique o freio de estacionamento, coloque a alavanca seletora de marchas
firmemente na posicdo PARK (estacionamento) e calce as rodas motrizes.

» Desligue todas as cargas elétricas, como radios, luzes, A/C, ventilador e ventoinhas.

» Dé partida no motor e traga-o até a temperatura normal de operacgao.
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Descricao do Teste Rapido

Nota:  Verifique se o sistema da tomada de for¢a (PTO) ou controle auxiliar da marcha lenta
(se equipado) esta desligado quando tentar efetuar os autotestes.

O Teste Rapido é efetuado por meio da recuperacédo dos cédigos de diagndstico de falhas
(DTCs) de chave ligada e motor desligado (KOEQO) e de memaria continua.

O Teste Rapido verifica a integridade e funcionamento do médulo de controle do trem de
forca (PCM) e emite os resultados do teste apés demanda. O Teste Rapido também fornece
uma verificagao final rapida do sistema de controle do trem de forgca e geralmente é efetuado
no inicio de cada procedimento de diagnéstico. Ele também é efetuado ao final dos testes
pinpoint para verificacdo do reparo e para assegurar que nao ocorreu nenhum outro problema
durante a reparagado de um problema anterior.

Autoteste sob Demanda com Chave Ligada e Motor Desligado (KOEO)

O autoteste sob demanda KOEO é um teste de funcionamento do PCM efetuado sob demanda
com a chave ligada (ON) e o motor desligado (OFF). Este teste assegura que todas as entradas
e saidas (circuitos, sensores, reguladores, relés, e solenoides) conectados ao PCM estejam
operando eletricamente sem nenhum problema.

Recuperacgao de Cédigos de Diagnostico de Falhas (DTCs) de Meméria Continua

A recuperacdo de CMDTCs é um teste de funcionamento do PCM. Os DTCs podem ser
recuperados ou apagados com a igni¢ao ligada e o motor desligado ou em funcionamento.
Ao contréario do autoteste KOEO, o qual pode somente ser ativado sob demanda, o monitor
continuo esta sempre ativo monitorando o sistema. Quando um problema é detectado, um
DTC é armazenado na memoaria para ser recuperado numa data posterior, tornando possivel
fazer a diagnose de problemas intermitentes.

DTCs com Luz de Adverténcia de Falha (MIL)

Os DTCs do tipo MIL sdo gerados para alertar o motorista de que ha um problema com o
sistema ou o veiculo esta no modo de gerenciamento de efeitos de falha (FMEM). Os DTCs
do tipo MIL também sao usados para indicar um problema de emissdes. Os DTCs do tipo Nao
MIL indicam a presencga de um problema de menor gravidade ou nao relacionado as emissoes
no sistema.
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Apagar os Codigos de Diagndstico de Falhas (DTCs)
Continuos e Reinicializar as Informacgcoes dos Monitores de
Emissoes no Médulo de Controle do Trem de Forga (PCM)

O apagamento de DTCs continuos permite que a ferramenta de diagndstico comande o
PCM apague e reinicialize todas as informagdes de diagndstico relacionadas as emissoes.
Apagar os DTCs do menu de DTCs de memoéria continua especifico do veiculo apaga todos
os sistemas, incluindo os sistemas OBD. Apagar os DTCs do menu OBD genérico somente
apaga os recursos de OBD.

Descricao

Os seguintes eventos ocorrem quando as informagdes dos DTCs continuos € monitores de
emissdes sao apagadas do PCM:

* O numero de DTCs é apagado.
* Os DTCs séo apagados.
* Os dados do quadro capturado sao apagados.

e O status dos monitores do sistema OBD ¢ reinicializado.

Consulte o manual do fabricante da ferramenta de diagndstico para instrucoes.

Apagar as Tabelas Adaptativas do PCM

Apagar as tabelas adaptativas do PCM é uma funcao da ferramenta de diagndstico que
reinicializa a memodria do PCM para seus ajustes default. Reinicialize as tabelas adaptativas
do PCM quando forem feitos reparos em qualquer dos seguintes sistemas:

« Contador de Servigo do Oleo

+ Sensor MAF

« Sistema de Combustivel - Lado de Alta Pressao

* Adaptacao da Massa de Combustivel Minima — Todos os Cilindros
» Valvula de Recirculagao dos Gases de Escapamento (EGR)

» Adaptacao do Atuador da Pressao de Sobrealimentacao

» Valores de Carga DPF

+ Sensor DPF

» Adaptacao da Valvula de Aceleracao

Depois de apagar as tabelas adaptativas do PCM, o veiculo pode exibir determinada problemas
de dirigibilidade. E necessario conduzir o veiculo para permitir que o PCM reaprenda os valores
para uma dirigibilidade e desempenho ideais.

A funcao de apagar as tabelas adaptativas do PCM pode nao ser suportada por todas as
ferramentas de diagndésticos. Consulte o manual do fabricante da ferramenta de diagndstico
para instrugdes sobre a configuragao, operacao, cabos especificos e adaptadores requeridos
pela ferramenta de diagndstico.
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Controle do Estado das Saidas (OSC)

A CUIDADO: A seguranca deve ser observada quando usar o OSC. Uma falha em
seguir estas instrugées pode resultar em ferimento pessoal.

O controle do estado das saidas (OSC) auxilia a diagnosticar os atuadores de saidas associados
com o moédulo de controle do trem de forca (PCM) para o motor. Este modo permite que o
técnico comande o estado do atuador individual. Por exemplo, a saida pode ser habilitada ou
desabilitada, o ciclo de trabalho ou o angulo da saida podem ser aumentados ou diminuidos.
O OSC ajuda a testar os componentes elétricos, hidraulicos ou mecénicos do veiculo. Esta
funcdo é suportada pela estratégia do veiculo, mas pode nao estar presente em todos os
veiculos ou disponivel em todas as ferramentas de diagnostico.
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Identificacao de Parametro (PID)

O modo PID permite acessar determinadas informagbes de valores de dados, entradas e
saidas analdgicas e digitais, valores calculados e status do sistema. Ao longo do manual, ha
referéncias aos valores de PIDs. O Monitor e Registro de Dados de PIDs pode ser acessado
a partir da ferramenta de diagnéstico através do menu do Diagnostic Data Link (transmissao
de dados de diagndstico).

Selecionando uma ldentificagao de Parametro (PID)

Conecte a ferramenta de diagnéstico ao conector de transmissdo de dados (DLC). Desligue
todos os acessorios. Se o veiculo for equipado com um sistema de tomada de forca (PTO) ou
controle auxiliar da marcha lenta, ele devera ser desligado para se efetuar os autotestes.

» Efetue a necessaria preparacao do veiculo e inspecao visual. Consulte Secéo 2, Descricao
do Teste Rapido.

» Consulte o manual do fabricante da ferramenta de diagnéstico para instrugdes.
» Siga as instrucdes de operagdo do menu.

* Acesse e selecione os PIDs para iniciar a monitoragao

Lista de Identificagoes de Parametros (PIDs)

Acronimo Descricao Unidade de Medida
AAT Temperatura do ar ambiente Temperatura °C/°F
AAT V Temperatura do ar ambiente Voltagem AP
P1 Sensor de posi¢ao do pedal do acelerador 1 | Voltagem/Porcentagem

APP1_APP_D | Sensor de posicao do pedal do acelerador D | Voltagem/Porcentagem

APP2 Sensor de posigado do pedal do acelerador 2 | Voltagem/Porcentagem

APP2_APP_E | Sensor de posigao do pedal do acelerador E | Voltagem/Porcentagem

B+ Voltagem positiva da bateria Voltagem

Voltagem/Pressao/kPa/

BARO Press&o barométrica psi/Hz/pol. Hg

Monitor da pressao de sobrealimentacao

BOOSTP_EVAL . Sim/Nao
avaliado
CLRDIST Distancia percorrida desde apagamento dos km/milhas
DTCs
(Continua)
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Identificacao de Parametro (PID)

Acrénimo Descrigcao Unidade de Medida
CLRWRMUP Numero de aquecimentos desde apagamento Valor numerico
dos DTCs
CYL_BAL_1-5 |Quantidade de balanceamento de Valor numérico
- - combustivel para cilindros 1-5
CYL_ Multiplicador de Combustivel da Ferramenta Porcentagem
FUELMOD_1-5 |de Servigo para Cilindros 1-5 9
DTCCNT Contaggm de DT(}S (Inclui aqueles que n&o Valor numérico
necessitam de agao)
ECT Temperatura do liquido de arrefecimento do Temperatura °C/°F
motor
ECT V Temperatura do liquido de arrefecimento do Voltagem
motor
EGRTP_CMD E?;SIIQQaO comandada da borboleta da valvula Porcentagem
EGRTP_MES Posicao medida da borboleta da valvula EGR Porcentagem
EGRTP_V Posicao da borboleta da valvula EGR Voltagem
ENG_CRANK | Acionamento do motor de partida Ativo/lnativo
F_PCV Valvula de controle da pressao do combustivel Porcentagem
F PCV CUR Posu;?o corrente da’l valvula Fie controle da mA/A
- - pressao do combustivel — Medida
F VeV Posigao ’da valvula de controle do volume de Porcentagem
combustivel
F VCV CUR Posicao corrente d,a valvula .de controle do mA/A
- - volume de combustivel — Medida
Sem Falha/Curto-
. circuito com Massa/
F VCV F fé:::]l;zstzse\llalvula de controle do volume de Curto-circuito com
VPWR/Circuito Aberto/
Corrente Excessiva
F VCV FLT Status dfa valvula de controle do volume de Sem Ealha/Com Ealha
combustivel
(Continua)
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Identificacao de Parametro (PID)
Acrénimo Descrigcao Unidade de Medida
FLI Nivel de combustivel Porcentagem
FPL_CMD Estado cpmandado de elevacéo da bomba de ON/OFF
combustivel
~ e , : Voltagem/Pressao/
FRP Pressao do distribuidor de combustivel (rail) KPa/MPa/psi
FRP_A Presséao do distribuidor de combustivel (rail) A | Pressdo/kPa/MPa/psi
FRP_A_CMD Presséo ’comandada do distribuidor de Pressao/kPa/MPa/psi
combustivel A
FRPC_STAT | Status da pressdo de controle do sistema Sem Falha/Com Falha
distribuidor de combustivel (rail)
ERT Temperatura do distribuidor de combustivel Voltagem
(rail)
FUELRATE Vazao de combustivel ml/min/Imin
GEAR Marcha comandada pelo modulo Marcha
GLOWPLUG_RLY | Relé das velas de aquecimento ON/OFF
GP_LMP Luz indicadora das velas de aquecimento ON/OFF
IAT11 Temperatura do ar da admiss&o Banco 1 Temperatura °C/°F
Sensor 1
IAT11_V Temperatura do ar da admissao Banco 1 Voltagem
Sensor 1
IAT2 Temperatura do ar da admisséo 2 Temperatura °C/°F
INJ_Q_1-5_TOT [Quantidade total de inje¢cao dos cilindros 1-5 mg
INJ TIM Slncronlzagz_:\o de injetores antes do ponto Graus
- morto superior
INJ1-5_OFF Injetor 1-5 desabilitado Desabilitado
LOAD Carga do motor Porcentagem
LOW_FUEL Indlcagag de adverténcia de nivel baixo de Sim/N&o
combustivel
MAF_A Sensor do fluxo da massa de ar A als
(Continua)
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Identificacao de Parametro (PID)
Acrénimo Descrigcao Unidade de Medida
MAF_HZ Fluxo da massa de ar em frequéncia kHz
MAP ggrr:]sisosrédoe press&o absoluta do coletor de Voltagem
MAP_A :((je;sissrédoe Apresséo absoluta do coletor de Pressao/kPalpsi
MIL Luz de adverténcia de falha ON/OFF
MIL_DIS II\D/Iilsl_témcia percorrida desde o acendimento da km/milhas
MP_LRN Zs:fei:]g%cc)orregéo de falhas de combustao Sim/N3o
PATSENABL Status de habilitacao do veiculo Habilitado/Desabilitado
PCM_TEMP Temperatura Interna da ECU Temperatura °C/°F
PTO Tomada de forga ON/OFF
RPM Revolugbes por minuto do motor RPM
RPMDSD RPM da rotagdo de marcha lenta desejada RPM
RUNTM Tempo de funcionamento do motor Tempo
TORQUE Torque liquido do motor Nm
TQ_CNTRL f;f:éi sc,it?virlr/]ci:?r?tée?hie torque por Estado Codificado
TQ_ENGREF | Torque de referéncia do motor Nm
TQ_PCT_ACT | Saida de torque calculada do motor Porcentagem
TQ_PCT_DSD 2?32?;32 torque solicitada do motor pelo Porcentagem
VGTDC Turboalimentador de geometria variavel Porcentagem
VPWR Voltagem de alimentagc&o do médulo Voltagem
VREF Voltagem de referéncia Voltagem
VSS Velocidade do veiculo km/h/mph
WAKEUP Despertar Sim/Nao
WFS Sensor de agua no combustivel Sim/Néao
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Identificacao de Parametro (PID)

VERIFICAGOES DE CONTROLES OPERADOS PELO MOTORISTA POR MEIO DA
FERRAMENTA DE DIAGNOSTICO

PID Ajuste do Operador Leitura
AC_REQ (Controles do A/C)
MAX/NORM AC ou MIX/DEF com YES (sim)
embreagem A/C ativada
Assoalho ou difusor ou embreagem A/C NO (nédo)
desativada
APP1 Pedal do acelerador totalmente liberado 0,75 Volt
Pedal do acelerador totalmente aplicado 4,19 Volts
APP2 Pedal do acelerador totalmente liberado 0,35 Volt
Pedal do acelerador totalmente aplicado 2,375 Volts
8OO Freio aplicado ON
Freio liberado OFF
GEAR Motor em funcionamento:
PRNDL em P P
PRNDL em R R
PRNDL em N N
PRNDL em D 1
PRNDL em M 1
PRNDL em 2 2
PRNDL em 1 1
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Dados do Quadro Capturado

Descricao

Os dados do quadro capturado permitem acessar os valores relacionados as emissdes a partir
de identificagdes de parametros (PID) genéricos especificos. Esses valores sdo armazenados
no instante em que um coédigo relacionado as emissbes de diagnostico de falha (DTC) é
armazenado na memodria continua. Isso fornece um registro instantaneo das condicdes que
estavam presentes quando o DTC foi armazenado.

Assim que um conjunto de dados do quadro capturado é armazenado, esses dados
permanecerdao na memoria mesmo que outro DTC relacionado as emissdes seja armazenado.

Quando um DTC associado com o quadro capturado é apagado, os dados do quadro capturado
também sdo apagados, e novos dados do quadro capturado podem ser armazenados. No
evento de haver multiplos DTCs relacionados as emissdes na memoria, sempre registre o
DTC para os dados do quadro capturado.

TABELA DE DADOS DO QUADRO CAPTURADO

Acrénimo Descricao Unidades de Medida
AAT Temperatura do ar ambiente Temperatura °C/°F
APP1_D Posigéao do pedal do acelerador D Porcentagem
APP2_E Posicao do pedal do acelerador E Porcentagem
BARO Pressao barométrica Pressao/kPa/psi
ECT Temperatura do liquido de arrefecimento do Temperatura °C/°F
motor
EGRTP_CMD Posu;ap comzjndada da borboleta da valvula Porcentagem
de recirculagdo dos gases de escapamento
EGRTP_V Pogugao d:cl borboleta da valvula de Voltagem
recirculacao dos gases de escapamento
FLI Entrada de nivel de combustivel Porcentagem
FMAF Fluxo da massa de ar gls
FRP_A Presséao do distribuidor de combustivel (rail) A | Pressdo/kPa/MPa/psi
FRP_A_CMD Pressao ’comandada do distribuidor de Pressdo/kPa/MPalpsi
combustivel A
FRT A Ter_nperatura do distribuidor de combustivel Temperatura °C/°F
(rail) A
(Continua)
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Dados do Quadro Capturado

Acrénimo Descrigcao Unidades de Medida
FUEL RATE Vazao de combustivel do motor ml/min/Imin
FUEL_TIMING Sincronizacao da injecao principal relativa ao Angulo
PMS
- . Acesa (ON)/
GPL Luz indicadora das velas de aquecimento Apagada (OFF)
IAT11 Temperatura do ar da admissao Banco 1, Temperatura °C/°F
Sensor 1
IDLETIME_TOT Tempo de funcionamento total em marcha Tempo
lenta
LOAD Carga do motor Porcentagem
MAP Pressao absoluta do coletor de admissao Pressao/kPa/psi
Ativada (ON)/
PTO Status da tomada de forca Desativada (OFF)
PTOTIME_TOT Tempo totgl de funcionamento com tomada Tempo
de forca ativada
RPM Revolugbes por minuto do motor RPM
RPS Sensor d’e presséo do distribuidor de Presso
combustivel (rail)

RUNTIME_TOT | Tempo total de funcionamento do motor Tempo
RUNTM Tempo de funcionamento do motor Tempo
TQ_ACT Saida de torque calculada do motor Porcentagem
TQ_DD Salda'de torque do motor solicitada pelo Porcentagem

motorista
TQ_ENGREF | Torque de referéncia do motor Nm
VGT A _CMD Posigcao gomapgada do turboalimentador de Porcentagem
Geometria Variavel A
VPWR Voltagem de alimentagdo do médulo Voltagem
VS Velocidade do veiculo km/h/mph
VSENS_DPS

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



Métodos de Diagnostico 2-15

Dados do Quadro Capturado

Acessando Dados de PIDs do Quadro Capturado

Consulte o manual do fabricante da ferramenta de diagndstico para instrucoes.

Reinicializando DTCs Especificos do Veiculo

Consulte o manual do fabricante da ferramenta de diagndstico para instrucoes.

Monitor de Dados de PIDs do Diagnéstico de Bordo (OBD)

O monitor de identificacdo de parametro (PID) para OBD oferece avaliagdo em tempo real
de diversos parametros relacionado as emissdes. Consulte a Lista de ldentificacbes de
Parametros (PIDs) nesta secao.
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Memoria Flash Somente Leitura Eletricamente
Apagavel e Programavel (EEPROM)

Descricao

A meméoria flash EEPROM esta contida num circuito integrado interno do moédulo de controle
do trem de forca (PCM). A meméria flash EEPROM contém a estratégia do veiculo, incluindo
informacdes especificas de calibracao para o veiculo, e é capaz de ser programada ou apagada
por flash repetidamente.

Areprogramacao pode ser efetuada por uma concessionaria Ford local ou qualquer instalagao
nao Ford. Ha outras ferramentas de diagnéstico avangadas que podem ter capacidades de
reprogramacao disponiveis. Consulte o manual do fabricante da ferramenta de diagndstico
para instrucoes.

Fazendo Alteragoes na Calibragdao do PCM

Em determinados momentos, toda a memdria flash EEPROM necessita ser reprogramada.
Isso se deve a alteragdes feitas na estratégia ou calibracao depois da produgado. Consulte
Reprogramagédo do PCM na ferramenta de diagndstico.
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Ciclos de Conducao

Descricao

AVISO: E obrigatéria a estrita observancia dos limites de velocidade legais e atengdo as
condigcées de condugao quando se efetuam os ciclos de conducgéo.

Nota: Veiculos equipados com tomada de forga (PTO) ou controle auxiliar da marcha lenta
devem ter esse sistema desativado antes de se iniciar o ciclo de conducéo.

A intencao do ciclo de conducgéao é satisfazer a especificacdo J1979 das normas da
Sociedade de Engenheiros Automotivos (SAE). Todos os monitores do diagnéstico de
bordo (OBD) devem ser executado durante o ciclo de condugao.

Se uma etapa particular for interrompida, simplesmente repita 0 modo de conducao.
Se o ciclo de conducgao for interrompido com a igni¢cao desligada, somente modos de
condugao que nao foram finalizados deverao ser executados.

Condigbes de rodagem irregulares podem impedir determinadas condi¢cdes de
estado estavel e aceleragdes estaveis para a validagao dos monitores relacionados a
transmissao e carga.

Alguns monitores podem requerer condugéo prolongada.

Procedimento do Ciclo de Conducgao:

Nota: Assegure-se de permitir um tempo de estabilizacao térmica a frio por 8 horas antes de
iniciar o procedimento do ciclo de condugao.

1. Ignicao ligada (ON). Nao acione o motor de partida até que a luz AGUARDE PARA DAR
PARTIDA se apague, ou pelo menos 10 segundos, 0 que ocorrer primeiro.

2. Dé partida no motor. Mantenha o veiculo em marcha lenta em PARK ou NEUTRO por 40
segundos.

3. Antes de continuar, o motor deve ser na temperatura normal de operacao.

4. O seguinte descreve as condigbes apropriadas para executar determinados monitores
OBD que requerem que o motor esteja sob carga :

a. Acelere gradualmente para a terceira marcha (M/T, use quarta marcha) e mantenha em
1.500 RPM por 3 segundos. Acelere gradualmente de 56 km/h (35 mph) a 105 km/h (65
mph) em aproximadamente 15 segundos (M/T, minimo de 11 segundos).

b. Efetue a evento de corte de combustivel em desaceleracdo sem acionamento do pedal
do acelerador sem aplicar o freio por 5 segundos.

c. Repita as etapas 4.a. e b. por 3 vezes.

d. Conduza entre 72,42 km/h (45 mph) e 104,6 km/h (65 mph) por 8,05 km (5 milhas).
5. Mantenha o veiculo em marcha lenta por 2 minutos em PARK ou NEUTRO.
6. Ignicao desligada (OFF).
7. Repita o Teste Rapido.
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Técnicas de Diagnéstico de Intermiténcias

Astécnicas de diagndstico de intermiténcias ajudamalocalizar e isolar a causa-raizde problemas
intermitentes associados com o modulo de controle do trem de forca (PCM). O material &
organizado de modo a ajudar a localizar o problema e efetuar o reparo. Ha exemplos que
ilustram as técnicas de diagndstico. O processo de localizar e isolar um problema intermitente
se inicia com a recriagdo do sintoma do problema, acumulando dados do PCM, comparando
esses dados aos valores tipicos, e analisando os resultados.

Antes de prosseguir, assegure-se que:
* Os testes e inspegdes costumeiros do sistema mecéanico nao revelem um problema.

Problemas em componentes mecéanicos podem fazer o sistema PCM reagir de maneira
anormal.

* Revise os Boletins Técnicos de Servicos (TSBs) e mensagens OASIS, se disponiveis.

* O Teste Rapido e testes pinpoint associados foram finalizados sem encontrar um problema,
e o sintoma ainda esta ocorrendo.

Recriando a Falha

Recriar a falha é a primeira etapa para se isolar a causa do sintoma intermitente. Se os dados
do quadro capturado estiverem disponiveis, eles poderao ajudar a recriar as condigdes no
momento do registro do cédigo de diagndstico de falha (DTC) capaz de acender a luz de
adverténcia de falha (MIL). Abaixo estao relacionadas algumas das condi¢des para a recriagao
da falha.

Condigoes para Recriar a Falha

Condigdes do Tipo Motor Condigoes do Tipo Nao Motor
Temperatura do motor Temperatura ambiente
RPM do motor Condicbes de umidade
Carga do motor Condigdes de rodagem (pista suave,
Marcha lenta/aceleracao/desaceleragao do irregular)
motor

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



Métodos de Diagnostico 2-19

Técnicas de Diagnéstico de Intermiténcias

Acumulando Dados do Médulo de Controle do Trem de Forga (PCM)

Os dados do PCM podem ser acumulados de diversas maneiras. Colete tantos dados quanto
for possivel quando o problema estiver ocorrendo para prevenir uma diagnose incorreta.

Os dados do PCM pode ser acumulados de diversas maneiras. Acumule os dados durante
diferentes condi¢cdes de operacdo e com base na descricdo do problema intermitente feita
pelo cliente. Consulte os valores de dados bem conhecidos, Consulte Secao 6, Valores
de Referéncia de Diagnostico Tipicos. Isso requer registrar os dados em 4 condicdes para
comparagao: 1) Chave ligada e motor desligado (KOEO), 2) Marcha lenta a quente, 3) 48 km/h
(30 mph), e 4) 89 km/h (55 mph).

A aquisicao de dados PID do PCM usando uma ferramenta de diagndstico € uma das maneiras
mais faceis de coletar informacoes.

Para informacdes sobre as fungdes de sua ferramenta de diagndstico, consulte 0 manual do
fabricante da ferramenta de diagndstico para instrugdes.

Abaixo é mostrada uma lista das fungdes disponiveis:
» Selecionar e visualizar PIDs

* Armazenar PIDs

* Registrar medi¢des junto com PIDs

* Reproduzir PIDs armazenados

* Entradas periféricas

Analisando Dados do PCM

Procure por eventos ou valores anormais que estejam claramente incorretos. Inspecione os
sinais quanto a mudancgas abruptas ou inesperadas. Por exemplo, durante uma velocidade
de cruzeiro estavel a maioria dos valores dos sensores devera estar relativamente estavel.
Sensores como fluxo da massa de ar (MAF), assim como uma RPM que se altere abruptamente
quando o veiculo estiver viajando em velocidade constante, s&o indicios de uma possivel area
do problema.

Procure por uma concordancia em sinais relacionados. Por exemplo, se APP1 ou APP2
mudam durante uma aceleragdo, uma mudanga correspondente devera ocorrer nos PIDs
RPM, regulador do volume de combustivel (F_VCV) e vazdo de combustivel (FUELRATE).

Percorra os dados do PID enquanto analisa as informagdes. Procure por quedas ou picos
subitos nos valores.
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Tabelas de Sintomas

do Trem de Forca (PCM)

Teste Rapido do Médulo de Controle

QT

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

QT1 | EFETUE UMA INSPEGAO VISUAL

Nota: Inspecione visualmente o veiculo quanto
a acessorios instalados poés-venda e
modificacbes de desempenho (filtro de
ar, sistema de escapamento, sistema
de admissdo, chip para aumento de
desempenho e turboalimentador). Con-
sulte Secao 1, Sistema de Controle do
Motor (EC), Modificacbes em Veiculos
OBD.

* Acesse quaisquer informacgdes relacionadas
em OASIS ou TSB.

* \Verifique a bateria e sistema de carga quan-
to ao funcionamento correto. Consulte o Ma-
nual de Oficina.

* Inspecione o filtro de ar, tubos de admissao e
abragadeiras quanto a dano, restri¢gdes, obs-
trugdes e passagem correta.

* Inspecione todas as mangueiras quanto a
dano, vazamentos, bloqueio e passagem
correta.

* Inspecione o sistema de combustivel, in-
cluindo o tanque de combustivel e as linhas
de combustivel quanto a dano, vincos, do-
bras, vazamentos e passagem correta.

* Verifique os fusiveis quanto a continuidade e
instalacao correta.

* Inspecione os chicotes de fiagdo do veicu-
lo quanto a dano, desfiamento e passagem
correta.

* Inspecione o sistema de escapamento quan-
to a dano, restricbes, tubos deformados e
passagem correta.

» Verifique quanto ao nivel correto e qualidade
do oleo do motor.
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3-2 Tabelas de Sintomas

Teste Rapido do Médulo de Controle

do Trem de Forca (PCM) Qr

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
QT1 | EFETUE UMA INSPEGAO VISUAL

» Verifique quanto ao nivel correto e qualidade | Sim
do liquido de arrefecimento do motor. REPARE conforme necessario.

* Ha um problema presente? Nio
VA para Teste Rapido QT2.

QT2 | PREPARAGAO DO VEICULO

* Coloque o seletor de marchas da transmis- | Sim
sdo na marcha PARK (transmiss&o automa- | VA para Teste Rapido QT3.
tica) ou NEUTRO (transmissao manual).

* Aplique o freio de estacionamento. Nao ) ,
« Calce as rodas motrizes. FFETUE a preparagéo do veicu-
0.

» Desligue todas as cargas elétricas (radios,
luzes, A/C, ventilador e ventoinhas).

e A preparagao do veiculo foi finalizada?
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Tabelas de Sintomas

Teste Rapido do Médulo de Controle
do Trem de Forca (PCM)

QT

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

QT3

EFETUE O TESTE RAPIDO DO PCM

Nota: Caso seja impossivel acessar o PCM ou

se existir um problema de comunicagéo
da ferramenta de diagnéstico, VA para
Teste Pinpoint AE.

Conecte a ferramenta de diagnéstico ao co-
nector de transmiss&o de dados (DLC). Con-
sulte Sec¢éo 2, Configuragado e Funcionalida-
de da Ferramenta de Diagnostico.

Efetue o Teste Rapido do PCM para acessar
e registrar quaisquer DTCs de chave ligada
e motor desligado (KOEOQO), chave ligada e
motor em funcionamento (KOER) e meméria
continua. Consulte Secdo 2, Descricao do
Teste Rapido.

Acesse e registre os Dados do Quadro Cap-
turado. Consulte Secao 2, Dados do Quadro
Capturado.

Ha quaisquer DTCs presentes?

Sim

VA para Secao 4, Tabelas e Des-
cricdbes de Codigos de Diagnos-
tico de Falhas (DTCs) para fazer
a diagnose dos DTCs depois de
observar o seguinte:

Faca primeiro a DIAGNOSE dos
DTCs relacionados ao circuito.
Para DTCs de multiplos circui-
tos que sejam registrados como
resultado de um problema com
mais do que um componente,
CONSULTE o Manual de Esque-
mas Elétricos e IDENTIFIQUE
a causa comum como SIGRTN,
VREF, ou VPWR. CONTINUE a
diagnose do DTC consultando o
teste pinpoint apropriadamente
identificado.

(1) Quaisquer DTCs de autoteste
KOEO

(2) Quaisquer DTCs de autoteste
KOER

(3) Quaisquer DTCs de autoteste
da meméoria continua. Recu-
pere quaisquer dados dispo-
niveis do quadro capturado
e desconsidere quaisquer
DTCs continuos idénticos ou
relacionados ja reparados.

Nao

VA para indice das Tabelas de

Sintomas Sem Nenhum Cddigo

de Diagndstico (DTC) Presente

para instrucbes quanto a tabela
de sintomas correta nas Tabelas
de Sintomas Sem Nenhum Codi-
go de Diagndstico (DTC) Presen-
te. Se o sintoma nao estiver rela-
cionado, CONSULTE a Sec¢ao do

Manual de Oficina aplicavel para

continuar a diagnose.
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3-4 Tabelas de Sintomas
Indice das Tabelas de Sintomas Sem Nenhum
Cédigo de Diagnédstico (DTC) Presente
Sistema / Sintoma Numero Numero Numero
OASIS da Tabela | da Pagina
Dirigibilidade
Sem partida/Motor de partida 601300 Numero' da 6
lento Tabela: 1
Partida dificil/Partida NGmero da
demorada/Partida erratica/ 602300 Tabela: 3 7
Problemas de | Motor de partida erratico '
Partida Nuamero da
Motor morre depois da partida — Tabela: 3 7
S.em partida (motor de partida 603300 Numerq da 7
gira) Tabela: 3
Retorno lento para marcha 617400 Numero da 7
lenta Tabela: 4
Problemas NGmero da
Exclusivos da | Marcha lenta variando 618400 ] 7
Tabela: 5
Marcha Lenta
Marcha lenta acelerada 619400 Numero_ da 7
Tabela: 4
Dirigibilidade — Problemas de Desempenho Durante a Condugao
Em marcha lenta 607400 Numero_ da 6
Tabela: 2
Em aceleracéo 607500 NT“mel“’_ ‘;a 6
Motor Morre/ abela:
Engasga y
Em velocidade de cruzeiro 607600 | Numeroda 6
Tabela: 2
Em desaceleracao 607700 Numero da 6
¢ Tabela: 2
Numero da
Em marcha lenta 608400 ] 7
Tabela: 5
Funcionamento Em aceleracdo 608500 Numero_ da 8
Irregular Tabela: 6
Em velocidade de cruzeiro 608600 Numerq da 8
Tabela: 6
(Continua)
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Tabelas de Sintomas

indice das Tabelas de Sintomas Sem Nenhum
Cédigo de Diagnéstico (DTC) Presente

Sistema / Sintoma Numero Numero Numero
OASIS da Tabela | da Pagina
Dirigibilidade — Problemas de Desempenho Durante a Condugao (Continuagao)
Em marcha lenta 609400 Numero' da 8
Tabela: 6
Falhas de ~ Numero da
Combustio Em aceleracao 609500 Tabela: 6 8
Em velocidade de cruzeiro 609600 | 'umeroda 8
Tabela: 6
. Numero da
Em aceleracgao 610500 Tabela: 6 8
Motor Numero da
Engasga/ Em velocidade de cruzeiro 610600 i 8
! Tabela: 6
Trepida
~ Numero da
Em desaceleracao 610700 Tabela: 6 8
Hesitacao/ ~ Numero da
Rateado Em aceleracao 611500 Tabela: 6 8
~ Numero da
Em aceleragao 612500 Tabela: 6 8
Surto -
Em velocidade de cruzeiro 612600 Numero' da 8
Tabela: 6
Em aceleracéo 614500 | Numeroda 8
Falta/Perda de Tabela: 6
Poténcia .
Em velocidade de cruzeiro 614600 | 'umeroda 8
Tabela: 6
Problemas Adicionais de Dirigibilidade
Economia de Combustivel Insatisfatoria 622000 Numero_ da 8
Tabela: 6

(Continua)
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Tabelas de Sintomas

indice das Tabelas de Sintomas Sem Nenhum

Cédigo de Diagnédstico (DTC) Presente

Sistema / Sintoma Numero Numero Numero
OASIS da Tabela | da Pagina
Sistema Elétrico
Luz de adverténcia de falha Numero da
Luzes (MIL) 206000 Tabela: 7 9
Indicadoras de v d Ao d ] NG g
Adverténcia uz de verificagao do trem de umero da
forca 206000 Tabela: 7 9
Linha de Transmissao
Mudanga para marcha mais Numero da
Problemas de | alta da T/A 501000 | "opela: o 10
Mudanga da Numero da
Transmissao Reducao de marcha da T/A 502000 i 10
re: Tabela: 9
Automatica
(T/A) Numero da
Engrenamento 503000 Tabela: 9 10
Motor
Nivel excessivo de 6leo no 401000 Numer(? da 10
motor Tabela: 10
Problemas no NUmero da
Sistema de Consumo elevado de dleo 401100 ] 10
- Tabela: 10
Oleo
Numero da
Vazamentos 401800 Tabela: 10 10
Problemas no Fumacga visivel (sem consumo Numero da
Sistema de hag 403400 _ 9
de 6leo) Tabela: 8
Escapamento
Problemas no Ventoinha de arrefecimento Numero da
Sistema de ~ — i 11
nao opera Tabela: 11

Arrefecimento
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Tabelas de Sintomas 3-7

Tabelas de Sintomas Sem Nenhum Caédigo
de Diagnéstico (DTC) Presente

Tabela 1

— Problemas de Partida: Sem partida/Motor de partida lento

Efetue as seguintes verificagdes preliminares:
— Transmisséo automatica na marcha PARK (estacionamento) ou NEUTRO.
— Conexoes da bateria.

SISTEMA/ REFERENCIA (Segéo 5 Testes Pinpoint salvo
COMPONENTE indicagcao em contrario)
Sistema de Partida CONSULTE o Manual de Oficina, secao Sistema de
— Relé Partida.
— Componentes

— Circuitos Secundarios

CONSULTE o Manual de Oficina, secdo Transmissao
Sensor TR Automatica, para fazer a diagnose do cabo da alavanca
seletora desajustado.

Voltagem de Referéncia (VREF) | VA para Teste Pinpoint B.

Tabela 2

— Motor morre/Engasga: Em Marcha Lenta, Aceleracao, Cruzeiro, Desaceleragao

Efetue as seguintes verificagbes preliminares:
— Superaquecimento do motor.

SISTEMA/ REFERENCIA (Segéo 5 Testes Pinpoint salvo
COMPONENTE indicagdo em contrario)

Consulte Secéao 4, Procedimentos de Diagnostico, Com-
bustivel Limpo Suficiente.

Sinal RPM VA para Teste Pinpoint D.

Operacédo do Conversor de Tor- | CONSULTE o Manual de Oficina, secao Transmissao Au-
que (se o motor morre em mar- | tomatica, para fazer a diagnose do problema no conversor
cha lenta) de torque.

Qualidade do Combustivel
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3-8 Tabelas de Sintomas

Tabelas de Sintomas Sem Nenhum Caédigo
de Diagnéstico (DTC) Presente

Tabela 3

— Problemas de Partida: Partida Dificil/Partida Demorada/Partida Erratica/Motor de Partida
Erratico, Motor Morre Depois da Partida, Sem Partida/Motor de Partida Normal

SISTEMA/ REFERENCIA (Segao 5 Testes Pinpoint salvo
COMPONENTE indicagcao em contrario)

Dispositivos Antifurto Pés-venda | Visual

Alimentacdao de Combustivel VA para Teste Pinpoint A.

CONSULTE Secao 4, Procedimentos de Diagnostico,
Combustivel Limpo Suficiente.

Relé de Alimentagdo do PCM VA para Teste Pinpoint AJ.

Qualidade do Combustivel

Tabela 4

— Problema Exclusivo da Marcha Lenta: Retorno Lento a Marcha Lenta, Marcha Lenta
Acelerada

Efetue as seguintes verificagdes preliminares:

— Origem externa do combustivel.

SISTEMA/ REFERENCIA (Segéo 5 Testes Pinpoint salvo
COMPONENTE indicagcao em contrario)

CONSULTE Secao 4, Procedimentos de Diagnostico,
Combustivel Limpo Suficiente.

Qualidade do Combustivel

AQUECA o motor a temperatura normal de operagao. SE-
LECIONE o PID da temperatura do liquido de arrefecimen-
to do motor (ECT). Se o valor da temperatura do liquido
de arrefecimento do motor for inferior a 38°C (100°F), VA
para Teste Pinpoint K.

Temperatura de Operacao do
Motor
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Tabelas de Sintomas 3-9

Tabelas de Sintomas Sem Nenhum Caédigo
de Diagnéstico (DTC) Presente

Tabela 5

— Problemas Exclusivos em Marcha Lenta: Marcha Lenta Variando

— Funcionamento Irregular: Marcha Lenta

SISTEMA/ REFERENCIA (Secéo 5 Testes Pinpoint salvo
COMPONENTE indicagao em contrario)

CONSULTE Secao 4, Procedimentos de Diagndstico,
Combustivel Limpo Suficiente.

Qualidade do Combustivel

Pressao da Bomba de Combus-

tivel VA para Teste Pinpoint MA.

EFETUE o teste de Balanceamento da Poténcia na fer-
Balanceamento da Poténcia ramenta de diagndstico. CONSULTE a ferramenta de
diagnostico para instrugoes.

CONSULTE o Manual de Oficina, se¢ao Motor, para fazer

Desgaste do Motor a diagnose do problema no motor de base.

Tabela 6

— Falta/Perda de Poténcia: Aceleracao, Cruzeiro

— Funcionamento Irregular: Aceleracao, Cruzeiro

— Falhas de Combustao: Marcha lenta, Aceleracao, Cruzeiro

— Motor Engasga/Trepida: Aceleracao, Cruzeiro, Desaceleragao
— Hesitacdo/Rateado: Aceleracao

— Surto: Aceleracao, Cruzeiro

— Economia de Combustivel Insatisfatéria

(Continua)
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Tabelas de Sintomas

Tabelas de Sintomas Sem Nenhum Caédigo
de Diagnéstico (DTC) Presente

Efetue as seguintes verificagdes preliminares:

Compare o peso carregado do

veiculo com as expectativas de desempenho.

SISTEMA/
COMPONENTE

REFERENCIA (Segio 5 Testes Pinpoint salvo
indicagdo em contrario)

Restricdo no Escapamento

Visual. INSPECIONE o sistema de escapamento quanto a
obstrucdes ou restricbes. REPARE conforme necessario.

Qualidade do Combustivel

CONSULTE Secao 4, Procedimentos de Diagnostico,
Combustivel Limpo Suficiente.

Balanceamento da Poténcia

EFETUE o teste de Balanceamento da Poténcia na ferra-
menta de diagnostico. CONSULTE a ferramenta de diag-
nostico para instrucoes.

Pressao da Bomba de Combus-
tivel

VA para Teste Pinpoint MA.

Turboalimentador

VA para Teste Pinpoint KA.

Desgaste do Motor

CONSULTE o Manual de Oficina, se¢ao Motor, para fazer
a diagnose do problema no motor de base.

Pressdo do Oleo

CONSULTE o Manual de Oficina, se¢ao Motor, para fazer
a diagnose do problema de presséo do oOleo.

Problemas na Transmissao

CONSULTE o Manual de Oficina, se¢ao Transmissao,
para fazer a diagnose do problema na transmisséo.

Sensor de Pressao Absoluta do
Coletor de Admissao (MAP)

VA para Teste Pinpoint E.

Sensor do Fluxo da Massa de Ar
(MAF)

VA para Teste Pinpoint J.

Tabela 7

Luzes Indicadoras de Adverténcia: Luz de adverténcia de falha (MIL)

SISTEMA/
COMPONENTE

REFERENCIA (Segdo 5 Testes Pinpoint salvo
indicagcao em contrario)

Teste de Funcionamento do
Cluster do Painel de Instrumen-
tos

Fagca o CICLO do interruptor de ignigao para verificar o
acendimento da MIL. CONSULTE o Manual de Oficina ,
secao Instrumentacao, para fazer a diagnose do problema
no painel de instrumentos.
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Tabelas de Sintomas

Tabelas de Sintomas Sem Nenhum Caédigo
de Diagnéstico (DTC) Presente

Tabela 8

— Problemas no Sistema de Escapamento: Fumaga Visivel (Sem Consumo de Oleo)

SISTEMA/
COMPONENTE

REFERENCIA (Segio 5 Testes Pinpoint salvo
indicagdo em contrario)

Qualidade do Combustivel

CONSULTE Secéao 4, Procedimentos de Diagnostico,Com-
bustivel Limpo Suficiente.

Fumaca de Escapamento Preta

VERIFIQUE quanto a restrigdes no filtro de ar. VERIFIQUE
quanto a restrigdes no resfriador do ar de sobrealimenta-
cao (CAC).

Fumaca Branca no Tubo de Es-
capamento

Um pouco de fumaga branca no tubo de escapamento é
uma condi¢ao normal na partida com temperaturas abaixo
de 10°C (50°F) ou com uma marcha lenta prolongada em
clima frio.VA para Teste Pinpoint AF.

Restricdes no Resfriador do Ar
de Sobrealimentagéo (CAC)

VERIFIQUE quanto a quaisquer condi¢gdes que possam
restringir o fluxo de ar através do CAC. DESCONECTE
os tubos no CAC e VERIFIQUE quanto a restricoes. VE-
RIFIQUE o interior do CAC quanto a restrigdes. Se houver
quaisquer restricdes, REPARE conforme necessario.

Vazamento de Liquido de Arre-
fecimento do Motor

CONSULTE o Manual de Oficina, se¢ao Arrefecimento do
Motor, para fazer a diagnose do problema no sistema de
arrefecimento.

Operacéao da Valvula Termosta-
tica

CONSULTE o Manual de Oficina, secao Arrefecimento do
Motor, para fazer a diagnose do problema na valvula ter-
mostatica.

Compressao do Motor

CONSULTE o Manual de Oficina, se¢ao Motor, para fazer
a diagnose do problema no motor de base.

Sensor do Fluxo da Massa de Ar
(MAF)

VA para Teste Pinpoint J.
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3-12 Tabelas de Sintomas

Tabelas de Sintomas Sem Nenhum Caédigo
de Diagnéstico (DTC) Presente

Tabela 9

— Problemas de Mudanga da Transmissao Automatica (T/A): Mudanca para Marcha Mais
Alta da T/A, Reducao de Marcha da T/A, Engrenamento

SISTEMA/ REFERENCIA (Segao 5 Testes Pinpoint salvo
COMPONENTE indicagcao em contrario)
CONSULTE o Manual de Oficina, se¢do Transmissao Au-
Transmissao Automatica tomatica para fazer a diagnose da transmissao automati-
ca.

Tabela 10

- F”roblemas no Sistema de Oleo: Nivel Excessivo de Oleo no Motor, Consumo Elevado de
Oleo, Vazamentos

Efetue as seguintes verificacbes preliminares:

— Cargas ndo excedem peso nominal bruto maximo do veiculo (GVWR).

SISTEMA/ REFERENCIA (Segao 5 Testes Pinpoint salvo
COMPONENTE indicagcao em contrario)

Visual. Se houver contaminacao por liquido de arrefeci-
mento ou combustivel no 6leo do motor, REPARE confor-
me necessario.

Nivel e Qualidade do Oleo do
Motor

Visual. INSPECIONE o motor quanto a dano ou vaza-
mentos externos de 6leo. REPARE conforme necessario.
CONSULTE o Manual de Oficina, se¢ao Motor, para fazer
a diagnose do problema no motor de base.

Motor de Base

CONFIRME o consumo de 6leo por meio dos registros de
manutencao ou outra documentagdo. Se os registros nao
estiverem disponiveis, solicite ao cliente para registrar o
Consumo Elevado de Oleo consumo de 6leo por 1.450 km (900 milhas). Se a taxa de
consumo de 6leo nao for superior a 0,95 litro por 1.450 km
(900 milhas), nao existe problema. RETORNE o veiculo
para o cliente.
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Tabelas de Sintomas 3-13

Tabelas de Sintomas Sem Nenhum Caédigo
de Diagnéstico (DTC) Presente

Tabela 11

Problemas no Sistema de Arrefecimento: Ventoinha de Arrefecimento Nao Opera

SISTEMA/ REFERENCIA (Segao 5 Testes Pinpoint salvo
COMPONENTE indicagcao em contrario)
CONSULTE o Manual de Oficina, sec¢ao Arrefecimento do
Sistema de Arrefecimento Motor, para fazer a diagnose de o motor n&o atingir a tem-
peratura normal de operacgao.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011






SEGAO 4

Sub-rotinas de Diagnostico

Procedimentos de DiagnOstiCo..........ooviiiiiiiiiiiiiii e 4-1

Combustivel Limpo Suficiente.......................c 4-1

Tabelas e Descri¢des de Cddigos de Diagnéstico de
Falhas (DTCs)

Indice

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011






Sub-rotinas de Diagnéstico 4-1

Procedimentos de Diagnéstico

Combustivel Limpo Suficiente

AVISO: Use somente combustivel com niveis de enxofre compativeis com a especificagao
de emissoées do veiculo. Use combustivel com teor de biodiesel igual ou inferior a 10%
com este veiculo. O uso de qualquer outro tipo de combustivel podera danificar o veiculo
ou causar um problema de emissoées. Consulte a Literatura do Proprietario para mais
informacgées.

Procedimento Recomendado:
Observe a luz de adverténcia de agua no combustivel (WIF). Se a luz de adverténcia WIF se
acender, o combustivel podera estar contaminado com agua.

Abra a valvula de drenagem integrada no filiro de combustivel e drene o combustivel num
recipiente transparente de 1 litro. Feche a valvula de drenagem.

Inspecione o combustivel no recipiente. O combustivel devera estar isento de agua ou
contaminantes.

Inspecione o combustivel quanto a formagao de cera ou espessamento. A formagao de cera
ou espessamento do combustivel pode obstruir os filtros e a bomba de combustivel, causar
restricdes no fluxo de combustivel, ou causar uma baixa pressdo de combustivel.

A presenca de sedimentos e agua na amostra de combustivel pode indicar que o filtro de
combustivel nao foi drenado recentemente ou que a manutencao do filtro de combustivel pode
ser requerida. Uma segunda amostra pode ser necessaria para determinar a qualidade do
combustivel.

Um combustivel turvo indica que o combustivel pode ndo ser de uma categoria adequada para
baixas temperaturas.

O excesso de agua ou contaminantes pode indicar que o tanque e o sistema de combustivel
necessitam ser lavados e limpos internamente.

A presenca de bolhas no combustivel pode indicar um vazamento na linha de alimentagao de
combustivel de baixa pressao entre o tanque de combustivel e 0 modulo de condicionamento
do combustivel.

Causas Possiveis:

* Falta de combustivel no tanque

» Espessamento do combustivel

* Qualidade do combustivel

* Aeracao (bolhas de ar)

» Separacao de biodiesel-agua, degradacao da vedagao, corrosao

* Filtros de combustivel restringidos

* Linha de alimentagcao de combustivel rompida ou amassada

* Corrosao em componentes do sistema de combustivel

» Tela da bomba de combustivel de baixa pressao no tanque restringida

Ferramentas Requeridas:
Recipiente transparente de 1,0 litro
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

Nota: Consulte a secao do Manual de Oficina aplicavel para fazer a diagnose dos DTCs de
carroceria e chassi.
Nota: Um X é igual a qualquer nimerode 0 a9 ou letrade Aa F.

P0001 - Circuito de Controle do Regulador do Volume de Combustivel

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o estado do
acionador da saida do circuito da valvula de controle do volume de
combustivel (FVCV). O teste resulta em falha quando o sinal se move
para fora do limite minimo ou maximo para o estado comandado.

e Valvula de controle do volume de combustivel danificada
e Circuito FVCV aberto

Auxilios de Um problema com a valvula de controle do volume de combustivel
Diagnéstico: ou circuito FVCV pode causar uma condicdo de dificuldade ou
impossibilidade de partida do motor. Se o motor der partida e o DTC
P0001 estiver presente, isso indicara um problema intermitente.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint ME.

Combustivel

P0002 - Faixa/Desempenho do Circuito de Controle do Regulador do Volume de

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o estado do
acionador da saida do circuito da valvula de controle do volume de
combustivel (FVCV). O teste resulta em falha quando o sinal se move
para fora do limite minimo ou maximo para o estado comandado.

e Valvula de controle do volume de combustivel danificada

Auxilios de Este DTC é registrado quando a corrente do circuito FVCV nao esta
Diagnéstico: dentro de um limite calibrado.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint ME.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0003 - Circuito de Controle do Regulador do Volume de Combustivel Baixo

Descrigao:

Causas Possiveis:

O maédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o estado do
acionador da saida do circuito da valvula de controle do volume de
combustivel (FVCV). O teste resulta em falha quando o sinal se move
para fora do limite minimo ou maximo para o estado comandado.

e Circuito FVCV em curto-circuito com o massa
« Valvula de controle do volume de combustivel danificada

Auxilios de Um problema com a valvula de controle do volume de combustivel
Diagnéstico: ou circuito FVCV pode causar uma condicdo de dificuldade ou
impossibilidade de partida do motor. Se o motor der partida e o DTC
P0001 estiver presente, isso indicara um problema intermitente.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint ME.

P0004 - Circuito de Controle do Regulador do Volume de Combustivel Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o estado do
acionador da saida do circuito da valvula de controle do volume de
combustivel (FVCV). O teste resulta em falha quando o sinal se move
para fora do limite minimo ou maximo para o estado comandado.

+ Circuito FVCV em curto-circuito com a voltagem
« Valvula de controle do volume de combustivel danificada

e« Conector da valvula de controle do volume de combustivel
danificado

Auxilios de Um problema com a valvula de controle do volume de combustivel
Diagnéstico: ou circuito FVCV pode causar uma condicdo de dificuldade ou
impossibilidade de partida do motor. Se o motor der partida e o DTC
P0001 estiver presente, isso indicara um problema intermitente.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint ME.
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

POOOE - Controle do Regulador do Volume de Combustivel Excedeu o Limite de
Aprendizagem

Descrigao: O maédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora a operagao da
valvula de controle do volume de combustivel e calcula os parametros
necessarios para uma operacao ideal do motor. Esses parametros
sdo armazenados na tabela de estratégia adaptativa. A tabela é usada
como um fator de correcéo durante o controle da operacédo do motor e
corrige quanto ao desgaste ou envelhecimento dos componentes. O
DTC é registrado quando a estratégia adaptativa atingiu seu limite de
aprendizagem minimo ou maximo.

Causas Possiveis: * Sistema de combustivel de baixa pressao
» Valvula de controle do volume de combustivel danificada
* Vazamento interno nos injetores de combustivel

Auxilios de Efetue o teste de balanceamento da poténcia para verificar a con-

Diagnéstico: tribuicdo dos cilindros. Desconsidere quaisquer DTCs registrados
como resultado do teste de balanceamento da poténcia. Tracos unicos
ou inconsistentes que ndo contribuem para gerar poténcia no cilindro
podem ser causados pela variagao natural na velocidade de rotacao
da arvore de manivelas e dever&o ser ignorados.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P0016 - Correlagdo da Posicdo da Arvore de Manivelas - Posicdao da Arvore de Co-
mando - Banco 1 Sensor A

Descrigao: Este DTC é registrado quando a localizagao do vao na roda de pulsos
do sensor de posi¢ao da arvore de manivelas (CKP) é superior a 18°
em relacdo a localizagdo esperada da roda de pulsos do sensor de
posicao da arvore de comando (CMP) por duas tentativas de deteccéo.

Causas Possiveis: ¢ Sinal CMP ou CKP faltante ou ruidoso
* Problemas no motor de base
« Sensor CKP danificado
* Sensor CMP danificado

Auxilios de Verifique se o sensor CKP foi instalado e alinhado corretamente.
Diagnéstico: Verifique se o sensor CMP foi instalado e alinhado corretamente.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint D.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0045 - Circuito do Controle de Sobrealimentagdao do Turboalimentador/Superalimen-
tador A Aberto

Descrigao: O circuito acionador do atuador da turbina de geometria variavel (VGT)
€ monitorado pelo médulo de controle do trem de forca (PCM) e nao
esta dentro do valor calibrado.

Causas Possiveis: + Circuito aberto
* Atuador do turboalimentador de geometria variavel (VGT)

Auxilios de Este DTC pode ser registrado devido a um problema no atuador
Diagnéstico: do turboalimentador ou uma conexdo incorreta ao atuador do
turboalimentador.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AK.

PO03A - Posigcdao do Controle de Sobrealimentagao do Turboalimentador/Superalimen-
tador A Excedeu o Limite de Aprendizagem

Descricao: O circuito de posicao do atuador da turbina de geometria variavel
(VGT) é monitorado pelo médulo de controle do trem de for¢ca (PCM)
e nao esta dentro do valor calibrado.

Causas Possiveis: * Conector do atuador do turboalimentador de geometria variavel

(VGT) danificado
e Atuador do turboalimentador de geometria variavel (VGT)
danificado
Auxilios de Este DTC pode ser registrado devido a um problema no atuador
Diagnéstico: do turboalimentador ou uma conexao incorreta ao atuador do
turboalimentador.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AK.
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0046 - Faixa/Desempenho do Circuito de Controle de Sobrealimentagido do Turbo-
alimentador/Superalimentador A

Descrigao:

Causas Possiveis:

O circuito acionador do atuador da turbina de geometria variavel (VGT)
€ monitorado pelo médulo de controle do trem de forca (PCM) e nao
esta dentro do valor calibrado.

» Circuito aberto

+ Circuito de controle em curto-circuito com a voltagem

» Circuito de controle em curto-circuito com o massa

» Atuador do turboalimentador de geometria variavel (VGT)

Auxilios de Este DTC pode ser registrado devido a um problema no atuador
Diagnéstico: do turboalimentador ou uma conexdo incorreta ao atuador do
turboalimentador.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AK.

tador A Baixo

P0047 - Circuito do Controle de Sobrealimentagdao do Turboalimentador/Superalimen-

Descrigao:

Causas Possiveis:

O circuito acionador do atuador da turbina de geometria variavel (VGT)
€ monitorado pelo moédulo de controle do trem de forca (PCM) e nao
esta dentro do valor calibrado.

« Circuito de controle em curto-circuito com o massa
» Atuador do turboalimentador de geometria variavel (VGT)

Auxilios de Este DTC pode ser registrado devido a um problema no atuador
Diagnéstico: do turboalimentador ou uma conex&o incorreta ao atuador do
turboalimentador.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AK.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0048 - Circuitodo Controle de Sobrealimentag¢ao do Turboalimentador/Superalimentador
A Alto

Descrigao: O circuito acionador do atuador da turbina de geometria variavel (VGT)
€ monitorado pelo médulo de controle do trem de forca (PCM) e nao
esta dentro do valor calibrado.

Causas Possiveis: + Circuito de controle em curto-circuito com a voltagem
* Atuador do turboalimentador de geometria variavel (VGT)

Auxilios de Este DTC pode ser registrado devido a um problema no atuador
Diagnéstico: do turboalimentador ou uma conexdo incorreta ao atuador do
turboalimentador.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AK.

P0053 - Resisténcia do Aquecedor de HO2S (Banco 1, Sensor 1)

Descricao: Este DTC é registrado quando o médulo de controle do trem de forca
(PCM) detecta requisitos de corrente do aquecedor muito baixos ou
muito altos no circuito de controle do aquecedor do sensor de oxigénio
aquecido universal (HO2S).

Causas Possiveis: + Circuito VPWR aberto
» Circuito do aquecedor do HO2S universal aberto
» Circuito do aquecedor do HO2S em curto-circuito no chicote
* Aquecedor de HO2S danificado

Auxilios de Inspecione os conectores quanto a indicios de dano, ingresso de agua
Diagnéstico: OU COrroséo.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint DZ.
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0072 - Circuito do Sensor de Temperatura do Ar Ambiente Baixo

Descrigao:
Causas Possiveis:

O DTC indica que o sinal do sensor ¢ inferior ao minimo do autoteste.
» Circuito AAT em curto-circuito com o massa
» Sensor AAT danificado

Auxilios de Uma leitura do sensor AAT inferior ao minimo do autoteste com a
Diagnéstico: ignicao ligada (ON) e motor desligado (OFF) ou durante qualquer
modo de operacdo do motor indica a presenca de um problema.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint FA.

P0073 - Circuito do Sensor de Temperatura do Ar Ambiente Alto

Descrigao: O DTC indica que o sinal do sensor é superior ao maximo do autoteste.
Causas Possiveis: + Circuito AAT aberto ou em curto-circuito com a voltagem
» Sensor AAT danificado
Auxilios de Uma leitura do sensor AAT superior ao maximo do autoteste com a
Diagnéstico: ignicao ligada (ON) e motor desligado (OFF) ou durante qualquer modo
de operagcado do motor indica a presenca de um problema. Verifique
se o PCM estéa configurado corretamente para a utilizacdo do sensor
AAT, consulte Secao 2, Memoaria Flash Somente Leitura Eletricamente
Apagavel e Programavel (EEPROM).
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint FA.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0074 - Circuito do Sensor de Temperatura do Ar Ambiente Intermitente/Erratico

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
o circuito AAT quanto a problemas. Este DTC é registrado se o PCM
detecta uma mudanga subita no sinal do sensor de temperatura do
ar ambiente (AAT) que se altera além do limite calibrado minimo ou
maximo.

Causas Possiveis: * Conexao elétrica incorreta
» Sensor AAT danificado

Auxilios de Verifique o chicote e a conexao. Monitore o PID do sensor enquanto
Diagnéstico: torce e dobra o chicote desde o sensor até chegar ao PCM.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint FA.

P0087 - Pressao do Distribuidor (Rail)/Sistema de Combustivel - Muito Baixa

Descrigao: O moddulo de controle do trem de forca (PCM) regula a presséo do
distribuidor de combustivel controlando a valvula de controle do volume
de combustivel e a valvula de controle da pressdao do combustivel.
Quando o PCM nao é mais capaz de manter a pressdo de combustivel,
o DTC é registrado.

Causas Possiveis: °* Sistema de combustivel de baixa pressao
» Valvula de controle da pressao do combustivel emperrada aberta
* Linha de combustivel de alta pressao com vazamento
» Valvula de controle do volume de combustivel emperrada fechada
* Injetor de combustivel com vazamento

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em

Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Este DTC
é registrado quando o PCM detecta que a pressao do distribuidor de
combustivel excede o limiar calibrado minimo.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0088 - Pressao do Distribuidor (Rail)/Sistema de Combustivel - Muito Alta

Descrigao:

Causas Possiveis:

O moddulo de controle do trem de forca (PCM) regula a pressao do
distribuidor de combustivel controlando a valvula de controle do volume
de combustivel e valvula de controle da pressdo do combustivel.
Quando o PCM nao é mais capaz de manter a pressdo de combustivel,
o DTC é registrado.

» Valvula de controle da pressao do combustivel emperrada fechada
* Sensor de pressao do rail de combustivel (FRP) danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Este DTC
€ registrado quando o PCM detecta que a presséo do distribuidor de
combustivel excede o limiar calibrado maximo.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P0089 - Desempenho do Regulador de Pressdao do Combustivel

Descricao:

Causas Possiveis:

O moddulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o circuito da
valvula de controle da pressao do combustivel (FPCV) quanto a um
problema elétrico. O teste resulta em falha quando o sinal se move para
fora dos parametros calibrados minimo ou maximo admissiveis por um
ciclo de trabalho da valvula de controle da pressao do combustivel
especificado pelo comando do PCM.

» Valvula de controle da pressao do combustivel danificada
» Fluxo muito baixo do sistema de combustivel de baixa pressao

Auxilios de A presencga deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Este DTC
€ registrado quando a pressdo medida do distribuidor de combustivel
(rail) excede a pressdo comandada do distribuidor de combustivel por
um limite calibrado.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint ME.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0097 - Circuito do Sensor de Temperatura do Ar da Admissao 2 Baixo

Descrigao: Indica que o sinal do sensor ¢é inferior ao minimo do autoteste. O valor
minimo do sensor de temperatura do ar da admissao (IAT) 2 é de
0,16 volt.

Causas Possiveis: ¢ Circuito IAT2 em curto-circuito com o massa
e Conexao incorreta do chicote
e Sensor |AT2 danificado

Auxilios de Monitore o valor do PID ACT. A temperatura IAT2 tipica devera ser
Diagnéstico: superior a temperatura IAT.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint FB.

P0098 - Circuito do Sensor de Temperatura do Ar da Admissao 2 Alto

Descrigao: Indica que o sinal do sensor é superior ao maximo do autoteste. O
valor maximo do sensor de temperatura do ar da admissao (IAT) 2 é
de 4,9 volts.

Causas Possiveis: + Circuito IAT2 aberto ou em curto-circuito com a voltagem
+ Conexao incorreta do chicote
» Sensor IAT2 danificado

Auxilios de Monitore o valor do PID ACT. A temperatura IAT2 tipica devera ser
Diagnéstico: superior a temperatura IAT1.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint FB.
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0099 - Circuito do Sensor de Temperatura do Ar da Admissao 2 Intermitente/Erratico

Descrigao:

Causas Possiveis:

Indica que o sinal do sensor é inferior ou superior ao valor minimo e
maximo do autoteste por um periodo de tempo calibrado.

Circuito IAT2 intermitentemente aberto ou em curto-circuito com a

voltagem

Conexao intermitente do chicote
Sensor |IAT2 danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint FB.

Ar Muito Baixo

P00BC Faixa/Desempenho do Circuito de Fluxo de Massa ou Volume de Ar A - Fluxo de

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando a leitura do fluxo real da massa de ar
(MAF) é superior a um valor calibrado abaixo da leitura MAF calculada
quando a recirculagéo dos gases de escapamento (EGR) é fechada.

Vazamento de ar no sistema de admisséo de ar

Sensor MAF enviesado

+ Sensor MAF danificado
Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint J.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P00BD Faixa/Desempenho do Circuito de Fluxo de Massa ou Volume de Ar A - Fluxo de
Ar Muito Alto

Descrigao: Este DTC ¢ registrado quando a leitura do fluxo real da massa de ar
(MAF) é superior a um valor calibrado acima da leitura MAF calculada
quando a recirculacado dos gases de escapamento (EGR) é fechada.

Causas Possiveis: ¢ Vazamento de ar no sistema de admissao de ar
* Sensor MAF enviesado
e Sensor MAF danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint J.

P0101 - Faixa/Desempenho do Circuito de Fluxo de Massa ou Volume de Ar A

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
o sensor de fluxo de massa de ar (MAF) quanto a problemas. Este
DTC é registrado se o PCM detecta um curto-circuito com a voltagem,
curto-circuito com o0 massa ou uma abertura no circuito MAF.

Causas Possiveis: + Circuito MAF em curto-circuito com a voltagem
» Circuito MAF em curto-circuito com o massa
» Circuito MAF aberto
* Sensor MAF danificado

Auxilios de Verifique o conector e a fiagdo do sensor MAF quanto a dano.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint J.
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0104 - Circuito do Fluxo de Massa ou Volume de Ar A Intermitente/Erratico

Descrigao:

Causas Possiveis:

Existe um problema no circuito MAF ou no tubo de ar que contém o
sensor do fluxo da massa de ar (MAF), causando uma leitura incorreta
da saida do sensor.

e Circuito MAF intermitentemente aberto ou em curto-circuito com a
voltagem

Auxilios de Verifique a integridade do circuito MAF quanto a um problema
Diagnéstico: intermitente. Verifique o tubo do sensor MAF quanto a vazamentos de
ar.
. Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao ’ - .
Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint J.

(BARO) Baixo

P0107 - Sensor de Pressao Absoluta do Coletor de Admissao (MAP)/Pressao Barométrica

Descrigao:

Causas Possiveis:

A voltagem do sinal MAP ¢ inferior ao valor especificado, indicando um
circuito aberto ou um curto-circuito com o massa.

e Circuito MAP em curto-circuito com o massa
e Circuito VREF aberto ou em curto-circuito com o massa
« Sensor MAP danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Se a
voltagem de operacéo do sensor MAP for inferior a 0,1 volt por mais
do que 2 segundos, um problema sera indicado.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint E.
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(BARO) Alto

P0108 - Sensor de Pressao Absoluta do Coletor de Admissao (MAP)/Pressao Barométrica

Descrigao:

Causas Possiveis:

A voltagem do sinal MAP ¢é superior a um valor especificado indicando
um curto-circuito com a voltagem.

« Circuito VREF em curto-circuito com a voltagem
+ Circuito MAP aberto ou em curto-circuito com a voltagem
+ Sensor MAP danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Se a
voltagem de operagao do sensor MAP for superior a 4,75 volts por
mais do que 2 segundos, um problema sera indicado.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint E.

P010F Correlagdo dos Sensores de Fluxo de Massa ou Volume de Ar A/B

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando a leitura do fluxo real da massa de ar
(MAF) é superior a um valor calibrado a partir da leitura MAF calculada
quando a recirculacéo dos gases de escapamento (EGR) é fechada.

«  Vazamento de ar no sistema de admissao de ar
+ Sensor MAF enviesado
* Sensor MAF danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint J.
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P0112 - Circuito do Sensor de Temperatura do Ar da Admissao (IAT) 1 Baixo

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o circuito do
sensor |AT per meio do monitor abrangente de componentes (CCM).
Se a voltagem do sinal do sensor IAT for inferior ao limite calibrado
minimo, o teste resulta em falha.

Causas Possiveis: ¢ Circuito IAT em curto-circuito com o massa
» Sensor |AT danificado
e Conexao incorreta do chicote

Auxilios de Uma leitura do PID IAT inferior a 0,1 volt com chave ligada e motor
Diagnéstico: desligado (KOEO) ou durante qualquer modo de operagdo do motor
indica um problema.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint F.

P0113 - Circuito do Sensor de Temperatura do Ar da Admissao (IAT) 1 Alto

Descrigao: O moddulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o circuito do
sensor |AT per meio do monitor abrangente de componentes (CCM).
Se a voltagem do sinal do sensor IAT for superior ao limite calibrado
maximo, o teste resulta em falha.

Causas Possiveis: + Circuito IAT aberto ou em curto-circuito com a voltagem
» Sensor IAT danificado
+ Conexao incorreta do chicote

Auxilios de Um leitura do PID IAT superior a 4,75 volts com chave ligada e motor
Diagnéstico: desligado (KOEO) ou durante qualquer modo de operagdo do motor
indica um problema.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint F.
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P0114 - Sensor de Temperatura do Ar da Admissao (IAT) 1 Intermitente/Erratico

Descrigao: Indica que o sinal do sensor foi intermitente durante a atuacéo do
monitor abrangente de componentes (CCM).

Causas Possiveis: ¢ Chicote danificado
* Sensor |AT danificado
e Conector do chicote danificado

Auxilios de Monitore o PID IAT na ferramenta de diagndstico. Procure por
Diagnéstico: mudangas subitas na leitura quando o chicote é torcido ou o sensor
recebe pancadas leves.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint F.

P0116 - Faixa/Desempenho do Circuito do Sensor de Temperatura do Liquido de
Arrefecimento do Motor 1

Descrigao: Este DTC indica que um problema de desempenho da faixa do
sensor de temperatura do liquido de arrefecimento do motor (ECT) foi
detectado. O DTC é registrado quando o veiculo foi conduzido acima
de 1.500 RPM, acima de um limiar calibrado de torque, e o sinal do
sensor ECT ndo aumentou pelo minimo de 2°C (35,6°F).

Causas Possiveis: °* Nivel baixo de liquido de arrefecimento do motor
» Valvula termostatica danificada
» Sensor ECT ou circuito danificado
* PCM danificado

Auxilios de Assegure-se que as temperaturas do ar da admissao e do liquido

Diagnéstico: de arrefecimento do motor sejam similares quando o motor esta
frio. Assegure-se que a temperatura indicada pelo sensor ECT e a
temperatura real de operacdo do motor sejam as mesmas.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint K.
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Baixo

P0117 - Circuito do Sensor de Temperatura do Liquido de Arrefecimento do Motor 1

Descrigao:

Causas Possiveis:

Indica que o sinal do sensor é inferior ao minimo do autoteste. A
voltagem minima do sensor de temperatura do liquido de arrefecimento
do motor (ECT) é de 0,08 volt ou 150°C (302°F).

e Circuito do sinal ECT em curto-circuito com o massa
e Sensor ECT ou circuito danificado
« Conexao incorreta do chicote

Auxilios de Uma leitura do PID ECT1 inferior a 0,08 volt com a ignigao ligada (ON)
Diagnéstico: e motor desligado (OFF) ou durante qualquer modo de operagao do
motor indica a preseng¢a de um problema.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint K.

P0118 - Circuito do Sensor de Temperatura do Liquido de Arrefecimento do Motor 1 Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

Indica que o sinal do sensor é superior ao maximo do autoteste. A
voltagem maxima do sensor de temperatura do liquido de arrefecimento
do motor (ECT) é de 4,95 volts ou -40°C (-40°F).

» Circuito do sinal ECT aberto ou em curto-circuito com a voltagem
e Sensor ECT ou circuito danificado
« Conexao incorreta do chicote

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Uma
leitura do PID ECT1 superior a 4,95 volts com a ignigao ligada (ON)
e motor desligado (OFF) ou durante qualquer modo de operacao do
motor indica a presenga de um problema.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint K.
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P0119 - Circuito do Sensor de Temperatura do Liquido de Arrefecimento do Motor 1

Intermitente/Erratico

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
o circuito ECT quanto a problemas. Este DTC é registrado se o PCM
detecta uma mudancga subita no sinal do sensor ECT que se altera
além do limite calibrado minimo ou maximo.

» Chicote danificado

* Sensor danificado

» Conector do chicote danificado

* Baixo nivel de liquido de arrefecimento do motor

Auxilios de Verifique o chicote e a conexao. Monitore o PID do sensor enquanto
Diagnéstico: torce e dobra o chicote desde o sensor até chegar ao PCM.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint K.

P0130 - Circuito O2 (Banco 1, Sensor 1)

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o sensor de
oxigénio aquecido universal (HO2S) quanto a um problema no circuito.
Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema com um
dos circuitos usados para determinar o teor de oxigénio nos gases de
escapamento.

+ Circuito UO2S aberto

+ Circuito UO2SGREF aberto

» Circuito UO2S em curto-circuito com a voltagem

* Circuito UO2S em curto-circuito com o massa

+ Circuito UO2SGREF em curto-circuito com a voltagem

» Circuito UO2SGREF em curto-circuito com o massa

» Circuito UO2SPC em curto-circuito com a voltagem

* Circuito UO2SPC em curto-circuito com o massa

+ Circuito UO2SPCT em curto-circuito com a voltagem

* Circuito UO2SPCT em curto-circuito com o massa

+ HOZ2S universal danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint DZ.
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P0131 - Voltagem do Circuito O2 Baixa (Banco 1, Sensor 1)

Descrigao:

Causas Possiveis:

O maédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o sensor de
oxigénio aquecido universal (HO2S) quanto a um problema no circuito.
Este DTC ¢ registrado quando o PCM detecta um problema com um
dos circuitos usados para determinar o teor de oxigénio nos gases de
escapamento.

* Circuito UO2S em curto-circuito com o0 massa

» Circuito UO2SPC em curto-circuito com o massa

*  Circuito UO2SPCT em curto-circuito com o0 massa

» Circuito UO2SGREF em curto-circuito com o massa

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint DZ.

P0132 - Voltagem do Circuito O2 Alta (Banco 1, Sensor 1)

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o sensor de
oxigénio aquecido universal (HO2S) quanto a um problema no circuito.
Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema com um
dos circuitos usados para determinar o teor de oxigénio nos gases de
escapamento.

+ Circuito UO2S em curto-circuito com a voltagem

* Circuito UO2SPC em curto-circuito com a voltagem

» Circuito UO2SPCT em curto-circuito com a voltagem

+ Circuito UO2SGREF em curto-circuito com a voltagem

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint DZ.
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P0135 - Circuito do Aquecedor de O2 (Banco 1, Sensor 1)

Descrigao: O modulo de controle do trem de forca (PCM) monitora o aquecedor
do sensor de oxigénio aquecido universal (HO2S) quanto a uma
abertura, curtos-circuitos e consumo excessivo de corrente. Este DTC
€ registrado quando o consumo de corrente excede um limite calibrado
ou uma abertura ou curto-circuito € detectado.

Causas Possiveis: * Circuito UO2SHTR em curto-circuito com a voltagem
« Agua no conector do chicote
* Circuito VPWR aberto
* Circuito UO2SHTR aberto
* Circuito GND aberto
* Voltagem baixa da bateria
» Corrosao
» Conexdes incorretas
* Aquecedor de HO2S danificado

Auxilios de Inspecione os conectores quanto a indicios de dano, ingresso de agua
Diagnéstico: OU CcOorrosao.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint DZ.

P0182 - Circuito do Sensor de Temperatura do Combustivel A Baixo

Descrigao: O médulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
a entrada do sensor de temperatura do rail de combustivel (FRT)
para determinar se o sinal do sensor FRT esta dentro de uma faixa
esperada. O teste resulta em falha quando a voltagem FRT é inferior
a esperada.

Causas Possiveis: + Circuito FRT em curto-circuito com o massa no chicote
» Conexao danificada do sensor FRT
* Operacao em baixa temperatura ambiente
* Sensor FRT danificado

Auxilios de Monitore os PIDs voltagem e temperatura de FRT na ferramenta de
Diagnéstico: diagnostico para isolar uma abertura ou curto-circuito do problema no
sistema.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint MC.
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P0183 - Circuito do Sensor de Temperatura do Combustivel A Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
a entrada do sensor de temperatura do rail de combustivel (FRT)
para determinar se o sinal do sensor FRT esta dentro de uma faixa
esperada. O teste resulta em falha quando a voltagem FRT é superior
a esperada.

» Circuito FRT aberto no chicote

» Circuito FRT em curto-circuito com a voltagem no chicote
» Conexao danificada do sensor FRT

» Sensor FRT danificado

Auxilios de Monitore os PIDs voltagem e temperatura de FRT na ferramenta de
Diagnéstico: diagnéstico para isolar uma abertura ou curto-circuito do problema no
sistema.
L Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao ’ - .
Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint MC.

P0184 - Circuito do Sensor de Temperatura do Combustivel A Intermitente

Descrigao:

Causas Possiveis:

O moddulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
a entrada do sensor de temperatura do rail de combustivel (FRT) para
determinar se o sinal do sensor FRT esta dentro de uma faixa esperada.
O teste resulta em falha quando a voltagem FRT ¢ intermitente.

e Circuito FRT aberto no chicote
« Conexao danificada do sensor FRT
« Sensor FRT danificado

Auxilios de Monitore os PIDs voltagem e temperatura de FRT na ferramenta de
Diagnéstico: diagnéstico para isolar uma abertura ou curto-circuito do problema no
sistema.
L Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
Aplicagao . - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint MC.
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P0191 - Faixa/Desempenho do Circuito do Sensor de Pressao do Rail de Combustivel A

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
a entrada do sensor de pressao do rail de combustivel (FRP) para
determinar se o sinal FRP estad dentro de uma faixa esperada. O
teste resulta em falha quando a pressao de combustivel cai abaixo ou
excede a valor calibrado minimo ou maximo por um periodo de tempo
calibrado.

» Sistema de alta pressdo de combustivel
* Sensor FRP danificado
» Valvula de controle da pressao do combustivel emperrada fechada

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Monitor
o PID FRP com a ignicao ligada e motor em funcionamento. O
valor correto de FRP esta entre 34,47 MPa (5000 psi) e 48,26 MPa
(7000 psi).
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P0192 - Circuito do Sensor de Pressao do Rail de Combustivel A Baixo

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de for¢ga (PCM) monitora continuamente
a entrada do sensor de pressao do rail de combustivel (FRP) para
determinar se o sinal FRP esta dentro de uma faixa esperada. O teste
resulta em falha quando a voltagem FRP ¢ inferior a esperada.

« Circuito FRP em curto-circuito com o massa

» Circuito FRP em curto-circuito com SIGRTN

» Sensor FRP danificado

Auxilios de Verifique se a voltagem VREF no sensor FRP esta entre 4 e 6 volts
Diagnéstico: com a ignig¢ao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint MB.
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P0193 - Circuito do Sensor de Pressao do Rail de Combustivel A Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
a entrada do sensor de pressao do rail de combustivel (FRP) para
determinar se o sinal FRP esta dentro de uma faixa esperada. O teste
resulta em falha quando a voltagem FRP é superior a esperada.

Circuito FRP aberto

Circuito FRP em curto-circuito com a voltagem
Circuito FRP em curto-circuito com VREF
Circuito SIGRTN aberto

Circuito VREF aberto

Circuito VREF em curto-circuito com SIGRTN
Circuito VREF em curto-circuito com o0 massa
Conexao danificada do sensor FRP

* Sensor FRP danificado
Auxilios de Verifique se a voltagem VREF no sensor FRP esta entre 4 e 6 volts
Diagnéstico: com a ignigcao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint MB.
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P0194 - Circuito do Sensor de Pressao do Rail de Combustivel A Intermitente/Erratico

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
a entrada do sensor de pressao do rail de combustivel (FRP) para
determinar se o sinal FRP esta dentro de uma faixa esperada. Quando
voltagem do sensor FRP é intermitente ou erratica, este DTC é
registrado.

Circuito FRP aberto

+ Circuito FRP em curto-circuito com a voltagem

* Circuito FRP em curto-circuito com VREF

* Circuito SIGRTN aberto

* Circuito VREF aberto

» Circuito VREF em curto-circuito com SIGRTN

» Circuito VREF em curto-circuito com o massa

» Conexao danificada do sensor FRP

» Sensor FRP danificado

Auxilios de Monitore o PID FRP com a ignigéo ligada e motor em funcionamento.
Diagnéstico: Verifique quanto a uma voltagem do sensor FRP intermitente ou
erratica.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint MB.

P0201 - Circuito do Injetor/Aberto - Cilindro 1

Descricao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora as saidas
dos circuitos dos injetores de combustivel e registra um DTC quando
detecta que a saida nao esta dentro de um limite calibrado. Este DTC é
registrado quando o PCM detecta que a voltagem da saida do circuito
de controle dos injetores de combustivel esta fora do limite calibrado.

« Circuito de controle dos injetores de combustivel aberto

* Resisténcia elevada no circuito de controle dos injetores de
combustivel

» Conector danificado do injetor de combustivel

* Injetor de combustivel danificado

+ PCM danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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P0202 - Circuito do Injetor/Aberto - Cilindro 2

Descrigao: Veja a Descricao para DTC P0201.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0201.
Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P0203 - Circuito do Injetor/Aberto - Cilindro 3

Descrigao: Veja a Descrigao para DTC P0201.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0201.
Auxilios de
Diagnéstico:
. Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao ’ - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua

Todas VA para Teste Pinpoint P.

P0204 - Circuito do Injetor/Aberto - Cilindro 4

Descrigao: Veja a Descrigdo para DTC P0201.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0201.
Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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P0205 - Circuito do Injetor/Aberto - Cilindro 5

Descrigao: Veja a Descrigao para DTC P0201.
Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC P0201.
Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicac Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P0219 - Condicao de Rotacado Excessiva do Motor

Descrigao: Indica que o médulo de controle do trem de forga (PCM) detectou uma
condicao de rotacdo excessiva do motor. Sob condicbes normais a
velocidade de rotagao excessiva do motor é prevenida reduzindo-se a
massa injetada de combustivel, mas ela podera acontecer se o motor
estiver funcionando por ingestdo de 6leo. Para prevenir que curtos
excessos de rotacao do motor registrem o DTC, a velocidade excessiva
deve durar um periodo de tempo superior a um limite calibrado.

Nivel incorreto de 6leo do motor

» Sinal RPM incorreto

* Interferéncia do tapete do assoalho sobre o pedal do acelerador

* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda

+ Oleo contaminado

* Resfriador do ar de sobrealimenta¢ao (CAC)

* Reducgao de marchas incorreta

* Interferéncia sobre o sensor de posi¢cao da arvore de manivelas

Causas Possiveis:

(CKP)
* Interferéncia sobre o sensor de posicdo da arvore de comando
(CMP)
* Rotagao excessiva do motor
Auxilios de O DTC indica que o veiculo foi operado de uma maneira que fez com
Diagnéstico: que a rotagdo do motor excedesse 4.000 RPM por mais do que 3
segundos.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnostico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

tador A

P0234 - Condicao de Sobrealimentagao Excessiva do Turboalimentador/Superalimen-

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente o
sistema turboalimentador quanto a uma condigao de sobrealimentacao
excessiva. Este DTC Indica que a pressao de sobrealimentagao
€ superior ao valor desejado da pressédo por mais do que um limiar
calibrado.

* Sensor de pressao absoluta do coletor de admissao (MAP) fora da
faixa alta

* Atuador da valvula de alivio da pressao do turboalimentador
danificado

* Haste de ajuste da valvula de alivio da pressao do turbo danificada
* Atuador do turboalimentador ou palhetas com emperramento

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint KA.

P0236 - Faixa/Desempenho do Circuito do Sensor de Sobrealimentagcao do Turbo-
alimentador/Superalimentador A

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o PID da pressao absoluta do coletor

de admissdao (MAP) nao se correlaciona com o PID da pressao

barométrica (BARO) com a ignicao ligada (ON) ou a pressao de

sobrealimentacao é superior ao valor desejado da pressao por mais

do que um limiar calibrado

 Sensor de pressao absoluta do coletor de admissdo (MAP)
danificado

» Sensor MAP contaminado ou bloqueado

* Resposta lenta do sensor MAP

* Atuador do turboalimentador ou palhetas com emperramento

Auxilios de Verifique o sistema de admissdao de ar quanto a vazamentos e
Diagnéstico: restricoes.
L Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicagao ’ - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint E.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4-29

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0237 - Circuito do Sensor de Sobrealimentag¢ao do Turboalimentador/Superalimentador
A Baixo

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta um curto-circuito com o
massa no circuito MAP.

Causas Possiveis: * Sensor de pressao absoluta do coletor de admissdo (MAP)
danificado

e Circuito MAP em curto-circuito com o massa
e Conector do chicote danificado
* Chicote danificado

Auxilios de Verifique o chicote quanto a problemas intermitentes, conexodes
Diagnéstico: incorretas, passagem, altera¢des e dano devido a contato com outros
componentes.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint E.

P0238 - Circuito do Sensor de Sobrealimentagao do Turboalimentador/Superalimentador
A Alto

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta um circuito aberto ou
voltagem elevada no circuito MAP.
Causas Possiveis: * Sensor de pressdo absoluta do coletor de admissdo (MAP)
danificado
» Circuito MAP aberto ou em curto-circuito com a voltagem
Auxilios de Verifigue o chicote quanto a problemas intermitentes, conexdes
Diagnéstico: incorretas, passagem, alteragdes e dano devido a contato com outros
componentes.
L Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
Aplicacao . - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint E.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0261 - Circuito do Injetor do Cilindro 1 Baixo

Descrigao:

Causas Possiveis:

O moédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora as saidas

dos circuitos dos injetores de combustivel e registra um DTC quando

detecta que a saida nao esta dentro de um limite calibrado. Este DTC é

registrado quando o PCM detecta que a voltagem da saida do circuito

de controle dos injetores de combustivel esta fora do limite calibrado.

» Circuito de controle dos injetores de combustivel aberto

» Circuito de controle dos injetores de combustivel em curto-circuito
com o massa

* Resisténcia elevada no circuito de controle dos injetores de
combustivel

» Conector danificado do injetor de combustivel

* Injetor de combustivel danificado

«  PCM danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P0262 - Circuito do Injetor do Cilindro 1 Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora as saidas

dos circuitos dos injetores de combustivel e registra um DTC quando

detecta que a saida nao esta dentro de um limite calibrado. Este DTC &

registrado quando o PCM detecta que a voltagem da saida do circuito

de controle dos injetores de combustivel esta fora do limite calibrado.

+ Circuito de controle dos injetores de combustivel em curto-circuito
com a voltagem

» Conector danificado do injetor de combustivel
* Injetor de combustivel danificado
*  PCM danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4-31

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0263 - Contribuicdo/Balanceamento do Cilindro 1

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora a velocidade
de rotagdo da arvore de manivelas e aceleragéo para cada evento
dos cilindros. Este DTC é registrado quando a taxa de aceleragao da
arvore de manivelas esta abaixo ou acima do valor calibrado.

Causas Possiveis: * Problemas no motor de base
* Conjunto do trem de valvulas danificado
* Injetor de combustivel danificado

Auxilios de Efetue o teste de balanceamento da poténcia para verificar a con-

Diagnéstico: tribuicdo dos cilindros. Desconsidere quaisquer DTCs registrados
como resultado do teste de balanceamento da poténcia. Tragos unicos
ou inconsistentes que nao contribuem para gerar poténcia no cilindro
podem ser causados pela variagéo natural na velocidade de rotagao
da arvore de manivelas e deveréo ser ignorados.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P0264 - Circuito do Injetor do Cilindro 2 Baixo

Descrigao: Veja a Descrigao para DTC P0261.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0261.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0261.
Diagnéstico:
Ablicacso Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0265 - Circuito do Injetor do Cilindro 2 Alto

Descrigao: Veja a Descricao para DTC P0262.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0262.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0262.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P0266 - Contribuigcdo/Balanceamento do Cilindro 2

Descrigao: Veja a Descrigdo para DTC P0263.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0263.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnostico para o DTC P0263.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P0267 - Circuito do Injetor do Cilindro 3 Baixo

Descrigao: Veja a Descrigdo para DTC P0261.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0261.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnéstico para o DTC P0261.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0268 - Circuito do Injetor do Cilindro 3 Alto

Descrigao: Veja a Descricao para DTC P0262.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0262.
Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0262.

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua

Todas VA para Teste Pinpoint P.

P0269 - Contribuigcdo/Balanceamento do Cilindro 3

Descrigao: Veja a Descricado para DTC P0263.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0263.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0263.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P0270 - Circuito do Injetor do Cilindro 4 Baixo

Descrigao: Veja a Descrigao para DTC P0261.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0261.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnéstico para o DTC P0261.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0271 - Circuito do Injetor do Cilindro 4 Alto

Descrigao: Veja a Descricao para DTC P0262.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0262.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0262.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P0272 - Contribuicdo/Balanceamento do Cilindro 4

Descrigao: Veja a Descrigdo para DTC P0263.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0263.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0263.
Diagnéstico:
. Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao ’ - .
Motor Desligado | em Funcionamento Continua

VA para Teste Pinpoint M.

Todas

P0273 - Circuito do Injetor do Cilindro 5 Baixo

Descrigao: Veja a Descrigdo para DTC P0261.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0261.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnostico para o DTC P0261.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0274 - Circuito do Injetor do Cilindro 5 Alto

Descrigao: Veja a Descricao para DTC P0262.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0262.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0262.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua

Todas VA para Teste Pinpoint P.

P0275 - Contribuigdo/Balanceamento do Cilindro 5

Descrigao: Veja a Descricado para DTC P0263.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0263.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0263.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0299 - Condicao de Sobrealimentacao Insuficiente do Turboalimentador/Superali-

mentador A

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente o
sistema turboalimentador quanto a uma condigao de sobrealimentacao
insuficiente. Este DTC éregistrado quando o PCM detecta que o esforco
do controle para manter a pressao desejada de sobrealimentacéao é
10% superior ao limiar calibrado.

» Atuador do turboalimentador ou palhetas com emperramento
* Vazamento de ar entre turboalimentador e valvula de aceleracao
* Restricdo no resfriador do ar de sobrealimentacéo (CAC)

* Atuador da valvula de alivio da pressao do turboalimentador ou
valvula de alivio da presséo do turbo emperrado(a) aberto(a)

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Verifique a
tubulacédo quanto a obstrucgbes, fissuras e conexdes incorretas.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint KA.

P029A - Cilindro 1 - Ajuste de Combustivel no Limite Maximo

Descrigao:

Causas Possiveis:

O médulo de controle do trem de for¢ga (PCM) monitora a operagéo
do sistema de combustivel e calcula os pardmetros necessarios para
uma operacao ideal do motor. Esses parametros sdo armazenados
na tabela de estratégia adaptativa. A tabela é usada como um fator de
corregao durante o controle da operagédo do motor e corrige quanto
ao desgaste ou envelhecimento dos componentes. Este DTC é
registrado quando a estratégia adaptativa atingiu seu limite maximo
de aprendizagem.

* Injetor de combustivel danificado
* Problemas no motor de base

Auxilios de Efetue o teste de balanceamento da poténcia para verificar a contri-
Diagnéstico: buicédo dos cilindros. Desconsidere quaisquer DTCs registrados como
resultado do teste de balanceamento da poténcia. Tragos unicos ou
inconsistentes que nao contribuem para gerar poténcia no cilindro
podem ser causados pela variagdo natural na velocidade de rotacao
da arvore de manivelas e dever&o ser ignorados.
C Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
Aplicagao . - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P029B - Cilindro 1 - Ajuste de Combustivel no Limite Minimo

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

O moédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora a operacgao
do sistema de combustivel e calcula os par@metros necessarios para
uma operacgao ideal do motor. Esses parametros sdo armazenados
na tabela de estratégia adaptativa. A tabela é usada como um fator de
corregao durante o controle da operagao do motor e corrige quanto
ao desgaste ou envelhecimento dos componentes. Este DTC é
registrado quando a estratégia adaptativa atingiu seu minimo limite de
aprendizagem.

* Injetor de combustivel danificado
* Problemas no motor de base

Efetue o teste de balanceamento da poténcia para verificar a contri-
buigcao dos cilindros. Desconsidere quaisquer DTCs registrados como
resultado do teste de balanceamento da poténcia. Tragos unicos ou
inconsistentes que ndo contribuem para gerar poténcia no cilindro
podem ser causados pela variagdo natural na velocidade de rotacao
da arvore de manivelas e deverdo ser ignorados.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P029D - Cilindro 1 - Injetor com Vazamento

Descrigao: O DTC é registrado quando o médulo de controle do trem de forga
(PCM) detecta um injetor de combustivel com vazamento para o
cilindro correspondente.

Causas Possiveis: °* Injetor de combustivel danificado

Auxilios de Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros DTCs

Diagnéstico: e faga primeiro a diagnose deles. Assegure-se de verificar quanto a
produtos para aumento de desempenho instalados pos-venda. Apague
os DTCs. Repita o autoteste. Se o DTC for recuperado novamente,
instale um novo injetor de combustivel. Consulte o Manual de Oficina.
Apague os DTCs do PCM. REPITA o autoteste.

L Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
Aplicagao . - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P029E - Cilindro 2 - Ajuste de Combustivel no Limite Maximo

Descrigao: Veja a Descricado para o DTC P029A.
Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC P029A.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P029A.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P029F - Cilindro 2 - Ajuste de Combustivel no Limite Minimo

Descrigao: Veja a Descri¢édo para o DTC P029B.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P029B.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P029B.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua

Todas VA para Teste Pinpoint M.

P02A1 - Cilindro 2 - Injetor com Vazamento

Descricao: Veja a Descrigao para o DTC P029D.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P029D.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnoéstico para o DTC P029D.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e Auxilios
de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P02A2 - Cilindro 3 - Ajuste de Combustivel no Limite Maximo

Descrigao: Veja a Descricao para o DTC P029A.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P029A.
Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P029A.

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua

Todas VA para Teste Pinpoint M.

P02A3 - Cilindro 3 - Ajuste de Combustivel no Limite Minimo

Descrigao: Veja a Descricado para o DTC P029B.
Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC P029B.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P029B.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P02AS5 - Cilindro 3 - Injetor com Vazamento

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P029D.
Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC P029D.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P029D.
Diagnéstico:

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricao, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P02A6 - Cilindro 4 - Ajuste de Combustivel no Limite Maximo

Descrigao: Veja a Descricado para o DTC P029A.
Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC P029A.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P029A.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P02A7 - Cilindro 4 - Ajuste de Combustivel no Limite Minimo

Descrigao: Veja a Descri¢édo para o DTC P029B.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P029B.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P029B.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua

Todas VA para Teste Pinpoint M.

P02A9 - Cilindro 4 - Injetor com Vazamento

Descricao: Veja a Descrigao para o DTC P029D.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P029D.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnoéstico para o DTC P029D.
Diagnéstico:

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P02AA - Cilindro 5 - Ajuste de Combustivel no Limite Maximo

Descrigao: Veja a Descricao para o DTC P029A.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P029A.
Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P029A.

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua

Todas VA para Teste Pinpoint M.

P02AB - Cilindro 5 - Ajuste de Combustivel no Limite Minimo

Descrigao: Veja a Descricado para o DTC P029B.
Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC P029B.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P029B.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P02AD - Cilindro 5 - Injetor com Vazamento

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P029D.
Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC P029D.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P029D.
Diagnéstico:

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricao, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P02CC - Aprendizagem do Desvio do Injetor de Combustivel do Cilindro 1 no Limite
Minimo

Descrigao: O moédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora a operacgao
do sistema de combustivel e calcula os parametros necessarios para
uma operacgao ideal do motor. Esses parametros sdo armazenados
na tabela de estratégia adaptativa. A tabela é usada como um fator de
corregao durante o controle da operagao do motor e corrige quanto
ao desgaste ou envelhecimento dos componentes. Este DTC é
registrado quando a estratégia adaptativa atingiu seu limite minimo de
aprendizagem.

Causas Possiveis: * Injetor de combustivel danificado
» Baixa compressao

Auxilios de Efetue o teste de balanceamento da poténcia para verificar a contri-

Diagnéstico: buicado dos cilindros. Desconsidere quaisquer DTCs registrados como
resultado do teste de balanceamento da poténcia. Tragos unicos ou
inconsistentes que nao contribuem para gerar poténcia no cilindro
podem ser causados pela variagdo natural na velocidade de rotacao
da arvore de manivelas e dever&o ser ignorados.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4-43

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P02CD - Aprendizagem do Desvio do Injetor de Combustivel do Cilindro 1 no Limite
Maximo

Descrigao: O moédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora a operacgao
do sistema de combustivel e calcula os par@metros necessarios para
uma operacgao ideal do motor. Esses parametros sdo armazenados
na tabela de estratégia adaptativa. A tabela é usada como um fator de
corregao durante o controle da operagdo do motor e corrige quanto
ao desgaste ou envelhecimento dos componentes. Este DTC é
registrado quando a estratégia adaptativa atingiu seu limite maximo
de aprendizagem.

Causas Possiveis: * Injetor de combustivel danificado

Auxilios de Efetue o teste de balanceamento da poténcia para verificar a contri-

Diagnéstico: buicédo dos cilindros. Desconsidere quaisquer DTCs registrados como
resultado do teste de balanceamento da poténcia. Tragos unicos ou
inconsistentes que ndo contribuem para gerar poténcia no cilindro
podem ser causados pela variagdo natural na velocidade de rotacao
da arvore de manivelas e dever&o ser ignorados.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P02CE - Aprendizagem do Desvio do Injetor de Combustivel do Cilindro 2 no Limite
Minimo

Descrigao: Veja a Descrigédo para o DTC P02CC.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P02CC.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P02CC.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P02CF - Aprendizagem do Desvio do Injetor de Combustivel do Cilindro 2 no Limite
Maximo

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P02CD.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P02CD.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P02CD.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P02D0 - Aprendizagem do Desvio do Injetor de Combustivel do Cilindro 3 no Limite
Minimo

Descrigao: Veja a Descrigcao para o DTC P02CC.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P02CC.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P02CC.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P02D1 - Aprendizagem do Desvio do Injetor de Combustivel do Cilindro 3 no Limite
Maximo

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P02CD.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P02CD.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P02CD.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P02D2 - Aprendizagem do Desvio do Injetor de Combustivel do Cilindro 4 no Limite
Minimo

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P02CC.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P02CC.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P02CC.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P02D3 - Aprendizagem do Desvio do Injetor de Combustivel do Cilindro 4 no Limite
Maximo

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P02CD.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P02CD.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P02CD.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicac Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P02D4 - Aprendizagem do Desvio do Injetor de Combustivel do Cilindro 5 no Limite
Minimo

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P02CC.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P02CC.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P02CC.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P02D5 - Aprendizagem do Desvio do Injetor de Combustivel do Cilindro 5 no Limite

Maximo
Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P02CD.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P02CD.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P02CD.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M

P02EO - Circuito de Controle do Fluxo de Ar da Admissao Diesel/Aberto

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema com a
posicdo da borboleta da valvula de aceleragdo versus a posicao
desejada, a borboleta da valvula ndo retornou a posigao aberta quando
comandada, ou rompimento da mola de retorno detectado.

* Circuito TACM+ aberto

* Circuito TACM- aberto

* Emperramento do atuador da borboleta da valvula de aceleragao
» Atuador da borboleta da valvula de aceleragao danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AX.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P02E1 - Desempenho do Controle de Fluxo de Ar da Admissao Diesel

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema com a
posicdo da borboleta da valvula de aceleragdo versus a posicao
desejada, a valvula de aceleragcdo nao retornou a posicdo aberta
quando comandada, ou rompimento da mola de retorno detectado.

Causas Possiveis: * Atuador da borboleta da valvula de aceleracao danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AX.

P02E2 - Circuito de Controle do Fluxo de Ar da Admissao Diesel Baixo

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta um curto-circuito no
circuito TACM+ ou TACM-.

Causas Possiveis: ¢ Circuito TACM+ em curto-circuito com o massa
e Circuito TACM- em curto-circuito com o massa
» Atuador da borboleta da valvula de aceleracao danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AX.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P02E3 - Circuito de Controle do Fluxo de Ar da Admissao Diesel Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o PCM detecta um curto-circuito no
circuito TACM+ ou TACM-.

» Circuito TACM+ em curto-circuito com o0 massa
» Circuito TACM- em curto-circuito com a voltagem
» Atuador da borboleta da valvula de aceleracao danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AX.

P02E4 - Controle do Fluxo de Ar da Admissao Diesel Emperrado Aberto

Descricao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema com a
posicdo da borboleta da valvula de aceleracdo versus a posicao
desejada, valvula de aceleragao emperrada aberta quando comandada

fechada.
» Atuador da borboleta da valvula de aceleracao danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AX.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

PO2ES5 - Controle do Fluxo de Ar da Admissao Diesel Emperrado Fechado

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema com a
posicdo da borboleta da valvula de aceleragdo versus a posicao
desejada, valvula de aceleracdo emperrada fechada quando
comandada aberta.

Causas Possiveis: * Atuador da borboleta da valvula de aceleracao danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AX.

P02ES - Circuito do Sensor de Posicao do Fluxo de Ar da Admissao Diesel Baixo

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema com os
circuitos do atuador da posigcao da borboleta da valvula de aceleragao.

Causas Possiveis: ¢ Circuito TP em curto-circuito com o massa
» Atuador da borboleta da valvula de aceleracao danificado

Auxilios de A presencga deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AX.

PO2E9 - Circuito do Sensor de Posicao do Fluxo de Ar da Admissao Diesel Alto

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema com os
circuitos do atuador da posicao da borboleta da valvula de aceleracao.

Causas Possiveis: + Circuito SIGRTN aberto
» Circuito TP em curto-circuito com a voltagem
» Atuador da borboleta da valvula de aceleragao danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AX
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

Erratico

PO2EA - Circuito do Sensor de Posi¢cao do Fluxo de Ar da Admisséao Diesel Intermitente/

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema com os
circuitos do atuador da posigcao da borboleta da valvula de aceleracao.

» Atuador da borboleta da valvula de aceleracao danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AX.

PO2EE - Faixa/Desempenho do Circuito do Injetor do Cilindro 1

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora as saidas
dos circuitos dos injetores de combustivel e registra um DTC quando
detecta que a saida nao esta dentro de um limite calibrado.

» Chicote de fiagao danificado do injetor de combustivel
» Conector danificado do injetor de combustivel
* Injetor de combustivel danificado

Auxilios de Este DTC é registrado quando o PCM detecta que a voltagem da saida
Diagnéstico: do circuito de controle dos injetores de combustivel esta fora do limite
calibrado.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

PO2EF - Faixa/Desempenho do Circuito do Injetor do Cilindro 2

Descrigao: Veja a Descricao para o DTC PO2EE.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC PO2EE.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC PO2EE.
Diagnéstico:
Ablicacso Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

PO2F0 - Faixa/Desempenho do Circuito do Injetor do Cilindro 3

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC PO2EE.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC PO2EE.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC PO2EE.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

PO02F1 - Faixa/Desempenho do Circuito do Injetor do Cilindro 4

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC PO2EE.
Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC PO2EE.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnéstico para o DTC PO2EE.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicac Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P02F2 - Faixa/Desempenho do Circuito do Injetor do Cilindro 5

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC PO2EE.
Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC PO2EE.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC PO2EE.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

da Admissao Diesel

PO2FA - Desempenho de Parada Minima/Maxima do Sensor de Posi¢cdo do Fluxo de Ar

Descricao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema com o
atuador da borboleta da valvula de aceleracao.

» Atuador da borboleta da valvula de aceleracao danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AX.

P0300 - Falha de Combustao Aleatoria Detectada

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
todos os cilindros quanto a uma falha de combustdo. Quando o PCM
detecta uma perda completa de combustdo por uma quantidade
calibrada de tempo em mais do que 1 cilindro, este DTC é registrado.

* Problema no combustivel

+ Bomba injetora de combustivel de alta pressao danificada
* Motor de base

* Injetor de combustivel danificado

Auxilios de Acesse o PCM e registre os dados do quadro capturado. Os dados
Diagnéstico: de falha de combustao do quadro capturado podem ser usados para
determinar as condi¢cdes de operacao quando o DTC de falha de
combustao foi registrado.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AR.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0301 - Falha de Combustao Detectada no Cilindro 1

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
a velocidade de rotacédo e aceleracdo da arvore de manivelas para
cada evento dos cilindros. Quando uma desaceleragao é detectada, o
PCM usa as informagdes dos sinais de posi¢cao da arvore de manivelas
(CKP) e da arvore de comando posi¢cédo (CMP) para determinar qual o
cilindro com falha de combustdo. O DTC é registrado quando o evento
de falha de combustao ocorreu no cilindro devido a uma compressao
incorreta do cilindro, problema de alimentagdo do combustivel ou
problema mecanico do motor.

* Injetor de combustivel danificado
* Problemas no motor de base

Acesse os dados do quadro capturado (se disponiveis) e registre
as condi¢coes do DTC. Os dados de falha de combustdo do quadro
capturado podem ser usados para determinar as condi¢bes de
operagédo quando o DTC de falha de combustéo foi registrado. Um
DTC de contribuigcao de cilindro também pode estar presente.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AR.

P0302 - Falha de Combustao Detectada no Cilindro 2

Descrigao: Veja a Descrigédo para o DTC P0301.

Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0301.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnostico para o DTC P0301.
Diagnéstico:

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AR.
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0303 - Falha de Combustiao Detectada no Cilindro 3

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P0301.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0301.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0301.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AR.

P0304 - Falha de Combustao Detectada no Cilindro 4

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P0301.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0301.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnostico para o DTC P0301.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AR.

P0305 - Falha de Combustao Detectada no Cilindro 5

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P0301.
Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC P0301.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0301.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AR.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0313 - Falha de Combustao Detectada com Falha de Combustao de Combustivel Baixo
com RPM Elevada e Valvula de Aceleragao Fechada

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
todos os cilindros quanto a uma falha de combustdo. Quando o PCM
detecta uma perda completa de combustdo por uma quantidade
calibrada de tempo com uma condicdo de baixo combustivel, este
DTC é registrado.

* Problema no combustivel

+ Bomba injetora de combustivel de alta pressao danificada
* Motor de base

* Injetor de combustivel danificado

Auxilios de Acesse o PCM e registre os dados do quadro capturado. Os dados
Diagnéstico: de falha de combustao do quadro capturado podem ser usados para
determinar as condi¢cdes de operacao quando o DTC de falha de
combustao foi registrado.
Ablicacso Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AR.

P0335 - Circuito do Sensor de Posigdo da Arvore de Manivelas A

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o PCM detecta que o sinal do sensor de
posicao da arvore de manivelas (CKP) esta faltante por mais do que
um numero calibrado de revolugdes da arvore de comando.

+ Circuito CKP aberto ou em curto-circuito com a voltagem

» Circuito CKP em curto-circuito com o massa

» Circuito VREF ou SIGRTN aberto

» Sensor CKP danificado

* Instalagédo incorreta do sensor

* Interferéncia eletromagnética

» Particulas metalicas na extremidade do sensor

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Um sinal
CKP inativo causa uma condi¢ao de falta de partida. Monitore o PID
RPM enquanto aciona o motor de partida. Um valor de 0 RPM indica
um problema em CKP.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint D.
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4 -56 Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0336 - Faixa/Desempenho do Circuito do Sensor de Posigdo da Arvore de Manivelas A

Descrigao: Este DTC ¢ registrado quando o sinal da entrada para o médulo de
controle do trem de for¢ca (PCM) proveniente do sensor de posicao da
arvore de manivelas (CKP) é erratico.

Causas Possiveis: * Circuito CKP ruidoso
» Conexao danificada do sensor CKP
* Sensor CKP danificado
» Dentes danificados da roda de pulsos da arvore de manivelas
* Instalagado incorreta do sensor
* Interferéncia eletromagnética
» Particulas metalicas na extremidade do sensor

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em

Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Um sinal
CKP inativo causa uma condi¢ao de falta de partida. Monitore o PID
RPM enquanto aciona o motor de partida. Um valor de 0 RPM indica
um problema em CKP.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint D.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4 -57

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0337 - Circuito do Sensor de Posigdo da Arvore de Manivelas A Baixo

Descrigao: O moédulo de controle do trem de forgca (PCM) monitora os sinais
de posicao da arvore de manivelas (CKP) e posicao da arvore de
comando (CMP) durante o acionamento do motor de partida. O DTC
é registrado quando o sinal CKP permanece inativo enquanto o sinal
CMP indica que o motor esta girando. O PCM também monitora o sinal
CKP quanto a ruido elétrico. Quando o ruido elétrico excede o limiar
calibrado, o DTC é registrado.

Causas Possiveis: °* Circuito CKP ruidoso
» Circuito CKP aberto no chicote
* Circuito CKP em curto-circuito com o massa no chicote
» Sensor CKP danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em

Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Um sinal
CKP inativo causa uma condicao de falta de partida. Monitore o PID
RPM enquanto aciona o motor de partida. Um valor de 0 RPM indica
um problema em CKP.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint D.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0338 - Circuito do Sensor de Posigdo da Arvore de Manivelas A Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

O moédulo de controle do trem de forgca (PCM) monitora os sinais
de posicdo da arvore de manivelas (CKP) e posicao da arvore de
comando (CMP) durante o acionamento do motor de partida. O DTC
é registrado quando o sinal CKP permanece inativo enquanto o sinal
CMP indica que o motor esta girando. O PCM também monitora o sinal
CKP quanto a ruido elétrico. Quando o ruido elétrico excede o limiar
calibrado, o DTC é registrado.

» Circuito CKP ruidoso
» Circuito CKP em curto-circuito com a voltagem
» Sensor CKP danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Um sinal
CKP inativo causa uma condicao de falta de partida. Monitore o PID
RPM enquanto aciona o motor de partida. Um valor de 0 RPM indica
um problema em CKP.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint D.

P0339 Circuito do Sensor de Posigdo da Arvore de Manivelas A Intermitente

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o PCM detecta que o sinal do sensor de
posicao da arvore de manivelas (CKP) é faltante por mais do que um
periodo de tempo calibrado.

» Circuito CKP aberto ou em curto-circuito com a voltagem
» Circuito CKP em curto-circuito com o0 massa

* Circuito VREF ou SIGRTN aberto

» Sensor CKP danificado

* Instalagao incorreta do sensor

* Interferéncia eletromagnética

* Particulas metalicas na extremidade do sensor

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint D.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4-59

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0340 - Circuito do Sensor de Posicdo da Arvore de Comando A (Banco 1 ou Sensor
Unico)

Descrigao: Este DTC é registrado quando o médulo de controle do trem de forca
(PCM) nao pode mais detectar o sinal do sensor de posi¢cao da arvore
de comando (CMP).

Causas Possiveis: * Circuito CMP aberto
* Interferénciade frequéncia de radio ou interferéncia eletromagnética
* Sensor CMP danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Aolicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint V.

P0341 - FaixalDesempenho do Circuito do Sensor de Posi¢do da Arvore de Comando A
(Banco 1 ou Sensor Unico)

Descrigao: O moédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora os sinais
do sensor de posi¢do da arvore de comando (CMP) e do sensor de
posicdo da arvore de manivelas (CKP) durante o acionamento do
motor de partida. Este DTC é registrado quando o sinal CMP ¢ invalido
enquanto o sinal CKP é valido.

Causas Possiveis: * Circuito CMP ruidoso
» Circuito CMP aberto
* Circuito CMP em curto-circuito com o0 massa
» Circuito CMP em curto-circuito com a voltagem
* Circuito CMP+ em curto-circuito com circuito CMP-
» Conexao incorreta do chicote
» Corrosao
* Interferénciade frequéncia de radio ouinterferéncia eletromagnética
* Sensor CMP danificado

Auxilios de Um sinal CMP inativo causa uma condicao de falta de partida. Monitore
Diagnéstico: o PID CMP_F enquanto aciona o motor de partida.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint V.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P037D - Circuito de Monitoragao das Velas de Aquecimento

Descrigao:

Causas Possiveis:

Quando o mddulo de controle do trem de forga (PCM) recebe uma
mensagem de erro de corrente excessiva proveniente do GPCM, este
DTC é registrado.

* Foifeita uma tentativa de alteracao da calibragao.

* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda
* Erro de programagao do médulo

* Errointerno de GPCM

Auxilios de Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros DTCs
Diagnéstico: e faga primeiro a diagnose deles. Assegure-se de verificar quanto a
produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda. Apague
os DTCs. Repita o autoteste. Se o DTC for recuperado novamente,
instale um novo GPCM.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicac Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e
Todas

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

PO37E - Circuito de Monitoracdo das Velas de Aquecimento Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

Quando o médulo de controle do trem de forca (PCM) detecta um
problema no circuito GPD, este DTC é registrado.

e Circuito GPD aberto
e Circuito GPD em curto-circuito com o massa
e GPCM danificado

Auxilios de Verifique o chicote de fiagdo quanto a uma abertura ou um curto-
Diagnéstico: circuito.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AF.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4-61

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0O37F - Circuito de Monitoracao das Velas de Aquecimento Baixo

Descrigao: Quando o médulo de controle do trem de forca (PCM) detecta um
problema no circuito GPD, este DTC é registrado.

Causas Possiveis: + Circuito GPD aberto
+ Circuito GPD em curto-circuito com a voltagem
+ GPCM danificado

Auxilios de Verifique o chicote de fiagdo quanto a uma abertura ou um curto-
Diagnéstico: circuito.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AF.

P0380 - Circuito das Vela de Aquecimento/Aquecedor A

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de Auxilios de Diagnéstico: CONSULTE o Manual de Oficina, segéo 413-
Diagnéstico: 01 Instrumentacao, Centro de Mensagens e Alarmes de Adverténcia

para fazer a diagnose do sintoma Luz Indicadora Aguarde para Dar
Partida nunca se acende/sempre acesa.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicac Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0383 - Circuito de Controle do Médulo de Controle das Velas de Aquecimento Baixo

Descrigao:

Causas Possiveis:

Quando o médulo de controle do trem de forca (PCM) detecta um
problema no circuito GPE, este DTC é registrado.

e Circuito GPE aberto
e Circuito GPE em curto-circuito com o massa
e GPCM danificado

Auxilios de Verifique o chicote de fiagdo quanto a uma abertura ou um curto-
Diagnéstico: circuito.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AF.

P0384 - Circuito de Controle do Médulo de Controle das Velas de Aquecimento Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

Quando o médulo de controle do trem de forca (PCM) detecta um
problema no circuito GPE, este DTC é registrado.

+ Circuito GPE aberto
» Circuito GPE em curto-circuito com a voltagem
+ GPCM danificado

Auxilios de Verifique o chicote de fiagdo quanto a uma abertura ou um curto-
Diagnéstico: circuito.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AF.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0403 - Circuito de Controle da Recirculagdo dos Gases de Escapamento A/Aberto

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
a valvula de recirculacao dos gases de escapamento (EGR) e circuitos
quanto a abertura e curtos-circuitos. Este DTC é registrado quando o
PCM detecta um problema no circuito de controle da valvula EGR.

* Circuito EGRVCL em curto-circuito com o0 massa

» Circuito EGRVCH em curto-circuito com o0 massa

+ Circuito EGRVCL em curto-circuito com a voltagem
» Circuito EGRVCH em curto-circuito com a voltagem
* Circuito EGRVCL aberto

» Circuito EGRVCH aberto

* Valvula EGR danificada

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint W.

P0405 - Circuito do Sensor de Recirculagao dos Gases de Escapamento A Baixo

Descrigao:

Causas Possiveis:

O médulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
os circuitos de posicdo da valvula de recirculagdo dos gases de
escapamento (EGR) quanto a abertura e curtos-circuitos. Este DTC
€ registrado quando a voltagem EGRVP esta abaixo da voltagem
esperada.

* Circuito EGR aberto

» Circuito EGR em curto-circuito com o massa

* Circuito VREF aberto

» Sensor de posicao da valvula EGR danificado

* Valvula EGR danificada

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicac Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint W.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0406 - Circuito do Sensor de Recirculagcao dos Gases de Escapamento A Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
os circuitos de posicdo da valvula de recirculagdo dos gases de
escapamento (EGR) quanto a abertura e curtos-circuitos. Este DTC
é registrado quando a voltagem EGRVP esta acima da voltagem
especificada.

+ Circuito EGR em curto-circuito com a voltagem
» Sensor de posicao da valvula EGR
* Valvula EGR danificada

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint W.

P042E - Controle da Recirculagao dos Gases de Escapamento A Emperrado Aberto

Descrigao:

Causas Possiveis:

Quando o ajuste estabelecido da valvula de recirculagdo dos gases
de escapamento (EGR) é inferior a um limiar especificado, a posicao
real da valvula EGR é superior a um limiar especificado e o limite de
controle da valvula EGR ¢ inferior a um limite especificado, este DTC
€ registrado.

» Valvula EGR danificada

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Este DTC
é registrado quando o modulo de controle do trem de forca (PCM)
detecta a valvula EGR emperrada por meio da deteccdo de um desvio
do controle de posig¢ao que excede um limiar calibrado.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint W.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4 -65

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P042F - Controle da Recirculagdao dos Gases de Escapamento A Emperrado Fechado

Descrigao: Quando o ajuste determinado da recirculagédo dos gases de esca-
pamento (EGR) & superior a um limiar especificado, a posicao real da
valvula EGR ¢ inferior a um limiar especificado e o limite de controle da
valvula EGR é superior a um limite especificado, este DTC é registrado.

Causas Possiveis: * Valvula EGR danificada

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em

Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Este DTC
é registrado quando o modulo de controle do trem de forca (PCM)
detecta a valvula EGR emperrada por meio da deteccdo de um desvio
do controle de posigao que excede um limiar calibrado.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint W.

P0504 - Correlagao dos Interruptores do Freio A/ B

Descrigao: O moddulo de controle do trem de forga (PCM) faz um teste comparativo
entre o sinais dos interruptores do pedal do freio (BPS), posi¢dao do
pedal do freio (BPP) e do freio provenientes do médulo ABS.

Causas Possiveis: °* Interruptor do freio danificado
e Circuito BPS aberto ou em curto-circuito
« Circuito BPP aberto ou em curto-circuito

Auxilios de Verifique o estado do PID BOO1 e PID BOO2. BPS é normalmente
Diagnéstico: fechado e BPP é normalmente aberto.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint Al.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



4 -66 Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0545 - Circuito do Sensor de Temperatura dos Gases de Escapamento Baixo - Banco
1 Sensor 1

Descrigao: O maédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o sensor de
temperatura dos gases de escapamento (EGT) quanto a um problema
de voltagem baixa. O teste resulta em falha quando a voltagem do
sensor é inferior a 0,25 volt.

Causas Possiveis: °* Circuito do sinal EGT11 em curto-circuito com SIGRTN
e Circuito do sinal EGT11 em curto-circuito com o massa
e Sensor EGT11 danificado

Auxilios de Um valor de PID EGT11_V inferior a 0,25 volt indica um problema.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RC.

P0546 - Circuito do Sensor de Temperatura dos Gases de Escapamento Alto - Banco 1
Sensor 1

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o sensor de
temperatura dos gases de escapamento (EGT) quanto a um problema
de voltagem elevada. O teste resulta em falha quando a voltagem do
sensor é superior a 4,95 volts por mais do que 20 segundos.

Causas Possiveis: * Circuito do sinal EGT11 aberto ou em curto-circuito com a voltagem

e Sensor EGT11 danificado

Auxilios de Um valor de PID EGT11_V superior a 4,95 volts indica um problema.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0562 - Voltagem do Sistema Baixa

Descrigao:
Causas Possiveis:

Auxilios de Consulte o Manual de Oficina para continuar a diagnose.
Diagnéstico:

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P0563 - Voltagem do Sistema Alta

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de Auxilios de Diagndstico: Consulte o Manual de Oficina para continuar
Diagnéstico: a diagnose.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0606 - Processador do Modulo de Controle

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC indica um erro de comunicacao interno do moédulo de
controle do trem de forgca (PCM).

» Bateria ou PCM desconectada(o) anteriormente

» Cabos da bateria frouxos ou conexdes intermitentes

» Bateria descarregada

* Circuito VPWR aberto

» Circuito PWRGND aberto

* Erro de comunicagao do médulo

* PCM danificado

Auxilios de Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros DTCs
Diagnéstico: ou sintomas de condugéao para acao adicional. Assegure-se de verificar
quanto a produtos para aumento de desempenho instalados poés-
venda antes de instalar um novo PCM. Caso seja necessario instalar
um novo PCM, consulte Seg¢do 2, Memoaria Flash Somente Leitura
Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint Z.

P060A - Desempenho Interno do Processador de Monitoragao do Modulo de Controle

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

Indica que ocorreu um erro no médulo de controle do trem de forca
(PCM).

* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda

* Erro de programacgao do PCM

* Problema de incompatibilidade do software

* Erro interno do software do PCM

A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando
em modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros
DTCs ou sintomas de conducgéo para ag¢ao adicional. Assegure-se de
verificar quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
pdés-venda antes de instalar um novo PCM. Caso seja necessario
instalar um novo PCM, consulte Secao 2, Memoaria Flash Somente
Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).

Aplicacao

Memoria
Continua

Chave Ligada
Motor Desligado

Chave Ligada Motor
em Funcionamento

Todas

Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011




Sub-rotinas de Diagnéstico 4-69

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P060B - Desempenho Interno de Processamento A/D do Médulo de Controle

Descrigao: Indica que ocorreu um erro no médulo de controle do trem de forca
(PCM).

Causas Possiveis: * Reprogramac¢ao do modulo
* PCM danificado

Auxilios de Verifique se o PCM se encontra no nivel de calibragdo mais recente.

Diagnéstico: Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros
DTCs ou sintomas de condugéo para agao adicional. Assegure-se de
verificar quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
poés-venda antes de instalar um novo PCM. Caso seja necessario
instalar um novo PCM, consulte Secao 2, Memodria Flash Somente
Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricao, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P060D - Desempenho Interno da Posicao do Pedal do Acelerador do Médulo de Controle

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema com os
valores dos sinais dos sensores APP, mas um DTC do sensor APP
P2122, P2123, P2127, P2128, ou P2138 nao esta presente.

Causas Possiveis: * Erro de programacgao do PCM
» Sensor APP danificado
* PCM danificado

Auxilios de Uma leitura do PID do sensor APP pode indicar um problema. Verifique
Diagnéstico: se 0 PCM se encontra no nivel de calibracdo mais recente.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AG.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P061A - Desempenho Interno de Torque do Moédulo de Controle

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

Este DTC é registrado pelo moédulo de controle do trem de forga (PCM)
quando o valor medido do torque do motor excede o valor maximo
admissivel do torque do motor.

* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda
* Erro de programagao do PCM

Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros
DTCs ou sintomas de conducéo para agao adicional. Assegure-se de
verificar quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
pdés-venda antes de instalar um novo PCM. Caso seja necessario
instalar um novo PCM, consulte Secao 2, Memoaria Flash Somente
Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).

Aplicacao

Memoria
Continua

Chave Ligada
Motor Desligado

Chave Ligada Motor
em Funcionamento

Todas

Consulte a Descricao, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P061B - Desempenho Interno de Calculo de Torque do Médulo de Controle

Descrigao:
Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

Indica que ocorreu um erro de calculo no médulo de controle do trem
de forca (PCM).

* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda

* Erro de programacgao do PCM

Verifique quanto a DTCs do sensor e circuito relacionado. Reprograme
ou atualize a calibracao. Verifique quanto a outros DTCs ou sintomas
de conducgao para agao adicional. Assegure-se de verificar quanto a
produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda antes
de instalar um novo PCM. Caso seja necessario instalar um novo PCM,
consulte Secdo 2, Memodria Flash Somente Leitura Eletricamente
Apagavel e Programavel (EEPROM).

Aplicacao

Memoria
Continua

Chave Ligada
Motor Desligado

Chave Ligada Motor
em Funcionamento

Todas

Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4-71

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P061C - Desempenho Interno da RPM do Motor do Médulo de Controle

Descrigao: Este DTC é registrado quando um erro de calculo ocorreu no médulo
de controle do trem de for¢ca (PCM).

Causas Possiveis: * Reprogramac¢ao do modulo
* PCM danificado

Auxilios de Verifique quanto a operagao correta do sensor de posigdo da arvore

Diagnéstico: de manivelas (CKP), sensor de posicao da arvore de comando
(CMP) e circuitos relacionados. Reprograme ou atualize a calibragao.
Verifique quanto a outros DTCs ou sintomas de condugido para
acao adicional. Assegure-se de verificar quanto a produtos para
aumento de desempenho instalados pds-venda antes de instalar um
novo PCM. Caso seja necessario instalar um novo PCM, consulte
Secdo 2, Memodria Flash Somente Leitura Eletricamente Apagavel e
Programavel (EEPROM).

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P062B - Desempenho Interno do Controle dos Injetores de Combustivel do Médulo de
Controle

Descrigao: Este DTC é registrado quando o médulo de controle do trem de forca
(PCM) detecta que o tempo corrente de energizacdo do injetor de
combustivel é superior ao tempo de energizagado permitido depois de
uma demanda de overrun pelo motorista.

Causas Possiveis: * Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda
* Erro de programagao do PCM

Auxilios de Verifique quanto a DTCs do sensor e circuito relacionado. Reprograme

Diagnéstico: ou atualize a calibracéo. Verifique quanto a outros DTCs ou sintomas
de conducgao para acao adicional. Assegure-se de verificar quanto a
produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda antes
de instalar um novo PCM. Caso seja necessario instalar um novo PCM,
consulte Secdo 2, Memdria Flash Somente Leitura Eletricamente
Apagavel e Programavel (EEPROM).

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricao, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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4-72 Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P062D - Desempenho do Circuito Acionador dos Injetores de Combustivel Banco 1

Descrigao: O maédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente a
operacgao do injetores de combustivel e seus circuitos correspondentes.
Quando é detectada uma condigao de curto-circuito com o massa ou
curto-circuito com a voltagem para aqueles cilindros, o PCM registra
este DTC.
Causas Possiveis: °* Injetor de combustivel 1, circuito de alimentagdao ou aterramento
em curto-circuito com o massa
* Injetor de combustivel 1, circuito de alimentacédo ou aterramento
em curto-circuito com a voltagem
* Injetor de combustivel 2 circuito de alimentag&o ou aterramento em
curto-circuito com o0 massa
* Injetor de combustivel 2, circuito de alimentacdo ou aterramento
em curto-circuito com a voltagem
* Injetor de combustivel 3, circuito de alimentacdo ou aterramento
em curto-circuito com o massa
* Injetor de combustivel 3, circuito de alimentacdo ou aterramento
em curto-circuito com a voltagem

* Injetor de combustivel 4, circuito de alimentagdo ou aterramento
em curto-circuito com o massa

* Injetor de combustivel 4, circuito de alimentagdo ou aterramento
em curto-circuito com a voltagem

* Injetor de combustivel 5, circuito de alimentagdo ou aterramento
em curto-circuito com o massa

* Injetor de combustivel 5, circuito de alimentacdo ou aterramento
em curto-circuito com a voltagem

* Injetor de combustivel danificado
+ PCM danificado

Auxilios de Monitore o PID INJ_F para determinar qual nimero de cilindro possui
Diagnéstico: um problema no injetor de combustivel ou circuito do injetor de
combustivel.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0630 - VIN Nao Programado ou Incompativel - ECM/PCM

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

Indica que ocorreu um erro no médulo de controle do trem de forca
(PCM).

* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda

* Erro de programagao do PCM

* Problema de incompatibilidade do software

* Erro interno do software do PCM

Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros
DTCs ou sintomas de conducgao para acao adicional. Assegure-se de
verificar quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
pos-venda antes de instalar um novo PCM. Caso seja necessario

instalar um novo PCM, consulte Secao 2, Memoria Flash Somente
Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).

Aplicacao

Memoria
Continua

Chave Ligada
Motor Desligado

Chave Ligada Motor
em Funcionamento

Todas

Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P0634 Temperatura Interna do Médulo de Controle “A” Muito Alta

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

Indica que ocorreu um erro no médulo de controle do trem de forca
(PCM).

* Produtos para aumento de desempenho instalados pos-venda

* Erro de programacgao do PCM

* Problema de incompatibilidade do software

* Erro interno do software do PCM

Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros
DTCs ou sintomas de condugéo para ag¢ao adicional. Assegure-se de
verificar quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
pdés-venda antes de instalar um novo PCM. Caso seja necessario

instalar um novo PCM, consulte Secao 2, Memoaria Flash Somente
Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).

Aplicagao

Memoria
Continua

Chave Ligada
Motor Desligado

Chave Ligada Motor
em Funcionamento

Todas

Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0642 - Circuito da Voltagem de Referéncia do Sensor A Baixo

Descrigao:
Causas Possiveis:

Indica que o circuito VREF esta abaixo da VREF minima.

e Circuito VREF em curto-circuito com o massa
« Sensor danificado

« Conexao incorreta do chicote

Auxilios de Este DTC é registrado devido a uma condicao de voltagem insuficiente
Diagnéstico: no circuito VREF.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint B.

P0643 - Circuito da Voltagem de Referéncia do Sensor A Alto

Descrigao:
Causas Possiveis:

Indica que o circuito VREF esta acima da VREF maxima.

» Circuito VREF em curto-circuito com a voltagem
* Sensor danificado

« Conexao incorreta do chicote

Auxilios de Este DTC é registrado devido a uma condi¢ao de voltagem excessiva
Diagnéstico: no circuito VREF.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint B.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P064C - Médulo de Controle das Velas de Aquecimento

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

Este DTC ¢é registrado pelo mdédulo de controle das velas de
aquecimento (GPCM) para indicar que ocorreu um erro interno do
software.

* Foifeita uma tentativa de alteracéo da calibragao.

* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda
* Erro de programagao do médulo

* Errointerno de GPCM

A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando
em modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Reprograme ou atualize a calibracdo. Verifique quanto a outros DTCs
e faga primeiro a diagnose deles. Assegure-se de verificar quanto a
produtos para aumento de desempenho instalados pos-venda. Apague
os DTCs. Repita o autoteste. Se o DTC for recuperado novamente,
instale um novo GPCM.

Aplicagao

Memoria
Continua

Chave Ligada
Motor Desligado

Chave Ligada Motor
em Funcionamento

Todas

Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P0652 - Circuito da Voltagem de Referéncia do Sensor B Baixo

Descrigao:
Causas Possiveis:

Indica que o circuito VREF esta abaixo da VREF minima.

e Circuito VREF em curto-circuito com o massa
« Sensor danificado
« Conexao incorreta do chicote

Auxilios de Este DTC é registrado devido a uma condigao de voltagem insuficiente
Diagnéstico: no circuito VREF.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint B.
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4-76 Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0653 - Circuito da Voltagem de Referéncia do Sensor B Alto

Descrigao: Indica que o circuito VREF esta acima da VREF maxima.
Causas Possiveis: * Circuito VREF em curto-circuito com a voltagem

* Sensor danificado

« Conexao incorreta do chicote

Auxilios de Este DTC é registrado devido a uma condi¢ao de voltagem excessiva
Diagnéstico: no circuito VREF.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint B.

P0667 Faixa/Desempenho Interno do Sensor de Temperatura do Médulo de Controle “A”

Descrigao: Indica uma falha interna do médulo de controle do trem de forga (PCM).

Causas Possiveis: * Reprogramacao do modulo
* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda

c PCM
Auxilios de Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros
Diagnéstico: DTCs ou sintomas de condugéo para ag¢ao adicional. Assegure-se de

verificar quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
pdés-venda antes de instalar um novo PCM. Caso seja necessario
instalar um novo PCM, consulte Secao 2, Memoaria Flash Somente
Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricao, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0668 Circuito Interno do Sensor de Temperatura do Médulo de Controle “A” Baixo

Descrigao: Indica uma falha interna do médulo de controle do trem de forga (PCM).
Causas Possiveis: * Reprogramacao do modulo
* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda
+ PCM
Auxilios de Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros
Diagnéstico: DTCs ou sintomas de condugéo para ag¢ao adicional. Assegure-se de
verificar quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
pdés-venda antes de instalar um novo PCM. Caso seja necessario
instalar um novo PCM, consulte Secao 2, Memaria Flash Somente
Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).
L Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao . - .
Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P0669 Circuito Interno do Sensor de Temperatura do Médulo de Controle “A” Alto

Descrigao: Indica uma falha interna do médulo de controle do trem de forgca (PCM).
Causas Possiveis: * Reprogramac¢ao do modulo
* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda
« PCM
Auxilios de Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros
Diagnéstico: DTCs ou sintomas de conducéao para acao adicional. Assegure-se de
verificar quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
pos-venda antes de instalar um novo PCM. Caso seja necessario
instalar um novo PCM, consulte Secao 2, Memodria Flash Somente
Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).
L Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
Aplicacao . - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricado, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0670 - Circuito de Controle do Médulo de Controle das Velas de Aquecimento 1 /Aberto

Descrigao:

Causas Possiveis:

Quando o médulo de controle do trem de forca (PCM) detecta um
problema no circuito GPE, este DTC é registrado.

» Circuito GPE aberto

» Circuito GPE em curto-circuito com o massa

*  GPCM danificado

Auxilios de Verifigue o chicote de fiacdo quanto a uma abertura ou um curto-
Diagnéstico: circuito.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicac Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AF.

P0671 - Circuito da Vela de Aquecimento do Cilindro 1/Aberto

Descrigao:

Causas Possiveis:

Quando o médulo de controle das velas de aquecimento (GPCM)
detecta um problema na vela de aquecimento do cilindro ou seu
chicote, ele envia uma mensagem para o modulo de controle do trem
de forga (PCM), o qual registra este DTC.

» Circuito da vela de aquecimento aberto

» Circuito da vela de aquecimento em curto-circuito com o massa

+ Circuito da vela de aquecimento em curto-circuito com a voltagem
* Vela de aquecimento danificada

Auxilios de Verifique o chicote de fiagdo quanto a uma abertura ou um curto-
Diagnéstico: circuito.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AF.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011




Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0672 - Circuito da Vela de Aquecimento do Cilindro 2/Aberto

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P0671.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0671.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0671.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua

Todas VA para Teste Pinpoint AF.

P0673 - Circuito da Vela de Aquecimento do Cilindro 3/Aberto

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P0671.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0671.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0671.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AF.

P0674 - Circuito da Vela de Aquecimento do Cilindro 4/Aberto

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P0671.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0671.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0671.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AF.
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4-80 Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0675 - Circuito da Vela de Aquecimento do Cilindro 5/Aberto

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P0671.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P0671.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P0671.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AF.

P0683 - Circuito de Comunicagido do Médulo de Controle das Velas de Aquecimento 1
para PCM

Descrigao: Quando o mddulo de controle do trem de forga (PCM) recebe uma
mensagem de erro de sincronizagao proveniente do GPCM, este DTC
€ registrado.

Causas Possiveis: * Foifeita uma tentativa de alteracdo da calibragao.

* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda
* Erro de programagao do médulo
* Errointerno de GPCM

Auxilios de Reprograme ou atualize a calibracdo. Verifique quanto a outros DTCs

Diagnéstico: e faga primeiro a diagnose deles. Assegure-se de verificar quanto a
produtos para aumento de desempenho instalados pos-venda. Apague

os DTCs. Repita o autoteste. Se o DTC for recuperado novamente,
instale um novo GPCM.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4-81

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0700 - Sistema de Controle da Transmissdo (Solicitagdo de Luz de Adverténcia de
Falha [MIL])

Descrigao: Este DTC indica que o modulo de controle do trem de forga (PCM)
recebeu uma mensagem por meio da rede de area do controlador
(CAN) proveniente do modulo de controle do transeixo (TCM)
solicitando o acendimento da MIL.

Causas Possiveis: ¢ Problemas no sistema de transmissao

Auxilios de Este DTC é somente informativo. Recupere todos os DTCs de
Diagnéstico: memoria continua e autoteste sob demanda do TCM. Repare primeiro
quaisquer DTCs relacionados a transmissao.
P Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao " - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P0721 - Faixa/Desempenho do Circuito do Sensor de Velocidade da Arvore de Saida
(OSS)

Descrigao: O sinal do sensor OSS é muito sensivel a ruidos. Este ruido distorce a
entrada para o médulo de controle do trem de forga (PCM).
Causas Possiveis: * Fiagao passada incorretamente
* Instalagdo de acessorio pos-venda
* Fiacao danificada
» Desgaste da isolacao da fiagao

Auxilios de Verifique a passagem do chicote. Verifique a fiagcdo e o conector
Diagnéstico: quanto a dano.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua

Transmissao
Manual

Transmissao
Automatica

VA para Teste Pinpoint DF.

Consulte o Manual de Oficina para continuar a diagnose.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P0830 - Circuito do Interruptor do Pedal da Embreagem A

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o veiculo foi conduzido numa velocidade
superior a 55 km/h por trés vezes sem uma alteragcao no estado do
interruptor da embreagem.

* Interruptor CPP-BT danificado

* Circuito CPP-BT aberto

* Circuito CPP-BT em curto-circuito

* Circuito PWRGND aberto para o interruptor CPP-BT

Auxilios de Monitore o PID CPP-BT enquanto pressiona e libera o pedal da
Diagnéstico: embreagem e assegure-se que o estado do PID se altere.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint TA.

P0833 - Circuito do Interruptor do Pedal da Embreagem B

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado se o PCM nao receber um sinal do interruptor
do pedal da embreagem durante trés aceleragbes consecutivas de
0 km/h até mais de 55 km/h e de volta para 0 km/h em um ciclo de
condugao.

* Interruptor CPP-TT danificado

* Circuito CPP-TT aberto

* Circuito CPP-TT em curto-circuito

» Circuito PWRGND aberto para o interruptor CPP-TT

Auxilios de Monitore o PID CPP-TT enquanto pressiona e libera o pedal da
Diagnéstico: embreagem e assegure-se que o estado do PID se altere.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint TA.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4-83

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1102 - Sensor do Fluxo da Massa de Ar Dentro da Faixa, mas Inferior ao Esperado

Descrigao: Este DTC é registrado quando o médulo de controle do trem de forca
(PCM) detecta que o fluxo de ar é inferior ao limiar calibrado com base
na rotacéo e torque do motor.
Causas Possiveis: * Sensor de fluxo da massa de ar (MAF) danificado
* Vazamentos ou restricdes no sistema de admissao de ar e resfriador
do ar de sobrealimentacao (CAC)

* Vazamentos ou restrigbes no sistema de recirculacdo dos gases
de escapamento (EGR)

+ Sistema EGR danificado

Auxilios de A presencga deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint J.

P1103 - Sensor do Fluxo da Massa de Ar Dentro da Faixa, mas Superior ao Esperado

Descrigao: Este DTC é registrado quando o médulo de controle do trem de forca
(PCM) detecta que o fluxo de ar é superior ao limiar calibrado com
base na rotagéo e torque do motor.
Causas Possiveis: * Sensor de fluxo da massa de ar (MAF) danificado
* Vazamentos ou restricdes no sistema de admissao de ar e resfriador
do ar de sobrealimentagéo (CAC)

* Vazamentos ou restricdes no sistema de recirculacdo dos gases
de escapamento (EGR)

» Sistema EGR danificado

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint J.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1174 - Sensor da Arvore de Comando

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando a sincronizagao da arvore de comando

com a arvore de manivelas esta defasada em pelo menos um dente.

» Sincronizagao do motor mecanico de base com defasagem de pelo
menos um dente

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas Consulte o Manual de Oficina, segao para base mecanico

sincronizacao da arvore de comando.

Aprendizagem

P117F - Controle do Regulador da Pressdao do Combustivel Excedeu os Limites de

Descrigao:

Causas Possiveis:

O moddulo de controle do trem de for¢ga (PCM) monitora a operagédo da
valvula de controle da pressao do combustivel e calcula os parametros
necessarios para uma operacao ideal do motor. Esses parametros
sdo armazenados na tabela de estratégia adaptativa. A tabela é usada
como um fator de correg¢ao durante o controle da operacdo do motor
e corrige quanto ao desgaste ou envelhecimento dos componentes. O
DTC é registrado quando a estratégia adaptativa atingiu seu limite de
aprendizagem minimo ou maximo.

» Sistema de combustivel de baixa pressao
» Valvula de controle da pressdo do combustivel
* Vazamento interno nos injetores de combustivel

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4 -85

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1193 - Corrente Excessiva do Acionador da EGR

Descrigao: O moédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora a operacgao
da valvula de recirculagédo dos gases de escapamento (EGR) quanto
a uma condi¢do de corrente elevada. Este DTC é registrado se a
corrente necessaria para operar o motor elétrico da valvula EGR for
superior a um limite calibrado.

Causas Possiveis: * Motor elétrico da valvula EGR danificado
* Falha no circuito do chicote do motor elétrico da valvula EGR
*  Obstrucao no movimento da valvula EGR

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint W.

P1200 - Faixa/Desempenho do Injetor

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora as saidas
dos circuitos dos injetores de combustivel e registra um DTC quando
detecta que a saida nao esta dentro de um limite calibrado.

Causas Possiveis: * Chicote de fiagdo danificado do injetor de combustivel
* Injetor de combustivel danificado

Auxilios de O moddulo de controle do trem de forga (PCM) monitora as saidas
Diagnéstico: dos circuitos dos injetores de combustivel e registra um DTC quando
detecta que a saida nao esta dentro de um limite calibrado.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1250 - Solenoide de Controle do Regulador da Pressdao do Combustivel

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora a operacao da
valvula de controle da pressao do combustivel e calcula os parametros
necessarios para uma operacgao ideal do motor. Esses parametros
sao armazenados na tabela de estratégia adaptativa. A tabela é usada
como um fator de correcado durante o controle da operagao do motor
e corrige quanto ao desgaste ou envelhecimento dos componentes. O
DTC é registrado quando a estratégia adaptativa atingiu seu limite de
aprendizagem minimo ou maximo.

» Sistema de combustivel de baixa pressao
» Valvula de controle da pressao do combustivel
* Vazamento interno nos injetores de combustivel

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P1261 - Curto-circuito entre Lado Alto e Lado Baixo do Cilindro 1

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora as saidas
dos circuitos dos injetores de combustivel e registra um DTC quando
detecta que a saida nao esta dentro de um limite calibrado.

* Chicote de fiagao danificado do injetor de combustivel

* Injetor de combustivel danificado

Auxilios de Este DTC é registrado quando o PCM detecta que a voltagem da saida
Diagnéstico: do circuito de controle dos injetores de combustivel esta fora do limite
calibrado.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1262 - Curto-circuito entre Lado Alto e Lado Baixo do Cilindro 2

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P1261.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P1261.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P1261.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P1263 - Curto-circuito entre Lado Alto e Lado Baixo do Cilindro 3

Descrigao: Veja a Descrigado para o DTC P1261.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P1261.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P1261.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P1264 - Curto-circuito entre Lado Alto e Lado Baixo do Cilindro 4

Descrigao: Veja a Descrigado para o DTC P1261.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P1261.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P1261.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1265 - Curto-circuito entre Lado Alto e Lado Baixo do Cilindro 5

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P1261.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P1261.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P1261.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P126A - Circuito da Entrada do Injetor do Cilindro 1

Descrigao:

Causas Possiveis:

O moédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora as saidas
dos circuitos dos injetores de combustivel e registra um DTC quando
detecta que a saida nao esta dentro de um limite calibrado.

* Chicote de fiagao danificado do injetor de combustivel

* Injetor de combustivel danificado

Auxilios de Este DTC é registrado quando o PCM detecta que a voltagem da saida
Diagnéstico: do circuito de controle dos injetores de combustivel esta fora do limite
calibrado.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P126B - Circuito da Entrada do Injetor do Cilindro 2

Descrigao: Veja a Descricédo para o DTC P126A.

Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC P126A.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P126A.
Diagnéstico:

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicac Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P126C - Circuito da Entrada do Injetor do Cilindro 3

Descrigao: Veja a Descricado para o DTC P126A.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P126A.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnoéstico para o DTC P126A.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P126D - Circuito da Entrada do Injetor do Cilindro 4

Descrigao: Veja a Descricado para o DTC P126A.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P126A.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnoéstico para o DTC P126A.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P126E - Circuito da Entrada do Injetor do Cilindro 5

Descrigao: Veja a Descricao para o DTC P126A.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P126A.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnoéstico para o DTC P126A.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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4-90 Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1295 - Falhas em Multiplos Injetores - Banco 1

Descrigao: O maédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente a
operacgao do injetores de combustivel e seus circuitos correspondentes.
Quando é detectada uma condigao de curto-circuito com o massa ou
curto-circuito com a voltagem para aqueles cilindros, o PCM registra
este DTC.
Causas Possiveis: °* Injetor de combustivel 1, circuito de alimentagdao ou aterramento
em curto-circuito com o massa
* Injetor de combustivel 1, circuito de alimentacédo ou aterramento
em curto-circuito com a voltagem
* Injetor de combustivel 2 circuito de alimentag&o ou aterramento em
curto-circuito com o0 massa
* Injetor de combustivel 2, circuito de alimentacdo ou aterramento
em curto-circuito com a voltagem
* Injetor de combustivel 3, circuito de alimentacdo ou aterramento
em curto-circuito com o massa

* Injetor de combustivel 3, circuito de alimentacdo ou aterramento
em curto-circuito com a voltagem

* Injetor de combustivel 4, circuito de alimentagdo ou aterramento
em curto-circuito com o massa

* Injetor de combustivel 4, circuito de alimentagdo ou aterramento
em curto-circuito com a voltagem

* Injetor de combustivel 5, circuito de alimentagdo ou aterramento
em curto-circuito com o massa

* Injetor de combustivel 5, circuito de alimentacdo ou aterramento
em curto-circuito com a voltagem

* Injetor de combustivel danificado

* PCM danificado

Auxilios de Monitore o PID INJ_F para determinar qual o numero de cilindro que
Diagnéstico: possui um problema no injetor de combustivel ou circuito do injetor de
combustivel.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1303 - Falha na Calibragao da Recirculagdo dos Gases de Escapamento

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora a operacédo da
valvula de recirculacdo dos gases de escapamento (EGR) e calcula
0s parametros necessarios para uma operacao ideal do motor. Esses
parametros sdo armazenados na tabela de estratégia adaptativa.
A tabela é usada como um fator de correcdo durante o controle da
operacao do motor e corrige quanto ao desgaste ou envelhecimento
dos componentes.

+ Aaprendizagem da estratégia adaptativa néo foi efetuada.
« PCM

Auxilios de Efetue o procedimento de aprendizagem da estratégia adaptativa de
Diagnéstico: EGR usando a ferramenta de diagnéstico.
Ablicacso Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint W.

P1305 - Calibragcao da Recirculagcao dos Gases de Escapamento Baixa

Descrigao:

Causas Possiveis:

O maddulo de controle do trem de for¢ga (PCM) monitora a operagéo da
valvula de recirculacdo dos gases de escapamento (EGR) e calcula
0s parametros necessarios para uma operacao ideal do motor. Esses
parametros sao armazenados na tabela de estratégia adaptativa.
A tabela é usada como um fator de corre¢cado durante o controle da
operacao do motor e corrige quanto ao desgaste ou envelhecimento
dos componentes. O DTC é registrado quando a estratégia adaptativa
atingiu seu limite de aprendizagem.

* Valvula EGR danificada
* Valvula EGR emperrada

Auxilios de Verifique a valvula EGR quanto a qualquer detrito de carvao que possa
Diagnéstico: estar mantendo a valvula EGR fechada.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint W.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1335 - Desempenho de Parada Minima/Maxima do Sensor de Posicdo EGR

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

Este DTC é registrado durante a primeira sequéncia de adaptacao da
valvula de recirculacdo dos gases de escapamento (EGR) se o valor
adaptativo estiver fora da faixa posteriormente ao desligamento inicial
da ignic&o.

* Acumulo de carvao devido a combustivel insuficientemente limpo,
baixa pressao de combustivel, arrefecimento insuficiente do motor,
excesso de 6leo no sistema de admissao de ar ou nivel incorreto
de calibracdo do médulo.

*  Valvula EGR

* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM)

Verifique a valvula EGR quanto a qualquer detrito de carvao que possa
estar mantendo a valvula EGR aberta.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint W.

P141A - Circuito do Sensor de Recirculagdo dos Gases de Escapamento A Intermitente

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
o0 circuito do sensor de posigcdo da recirculagcdo dos gases de
escapamento (EGR) quanto a problemas. Este DTC é registrado se o
PCM detecta uma mudanca subita no sinal do sensor de posicdo EGR
que se altera além do limite calibrado minimo ou maximo.

» Chicote danificado

* Sensor danificado

» Conector do chicote danificado

Auxilios de Verifique o chicote e a conexao. Monitore o PID do sensor enquanto
Diagnéstico: torce e dobra o chicote desde o sensor até chegar ao PCM.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint W.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4-93

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P145B - Demanda de A/C Nao Ativada Durante Autoteste

Descrigao:
Causas Possiveis:
Auxilios de Consulte o Manual de Oficina, se¢ao 412-00 Sistema de Controle
Diagnéstico: Climatico, Informagbdes Gerais para continuar a diagnose do A/C
inoperante.
L Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao " - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua

Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Todas Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P1548 - Restricao do Filtro de Ar do Motor

Descrigao: O moddulo de controle do trem de forga (PCM) monitora a presséo
absoluta do coletor de admissao (MAP) em diversas rotagdes do
motor durante alta demanda de aceleragédo e compara a informacéo a
um valor calibrado. Se o fluxo de ar estiver fora da faixa, o DTC sera
registrado.

Causas Possiveis: * Restricdo da admissao de ar
* Filtro de ar obstruido

Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em

Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.
Se este DTC estiver registrado, inspecione o sistema de admisséo
de ar e substitua o filtro de ar caso ndo encontre nenhuma obstrugéo.

Consulte o Manual de Oficina, se¢ao 303-12, Distribuigao e Filtragem
do Ar da Admissao para a substituigdo do filtro de ar.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1551 - Faixa/Desempenho do Circuito do Injetor do Cilindro 1

Descrigao:

Causas Possiveis:

O moédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora as saidas
dos circuitos dos injetores de combustivel e registra um DTC quando
detecta que a saida nao esta dentro de um limite calibrado.

* Chicote de fiagao danificado do injetor de combustivel

* Injetor de combustivel danificado

Auxilios de O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora as saidas
Diagnéstico: dos circuitos dos injetores de combustivel e registra um DTC quando
detecta que a saida nao esta dentro de um limite calibrado.
. Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao ’ - .
Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
P1552 - Faixa/Desempenho do Circuito do Injetor do Cilindro 2
Descrigao: Veja a Descrigédo para o DTC P1551.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P1551.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagnostico para o DTC P1551.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
P1553 - Faixa/Desempenho do Circuito do Injetor do Cilindro 3
Descrigao: Veja a Descrigédo para o DTC P1551.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P1551.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P1551.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1554 - Faixa/Desempenho do Circuito do Injetor do Cilindro 4

Descrigao: Veja a Descrigado para o DTC P1551.

Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P1551.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P1551.
Diagnéstico:

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P1555 - Faixa/Desempenho do Circuito do Injetor do Cilindro 5
Descrigao: Veja a Descrigado para o DTC P1551
Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC P1551.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P1551.
Diagnéstico:

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P1563 - Modulo de Controle da Bomba Injetora Solicitando Parada do Motor

Descrigao:
Causas Possiveis:

Este DTC éregistrado quando o motor ndo se desliga quando solicitado.

*  Problema no combustivel
* Motor de base
* Injetor de combustivel danificado

Auxilios de Acesse o PCM e registre os dados do quadro capturado. Os dados
Diagnéstico: de falha de combustao do quadro capturado podem ser usados para
determinar as condicbes de operagao quando o DTC de falha de
combustao foi registrado.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1635 - Pneu/Eixo Fora da Faixa Aceitavel

Descrigao: Este DTC indica que as informagdes de pneu e eixo nao correspondem
ao hardware do veiculo.

Causas Possiveis: ¢ Tamanho de pneu incorreto
* Relacao de eixos incorreta

Auxilios de Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros

Diagnéstico: DTCs ou sintomas de conducgéo para agao adicional. Assegure-se de
verificar quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
pos-venda antes de instalar um novo médulo de controle do trem de
forca (PCM). Caso seja necessario instalar um novo PCM, consulte
Secdo 2, Memodria Flash Somente Leitura Eletricamente Apagavel e
Programavel (EEPROM).

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricao, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
P18xx -
Descricao:
Causas Possiveis:
Auxilios de Consulte o Manual de Oficina, secao 308-07A, Sistemas de Tragao
Diagnéstico: nas Quatro Rodas.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P1935 Sinal do Interruptor/Sensor do Freio

Descrigao:
Causas Possiveis:
Auxilios de
Diagnéstico:
L Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao " - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P193A Comunicagao/Solicitagao Invalida da Ferramenta de Diagnéstico

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM é incapaz de monitorar uma
solicitacao da ferramenta de diagndstico.

Causas Possiveis: * Reprogramac¢ao do modulo
* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda

« PCM
Auxilios de Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros
Diagnéstico: DTCs ou sintomas de condugéo para agao adicional. Assegure-se de

verificar quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
pés-venda antes de instalar um novo PCM. Caso seja necessario
instalar um novo PCM, consulte Secao 2, Memodria Flash Somente
Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P2073 - Correlagao da Pressao Absoluta do Coletor de Admissao/Fluxo da Massa de
Ar - Posicao da Borboleta da Valvula de Aceleragao em Marcha Lenta

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
o sistema de admissao de ar quanto a problemas. Se o PCM detecta
que o valor armazenado final da adaptagdo da massa de ar em marcha
lenta esta mais do que 15% acima ou abaixo do limiar calibrado, este
DTC é registrado.

Causas Possiveis: * Vazamentos ou restricdes no sistema de admissao de ar e resfriador
do ar de sobrealimentacao (CAC)
* Vazamentos ou restricdes no sistema de ventilacao do carter

* Sensor de fluxo da massa de ar (MAF)/temperatura do ar da
admisséo (IAT) danificado

e Sensor MAF/IAT enviesado

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint J.

P2074 - Correlagao da Pressao Absoluta do Coletor de Admissao/Fluxo da Massa de
Ar - Posicao da Borboleta da Valvula de Aceleragao em Carga Mais Elevada

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
o sistema de admissao de ar quanto a problemas. Se o PCM detecta
que o valor armazenado final da adaptacdo da massa de ar em
carga mais elevada esta mais do que 15% acima ou abaixo do limiar
calibrado, este DTC é registrado.

Causas Possiveis: * Vazamentos ou restricdes no sistema de admissao de ar e resfriador
do ar de sobrealimentacao (CAC)
* Vazamentos ou restricdes no sistema de ventilacdo do carter

* Sensor de fluxo da massa de ar (MAF)/temperatura do ar da
admisséo (IAT) danificado

e Sensor MAF/IAT enviesado

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint J.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P20CB - Circuito de Controle do Injetor de Combustivel Pés-tratamento do Escapamento
A/ Aberto

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta uma abertura no circuito
VPC.

Causas Possiveis: * Circuito VPC aberto
* Bomba vaporizadora danificada

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RK.

P20CD - Circuito de Controle do Injetor de Combustivel Pés-tratamento do Escapamento
A Baixo

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta um curto-circuito com o
massa no circuito VPC.

Causas Possiveis: * Circuito VPC em curto-circuito com o massa
* Bomba vaporizadora danificada

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RK.

P20CE - Circuito de Controle do Injetor de Combustivel Pés-tratamento do Escapamento
A Alto

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta um curto-circuito com a
voltagem no circuito VPC.

Causas Possiveis: * Circuito VPC em curto-circuito com a voltagem

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RK.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P2105 - Sistema de Controle do Atuador da Borboleta da Valvula de Aceleragao -
Desligamento Forgcado do Motor

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o sistema de controle do atuador
da borboleta da valvula de aceleracdo (TAC) esta em modo de
desligamento forgcado do motor.

Condicao de sobrealimentacao excessiva

Auxilios de Este DTC é informativo e registrado em combinagao com outros DTCs.
Diagnéstico: Facga primeiro a diagnose dos outros DTCs.
. Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao ’ - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua
Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e
Todas

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P2122 - Circuito do Sensor/interruptor de Posi¢cado do Pedal do Acelerador D Baixo

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o médulo de controle do trem de forca
(PCM) detecta um problema de voltagem baixa com o sinal do sensor
de posigao do pedal do acelerador (APP).

e Circuito APP1 em curto-circuito com o massa
e Sensor APP danificado

Auxilios de Uma leitura do PID do sensor APP1 pode indicar um problema.
Diagnéstico:
. Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao ’ - .
Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AG.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P2123 - Circuito do Sensor/Interruptor de Posicdo do Pedal do Acelerador D Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o médulo de controle do trem de forca
(PCM) detecta um problema de voltagem elevada com o sinal do
sensor de posicao do pedal do acelerador (APP).

» Circuito APP1 aberto

» Circuito APP1 em curto-circuito com 0 massa

e Sensor APP danificado

Auxilios de Uma leitura do PID do sensor APP1 pode indicar um problema.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AG.

P2127 - Circuito do Sensor/Interruptor de Posicdo do Pedal do Acelerador E Baixo

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o médulo de controle do trem de forca
(PCM) detecta um problema de voltagem baixa com o sinal do sensor
de posicao do pedal do acelerador (APP).

» Circuito APP2 aberto

» Circuito APP2 em curto-circuito com 0 massa

» Sensor APP danificado

4-101

Auxilios de Uma leitura do PID do sensor APP2 pode indicar um problema.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AG.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P2128 - Circuito do Sensor/Interruptor de Posigcdo do Pedal do Acelerador E Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando o médulo de controle do trem de forca
(PCM) detecta um problema de voltagem elevada com o sinal do
sensor de posi¢ao do pedal do acelerador (APP).

+ Circuito APP2 em curto-circuito com a voltagem
» Sensor APP danificado

Auxilios de Uma leitura do PID do sensor APP2 pode indicar um problema.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AG.

Acelerador D/E

P2138 - Correlacdao de Voltagens dos Sensores/interruptores de Posicdo do Pedal do

Descrigao:

Causas Possiveis:

Este DTC é registrado quando os circuitos 1 e 2 dos sensores de
posicao do pedal do acelerador (APP) ndo concordam sobre a posi¢cao
do pedal.

» Conexdes incorretas

* Resisténcia elevada no circuito

« Sensor APP danificado

Auxilios de Verifique o pedal do acelerador quanto a obstrugdes.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AG.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P2147 - Circuito da Voltagem de Alimentagao do Grupo de Injetores de Combustivel A

4-103

Baixo

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

O moédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora as saidas
dos circuitos dos injetores de combustivel e registra um DTC quando
detecta que a saida nao esta dentro de um limite calibrado.

* Chicote de fiagao danificado do injetor de combustivel

* Injetor de combustivel danificado

O moddulo de controle do trem de forga (PCM) monitora as saidas
dos circuitos dos injetores de combustivel e registra um DTC quando
detecta que a saida nao esta dentro de um limite calibrado.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P2150 - Circuito da Voltagem de Alimentag¢dao do Grupo de Injetores de Combustivel B

Baixo
Descrigao: Veja a Descrigédo para o DTC P2147.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P2147.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P2147.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P2153 - Circuito da Voltagem de Alimentag¢ao do Grupo de Injetores de Combustivel C

Baixo
Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P2147.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P2147.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P2147.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P2156 - Circuito da Voltagem de Alimentag¢ao do Grupo de Injetores de Combustivel D

Baixo
Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P2147.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P2147.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P2147.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint P.

P2227 - Faixa/Desempenho do Circuito do Sensor de Pressdao Barométrica A

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
este sensor quanto a problemas. Este DTC é registrado quando o
PCM detecta que a leitura do sensor de pressao barométrica (BARO)
variou acima de 100 kPa (14,5 psi) por 100 ms.

» Sensor BARO danificado

* PCM danificado

A presencga deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Apague
os DTCs do PCM. Repita o autoteste. Se o DTC for recuperado

novamente, instale um novo PCM. Consulte Sec¢ao 2, Memoaria Flash
Somente Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e
Todas

Auxilios de Diagndstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P2228 - Circuito de Pressdao Barométrica Baixo

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
este sensor quanto a problemas. Verifique se o sinal proveniente do
sensor de pressao barométrica (BARO) esta abaixo do limiar minimo.
» Sensor BARO danificado

* PCM danificado

A presencga deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.

O sensor BARO ¢ integrado ao PCM. Quando o sinal BARO ¢ inferior
a um limiar calibrado por mais do que 10 segundos, um problema é
indicado.

Apague os DTCs do PCM. Repita o autoteste. Se o DTC for recuperado
novamente, instale um novo PCM. Consulte Secao 2, Memodaria Flash
Somente Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Consulte a Descricao, Causas Possiveis e
Todas

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P2229 - Circuito de Pressdao Barométrica Alto

Descricao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

O maddulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
este sensor quanto a problemas. Verifique se o sinal proveniente do
sensor de pressao barométrica (BARO) esta acima do limiar maximo.
» Sensor BARO danificado

* PCM danificado

A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia.

O sensor BARO ¢ integrado ao PCM. Quando o sinal BARO é superior
a um limiar calibrado por mais do que 10 segundos, um problema é
indicado.

Apague os DTCs do PCM. Repita o autoteste. Se o DTC for recuperado
novamente, instale um novo PCM. Consulte Secao 2, Memoaria Flash
Somente Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).

Aplicacao

Memoéria
Continua

Chave Ligada
Motor Desligado

Chave Ligada Motor
em Funcionamento

Todas

Consulte a Descricao, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

Sensor 1

P2237 - Circuito de Controle de Corrente Positivo do Sensor O2 Aberto - Banco 1,

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o sensor
de oxigénio aquecido universal (HO2S) quanto a um problema no
circuito. Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema
com o circuito usado para determinar o teor de oxigénio nos gases de
escapamento.

e Circuito UO2SPC aberto
«  HO2S universal danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint DZ.

P2238 - Circuito de
Sensor 1

Controle de Corrente Positivo do Sensor 02 Baixo - Banco 1,

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forca (PCM) monitora o sensor
de oxigénio aquecido universal (HO2S) quanto a um problema no
circuito. Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema
com o circuito usado para determinar o teor de oxigénio nos gases de
escapamento.

e Circuito UO2SPC em curto-circuito com o massa
HO2S universal danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint DZ.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P2243 - Circuito da Voltagem de Referéncia do Sensor O2 Aberto - Banco 1, Sensor 1

Descrigao: O mobdulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o sensor
de oxigénio aquecido universal (HO2S) quanto a um problema no
circuito. Este DTC é registrado quando o PCM detecta um problema
com o circuito usado para determinar o teor de oxigénio nos gases de
escapamento.

Causas Possiveis: ¢ Circuito UO2S aberto
«  HO2S universal danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint DZ.

P2269 - Condigdo de Agua no Combustivel

Descrigao: O sensor de agua no combustivel (WIF) é monitorado pelo mdédulo
de controle do trem de forca (PCM). Se o PCM detecta agua no
combustivel, este DTC é registrado e a luz de adverténcia WIF se
acende.

Causas Possiveis: + Condigao de agua no combustivel
e Circuito WIF em curto-circuito com o massa no chicote
« Sensor WIF danificado

Auxilios de Drene uma amostra de combustivel do mdédulo de condicionamento

Diagnéstico: do combustivel e inspecione-a quanto a presengca de agua ou
contaminantes. Se ndo houver agua ou contaminantes no recipiente,
verifique quanto a um problema no circuito.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint O.
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Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P228C - Regulador da Pressao do Combustivel 1 Excedeu os Limites de Controle -
Pressao Muito Baixa

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora a operacédo da
valvula de controle da pressao do combustivel e calcula os parametros
necessarios para uma operagao ideal do motor. Esses parametros
sao armazenados na tabela de estratégia adaptativa. A tabela é usada
como um fator de correcado durante o controle da operagao do motor
e corrige quanto ao desgaste ou envelhecimento dos componentes. O
DTC é registrado quando a estratégia adaptativa atingiu seu limite de
aprendizagem minimo ou maximo.

Causas Possiveis: * Sistema de combustivel de baixa pressao
» Valvula de controle da pressao do combustivel
* Vazamento interno nos injetores de combustivel

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P228D - Regulador da Pressao do Combustivel 1 Excedeu os Limites de Controle -
Pressao Muito Alta

Descrigao: O médulo de controle do trem de forga (PCM) monitora a operagéo da
valvula de controle da press&o do combustivel e calcula os parametros
necessarios para uma operacao ideal do motor. Esses parametros
sdo armazenados na tabela de estratégia adaptativa. A tabela é usada
como um fator de corregao durante o controle da operacdo do motor
e corrige quanto ao desgaste ou envelhecimento dos componentes. O
DTC é registrado quando a estratégia adaptativa atingiu seu limite de
aprendizagem minimo ou maximo.

Causas Possiveis: °* Sistema de combustivel de baixa pressao
» Valvula de controle da pressao do combustivel
* Vazamento interno nos injetores de combustivel

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.
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Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P2290 - Pressao de Controle dos Injetores Muito Baixa

Descrigao: O moddulo de controle do trem de forca (PCM) monitora a pressao do
rail de combustivel (FRP) durante o acionamento do motor de partida.
Se FRP nao aumentar para um limiar calibrado enquanto o motor de
partida é acionado este DTC é registrado.

Causas Possiveis: * Sensor FRP ou circuitos
* Bomba de controle de combustivel - bomba de baixa pressao
* Bomba de controle de combustivel - bomba injetora de combustivel
de alta pressao
» Valvula de controle do volume de combustivel ou circuitos
» Valvula de controle da pressao do combustivel ou circuitos
* Qualidade do combustivel

Auxilios de Os valores dos sensores de FRP, valvula de controle da pressao do
Diagnéstico: combustivel e valvula de controle do volume de combustivel podem
ser monitorados acessando-se os PIDs FRP_A, F_PCV e F_VCV.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P2291 - Pressao de Controle dos Injetores Muito Baixa — Durante Acionamento do Motor
de Partida

Descrigao: O mddulo de controle do trem de forca (PCM) monitora a pressao do
rail de combustivel (FRP) durante o acionamento do motor de partida.
Se FRP n&o aumenta para um limiar calibrado enquanto o motor de
partida é acionado, este DTC é registrado.

Causas Possiveis: * Sensor FRP ou circuitos
* Bomba de controle de combustivel - bomba de baixa pressao
* Bomba de controle de combustivel - bomba injetora de combustivel

de alta presséao

« Valvula de controle do volume de combustivel ou circuitos
* Valvula de controle da pressao do combustivel ou circuitos
* Qualidade do combustivel

Auxilios de Os valores dos sensores de FRP, valvula de controle da pressao do
Diagnéstico: combustivel e valvula de controle do volume de combustivel podem
ser monitorados acessando-se os PIDs FRP_A, F_PCV e F_VCV.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



4-110 Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P2299 Posicao do Pedal do Freio/Posigcdao do Pedal do Acelerador Incompativeis

Descrigao: Este DTC é registrado quando uma operagao simultdnea do pedal do
freio e pedal do acelerador ativa o recurso de controle do freio sobre
o acelerador.

Causas Possiveis: * O operador do veiculo ativa o recurso de controle do freio sobre o

acelerador.
Auxilios de Verifigue quanto a uma operacdo simultinea do pedal do freio e
Diagnéstico: pedal do acelerador ativando o recurso de controle do freio sobre o

acelerador. Informe o cliente que a operacao simultadnea do pedal do
freio e pedal do acelerador pelo operador do veiculo ativa o recurso de
controle do freio sobre o acelerador. Consulte Segéo 1, Software de
Controle do Trem de Forca para informagdes adicionais.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricao, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P229A - Regulador de Pressdao do Combustivel 2 Excedeu os Limites de Controle -
Pressao Muito Baixa

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
o sensor de pressdao do distribuidor de combustivel (rail) quanto
a problemas. Se o PCM detecta que a pressdo do distribuidor de
combustivel esta 20% inferior ao limiar calculado, o DTC é registrado.

Causas Possiveis: * Sensor de pressao do rail de combustivel (FRP) enviesado

*  Problema mecéanico no motor

» Valvula de controle da pressao do combustivel com emperramento
Auxilios de A presenca deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Os valores

dos sensores FRP e da valvula de controle da pressao do combustivel
podem ser monitorados acessando-se o PID FRP_Ae o PID F_PCV.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.
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P229B - Regulador da Pressdao do Combustivel 2 Excedeu Limites de Controle - Pressao
Muito Alta

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
o sensor de pressdao do distribuidor de combustivel (rail) quanto
a problemas. Se o PCM detecta que a pressdo do distribuidor de
combustivel esta 20% superior ao limiar calculado, o DTC é registrado.

Causas Possiveis: * Sensor de pressao do rail de combustivel (FRP) enviesado
* Problema mecéanico no motor
» Valvula de controle da pressao do combustivel com emperramento

Auxilios de Os valores dos sensores FRP e da valvula de controle da presséo do
Diagnéstico: combustivel podem ser monitorados acessando-se os PIDs FRP_A
e F_PCW.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicac Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint M.

P244A - Pressao Diferencial do Filtro de Particulados de Diesel Muito Baixa

Descrigao: O moédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o filtro de
particulados de diesel quanto a um problema. O teste resulta em
falha quando a pressao diferencial medida do filtro de particulados de
diesel é inferior a um valor minimo para uma determinada vazao de
escapamento.

Causas Possiveis: * Vazamentos no escapamento antes de ou proximos ao sensor de
pressao do filtro de particulados de diesel

* Vazamentos na mangueira de conexao do sensor de pressido do
filtro de particulados de diesel
* Acessorios instalados pds-venda e modificagcdes de desempenho
* Filtro de particulados de diesel danificado
Auxilios de Verifique quanto a vazamentos no sistema de escapamento. Se
Diagnéstico: um novo filtro de particulados de diesel foi instalado recentemente,
verifique se o procedimento de reinicializagao de parametros do filtro
de particulados de diesel foi efetuado.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RB.
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P244C - Temperatura do Escapamento Muito Baixa para Regeneragcdo do Filtro de
Particulados, Banco 1

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

Este DTC é registrado quando a temperatura do escapamento excede
um limiar absoluto de 900°C (1652°F).

* Falha de sensor EGT fora da faixa

» Combustivel injetado excessivo

* Excesso de combustivel no 6leo do motor

Faca primeiro a diagnose e repare os DTCs do sensor EGT. Verifique

a qualidade do 6leo do motor e substitua conforme necessario. Faca a
diagnose e repare os DTCs dos injetores de combustivel.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicac Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Consulte a Descricao, Causas Possiveis e
Todas

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P2452 - Circuito do Sensor de Pressao do Filtro de Particulados de Diesel A

Descrigao:

Causas Possiveis:

O mddulo de controle do trem de forga (PCM) monitora a racionalidade
do sensor de pressao do filtro de particulados de diesel durante
condicbes de operagdo em marcha lenta e carga parcial. O teste
resulta em falha quando o valor do sinal do sensor de pressao do
filtro de particulados de diesel em marcha lenta é inferior a 0,15 kPa
(0,022 psi). O teste também resulta em falha quando o valor do sinal
do sensor de pressao do filtro de particulados de diesel em carga
parcial é inferior a um valor minimo ou superior a um valor maximo.
Esses valores minimo e maximo se baseiam no volume de gases de
escapamento.

* Mangueirade conexao do sensor de pressao dofiltro de particulados
de diesel frouxa, fissurada ou faltante

+ Conexao da mangueira de conexao do sensor de presséao do filtro
de particulados de diesel fissurada ou rompida

* Quantidade excessiva de fuligem ou cinzas no filtro de particulados
de diesel

» Sensor de pressao do filtro de particulados de diesel danificado

Auxilios de Efetue uma inspe¢do meticulosa do sensor de pressao do filtro de
Diagnéstico: particulados de diesel e mangueira de conexdo. Se o DTC P2463
estiver presente junto com o DTC P2452, faga primeiro a diagnose do
DTC P2463.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RB.
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de Diesel A

P2453 - Faixa/Desempenho do Circuito do Sensor de Pressao do Filtro de Particulados

Descrigao:

Causas Possiveis:

O maédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o sensor de
pressao do filtro de particulados de diesel quanto a problemas de
desvio e valor do sinal emperrado. O teste resulta em falha quando o
valor do sinal do sensor de pressao do filtro de particulados de diesel
na condicdo de chave ligada e motor desligado é inferior a -4 kPa
(-0,58 psi).

» Corrosao ou conexao incorreta do chicote

* Vazamentos na mangueira de conexao do sensor de pressido do
filtro de particulados de diesel

» Sensor de pressao do filtro de particulados de diesel danificado

Auxilios de Monitore quanto a problemas o PID DPF durante o autoteste com
Diagnéstico: chave ligada, motor desligado (KOEO) e o PID DPF_V durante o
autoteste com chave ligada, motor em funcionamento (KOER).
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RB.

P2454 - Circuito do Sensor de Pressao do Filtro de Particulados de Diesel A Baixo

Descricao:

Causas Possiveis:

O moédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o sensor de
pressao do filtro de particulados de diesel quanto a um problema de
voltagem baixa. O teste resulta em falha quando a voltagem do sensor
¢é inferior a 0,10 volt por mais do que 15 segundos.

» Circuito do sinal DPF em curto-circuito com o massa

* Circuito VREF aberto

* Sensor de presséo do filtro de particulados de diesel danificado

4-113

Auxilios de Um PID DPF_V inferior a 0,10 volt indica um problema.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RB.
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P2455 - Circuito do Sensor de Pressao do Filtro de Particulados de Diesel A Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

O maédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o sensor de
pressao do filtro de particulados de diesel quanto a um problema de
voltagem elevada. O teste resulta em falha quando a voltagem do
sensor € superior a 4,90 volts por mais do que 15 segundos.

» Circuito do sinal DPF aberto ou em curto-circuito com a voltagem
+ Circuito SIGRTN aberto

» Sensor de pressao do filtro de particulados de diesel danificado

Auxilios de Um PID DPF_V superior a 4,90 volts indica um problema.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RB.

Erratico

P2456 - Circuito do Sensor de Pressao do Filtro de Particulados de Diesel A Intermitente/

Descrigao:

Causas Possiveis:

O maédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o sensor de
pressao do filtro de particulados de diesel quanto a um problema
intermitente. O teste resulta em falha quando a voltagem do sensor
flutua por mais do que 2 kPa (0,29 psi) dentro de 0,10 segundo por
mais do que 30 segundos.

» Conexao elétrica frouxa
* Chicote de fiagao ou conectores danificados
» Sensor de pressao do filtro de particulados de diesel danificado

Auxilios de Verifique o chicote e a conexao.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RB.
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P2463 - Filtro de Particulados de Diesel — Acumulo de Fuligem

Descrigao: O moédulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o filtro de
particulados de diesel quanto a uma restricdo muito elevada. O teste
resulta em falha durante a operagcao normal do veiculo quando a
pressao do filtro de particulados de diesel é superior ao valor maximo.
O PCM acende imediatamente a luz de adverténcia de falha (MIL) e
registra o DTC.

Causas Possiveis: * Quantidade excessiva de fuligem ou cinzas no filtro de particulados

de diesel
Auxilios de Verifique quanto a outros DTCs.
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RB.

P246C - Restricao no Filtro de Particulados de Diesel - Poténcia Limitada Forgada

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o filtro de
particulados de diesel quanto a uma restricdo elevada. O teste resulta
em falha durante a operagéo normal do veiculo quando a pressao do
filtro de particulados de diesel é superior a um valor calibrado. O PCM
acende a luz de adverténcia de fuligem, limita o desempenho do motor
e registra o DTC.

Causas Possiveis: * Quantidade excessiva de fuligem ou cinzas no filtro de particulados

de diesel
Auxilios de A presencga deste DTC pode indicar que o veiculo esta operando em
Diagnéstico: modo limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. Uma

quantidade excessiva de fuligem ou cinzas no filtro de particulados
de diesel pode ser causada pela operagéo prolongada do motor em
marcha lenta depois que a mensagem DRIVE TO CLEAN EXHAUST
(conduza paralimpar escapamento) é exibida no Centro de Mensagens.
Consulte a Literatura do Proprietario para informagdes adicionais sobre
a mensagem DRIVE TO CLEAN EXHAUST no Centro de Mensagens.
Verifique quanto a outros DTCs.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RB.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



4-116 Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P24A4 - Restricdo no Filtro de Particulados de Diesel - Acumulo de Fuligem Muito
Elevado (Banco 1)

Descrigao: O moddulo de controle do trem de forga (PCM) monitora o filtro de
particulados de diesel quanto a uma restricdo elevada. Quando a
carga de fuligem do filtro de particulados de diesel atingiu um nivel
inaceitavel, o PCM acende a luz de adverténcia de fuligem, limita o
desempenho do motor, interrompe toda a atividade de regeneragao e
registra este DTC.

Causas Possiveis: * Quantidade excessiva de fuligem ou cinzas no filtro de particulados

de diesel
Auxilios de A presenca deste DTC indica que o veiculo esta operando em modo
Diagnéstico: limitado e pode experimentar uma perda de poténcia. O filtro de

particulados de diesel atingiu uma carga de fuligem além da capacidade
de regeneracédo. Substitua o filtro de particulados de diesel. Consulte o
Manual de Oficina.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricao, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P2564 - Circuito do Sensor de Posigdao do Controle de Sobrealimentagdao do Turbo-
alimentador A Baixo

Descrigao: Indica uma falha no circuito do sensor de posicdo do atuador do
turboalimentador ou atuador da valvula de alivio da pressdao do
turboalimentador.

Causas Possiveis: ¢ Circuito de controle em curto-circuito com o massa

* Sensor de posi¢cao do atuador do turboalimentador ou atuador da
valvula de alivio da pressao do turboalimentador

Auxilios de Este DTC pode ser registrado devido a um problema no sensor de
Diagnéstico: posicao do atuador do turboalimentador ou atuador da valvula de alivio
da presséao do turboalimentador ou uma conexao incorreta.
L Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
Aplicacao ’ - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AK.
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P2565 - Circuito do Sensor de Posicdo do Controle de Sobrealimentacao do Turbo-
alimentador A Alto

Descrigao: Indica uma falha no circuito do sensor de posicdo do atuador do
turboalimentador ou atuador da valvula de alivio da pressdo do
turboalimentador.

Causas Possiveis: + Circuito de controle em curto-circuito com a voltagem
» Sensor de posicao do atuador do turboalimentador ou atuador da

valvula de alivio da pressao do turboalimentador

Auxilios de Este DTC pode ser registrado devido a um problema no sensor do
Diagnéstico: atuador do turboalimentador ou atuador da valvula de alivio da pressao
do turboalimentador ou um circuito de controle em curto-circuito com
a voltagem.
. Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao " - .
Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AK.

P2566 - Circuito do Sensor de Posicao do Controle de Sobrealimentacdo do
Turboalimentador A Intermitente

Descrigao: O moddulo de controle do trem de for¢ga (PCM) monitora continuamente
o circuito do sensor de posi¢cao do atuador do turboalimentador ou
atuador da valvula de alivio da pressao do turboalimentador quanto
a problemas. Este DTC é registrado se o PCM detecta uma mudanca
subita no sinal do sensor de posicao do atuador do turboalimentador
ou atuador da valvula de alivio da pressao do turboalimentador que se
altera além do limite calibrado minimo ou maximo.

Causas Possiveis: ¢ Chicote danificado
« Sensor danificado
e Conector do chicote danificado

Auxilios de Verifique o chicote e a conexao. Monitore o PID do sensor enquanto
Diagnéstico: torce e dobra o chicote desde o sensor até chegar ao PCM.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AK.
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P2598 - Desempenho do Sensor de Posi¢cao do Controle de Sobrealimentagao do Turbo-
alimentador A - Emperrado Baixo

Descrigao:

Causas Possiveis:

Indica uma falha de desempenho do turboalimentador de geometria
variavel (VGT).

* Falha do circuito de controle

* Atuador VGT

» Palhetas de VGT com emperramento

Auxilios de Este DTC pode ser registrado devido a um problema no atuador VGT,
Diagnéstico: palhetas de VGT com emperramento, ou uma falha do circuito de
controle.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AK.

P2599 - Desempenho do Sensor de Posicao do Controle de Sobrealimentagao do Turbo-
alimentador “A” - Emperrado Alto

Descrigao:

Causas Possiveis:

Indica uma falha de desempenho do turboalimentador de geometria
variavel (VGT).

* Falha do circuito de controle

e Atuador VGT

» Palhetas de VGT com emperramento

Auxilios de Este DTC pode ser registrado devido a um problema no atuador VGT,
Diagnéstico: palhetas de VGT com emperramento, ou uma falha do circuito de
controle.
G Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
Aplicacao ’ - .
Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AK.
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P2610 - Desempenho Interno do Temporizador de Motor Desligado do Médulo de Con-
trole Eletrénico (ECM)/Médulo de Controle do Trem de Forga (PCM)

Descrigao: Indica um erro no processador interno do temporizador de motor
desligado do PCM.

Causas Possiveis: * Cabos da bateria frouxos ou conexdes intermitentes
* Problema na alimentacao de despertar (WAKE UP) para o PCM
* Sensor de temperatura do liquido de arrefecimento do motor (ECT)
* Problema nos sistemas de arrefecimento do motor

Auxilios de Verifique se o PCM se encontra no nivel de calibragao mais recente.
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint Z.

P268C - Dados Incompativeis do Injetor do Cilindro 1

Descrigao: Cadainjetor de combustivel possui um codigo armazenado na memoéria
somente leitura eletronicamente apagavel e programavel (EEPROM)
que fornece informacgdes para o moédulo de controle do trem de forga
(PCM) arespeito de desvios daquele injetor de combustivel em relagéo
a um injetor de combustivel médio tedrico. Se o codigo do injetor de
combustivel for faltante ou invalido, este DTC sera registrado.

Causas Possiveis: * Valordo ajuste da quantidade de combustivel do injetor programado

incorretamente
Auxilios de Verifique quanto a outros DTCs e faga primeiro a diagnose deles.
Diagnéstico: Se nenhum outro DTC estiver presente, atualize o valor do ajuste

da quantidade de combustivel do injetor no PCM de modo que ele
corresponda o valor com o injetor de combustivel corrente usando a
ferramenta de diagndstico. Apague os DTCs e repita o autoteste.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricao, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagndéstico para o DTC.
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P268D - Dados Incompativeis do Injetor do Cilindro 2

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P268C.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P268C.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P268C.
Diagnéstico:

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P268E - Dados Incompativeis do Injetor do Cilindro 3

Descricao: Veja a Descrigao para o DTC P268C.
Causas Possiveis: °* Veja as Causas Possiveis para o DTC P268C.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P268C.
Diagnéstico:

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricao, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P268F - Dados Incompativeis do Injetor do Cilindro 4

Descrigao: Veja a Descrigédo para o DTC P268C.
Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P268C.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P268C.
Diagnéstico:

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricao, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



Sub-rotinas de Diagnéstico 4-121

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

P2690 - Dados Incompativeis do Injetor do Cilindro 5

Descrigao: Veja a Descrigao para o DTC P268C.

Causas Possiveis: * Veja as Causas Possiveis para o DTC P268C.
Auxilios de Veja os Auxilios de Diagndstico para o DTC P268C.
Diagnéstico:

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.

P269D - Circuito de Controle da Vela de Aquecimento Pés-tratamento do Escapamento
Baixo

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta uma abertura ou um
curto-circuito com o massa no circuito VGPRC.

Causas Possiveis: ¢ Circuito VGPRC aberto ou em curto-circuito com o massa
* Relé da vela de aquecimento vaporizadora danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RK.

P269E - Circuito de Controle da Vela de Aquecimento Pés-tratamento do Escapamento
Alto

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta um curto-circuito com a
voltagem no circuito VGPRC.

Causas Possiveis: + Circuito VGPRC em curto-circuito com a voltagem
* Relé da vela de aquecimento vaporizadora danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RK.
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P26A1 -Circuito da Vela de Aquecimento Pés-tratamento do Escapamento Baixo

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta um curto-circuito com o
massa no circuito VGPPWR.

Causas Possiveis: * Circuito VGPPWR em curto-circuito com o massa
* Vela de aquecimento vaporizadora danificada
* Relé da vela de aquecimento vaporizadora danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RK.

P26A2 -Circuito da Vela de Aquecimento Pés-tratamento do Escapamento Alto

Descrigao: Este DTC é registrado quando o PCM detecta uma abertura ou um
curto-circuito com a voltagem no circuito VGPPWR.

Causas Possiveis: + Circuito VGPPWR aberto ou em curto-circuito com a voltagem
* Relé da vela de aquecimento vaporizadora danificado

Auxilios de
Diagnéstico:
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint RK.

U0001 - Barramento de Comunicagdo CAN de Alta Velocidade

Descrigao: Este DTC é registrado quando a rede de area do controlador (CAN)
entre 0 médulo de controle do trem de forca (PCM) e conector de
transmissdo de dados (DLC) esta aberto.

Causas Possiveis: * Erro de comunicacao

Auxilios de Problemas de DTC da rede ocorrem durante a comunicagdo modulo

Diagnéstico: a modulo. Para uma descricdo adicional e operagédo da rede de
comunicagao do veiculo, consulte o Manual de Oficina para fazer a
diagnose da Rede de Comunicagédo do Mdédulo.

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AE.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4-123

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

U0101 - Comunicagao Perdida com TCM

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
arede de area do controlador (CAN) quanto a mensagens provenientes
do médulo de controle da transmissao (TCM). Este DTC é registrado
quando o PCM nao recebe a mensagem proveniente de TCM dentro
da quantidade de tempo definida.

Causas Possiveis: * Erro de comunicagao

Auxilios de Verifique quanto a outros DTCs do PCM ou sintomas relacionados ao
Diagnéstico: PCM. Faca primeiro a diagnose de todos os outros DTCs do PCM ou
sintomas relacionados ao PCM.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AE.

U0120 - Comunicagao Perdida com Moédulo de Controle do Motor de Partida/Alternador

Descrigao:
Causas Possiveis:
Auxilios de Consulte o Manual de Oficina para fazer a diagnose do sistema de
Diagnéstico: carga.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua

Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Todas Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

(ABS)

U0121 - Comunicagédo Perdida com Médulo de Controle do Sistema de Freio Antibloqueio

Descrigao:

Causas Possiveis:

O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
arede de area do controlador (CAN) quanto a mensagens provenientes
do Maodulo de Controle do ABS. Este DTC é registrado quando o PCM
nao recebe a mensagem proveniente do ABS dentro da quantidade de
tempo definida.

* Erro de comunicagao

Auxilios de Verifique quanto a outros DTCs do PCM ou sintomas relacionados ao
Diagnéstico: PCM. Faca primeiro a diagnose de todos os outros DTCs do PCM ou
sintomas relacionados ao PCM.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AE.

U0129 - Comunicagao Perdida com Médulo de Controle do Sistema de Freio

Descrigao:

Causas Possiveis:

O mddulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
arede de area do controlador (CAN) quanto a mensagens provenientes
do modulo de controle do sistema de freio. Este DTC é registrado
quando o PCM néo recebe a mensagem do sistema de freio dentro da
quantidade de tempo definida.

* Erro de comunicagao

Auxilios de Verifique quanto a outros DTCs do PCM ou sintomas relacionados ao
Diagnéstico: PCM. Facga primeiro a diagnose de todos os outros DTCs do PCM ou
sintomas relacionados ao PCM.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AE.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4-125

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

U0140 - Comunicagao Perdida com Médulo de Controle da Carroceria

Descrigao: O modulo de controle do trem de forga (PCM) monitora continuamente
arede de area do controlador (CAN) quanto a mensagens provenientes
do médulo de controle da carroceria (BCM). Este DTC é registrado
quando o PCM recebe dados invalidos provenientes do BCM.

Causas Possiveis: * Erro de comunicagao

Auxilios de Verifique quanto a outros DTCs do PCM ou sintomas relacionados ao
Diagnéstico: PCM. Faca primeiro a diagnose de todos os outros DTCs do PCM ou
sintomas relacionados ao PCM.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AE.

U0300 - Incompatibilidade Interna do Software do Médulo de Controle

Descrigao: Indica que ocorreu um erro no modulo de controle do trem de forga
(PCM).

Causas Possiveis: * Problema de incompatibilidade do software
*  PCM danificado

Auxilios de Problema interno no PCM. Reprograme ou atualize a calibragéo.

Diagnéstico: Verifique quanto a outros DTCs e faga primeiro a diagnose deles.
Verifique quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
pos-venda antes de instalar um novo PCM. Apague os DTCs, repita o
autoteste. Se o DTC for recuperado novamente, instale um novo PCM.
Consulte Secado 2, Memoria Flash Somente Leitura Eletricamente
Apagavel e Programavel (EEPROM).

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricao, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagnéstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

U0402 - Dados Invalidos Recebidos do TCM

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

Problemas de DTC da rede ocorrem durante a comunicagao méodulo
a modulo.

* Problemas de rede de dados invalidos — os dados sao transferidos
dentro da mensagem intermodulos normal, mas ela contém dados
sabidamente invalidos. O mddulo que transmite a mensagem
registra um DTC relacionado ao problema de dados invalidos.

* Problemas de rede de mensagem faltante - problemas de rede de
mensagem faltante sédo registrados pelo moédulo apés uma falha
em receber a mensagem proveniente de outro médulo dentro de
um periodo definido de novas tentativas.

Verifique quanto a outros DTCs do PCM ou sintomas relacionados ao
PCM. Faga primeiro a diagnose de todos os outros DTCs do PCM ou
sintomas relacionados ao PCM.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AE.

U0407 - Dados Invalidos Recebidos do Médulo de Controle das Velas de Aquecimento 1

Descrigao:

Causas Possiveis:

Problemas de DTC da rede ocorrem durante a comunicagao méodulo
a modulo.

* Problemas de rede de dados invalidos - os dados sao transferidos
dentro da mensagem intermodulos normal, mas ela contém dados
sabidamente invalidos. O mddulo que transmite a mensagem
registra um DTC relacionado ao problema de dados invalidos.

* Problemas de rede de mensagem faltante - problemas de rede de
mensagem faltante sédo registrados pelo modulo apdés uma falha
em receber a mensagem proveniente de outro médulo dentro de
um periodo definido de novas tentativas.

Auxilios de Verifique quanto a outros DTCs do PCM ou sintomas relacionados ao
Diagnéstico: PCM. Faca primeiro a diagnose de todos os outros DTCs do PCM ou
sintomas relacionados ao PCM.
Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AE.
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Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

Antibloqueio (ABS)

U0415 - Dados Invalidos Recebidos do Moédulo de Controle do Sistema de Freio

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

Problemas de DTC da rede ocorrem durante a comunicagao méodulo
a modulo.

* Problemas de rede de dados invalidos - os dados sao transferidos
dentro da mensagem intermodulos normal, mas ela contém dados
sabidamente invalidos. O mddulo que transmite a mensagem
registra um DTC relacionado ao problema de dados invalidos.

* Problemas de rede de mensagem faltante - problemas de rede de
mensagem faltante sédo registrados pelo modulo apdés uma falha
em receber a mensagem proveniente de outro médulo dentro de
um periodo definido de novas tentativas.

Verifique quanto a outro médulo de controle do trem de forga (PCM)
DTCs ou sintomas relacionados ao PCM. Faga primeiro a diagnose
de todos os outros DTCs do PCM ou sintomas relacionados ao PCM.

Aplicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AE.

U0418 - Dados Invalidos Recebidos do Médulo de Controle do Sistema de Freio

Descrigao:

Causas Possiveis:

Problemas de DTC da rede ocorrem durante a comunicagao modulo
a modulo.

* Problemas de rede de dados invalidos - os dados sao transferidos
dentro da mensagem intermodulos normal, mas ela contém dados
sabidamente invalidos. O mdédulo que transmite a mensagem
registra um DTC relacionado ao problema de dados invalidos.

* Problemas de rede de mensagem faltante - problemas de rede de
mensagem faltante sédo registrados pelo moédulo apdés uma falha
em receber a mensagem proveniente de outro médulo dentro de
um periodo definido de novas tentativas.

Auxilios de Verifique quanto a outro modulo de controle do trem de for¢ca (PCM)
Diagnéstico: DTCs ou sintomas relacionados ao PCM. Faga primeiro a diagnose
de todos os outros DTCs do PCM ou sintomas relacionados ao PCM.
Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Meméria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas VA para Teste Pinpoint AE.
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4-128

Sub-rotinas de Diagnéstico

Tabelas e Descricoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

U2005 - Velocidade do Veiculo

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

Indica que o veiculo foi operado de uma maneira que fez com que a
velocidade do veiculo excedesse um limite de calibragado. A velocidade
do veiculo é monitorada e avaliada monitora continuamente pelo
modulo de controle do trem de forca (PCM). Este DTC é registrado
quando a velocidade do veiculo excede o limite calibrado estabelecido
dentro do PCM. Para informagbes adicionais sobre o limitador de
velocidade do veiculo, consulte Secao 1, Software de Controle do
Trem de Forca.

* Veiculo conduzido em alta velocidade

O DTC indica que o veiculo foi operado de uma maneira que fez com
que a rotacdo do motor excedesse um limite calibrado. Retorne o
veiculo para o cliente com informacgdes sobre o DTC. Se n&o houver
outros sintomas, retorne o veiculo para o cliente com informagdes
sobre o DTC. Se um sintoma estiver presente, consulte Secédo 3,
indice das Tabelas de Sintomas Sem Nenhum Cédigo de Diagndstico
(DTC) Presente.

Aplicacao

Memoria
Continua

Chave Ligada
Motor Desligado

Chave Ligada Motor
em Funcionamento

Todas

Consulte a Descrigao, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagndstico para o DTC.

U2100 - Configuracgao Inicial Nao Finalizada

Descrigao:

Causas Possiveis:

Auxilios de
Diagnéstico:

Indica um erro de configuragao do veiculo no moédulo de controle do
trem de forga (PCM).

* Reprogramacéo do médulo
* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda
« PCM

Reprograme ou atualize a calibracdo. Verifique quanto a outros
DTCs ou sintomas de conducgéao para ag¢ao adicional. Assegure-se de
verificar quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
pdés-venda antes de instalar um novo PCM. Caso seja necessario
instalar um novo PCM, consulte Secao 2, Memoria Flash Somente
Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).

Aplicacao

Memoria
Continua

Chave Ligada
Motor Desligado

Chave Ligada Motor
em Funcionamento

Todas

Consulte a Descricado, Causas Possiveis e
Auxilios de Diagndstico para o DTC.
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Sub-rotinas de Diagnéstico 4-129

Tabelas e Descrigcoes de Codigos de
Diagnéstico de Falhas (DTCs)

U2101 - Configuracao Incompativel do Médulo de Controle

Descrigao: Indica um erro de configuragao do veiculo no médulo de controle do
trem de forca (PCM).

Causas Possiveis: * Reprogramac¢ao do modulo
* Produtos para aumento de desempenho instalados pds-venda

« PCM
Auxilios de Reprograme ou atualize a calibragdo. Verifique quanto a outros
Diagnéstico: DTCs ou sintomas de conducéao para acao adicional. Assegure-se de

verificar quanto a produtos para aumento de desempenho instalados
pos-venda antes de instalar um novo PCM. Caso seja necessario
instalar um novo PCM, consulte Secao 2, Memdria Flash Somente
Leitura Eletricamente Apagavel e Programavel (EEPROM).

Ablicacio Chave Ligada Chave Ligada Motor Memoéria
plicag Motor Desligado | em Funcionamento Continua
Todas Consulte a Descricdo, Causas Possiveis e

Auxilios de Diagndstico para o DTC.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011






SECAO 5

Testes Pinpoint

A SeM Partida. ... 5-1
AB: Nivel Excessivo de Oleo do Motor .......ocvevveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeren 5-5

AD: Reinicializagdo do Mdédulo de Controle do Trem de Forga
(PCM) ettt e e e e e 5-6

AE: Incapaz de Ativar Autoteste/Erro de Comunicacao da Rede... 5-9

AF: Sistema de Velas de Aquecimento...........ccceeeeiieiien. 5-18
AG: Sensor de Posigcao do Pedal do Acelerador (APP) ............... 5-25
Al: Interruptor de Posi¢cao do Pedal do Freio (BPP).................. 5-31
AJ: Relé de Alimentagcao do Modulo de Controle do Trem de

FOrga (PCM) ... 5-37
AK: Atuador do Turboalimentador ...........ccccoooiiiiiieiiiiiiiiiiieee, 5-43
AL: Circuito do Sensor de Marchas da Transmissao................... 5-55
AR: Falha de CombuSst80 .........ccoviiiiiiiiiiiii e 5-56
AX: Valvula de Aceleragao .........ccccovevviiiiiiiiiii 5-61
B:  Voltagem de Referéncia (VREF) ........ccccciiiii 5-67
D:  Sensor de Posicdo da Arvore de Manivelas (CKP)............... 5-91
DF: Velocidade do VEiCUlO ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiieeec e 5-97
DZ: Sensor de Oxigénio Universal Aquecido (HO2S).................. 5-99

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



SECAO 5

Testes Pinpoint
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Testes Pinpoint 5-1

Sem Partida A

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:
» Circuitos VREF
« Sinal RPM

» Alimentacao de combustivel

Conector do Sensor de Pressao do Rail de Combustivel (FRP)

O

NO127115

Pino Circuito

FRP (Pressao do distribuidor de
combustivel (rail))

2 SIGRTN (Retorno de Sinal)
VREF (Voltagem de Referéncia)
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5-2 Testes Pinpoint

Sem Partida A

Conector do Sensor de Pressao Absoluta do Coletor de Admissao
(MAP)

NO0073218

Pino Circuito
1 VREF (Voltagem de Referéncia)
2 SIGRTN (Retorno de Sinal)
3 MAP (Pressao Abs_olu~ta do Coletor
de Admissao)

Etapa do Teste Resultados / A¢dao a Tomar
A1 | TENTE DAR PARTIDA NO MOTOR
* O motor de partida gira? Sim
VA para A2.
Nao

CONSULTE o Manual de Oficina,
faca a DIAGNOSE do sintoma
Motor de Partida Nao Gira.

A2 |(VERIFIQUE A PARTIDA DO MOTOR

¢ O motor da partida? Sim

CONSULTE Secao 3, Indice
das Tabelas de Sintomas Sem
Nenhum Coddigo de Diagnosti-
co (DTC) Presente, para fazer
a diagnose do sintoma Partida
Dificil.

Nao
VA para A3.
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Testes Pinpoint

Sem Partida

A

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

A3 |VERIFIQUE O CIRCUITO VREF QUANTO A VO

LTAGEM

* Ignicao desligada (OFF).

» Conector do sensor MAP desconectado.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Meca a voltagem entre:

( +) Conector do
Sensor MAP, Lado do (-)
Chicote
VREF - Pino 1 Massa

e Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?

Sim
VA para A4.

Nao

VA para Teste Pinpoint B.

A4 |VERIFIQUE QUANTO A VOLTAGEM VREF NO SENSOR

* Ignicéo desligada (OFF).

» Conector do sensor MAP conectado.

» Conector do sensor FRP desconectado.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Meca a voltagem entre:

(+) Conector do
Sensor FRP, Lado do (-)
Chicote
VREF - Pino 3 Massa

* A voltagem esta entre 4,5-5,5V?

Sim
VA para A5.

Nao

VA para Teste Pinpoint B.

A5 |(VERIFIQUE A RPM

* Ignicao desligada (OFF).

* Conector do sensor FRP conectado.

* Acesse 0 PCM e monitore o PID RPM
(RPM).

* Acione o motor de partida enquanto monito-
ra o PID.

e A RPM é superior a 150 RPM?

Sim
VA para A6.

Nao

VA para Teste Pinpoint D.
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Testes Pinpoint

Sem Partida

A

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

A6 | VERIFIQUE O SENSOR CMP

* Acesse o0 PCM e monitore o PID CMP_F

Sim

ciente. Consulte Secao 4, Procedimentos de
Diagndstico e efetue o Teste de Combustivel
Limpo Suficiente.

(MODE). VA para Teste Pinpoint V.
* Acione o motor de partida enquanto monito- .
ra o PID. Nao
VA para A7.
¢ Ha um problema presente?
A7 |VERIFIQUE O COMBUSTIVEL
* Verifique quanto a combustivel limpo sufi- | Sim

REPARE conforme necessario.
Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

e Apressao é superior a 14000 kPa (2030,53
psi)?

* Ha um problema presente? Nio
VA para A8.
A8 | VERIFIQUE A PRESSAO DO COMBUSTIVEL
* Acesse o PCM e monitore o PID FRP_A | Sim
(PRESS). VA para A9.
* Acione o motor de partida enquanto monito- .
ra o PID. Nao

VA para Teste Pinpoint M.

A9 |EFETUE O TESTE DO SISTEMA DAS VELAS DE AQUECIMENTO

» Efetue o autoteste KOER do monitor das ve-
las de aquecimento.

e Ha um problema presente?

Sim

REPARE conforme necessario.
Nao

RETORNE a Secao 3, Tabelas

de Sintomas para instrugdes
adicionais.
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Testes Pinpoint

Nivel Excessivo de Oleo do Motor AB

Condicao de nivel excessivo de 6leo do motor.

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AB1

VERIFIQUE O NIVEL DE OLEO DO MOTOR

Assegure-se que o nivel de 6leo do motor
esteja correto.

O nivel de 6leo do motor esta correto?

Sim

CONSULTE Secéo 3, indice das
Tabelas de Sintomas Sem Ne-
nhum Cdédigo de Diagndstico
(DTC) Presente, se existir um
problema de dirigibilidade.

Nao
VA para AB2.

AB2

VERIFIQUE OS INTERVALOS DE MANUTENGAO DO OLEO DO MOTOR

Verifique os registros de manutencao quanto
ao tempo de marcha lenta do motor, quilo-
metragem e utilizacao do veiculo desde a ul-
tima troca de 6leo do motor. Consulte tabela
de dleos lubrificantes no Manual de Oficina
ou Literatura do Proprietario quanto a sele-
¢ao correta do 6leo do motor para as condi-
¢Oes de temperatura.

A manutencao do 6leo do motor esta atu-
alizada?

Sim

VERIFIQUE quanto a instalagéo
de acessorios de escapamento
e modificagdes de desempenho
pos-venda. RETORNE o veiculo
para os componentes do fabri-
cante do equipamento original
(OEM) conforme necessario.

Nao
TROQUE o 6leo do motor e o fil-
tro de dleo.
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5-6 Testes Pinpoint

Reinicializacao do Mdédulo de

Controle do Trem de Forca (PCM) AD

Nota: Areinicializacdao do PCM ocorre quando o PCM se reinlcializa momentaneamente ou
é desligado e ligado enquanto o motor esta operando. Se a condi¢ao ocorre uma unica
vez, o motor rateia momentaneamente e o PCM passa por um ciclo normal de ligagao
da ignicéo, incluindo a ativac&o da luz das velas de aquecimento e ativagéo das velas
de aquecimento, e tenta validar a posicdo do pedal do acelerador. Se o pedal nao
estiver na posi¢cdo de marcha lenta quando este problema ocorrer, a autoridade do
pedal nao sera admitida pelo PCM até que o pedal do acelerador seja liberado e o
motor retorne a marcha lenta.

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:
e Conexoes frouxas, danificadas ou corroidas
+ Circuitos do chicote: VPWR e PWRGND

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga A (PCM-A)

( ~ |
@B OGO EE®E E)E E
69 6D 62 69 G969 €9 €D 69 69 @9 @)
Slofotolcloleletetetals
©O o 6 0 6
\ —
NO0128331
Pino Circuito
2,3,42,53 PWRGND (Massa da Alimentagao)
5,17, 29 VPWR (Alimentagao do Veiculo)
48 PCMRC (Controle do Relé do PCM)
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Testes Pinpoint

Reinicializacao do Mdédulo de
Controle do Trem de Forca (PCM)

AD

peres entre o seguinte:

Ponto A Conector

PCM-A, Lado do Ponto B
Chicote

PCMRC - Pino 48 Massa

Ignicéo ligada (ON), motor desligado (OFF).
Meca a voltagem entre:

(+) Conector PCM-A,

Lado do Chicote (=)

Massa

VPWR - Pino 5, 17, 29

Verifique quanto a conexdes frouxas. Verifi-
que quanto a pinos danificados ou corrosao.
Torga o chicote enquanto faz as medigdes.

A voltagem é superior a 10 V?

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
AD1 | VERIFIQUE QUANTO A CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALHAS (DTCs)
Efetue o autoteste do PCM. Sim
Registre os dados do quadro capturado. DESCONSIDERE o codigo de
Apague os DTCs do PCM. diagnostico de falha (DTC) cor-
rente neste momento. Fagca a
Efetue o autoteste do PCM. DIAGNOSE do préximo DTC. VA
Ha quaisquer DTCs presentes? para Secao 4, Tabelas e Descri-
¢oes de Codigos de Diagnostico
de Falhas (DTCs).
Nao
Para sintomas sem DTCs, VA
para AD2.
AD2 | VERIFIQUE OS CIRCUITOS VPWR QUANTO A VOLTAGEM
Ignicéo desligada (OFF). Sim
Conector PCM-A desconectado. VA para AD3.
Conecte um fio jumper com fusivel de 5 am- | N3o

REPARE o circuito aberto. Apa-
gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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5-8 Testes Pinpoint

Reinicializacao do Mdédulo de

Controle do Trem de Forca (PCM) AD

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
AD3 | VERIFIQUE OS CIRCUITOS PWRGND QUANTO A UMA ABERTURA

* Ignicao desligada (OFF). Sim

*  Remova o(s) fio(s) jumper. Incapaz de reproduzir a condi-

+  Mega a resisténcia entre: ¢do. VERIFIQUE quanto a uma

conexao frouxa e terminais da-

Conector PCM-A, (=) nificados ou corroidos. TORCA o

Lado do Chicote chicote tentando recriar o proble-

PWRGND - Massa ma. REPARE conforme necessa-

Pino 2, 3, 42, 53 rio. CONSULTE Secéo 3, indice

das Tabelas de Sintomas Sem
Nenhum Cddigo de Diagndstico
(DTC) Presente, se existir um
problema de dirigibilidade.

¢ As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?

Nao
REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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Testes Pinpoint 5-9

Incapaz de Ativar Autoteste/

Erro de Comunicacao da Rede AE

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:

* Incapacidade de comunicagdo com o mdédulo de controle do trem de for¢ca (PCM)
* Incapacidade de ativacdo do autoteste do PCM

e Circuitos do chicote VPWR, ISP-R, PCMRC e PWRGND

Conector do Sensor de Pressao Absoluta do Coletor de Admissao
(MAP)

® @ ©
LI
U]
N0073218
Pino Circuito
1 VREF
2 SIGRTN
MAP
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5-10

Testes Pinpoint

Incapaz de Ativar Autoteste/
Erro de Comunicacao da Rede

AE

Conector do Médulo de Controle do Trem de For¢ca B (PCM-B)

(" -~
(@O ®OB®O®EEE
202208922000
338388388388
@ ©) ® ®@ 6
. 1
N0128331
Pino Circuito
2,3,42,53 PWRGND
5,17, 29 VPWR
48 PCMRC
39 ISP-R

Etapa do Teste

Resultados / Agdo a Tomar

AE1

EFETUE UMA INSPEGAO DO VEICULO E VERIFIQUE O PROCEDIMENTO DE

AUTOTESTE

Nota: Se o problema do autoteste ou de co-

municacao ocorreu depois de uma re-
programagado com falha ou abortada, o
modulo podera estar em branco. Tente
reprogramar o modulo novamente antes
de continuar com este teste pinpoint.

Inspecione visualmente o seguinte quanto a
indicios evidentes de dano:

- Circuitos do chicote

— Conexdes elétricas

Assegure-se que o procedimento correto foi
usado para ativar o autoteste para a ferra-
menta de diagnostico. CONSULTE Secéo

2, Configuracédo e Funcionalidade da Ferra-
menta de Diagndstico.

O procedimento correto de autoteste foi
usado?

Sim

VA para AE2.

Nao

CONSULTE Secao 2, Configura-

¢ao e Funcionalidade da Ferra-
menta de Diagnoéstico.
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Testes Pinpoint

Incapaz de Ativar Autoteste/
Erro de Comunicacao da Rede

AE

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AE2

EFETUE UM TESTE DA REDE

Nota: Quando usa o Sistema de Diagndstico

Integrado (IDS), a ferramenta de diag-
nostico tenta se comunicar primeiro com
o PCM. Depois de estabelecer comuni-
cacao com o PCM, a ferramenta de diag-
néstico entdo tenta se comunicar com
todos os mddulos no veiculo. Se uma
sessao IDS nao puder ser estabelecida,
o IDS podera indicar que nenhuma co-
municacao pdde ser estabelecida com o
PCM:

Escolha No (n&o) quando a ferramenta
de diagnéstico perguntar se deve ou néao
tentar novamente a comunicacgao.

Introduza o numero de peca do PCM,
etiqueta removivel ou numero de cali-
bracéo para identificar o veiculo e iniciar
uma sessao. O numero de peca do PCM
e a etiqueta removivel de 4 caracteres se
localizam no PCM.

Sim

Para DTC U0001, VA para AE7.
Para DTC U0101, VA para AES.
Para DTC U0121, VA para AE9.
Para DTC U0129, VA para AE10.
Para DTC U0140, VA para AE11.
Para DTC U0402, VA para AE13.
Para DTC U0407, VA para AE14.
Para DTC U0415, VA para AE15.
Para DTC U0418, VA para AE16.

Para todos os outros, CONSUL-
TE Secéo 3, Tabelas de Sinto-
mas, VA para Teste Pinpoint QT
para continuar a diagnose.

Nao

Se somente o PCM indica uma
falha, VA para AE3.

Para uma condigao onde o teste

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
» Efetue o teste da rede.

da rede ou todos os outros mo-
dulos indicam falha, CONSULTE
o Manual de Oficina secao Rede
de Comunicagbes do Maodulo,
para fazer a diagnose do sintoma
PCM Nao Responde a Ferramen-
ta de Diagnéstico.

¢ Todos os mddulos indicam que foram
aprovados?
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5-12

Testes Pinpoint

Incapaz de Ativar Autoteste/
Erro de Comunicacao da Rede

AE

Meca a voltagem entre:

(+) Conector PCM-B,
Lado do Chicote

(=)

ISP-R - Pino 42

Massa

Ha alguma voltagem presente?

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
AE3 | VERIFIQUE O CIRCUITO VREF QUANTO A VOLTAGEM
Nota: A voltagem e o massa do PCM podem | Sim
ser determinados pela medigéo da volta- [ CONSULTE o Manual de Oficina
gem VREF num sensor. para fazer a diagnose do proble-
 Ignigdo desligada (OFF). ma da rede de comunicagbes do
» Conector do sensor MAP desconectado. médulo.
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Nao
* Meca a voltagem entre: VA para AE4.
( +) Conector do
Sensor MAP, Lado do (=)
Chicote
VREF - Pino 1 Massa
* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?
AE4 | VERIFIQUE O CIRCUITO ISP-R QUANTO A VOLTAGEM
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Conector PCM-B desconectado. VA para AES5.
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). Nio

REPARE o circuito aberto. Apa-
gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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Testes Pinpoint

Incapaz de Ativar Autoteste/
Erro de Comunicacao da Rede

AE

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AE5

VERIFIQUE OS CIRCUITOS VPWR DO PCM QUANTO A VOLTAGEM

Ignicao desligada (OFF).
Conector PCM-B desconectado.

Conecte um fio jumper com fusivel de 5 am-
peres entre o seguinte:

Ponto A Conector

PCM-B, Lado do Ponto B
Chicote

PCMRC - Pino 38 Massa

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Meca a voltagem entre:

(+) Conector PCM-B, (=)
Lado do Chicote
VPWR - Pino 67, 68, 69 Massa

Ha alguma voltagem presente?

Sim

VA para AES.

Nao

VA para Teste Pinpoint A.

AE6

VERIFIQUE OS CIRCUITOS PWRGND QUANTO A UMA ABERTURA

Ignicdo desligada (OFF).
Meca a resisténcia entre:

(+) Conector PCM-B, (=)
Lado do Chicote
PWRGND - Pino 70, Massa
71,72,73,74

As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?

Sim

VA para AE16.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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Testes Pinpoint

Incapaz de Ativar Autoteste/
Erro de Comunicacao da Rede

AE

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
AE7 DTC U0001: VERIFIQUE QUANTO A UM PROBLEMA DO BARRAMENTO DE CO-
MUNICAGAO DO MODULO DE CONTROLE
» Verifique quanto a quaisquer outros DTCs de | Sim
comunicagéo do modulo de controle. CONSULTE o Manual de Oficina
» \Verifique quanto a outros sintomas relacio- | para fazer a diagnose do proble-
nados a comunicacdo do modulo de contro- | ma da rede de comunicacdes do
le. maodulo.
¢ Ha um problema presente? Nao
VA para AE16.
AES DTC U0101: VERIFIQUE QUANTO A UM PROBLEMA NO MODULO DE CONTRO-
LE DA TRANSMISSAO (TCM)
» Verifique quanto a quaisquer DTCs do TCM. | Sim
» \erifique quanto a outros sintomas rela- | CONSULTE o Manual de Oficina
cionados ao TCM. para fazer a diagnose do proble-
i ma da rede de comunicacgdes do
e Ha um problema presente? médulo.
Nao
VA para AE16.
AE9 DTC U0121: VERIFIQUE QUANTO A UM PROBLEMA NO MODULO DO SISTEMA
DE FREIO ANTIBLOQUEIO (ABS)
» Verifique quanto a quaisquer DTCs do mo- | Sim
dulo ABS. CONSULTE o Manual de Oficina
» Verifique quanto a outros sintomas relacio- | para fazer a diagnose do proble-
nados ao moédulo ABS. ma da rede de comunicacgdes do
. maodulo.
e Ha um problema presente?
Nao
VA para AE16.
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Testes Pinpoint

Incapaz de Ativar Autoteste/
Erro de Comunicacao da Rede

AE

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AE10

DTC U0129: VERIFIQUE QUANTO A UM PROBLEMA NO MODULO DE CONTRO-

LE DO SISTEMA DE FREIO

Verifique quanto a quaisquer DTCs do mo-
dulo de controle do sistema de freio.

Verifique quanto a outros sintomas relacio-
nados ao modulo de controle do sistema de
freio.

Ha um problema presente?

Sim

CONSULTE o Manual de Oficina
para fazer a diagnose do proble-
ma da rede de comunicag¢des do
maodulo.

Nao
VA para AE16.

AEN

DTC U0140: VERIFIQUE QUANTO A UM PROBLEMA NO MODULO DE CONTRO-

LE DA CARROCERIA (BCM)

Verifiqgue quanto a quaisquer DTCs do BCM.

Verifique quanto a outros sintomas relacio-
nados ao BCM.

Ha um problema presente?

Sim

CONSULTE o Manual de Oficina
para fazer a diagnose do proble-
ma da rede de comunicagdes do
maodulo.

Nao
VA para AE16.

AE12

DTC U0402: DADOS INVALIDOS RECEBIDOS DO MODULO DE CONTROLE DA

TRANSMISSAO (TCM)

Verifiqgue quanto a quaisquer DTCs do TCM.

Verifique quanto a outros sintomas relacio-
nados ao TCM.

Ha um problema presente?

Sim

CONSULTE o Manual de Oficina
para fazer a diagnose do proble-
ma da rede de comunicacdes do
maodulo.

Nao
VA para AE16.
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Testes Pinpoint

Incapaz de Ativar Autoteste/
Erro de Comunicacao da Rede

AE

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AE13 | DTC U0407: DADOS INVALIDOS RECEBIDOS DO GPCM

» Verifique quanto a outros DTCs do GPCM. Sim
+ Verifique quanto a outros sintomas relacio- | VA para Teste Pinpoint AF.
nados ao GPCM. .
Nao
* H&a um problema presente? VA para AE16.
AE14 DTC U0415: DADOS INVALIDOS RECEBIDOS DO MODULO DE CONTROLE DO
SISTEMA DE FREIO ANTIBLOQUEIO
» \Verifique quanto a quaisquer DTCs do mé- | Sim
dulo ABS. CONSULTE o Manual de Oficina
» \Verifique quanto a outros sintomas relacio- | para fazer a diagnose do proble-
nados ao médulo ABS. ma da rede de comunicacdes do
moddulo.
e Ha um problema presente?
Nao
VA para AE16.
AE15 DTC U0418: DADOS INVALIDOS RECEBIDOS DO MODULO DE CONTROLE DO
SISTEMA DE FREIO

* Verifique quanto a quaisquer DTCs do mé-
dulo de controle do sistema de freio.

* \Verifique quanto a outros sintomas relacio-
nados ao modulo de controle do sistema de
freio.

e Ha um problema presente?

Sim

CONSULTE o Manual de Oficina
para fazer a diagnose do proble-
ma da rede de comunicacgdes do
maodulo.

Nao
VA para AE16.
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Testes Pinpoint

Incapaz de Ativar Autoteste/
Erro de Comunicacao da Rede

AE

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AE16

VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

- Corrosao
— Pinos forgados para fora
Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue um teste da rede e verifique se o pro-
blema ainda esta presente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim
INSTALE um novo PCM. CON-
SULTE o Manual de Oficina.

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint

Sistema de Velas de Aquecimento

AF

* Velas de aquecimento
+ GPCM

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:
» Circuitos do chicote: vela de aquecimento, GPD, GPE, PWRGND, VBATT e VPWR

Nota: O tempo de acendimento da luz indicadora Aguarde para Dar Partida é independente
do médulo de controle das velas de aquecimento (GPCM).

Nota: Assegure-se de que as baterias do veiculo estejam totalmente carregadas antes de
efetuar o autoteste do monitor das velas de aquecimento.

(GPCM-A)

Conector do Mdédulo de Controle das Velas de Aquecimento A

NO127117

Pino

Circuito

GPD

GPE

PWRGND

VPWR

VBATT

Ol |WIN

VBATT
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Testes Pinpoint 5-19

Sistema de Velas de Aquecimento AF

Conector do Médulo de Controle das Velas de Aquecimento B
(GPCM-B)

N0127391

Pino Circuito

1 Vela de Aquecimento Numero 2
2 Vela de Aquecimento Numero 5
3 Vela de Aquecimento Numero 1
4 Vela de Aquecimento Numero 3
5

6 Vela de Aquecimento Numero 4

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga A (PCM-A)

Vs

~ |
LR LEEBEE)
e
YOO, ® @ 6
_ —
NO0128331
Pino Circuito
40 GPE
45 GPD
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Testes Pinpoint

Sistema de Velas de Aquecimento

AF

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AF1

DIAGNOSE PRELIMINAR

« Efetue o autoteste do monitor das velas de
aquecimento.

* Ha algum DTC das velas de aquecimento
presente?

Sim
Para DTC U0407, VA para AF7.

Para todos os outros, VA para
AF2.

Nao

Incapaz de reproduzir a condi-
¢ao. VERIFIQUE quanto a uma
conexao frouxa e terminais da-
nificados ou corroidos. TORCA o
chicote tentando recriar o proble-
ma. REPARE conforme necessa-
rio. CONSULTE Secéo 3, indice
das Tabelas de Sintomas Sem
Nenhum Cddigo de Diagndstico
(DTC) Presente, se existir um
problema de dirigibilidade.

AF2

VERIFIQUE A RESISTENCIA DA VELA DE AQUECIMENTO SUSPEITA

Nota: Use as informacdes do conector do com-
ponente para corresponder os pinos do
conector com os DTCs.

* Ignicao desligada (OFF).

» Conector da vela de aquecimento desconec-

tado.

* Verifique quanto a terminais frouxos, danifi-
cados ou empurrados para fora.

* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector da Vela
de Aquecimento, Lado
do Componente

(=)

Vela de aquecimento

. Massa
suspeita

e Aresisténcia esta entre 0 - 2 ohms?

Sim

VA para AF3.

Nao

INSTALE uma nova vela de
aquecimento. CONSULTE o Ma-

nual de Oficina. Apague os DTCs
do PCM. REPITA o autoteste.
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Testes Pinpoint

Sistema de Velas de Aquecimento AF

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AF3

VERIFIQUE O(S) CIRCUITO(S) VBATT QUANTO A VOLTAGEM

Conector GPCM-A desconectado.
Ignicéo ligada (ON), motor desligado (OFF).
Meca a voltagem entre:

( +) Conector
GPCM-A, Lado do (-)
Chicote
VBATT - Pino 5 Massa

Para veiculos equipados com motor 3.2L.
Meca a voltagem entre:

( +) Conector
GPCM-A, Lado do (=)
Chicote
VBATT - Pino 6 Massa

A voltagem é superior a 10 V?

Sim

VA para AF4.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.

AF4

VERIFIQUE O CIRCUITO DA VELA DE AQUECIMENTO QUANTO A UMA ABER-

TURA
* Ignicao desligada (OFF).
* Conector GPCM-B desconectado.
* Meca a resisténcia entre:
( +) Conector (-) Conector da Vela
GPCM-B, Lado do de Aquecimento, Lado
Chicote do Chicote
Vela de aquecimento Vela de aquecimento
suspeita suspeita

A resisténcia é inferior a 5 ohms?

Sim

VA para AF5.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011




Testes Pinpoint

Sistema de Velas de Aquecimento

AF

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AF5

VERIFIQUE O CIRCUITO DA VELA DE AQUECIMENTO QUANTO A CURTO-CIR-

CUITO COM MASSA

* Mega a resisténcia entre:

( +) Conector da Vela
de Aquecimento, Lado
do Chicote

Vela de aquecimento
suspeita

(=)

Massa

* Aresisténcia é superior a 10K ohms?

Sim

VA para AF6.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

AF6

VERIFIQUE O CIRCUITO DA VELA DE AQUECIMENTO QUANTO A CURTO-CIR-

CUITO COM A VOLTAGEM

» Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

* Meca a voltagem entre:

( +) Conector da Vela
de Aquecimento, Lado

(=)

Sim
REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector

GPCM-A, Lado do (—) Conector PCM-A,

Lado do Chicote

Chicote
GPD - Pino 1 GPD - Pino 45
GPE - Pino 2 GPE - Pino 40

¢ As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?

do Chicote Nao
Vela de aqugcimento Massa VA para AF7.
suspeita
* Ha alguma voltagem indicada?
AF7 | VERIFIQUE OS CIRCUITOS GPD E GPE QUANTO A UMA ABERTURA
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Conector PCM-A desconectado. VA para AF8.
+ Conector GPCM-A desconectado. Nio

REPARE o circuito aberto. Apa-
gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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Testes Pinpoint

Sistema de Velas de Aquecimento

AF

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
VERIFIQUE OS CIRCUITOS GPD E GPE QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O
AF8
MASSA
* Mega a resisténcia entre: Sim
(+) Conector VA para AF9.
GPCM-A, Lado do (-) Nio
Chicote o
- REPARE o curto-circuito. Apague
GPD - Pino 1 Massa os DTCs do PCM. REPITA o au-
GPD - Pino 2 Massa toteste.
* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?
AF9 VERIFIQUE OS CIRCUITOS GPD E GPE QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A
VOLTAGEM
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
«  Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
(+) Conector toteste.
GPCM-A, Lado do (-)
Chicote Nao
GPD - Pino 1 Massa VA para AF10.
GPE - Pino 2 Massa
* Ha alguma voltagem indicada?
AF10 | VERIFIQUE O CIRCUITO VPWR QUANTO A VOLTAGEM
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Meca a voltagem entre: VA para AF11.
( +) Conector Nao
GPCI\éI:-A, Lado do (=) REPARE o circuito aberto. Apa-
hicote gue os DTCs do PCM. REPITA o
VPWR - Pino 4 Massa autoteste.
e Avoltagem é superior a 10 V?
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Testes Pinpoint

Sistema de Velas de Aquecimento

AF

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
AF11 | VERIFIQUE O CIRCUITO PWRGND QUANTO A UMA ABERTURA
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Meca a resisténcia entre: VA para AF12.
( +) Conector Nao
GPCMC'A’ Lado do (-) REPARE o circuito aberto. APA-
hicote GUE os DTCs. REPITA o auto-
PWRGND - Pino 3 Massa teste.
* Aresisténcia é inferior a 5 ohms?
AF12 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO GPCM

Desconecte todos os conectores do GPCM.
Inspecione visualmente quanto a:

- Pinos forcados para fora
- Corrosao

Conecte todos os conectores do GPCM e
assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do GPCM e verifique se o
problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo GPCM. CON-
SULTE o Manual de Oficina,
secado 303-07C, Sistema de Ve-
las de Aquecimento. Apague 0s
DTCs. REPITA o autoteste.

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint 5-25

Sensor de Posicao do Pedal do

Acelerador (APP) AG

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:

*  Sensor APP (9F836)

« Circuitos do chicote: APP1, APP2, APPRTN, APPRTN2, APPVREF e APPVREF2
* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Conector do Sensor de Posigado do Pedal do Acelerador (APP)

Pino Circuito
1 APPVREF
APP1
APPRTN
APPRTN2
APP2
APPVREF2

(o2 NG, I I >N BNGVIN BN\ )
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5-26 Testes Pinpoint

Sensor de Posicao do Pedal do

Acelerador (APP) AG

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga A (PCM-A)

( ~ |
(OO D®RAOOOE®
69 6D €2 69 69 €9 69 €D 69 69 €9 &)
530560606660
YOO, ® @ 6
- —
N0128331
Pino Circuito
38 APPVREF
44 APPVREF2
20 APP1
19 APP2
13 APPRTN
22 APPRTN2
Etapa do Teste Resultados / Agcao a Tomar

AG1 | VERIFIQUE QUANTO A CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALHAS (DTCs)

e Ha quaisquer DTCs presentes além de | Sim
P060D, P2122, P2123, P2127, P2128 ou | VA para Seg&o 4, Tabelas e Des-
P2138? cricdes de Cadigos de Diagndsti-
co de Falhas (DTCs).

Nao
VA para AG2.
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Testes Pinpoint

Sensor de Posicao do Pedal do

AG
Acelerador (APP)
Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
AG2 | VERIFIQUE O PEDAL DO ACELERADOR QUANTO A UMA OBSTRUGAO

Pressione o pedal do acelerador totalmente
até o assoalho e libere.

O pedal do acelerador esta isento de qual-
quer obstrugao visivel ou detritos?

Sim

VA para AG3.

Nao

REMOVA ou REPARE a obstru-

cao. Apague os DTCs do PCM.
REPITA o autoteste.

AG3

VERIFIQUE A VOLTAGEM PARA O SENSOR APP

Ignicédo desligada (OFF).

Conector do sensor APP desconectado.
Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Meca a voltagem entre:

( +) Conector do
Sensor APP, Lado do
Chicote

(-)

APPVREF - Pino 1 Massa

APPVREF2 - Pino 6 Massa

As voltagens estao entre 4,5 - 5,5 V?

Sim

VA para AG4.

Nao

VA para Teste Pinpoint B.

AG4

VERIFIQUE OS CIRCUITOS DO SENSOR APP

CHICOTE

QUANTO A UMA ABERTURA NO

Ignicao desligada (OFF).
Conector PCM-A desconectado.
Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do

Sensor APP, Lado do

(-) Conector PCM-A,
Lado do Chicote

Chicote
APP1 - Pino 2 APP1 - Pino 20
APP2 - Pino 5 APP2 - Pino 19

APPRTN - Pino 3

APPRTN - Pino 13

APPRTN2 - Pino 4

APPRTN2 - Pino 22

¢ As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?

Sim

VA para AGS5.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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5-28

Testes Pinpoint

Sensor de Posicao do Pedal do
Acelerador (APP)

AG

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AG5

VERIFIQUE OS CIRCUITOS DO SENSOR APP QUANTO A CURTO-CIRCUITO
COM O MASSA NO CHICOTE

Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor APP, Lado do

(=)

Chicote
APP1 - Pino 2 Massa
APP2 - Pino 5 Massa
APPRTN - Pino 3 Massa
APPRTN2 - Pino 4 Massa

As resisténcias sao superiores a 10K ohms?

Sim

VA para AGS.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

AG6

VERIFIQUE OS CIRCUITOS APP1 E APP2 QUANTO A CURTO-CIRCUITO NO
CHICOTE

Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor APP, Lado do

(-) Conector do
Sensor APP, Lado do

Chicote Chicote
APP1 - Pino 2 APP2 - Pino 5
APP1 - Pino 2 APPRTN - Pino 3
APP1 - Pino 2 APPRTN2 - Pino 4
APP1 - Pino 2 APPVREF - Pino 1
APP1 - Pino 2 APPVREF2 - Pino 6
APP2 - Pino 5 APPRTN - Pino 3
APP2 - Pino 5 APPRTN2 - Pino 4
APP2 - Pino 5 APPVREF - Pino 1
APP2 - Pino 5 APPVREF2 - Pino 6

As resisténcias sao superiores a 10K ohms?

Sim

VA para AG?7.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.
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Testes Pinpoint

Sensor de Posicao do Pedal do
Acelerador (APP)

AG

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AG7

VERIFIQUE OS CIRCUITOS DO SENSOR APP QUANTO A CURTO-CIRCUITO
COM A VOLTAGEM NO CHICOTE

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

Meca a voltagem entre:

( +) Conector do
Sensor APP, Lado do

(=)

Chicote
APP1 - Pino 2 Massa
APP2 - Pino 5 Massa
APPRTN - Pino 3 Massa
APPRTN2 - Pino 4 Massa

Ha alguma voltagem presente?

Sim
REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

Nao
VA para AGS.

AG8

VERIFIQUE O SINAL APP INDUZIDO ALTO OPOSTO

Ignicao desligada (OFF).

Conector PCM-A conectado.
Ignicéo ligada (ON), motor desligado (OFF).
Conecte um fio jumper com fusivel de 5 am-

peres entre o seguinte:

Ponto A Conector do
Sensor APP, Lado do
Chicote

Ponto B Conector do
Sensor APP, Lado do

Chicote

APPVREF - Pino 1

APP1 - Pino 2

APPVREF2 - Pino 6

APP2 - Pino 5

Acesse o PCM e monitore os PIDs APP1 e

APP2.

As porcentagens sao superiores a 95%?

Sim
Para DTC P060D, VA para AG9.

Para todos os outros, INSTALE
um novo sensor APP.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao
VA para AG10.
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Testes Pinpoint

Sensor de Posicao do Pedal do
Acelerador (APP)

AG

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AG9

VERIFIQUE O PCM QUANTO A CALIBRAGAO

MAIS RECENTE

Ignicao desligada (OFF).
Conector do sensor APP conectado.

Programe o PCM para a calibragdo mais re-
cente.

Igni¢do ligada (ON), motor em funcionamen-
to.

Aumente a rotacdo do motor para 2.000
RPM por 5 segundos.

Efetue o autoteste do PCM.
O DTC P060D esta presente?

Sim

VA para AG10.

Nao

O teste esta finalizado e ndo ha
problemas presentes.

AG10

VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

- Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secgao 2, Memoaria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint 5-31

Interruptor de Posicao do Pedal do Al
Freio (BPP)

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:
* Interruptor BPP e BPS

e Circuitos do chicote: B+, BPP e BPS

* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Conector do Interruptor de Posig¢ao do Pedal do Freio (BPP)

— 2
— 1

A0094773

Pino Circuito
1 BPP

Conector do Interruptor do Pedal do Freio (BPS)

I
I 2
A0077581
Pino Circuito
1 GND
2 BPS
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5-32 Testes Pinpoint

Interruptor de Posicao do Pedal do Al
Freio (BPP)

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga A (PCM-A)

Ve

1

O®
OO

Oeeed
CRE®
RO
SRE®| -
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©eRE®
0O

QEEe®
®O®
@O®O®

C

-
NO0128331

Pino Circuito
12 BPS
46 BPP
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Testes Pinpoint 5-33

Interruptor de Posicao do Pedal do

Freio (BPP) Al

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
Al1 | VERIFIQUE QUANTO A CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALHAS (DTCs)

« O DTC P0504, P0572, P0573, P1703 ou | Sim
P1935 esta presente? VA para Al2.

Nao
RETORNE a Secao 3, Tabelas

de Sintomas para instrugbes adi-
cionais.

Al2 | DTC KOER P0703 E P1703: VERIFIQUE SE O PEDAL DO FREIO FOI APLICADO

e O pedal do freio foi aplicado e liberado | Sim
durante o autoteste KOER? VA para Al3.

Nao

REPITA o autoteste KOER. APLI-
QUE e LIBERE o pedal do freio
durante o teste KOER. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

DTC P0572, P0573, P0703, P1703 E P1935: VERIFIQUE A OPERAGAO DAS LU-

Al3 ZES DE FREIO

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim

« Aplique e libere o pedal do freio e verifique a | VA para Al4.
operacao das luzes de freio. .
Nao
e As luzes de freio operam corretamente? | CONSULTE a secdo do Manual
de Oficina para fazer a diagnose
de todas as luzes de freio ino-
perantes. Apague os DTCs do
PCM. REPITA o autoteste.
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Testes Pinpoint

Interruptor de Posicao do Pedal do

Freio (BPP)

Al

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
Al4 | VERIFIQUE A OPERAGAO DO INTERRUPTOR BPP
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
+ Acesse o0 PCM e monitore o PID BOO1 | VA para Al6.
(MODE). .
: : . Nao
* Aplique e libere o pedal do freio enquanto ]
monitora o PID de posic&o do freio. VA para Al5.
e O PID comuta entre ON (ativado) e OFF
(desativado)?
Al5 | VERIFIQUE O CIRCUITO BPP QUANTO A COMUTAGAO
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Conector PCM-A desconectado. VA para Al6.
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). Nio
. Apliqtue e Iib?{e o pedal do freio enquanto REPARE o circuito aberto. Apa-
monitora a voflagem. gue os DTCs do PCM. REPITA o
* Meca a voltagem entre: autoteste.
(+) Conector PCM-A, (=)
Lado do Chicote
BPP Massa
¢ Avoltagem é inferior a 1 volt com o pedal
do freio liberado e superior a 10,5 volts
com o pedal do freio totalmente aplicado?
Al6 | VERIFIQUE O CIRCUITO BPS QUANTO A CONTINUIDADE

* Ignigcéo desligada (OFF).
» Conector do interruptor BPS desconectado.
* Meca a resisténcia entre:

(-) Conector do
Interruptor BPS, Lado
do Chicote

BPS

(+) Conector PCM-A,
Lado do Chicote

BPS

¢ Aresisténcia é inferior a 5 ohms?

Sim

VA para Al7.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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Testes Pinpoint

Interruptor de Posicao do Pedal do

i Al
Freio (BPP)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
Al7 | VERIFIQUE O CIRCUITO BPS
* Meca a resisténcia entre: Sim
( +) Conector do VA para Al8.
Interruptor BPS, Lado (-) Nio
do Chicote o
REPARE o curto-circuito. Apague
BPS Massa os DTCs do PCM. REPITA o au-
e Aresisténcia é superior a 10K ohms? toteste.
Al8 | VERIFIQUE O CIRCUITO BPS QUANTO A CURTO-CIRCUITO
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
(7)C or d os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector do
Interruptor BPS, Lado (=) toteste.
do Chicote Nio
BPS Massa VA para Al9.
¢ Ha alguma voltagem presente?
Al9 | VERIFIQUE O CIRCUITO GND QUANTO A UMA ABERTURA
* Ignicéo desligada (OFF). Sim
* Meca a resisténcia entre: VA para Al10.
(+) Conector do Nao
Interruptor BPS, Lado (=) REPARE o circuito aberto. Apa-
do Chicote gue os DTCs do PCM. REPITA o
GND Massa autoteste.
* Avresisténcia é inferior a 5 ohms?
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5-36

Testes Pinpoint

Interruptor de Posicao do Pedal do
Freio (BPP)

Al

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

Al10

VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secgao 2, Memoaria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011




Testes Pinpoint 5-37

Relé de Alimentacao do Médulo de

AJ
Controle do Trem de Forca (PCM)
Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:
+ Circuitos do chicote: B+, ISP-R, PCMRC, VPWR e PWRGND
* Relé de alimentacao do PCM (12A646)
+ PCM (12A650)
Conector do Relé de alimentagao do PCM
} — 3(30)
D — 4(87a)
I 4— 2(86)
— 1(85)
C———1— 5(87)
N/
A0077583
Pino Circuito
5 VPWR (Alimentacéo do Veiculo)
2 PCMRC (Controle do Relé do PCM)
1,3 B+ (Voltagem Positiva da Bateria)
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5-38 Testes Pinpoint

Relé de Alimentacao do Médulo de

Controle do Trem de Forca (PCM) AJ

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga A (PCM-A)

( |
@ROOOOE®EOEEEEE
gogeace0e00g
BEBB65866860
O o 66 0 o

\ —

NO0128331

Pino Circuito

2,3,42,53 PWRGND (Massa da Alimentagao)
5,17, 29 VPWR (Alimentagao do Veiculo)
39 ISP-R (Posi¢cado de Funcionamento do
Interruptor de Ignicao)
48 PCMRC (Controle do Relé do PCM)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar

AJ1 | VERIFIQUE A BATERIA E SISTEMA DE CARGA

» \Verifique as voltagens da bateria e sistema | Sim
de carga. Consulte o Manual de Oficina. VA para AJ2.

* As voltagens da bateria e sistema de car- | N30

ga estao dentro das especificagées? REPARE conforme necessario.

CONSULTE o Manual de Oficina
para fazer a diagnose do sistema
de carga.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.
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Testes Pinpoint 5-39

Relé de Alimentacao do Médulo de

Controle do Trem de Forca (PCM) AJ

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
AJ2 | VERIFIQUE O RELE DE ALIMENTAGAO DO PCM
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Conector do relé de alimentagdo do PCM | VA para AJ3.
desconectado. Nio

» Conecte um fio jumper com fusivel de 5 am-

peres entre o seguinte: INSTALE um novo relé de ali-

mentacao do PCM.

Ponto A Conector do Apague os DTCs do PCM. REPI-
Relé de Alimentagao Ponto B Bateria do TA o autoteste
do PCM, Lado do Veiculo '
Componente
B+-1,3 Terminal positivo

» Conecte um fio jumper com fusivel de 5 am-
peres entre o seguinte:

( +) Conector do
Relé de Alimentacao Ponto B Bateria do
do PCM, Lado do Veiculo
Componente
PCMRC - Pino 48 Terminal negativo

* Meca a voltagem entre:

( +) Conector do
Relé de Alimentacgao
do PCM, Lado do
Componente

(—) Bateria do Veiculo

VPWR - Pino 5 Terminal negativo

* Remova o fio jumper do circuito PCMRC.

* A voltagem é superior a 10,5 V com o fio
jumper conectado e inferiora 1V com o
fio jumper removido?
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5-40

Testes Pinpoint

Relé de Alimentacao do Médulo de
Controle do Trem de Forca (PCM)

AJ

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
AJ3 | VERIFIQUE OS CIRCUITOS B+ QUANTO A VOLTAGEM
* Ignicao desligada (OFF). Sim
+ Conector do relé de alimentagdo do PCM | VA para AJ4.
desconectado. .
Nao
* Meca a voltagem entre: o
REPARE o circuito aberto. Apa-
( +) Conector do Relé gue os DTCs do PCM. REPITA o
de Alimentagio do (-) autoteste.
PCM, Lado do Chicote
B+ - Pino 1,3 Massa
* Avoltagem é superior a 10 V?
AJ4 | VERIFIQUE O CIRCUITO PCMRC QUANTO A UMA ABERTURA
* Conector PCM-A desconectado. Sim
* Meca a resisténcia entre: VA para AJ5.
(+) Conector PCM-A, (:’) i(la_nect:)r do ielé Néo
Lado do Chicote Ce imen 398°_ o REPARE o circuito aberto. Apa-
PCM, Lado do Chicote | | 4,0 o5 DTCs do PCM. REPITA 0
PCMRC - Pino 48 PCMRC - Pino 2 autoteste.
e Aresisténcia é inferior a 5 ohms?
AJ5 | VERIFIQUE O CIRCUITO PCMRC QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O MASSA

Ignicao desligada (OFF).
Meca a resisténcia entre:

(+) Conector PCM-A,
Lado do Chicote

PCMRC - Pino 48

(=)

Massa

A resisténcia é superior a 10K ohms?

Sim

VA para AJ6.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.
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Testes Pinpoint

Relé de Alimentacao do Médulo de
Controle do Trem de Forca (PCM)

AJ

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
AJ6 VERIFIQUE O CIRCUITO PCMRC QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTA-
GEM
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
+  Megca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
(+) Conector PCM-A, (-) toteste.
Lado do Chicote
PCMRC - Pino 48 Massa Nao
VA para AJ7.
¢ Ha alguma voltagem presente?
AJ7 | VERIFIQUE O CIRCUITO ISP-R QUANTO A VOLTAGEM
* Conector do relé de alimentagao do PCM co- | Sim
nectado. VA para AJS.
* Ignigéo ligada (ON), motor desligado (OFF). N5
* Meca a voltagem entre: a0 .
REPARE o circuito aberto. Apa-
( +) Conector PCM-A, (=) gue os DTCs do PCM. REPITA o
Lado do Chicote autoteste.
ISP-R - Pino 39 Massa
e Avoltagem é superior a 10 V?
AJS VERIFIQUE O CIRCUITO ISP-R QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTA-
GEM

* Ignigéo desligada (OFF).

* Meca a voltagem entre:

(+) Conector PCM-A,
Lado do Chicote

(=)

ISP-R - Pino 39

Massa

* Ha alguma voltagem presente?

Sim
REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

Nao
VA para AJ9.
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Testes Pinpoint

Relé de Alimentacao do Médulo de
Controle do Trem de Forca (PCM)

AJ

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
AJ9 | VERIFIQUE O CIRCUITO VPWR QUANTO A UMA ABERTURA
* Conector do relé de alimentacao do PCM | Sim
desconectado. VA para AJ10.
* Meca a resisténcia entre: .
Nao
(+) Conector PCM-A, | (-) Conector do Relé | | REPARE o circuito aberto. Apa-
Conector, Lado do de Alimentagao do gue os DTCs do PCM. REPITA 0
Chicote PCM, Lado do Chicote Autoteste '
VPWR - Pino 5, 17, 29 VPWR - Pino 5
* As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?
AJ10 | VERIFIQUE OS CIRCUITOS PWRGND QUANTO A UMA ABERTURA
* Meca a resisténcia entre: Sim
(+) Conector PCM-A, (-) VA para AJ11.
Lado do Chicote Nio
PWRGNZZ' 5F;ino 2,3, Massa REPARE o circuito aberto. Apa-
: gue os DTCs do PCM. REPITA o
e As resisténcias sao inferiores a 5 ohms? autoteste.
AJ11 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

— Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secado 2, Memdria
Flash Somente Leitura Eletroni-

camente Apagavel e Programa-
vel (EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011




Testes Pinpoint

Atuador do Turboalimentador AK

» Circuitos do chicote: VPWR e VGTC
» Atuador do turboalimentador (9J559)

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:

* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

(VGT)

Conector do Atuador do Turboalimentador de Geometria Variavel

NO0122153

Pino

Circuito

VGTMTRH

VGTMTRL

SIGRTN

VGT

Al |lOIN

VREF
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Testes Pinpoint

Atuador do Turboalimentador

AK

alimentador

Conector do Atuador da Valvula de Alivio da Pressao do Turbo-

NO073204

Pino Circuito
1 VPWR
2 EVRV

Turboalimentador

Conector do Sensor de Posigcao da Valvula de Alivio da Pressao do

N0122152
Pino Circuito
1 WGTPOS
2 SIGRTN
3 VREF
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Testes Pinpoint

Atuador do Turboalimentador AK

Conector do Médulo de Controle do Trem de For¢ca B (PCM-B)
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Circuito
VREF

Pino
38
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5-46 Testes Pinpoint

Atuador do Turboalimentador AK

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
AK1 | DIAGNOSE PRELIMINAR

« O DTC PO003A, P0045, P0046, P0047, [ Sim
P0048, P2564, P2565, P2566, P2598 ou | \/A para AK2.
P2599 esta presente?

Nao
Pgra problemas de desempenho,
VA para Teste Pinpoint KA.

Para todos os outros, VA para
Secao 4, Tabelas e Descricoes
de Cddigos de Diagnodstico de
Falhas (DTCs).

AK2 [INSPEGAO VISUAL DO SISTEMA TURBOALIMENTADOR

* Inspecione visualmente o atuador do turbo- | Sim
alimentador ou a articulagdo da valvula de | REPARE conforme necessario.
alivio da pressao do turboalimentador quan- | Apague os DTCs do PCM. REPI-
to a emperramento ou outros problemas me- | TA o gutoteste.
canicos.

Nao
Para veiculos com valvula de ali-

vio da presséao do turboalimenta-
dor, VA para AK3.

Para veiculos com turboalimen,-
tador de geometria variavel, VA
para AK10.

e Ha um problema presente?
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Testes Pinpoint

Atuador do Turboalimentador

AK

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AK3 | VERIFIQUE QUANTO A VOLTAGEM ENTRE OS CIRCUITOS VREF E SIGRTN

Ignicao desligada (OFF).
Conector do sensor de posicao da valvula de

alivio da presséo do turboalimentador des-
conectado.

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Meca a voltagem entre:

( +) Conector do
Sensor de Posigcao
da Valvula de Alivio

da Pressao do
Turboalimentador,
Lado do Chicote

(=) Conector do
Sensor de Posigao
da Valvula de Alivio

da Pressao do
Turboalimentador,
Lado do Chicote

VREF - Pino 3 SIGRTN - Pino 2

A voltagem esta entre 4,5 - 5,5 V?

Sim

VA para AK4.

Nao

VA para Teste Pinpoint B.

AK4

VERIFIQUE O CHICOTE DA VALVULA DE ALiVIO DA PRESSAO DO TURBOALI-
MENTADOR QUANTO A UMA ABERTURA

Ignicéo desligada (OFF).

Conector do atuador da valvula de alivio da
pressao do turboalimentador desconectado.
Conector PCM-C desconectado.

Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor de Posigcao
da Valvula de Alivio

da Pressao do Turbo-
alimentador, Lado do
Chicote

(-) Conector PCM-C,
Lado do Chicote

WGTPOS - Pino 1 WGTPOS - Pino 15

( +) Conector do
Atuador da Valvula
de Alivio da Pressao
do Turboalimentador,
Lado do Chicote

(-) Conector PCM-C,
Lado do Chicote

EVRYV - Pino 2 EVRYV - Pino 2

A resisténcia é inferior a 5 ohms?

Sim

VA para AKS5.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.
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Testes Pinpoint

Atuador do Turboalimentador AK

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

AK5 VERIFIQUE O CHICOTE DA VALVULA DE ALiVIO DA PRESSAO DO TURBOALI-
MENTADOR QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O MASSA

* Mega a resisténcia entre: Sim
( +) Conector do VA para AKE.
Sensor de Posicao Nio
da Valvula de Alivio o
da Pressao do (=) REPARE o curto-circuito. Apague
Turboalimentador, os DTCs do PCM. REPITA o au-
Lado do Chicote toteste.
WGTPOS - Pino 1 Massa

( +) Conector do
Atuador da Valvula
de Alivio da Pressao (-)
do Turboalimentador,
Lado do Chicote

EVRYV - Pino 2 Massa

* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?

AK6 VERIFIQUE O CHICOTE DA VALVULA DE ALiVIO DA PRESSAO DO TURBOALI-
MENTADOR QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim

* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
( +) Conector do toteste
Sensor de Posigcao '
da Valvula de Alivio (=) Nio

da Pressao do
Turboalimentador,
Lado do Chicote

WGTPOS - Pino 1 Massa

VA para AK7.

( +) Conector do
Atuador da Valvula
de Alivio da Pressao (-)
do Turboalimentador,
Lado do Chicote

EVRYV - Pino 2 Massa

* Ha alguma voltagem presente?
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Testes Pinpoint

Atuador do Turboalimentador

AK

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AK7

VERIFIQUE OS CIRCUITOS DA VALVULA DE ALIVIO DA PRESSAO DO TURBO-

ALIMENTADOR QUANTO A CURTO-CIRCUITO

UM COM O OUTRO NO CHICOTE

Ignicao desligada (OFF).
Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor de Posicao
da Valvula de Alivio

da Pressao do
Turboalimentador,
Lado do Chicote

(-) Conector do
Sensor de Posicao
da Valvula de Alivio

da Pressao do
Turboalimentador,
Lado do Chicote

WGTPOS - Pino 1 VREF - Pino 3
WGTPOS - Pino 1 SIGRTN - Pino 2
VREF - Pino 3 SIGRTN - Pino 2

( +) Conector do
Atuador da Valvula
de Alivio da Pressao
do Turboalimentador,
Lado do Chicote

(=) Conector do
Atuador da Valvula
de Alivio da Pressao
do Turboalimentador,
Lado do Chicote

EVRYV - Pino 1

VPWR - Pino 2

A resisténcia é superior a 10K ohms?

Sim

VA para AKS.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

AK8

VERIFIQUE A VOLTAGEM VPWR PARA O COMPONENTE

Ignicédo desligada (OFF).
Conector PCM-C conectado.

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

Meca a voltagem entre:

( +) Conector do
Atuador da Valvula
de Alivio da Pressao
do Turboalimentador,
Lado do Chicote

(-)

VPWR - Pino 1

Massa

A voltagem é superior a 10,5 V?

Sim

VA para AKO.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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Testes Pinpoint

Atuador do Turboalimentador

AK

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AK9 GEM

VERIFIQUE O CIRCUITO VPWR QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTA-

* Ignicao desligada (OFF).
* Meca a voltagem entre:

( +) Conector do
Atuador da Valvula
de Alivio da Pressao
do Turboalimentador,
Lado do Chicote

(=)

VPWR - Pino 2

Massa

* Ha alguma voltagem presente?

Sim
REPARE o curto-circuito com a

voltagem. Apague os DTCs do
PCM. REPITA o autoteste.

Nao
VA para AK16.

AK10

VERIFIQUE QUANTO A VOLTAGEM ENTRE OS CIRCUITOS VREF E SIGRTN

* Ignigcéo desligada (OFF).
» Conector do atuador do turboalimentador de
geometria variavel desconectado.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Meca a voltagem entre:

( +) Conector
do Atuador do
Turboalimentador de
Geometria Variavel,
Lado do Chicote

(-) Conector
do Atuador do
Turboalimentador de
Geometria Variavel,
Lado do Chicote

VREF - Pino 5

SIGRTN - Pino 3

A voltagem esta entre 4,5 - 5,5 V?

Sim

VA para AK11.

Nao

VA para Teste Pinpoint B.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011




Testes Pinpoint

Atuador do Turboalimentador AK

Etapa do Teste
VERIFIQUE O CHICOTE DO ATUADOR DO TURBOALIMENTADOR DE GEOME-

Resultados / Agao a Tomar

( +) Conector
do Atuador do
Turboalimentador de
Geometria Variavel,
Lado do Chicote

(-) Conector PCM-C,
Lado do Chicote

VGT - Pino 4

VGT - Pino 29

VGTMTRH - Pino 1

VGTMTRH - Pino 5

VGTMTRL- - Pino 2

VGTMTRL- - Pino 6

As resisténcias sdo inferiores a 5 ohms?

AK11 TRIA VARIAVEL QUANTO A UMA ABERTURA
* Ignicao desligada (OFF). Sim
» Conector PCM-C desconectado. VA para AK12.
* Meca a resisténcia entre: N3o

REPARE o curto-circuito. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

VERIFIQUE O CHICOTE DO ATUADOR DO TURBOALIMENTADOR DE GEOME-

Turboalimentador de
Geometria Variavel,
Lado do Chicote

(=)

VGT - Pino 4 Massa
VGTMTRH - Pino 1 Massa
VGTMTRL- - Pino 2 Massa

As resisténcias sao superiores a 10K ohms?

AK12| TRIA VARIAVEL QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O MASSA
* Meca a resisténcia entre: Sim
VA para AK13.
( +) Conector
do Atuador do Nio

REPARE o curto-circuito. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.
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Testes Pinpoint

Atuador do Turboalimentador

AK

COTE

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
AK13 VERIFIQUE O CHICOTE DO ATUADOR DO TURBOALIMENTADOR DE GEOME-
TRIA VARIAVEL QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
(7)c . os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector
do Atuador do toteste.
Turboalimentador de (-) Niao
Geometria Variavel, "
Lado do Chicote VA para AK14.
VGT - Pino 4 Massa
VGTMTRH - Pino 1 Massa
VGTMTRL- - Pino 2 Massa
* Ha alguma voltagem presente?
VERIFIQUE OS CIRCUITOS DO ATUADOR DO TURBOALIMENTADOR DE GEO-
AK14 | METRIA VARIAVEL QUANTO A CURTO-CIRCUITO UM COM O OUTRO NO CHI-

* Ignicao desligada (OFF).
* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector
do Atuador do
Turboalimentador de
Geometria Variavel,
Lado do Chicote

(-) Conector
do Atuador do
Turboalimentador de
Geometria Variavel,
Lado do Chicote

VGT - Pino 4 VREF - Pino 5
VGT - Pino 4 SIGRTN - Pino 3
VGT - Pino 4 VGTMTRH - Pino 1
VGT - Pino 4 VGTMTRL - Pino 2

VGTMTRH - Pino 1

VGTMTRL - Pino 2

VGTMTRH - Pino 1 VREF - Pino 5
VGTMTRH - Pino 1 SIGRTN - Pino 3
VGTMTRL - Pino 2 VREF - Pino 5
VGTMTRL - Pino 2 SIGRTN - Pino 3

* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?

Sim

VA para AK15.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.
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Testes Pinpoint

Atuador do Turboalimentador

AK

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

VERIFIQUE A RESISTENCIA INTERNA DO MOTOR DO ATUADOR DO TURBOA-

AK15 LIMENTADOR DE GEOMETRIA VARIAVEL
* Mega a resisténcia entre:
( +) Conector (-) Conector
do Atuador do do Atuador do
Turboalimentador de Turboalimentador de
Geometria Variavel, Geometria Variavel,
Lado do Componente | Lado do Componente
VGTMTRH Pino 1 VGTMTRL Pino 2

¢ Aresisténcia esta entre 1 - 2 ohms?

Sim

VA para AK16.

Nao

INSTALE um novo conjunto tur-
boalimentador. CONSULTE o
Manual de Oficina. Apague os

DTCs do PCM. REPITA o auto-
teste.

AK16 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO COMPONENTE

* Inspecione visualmente quanto a:
- Pinos forgados para fora
- Corrosao

» Conecte o conector suspeito e assegure-se
que ele se assente corretamente.

» Efetue o autoteste do PCM e verifique se o
problema ainda esta presente.

¢ O problema ainda esta presente?

Sim
INSTALE um novo conjunto tur-
boalimentador. CONSULTE o
Manual de Oficina. Apague os
DTCs do PCM. REPITA o auto-
teste.

Se um problema ou DTC ainda
estiver presente, VA para AK17.

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint

Atuador do Turboalimentador

AK

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AK17

VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secgao 2, Memoaria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint 5-55

Circuito do Sensor de Marchas da

. AL
Transmissao

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:

e Circuito do sensor de marchas da transmissdo ndo indica as marchas PARK
(estacionamento) ou NEUTRO durante o autoteste.

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
AL1 DIAGNOSE PRELIMINAR PARA CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALHA (DTC)
P1705
» Efetue a inspecao visual. Sim
« Efetue o autoteste do PCM. CONSULTE o Manual de Ofici-
+  Apague os DTCs do PCM. na para continuar a diagnose do
. Efetue o autoteste do PCM sensor de marchas da transmis-
' séo.

e ODTC P1705 esta presente? -
Nao

O problema nao esta presen-
te neste momento. VERIFIQUE
quanto a uma conexao frouxa e
terminais danificados ou corroi-
dos. TORCA o chicote tentando
recriar o problema. REPARE con-
forme necessario. CONSULTE
Secao 3, Tabelas de Sintomas,
se existir um problema de dirigi-
bilidade.
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5-56 Testes Pinpoint

Falha de Combustao AR

A CUIDADO: Tome cuidado quando trabalhar na fiagao energizada dos injetores de
combustivel ou em seus arredores. Os acionadores dos injetores de
combustivel no médulo de controle do trem de forga (PCM) fornecem
uma voltagem elevada para operar os injetores de combustivel. Se
estiver energizada, o contato com a fiagdo exposta dos injetores de
combustivel podera resultar em choque elétrico. Uma falha em seguir
estas instrugcoes podera resultar em ferimento pessoal grave.

Nota: Apagar os codigos de diagnéstico de falhas (DTCs) do mdodulo de controle do trem
de forga (PCM) apaga quaisquer dados do quadro capturado registrados no PCM.
Assegure-se de registrar todas as informacgdes do quadro capturado do PCM antes de
prosseguir.

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose de falhas de combustao.

Conector do Injetor de Combustivel

N0127116
Pino Circuito
1 Injetor de Combustivel, Alimentacao
2 Injetor de Combustivel, Massa
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Testes Pinpoint

Falha de Combustao

AR

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

| [
@) &9 69 @ @) @ ||
@0 @@ 6)EE 666
CICICICIOICRCIDIDIITID) |
OOOOWEOE OO ®
I L— .
N0128332
Pino Circuito
12 Injetor de Combustivel 1, Massa
23 Injetor de Combustivel 1, Alimentagao
24 Injetor de Combustivel 3, Massa
35 Injetor de Combustivel 3, Alimentacao/Injetor
de Combustivel 4, Alimentagao
36 Injetor de Combustivel 4, Massa
Injetor de Combustivel 2, Alimentacao/Injetor
47 de Combustivel 3, Alimentagao/Injetor de
Combustivel 5, Alimentagao
48 Injetor de Combustivel 2, Massa/Injetor de
Combustivel 5, Massa
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
AR DIAGNOSE PRELIMINAR PARA CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALHAS
(DTCs) P0300 A P0313
e Os DTCs P0300, P0301, P0302, P0303, | Sim
P0304, P0305 ou P0313 estao presentes? | \/A para AR3.
Nao
VA para AR2.
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5-58 Testes Pinpoint

Falha de Combustao AR

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

RECRIE O SINTOMA DE FALHA DE COMBUSTAO USANDO AS INFORMAGOES
DO QUADRO CAPTURADO E DO CLIENTE

Nota: Para recriar as condigbes originais que | Sim
registraram o DTC ou causaram o sin- | VA para AR3.
toma, podera ser necessario conduzir o
veiculo. Nao

« Acesse os dados de falha de combustdo do | Incapaz de reproduzir ou identi-
quadro capturado (se disponiveis) e registre | ficar o problema neste momen-
as condi¢des de operacgao. to. CONSULTE Secao 3, Indice

das Tabelas de Sintomas Sem

Nenhum Cdédigo de Diagndstico

(DTC) Presente, se existir um

problema de dirigibilidade.

AR2

* Obtenha as informac¢des da ficha de informa-
¢des do cliente ou quaisquer outros dados
disponiveis do cliente.

* Recrie o sintoma da falha de combustao
usando o quadro capturado e as informa-
¢oes do cliente.

e O sintoma pode ser recriado?

VERIFIQUE QUANTO A OUTROS DTCs DE MEMORIA CONTINUA DO TIPO NAO

AR3 FALHA DE COMBUSTAO

e Ha algum DTC de memoéria continua do | Sim
tipo nao falha de combustéo presente? DESCONSIDERE o cddigo de

diagnéstico de falha (DTC) cor-
rente neste momento. Fagca a
DIAGNOSE do préximo DTC. VA
para Secao 4, Tabelas e Descri-
¢oes de Codigos de Diagnostico
de Falhas (DTCs).

Nao
VA para AR4.
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Testes Pinpoint 5-59

Falha de Combustao AR

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
VERIFIQUE QUANTO A DTCs KOEO E KOER DO TIPO NAO FALHA DE COM-
AR4 =
BUSTAO
+ Efetue o autoteste do PCM. Sim
» Efetue o autoteste elétrico dos injetores. DESCONSIDERE o codigo de

i . . diagnostico de falha (DTC) cor-
* Ha algum DTC do tipo nao falha de com- | .. ic neste momento. Faca a

bustao presente? DIAGNOSE do préximo DTC. VA
para Secao 4, Tabelas e Descri-
¢coes de Codigos de Diagnostico
de Falhas (DTCs).

Nao
VA para ARS5.

AR5 | VERIFIQUE A PRESSAO DO SISTEMA DE COMBUSTIVEL DE BAIXA PRESSAO

Nota: Abomba de combustivel funciona por 30 | Sim
segundos e entéo se desliga na condi- | CONECTE a linha de alimen-
¢éo de ignicdo ligada (ON), motor desli- | tacdo de combustivel de baixa
gado (OFF). pressdo ao motor. VA para ARS.
* Ignicao desligada (OFF). Nio
* Desconecte a linha de alimentacdo de com- | A para Teste Pinpoint MA.
bustivel de baixa pressdo do motor.

* Instale um mandmetro de combustivel entre
a linha de alimentagéo de baixa presséo e o
motor.

* Ignicéao ligada (ON), motor desligado (OFF).

* Facga ciclos de ignicdo ligada (ON), motor
desligado (OFF) por trés vezes.

* A pressao do sistema de combustivel de
baixa pressao é de pelo menos 379 kPa
(55 psi)?
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Testes Pinpoint

Falha de Combustao

AR

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

( +) Conector do (-) Conector do
Injetor de Combustivel | Injetor de Combustivel
Suspeito, Lado do Suspeito, Lado do
Componente Componente

Injetor de Combustivel, | Injetor de Combustivel,
Massa Alimentacéao

¢ Aresisténcia esta entre 150K - 210K ohms?

ARG VERIFIQUE A RESISTENCIA DO INJETOR DE COMBUSTIVEL SUSPEITO NO IN-
JETOR DE COMBUSTIVEL
» Conector do injetor de combustivel suspeito | Sim
desconectado. VA para AR7.
* Meca a resisténcia entre: .
Nao

INSTALE um novo injetor de
combustivel. CONSULTE o Ma-
nual de Oficina. Apague os DTCs
do PCM. REPITA o autoteste.

AR7 |EFETUE UM TESTE DE COMPRESSAO DO CILINDRO NO CILINDRO SUSPEITO

» Efetue a inspecéo visual quanto aos seguin-
tes problemas mecanicos:

— Hastes de acionamento

Sim
REPARE conforme necessario.
Apague os DTCs do PCM. REPI-

dos injetores de combustivel.

* Remova a vela de aquecimento do cilindro
suspeito.

* Acione o motor de partida.

* Observe o alojamento da vela de aqueci-
mento quanto a presenga de uma névoa de
combustivel.

* Ha alguma névoa de combustivel saindo
pelo alojamento da vela de aquecimento?

- Balancins TA o autoteste.
- Valvulas .
— Molas das valvulas N?O
* Efetue um teste de compressao do cilindro VA para ARS.
no cilindro suspeito. Consulte o Manual de
Oficina sec¢ao 303-00, Sistema do Motor - In-
formacoes Gerais.
* Ha algum problema presente?
ARS8 | VERIFIQUE QUANTO A INJETORES DE COMBUSTIVEL COM VAZAMENTO
» Desconecte todos os conectores elétricos | Sim

INSTALE um novo injetor de
combustivel. CONSULTE o Ma-
nual de Oficina. Apague os DTCs
do PCM. REPITA o autoteste.

Nao
VA para Teste Pinpoint M.
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Testes Pinpoint

Valvula de Aceleracao

AX

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:
» Circuitos do chicote: TACM+, TACM-, TP, SIGRTN e VREF
» Atuador da borboleta da valvula de aceleragao (9E926)

* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Conector do Atuador da Borboleta da Valvula de Aceleragao

N0120876
Pino Circuito
1 TACM-
2 SIGRTN
3 VREF
4 TACM+
6 TP
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Testes Pinpoint

Valvula de Aceleracao AX

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

| - '
DAOOOD ORO®®®D®
DB )6 E®E®
CIICICIVICNCIDIDIZIELY)
DOOOOROEOOO®
I L . :
N0128332
Pino Circuito
7 TACM+
8 TACM-
28 TP
Etapa do Teste Resultados / Agdo a Tomar
AX1 | VERIFIQUE QUANTO A VOLTAGEM ENTRE OS CIRCUITOS VREF E SIGRTN
* Ignicao desligada (OFF). Sim

« Conector do atuador da borboleta da valvula | VA para AX2.
de aceleracao desconectado.

» Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Meca a voltagem entre:

Nao
VA para Teste Pinpoint B.

( +) Conector do (—) Conector do
Atuador da Borboleta | Atuador da Borboleta
da Valvula de Acele- da Valvula de Acele-
racao, Lado do ragao, Lado do
Chicote Chicote
VREF - Pino 3 SIGRTN - Pino 2

* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?
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Testes Pinpoint

Valvula de Aceleracao AX

Etapa do Teste
VERIFIQUE O CHICOTE DO ATUADOR DA BORBOLETA DA VALVULA DE ACE-

Resultados / Agao a Tomar

( +) Conector do
Atuador da Borboleta
da Valvula de
Aceleragao, Lado

(-) Conector PCM-C,
Lado do Chicote

do Chicote

TP -Pino 6 TP - Pino 28
TACM+ - Pino 4 TACM+ - Pino 7
TACM- - Pino 1 TACM- - Pino 8

As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?

AX2 LERAGAO QUANTO A UMA ABERTURA
* Ignicao desligada (OFF). Sim
+ Conector PCM-C desconectado. VA para AX3.
* Meca a resisténcia entre: Nio

REPARE o curto-circuito. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

VERIFIQUE O CHICOTE DO ATUADOR DA BORBOLETA DA VALVULA DE ACE-

da Valvula de
Aceleracgao, Lado do

(=)

AX3 LERACAO QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O MASSA
* Mega a resisténcia entre: Sim
( +) Conector do VA para AX4.
Atuador da Borboleta Nio

REPARE o curto-circuito. Apague

Chicote os DTCs do PCM. REPITA o au-
TP - Pino 6 Massa toteste.
TACM+ - Pino 4 Massa
TACM- - Pino 1 Massa

As resisténcias sao superiores a 10K ohms?
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Testes Pinpoint

Valvula de Aceleracao AX

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

VERIFIQUE O CHICOTE DO ATUADOR DA BORBOLETA DA VALVULA DE ACE-
LERAGAO QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM

» Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Meca a voltagem entre:

AX4

Sim
REPARE o curto-circuito. Apague

(+) Conector do ?OieE;;FeCs do PCM. REPITA o au-
Atuador SJa Borboleta .
Ace‘ljear;Ic::la"ll\c,:,J Ifa?:ii do (=) Néo
Chicote VA para AX5.
TP - Pino 6 Massa
TACM+ - Pino 4 Massa
TACM- - Pino 1 Massa

* Ha alguma voltagem presente?

VERIFIQUE QUANTO AOS CIRCUITOS DO ATUADOR DA BORBOLETA DA

AX5 [VALVULA DE ACELERAGAO EM CURTO-CIRCUITO UM COM O OUTRO NO
CHICOTE
* Ignicao desligada (OFF). Sim
+ Meca a resisténcia entre: VA para AX6.
( +) Conector do (-) Conector do Nao

Atuador da Borboleta
da Valvula de
Aceleragao, Lado do

Atuador da Borboleta
da Valvula de
Aceleragao, Lado do

Chicote Chicote

TP - Pino 6 VREF - Pino 3

TP - Pino 6 SIGRTN - Pino 2

TP - Pino 6 TACM+ - Pino 4

TP - Pino 6 TACM- - Pino 1
TACM+ - Pino 4 TACM- - Pino 1
TACM+ - Pino 4 VREF - Pino 3
TACM+ - Pino 4 SIGRTN - Pino 2
TACM- - Pino 1 VREF - Pino 3
TACM- - Pino 1 SIGRTN - Pino 2

As resisténcias sao superioresa 10K ohms?

REPARE o curto-circuito. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.
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Testes Pinpoint

Valvula de Aceleracao AX

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
AX6 VERIFIQUE O DIODO INTERNO DO ATUADOR DA BORBOLETA DA VALVULA
DE ACELERACAO
Nota: Assegure-se que a ponta de prova positi- | Sim
va esteja no circuito SIGRTN para medir | VA para AX7.
o enviesamento a frente do diodo.
N5
+ Selecione teste de diodo no multimetro digi- 40
tal (DMM). INSTALE um novo atuador da
Y it re: borboleta da valvula de acelera-
€¢a a voltlagem entre. cao. Apague os DTCs do PCM.
(+) Conector do (-) Conector do REPITA o autoteste.
Atuador da Borboleta | Atuador da Borboleta
da Valvula de da Valvula de
Aceleracao, Lado do Aceleracgao, Lado do
Componente Componente
SIGRTN - Pino 2 TP - Pino 6
* A voltagem esta entre 0,1 -0,5V?
AX7 VERIFIQUE’A RESISTENCIA INTERNA DO MOTOR DO ATUADOR DA BORBO-
LETA DA VALVULA DE ACELERACAO
* Meca a resisténcia entre: Sim
( +) Conector do (=) Conector do VA para AX8.
Atuador da Borboleta | Atuador da Borboleta Nio
da Valvula de da Valvula de
Aceleragio, Lado do | Aceleragio, Lado do INSTALE um novo atuador da
Componente Componente borboleta da valvula de acelera-
TACM+ Pino 4 TACM- Pino 1 ¢ao. Apague os DTCs do PCM.
REPITA o autoteste.
e Aresisténcia esta entre 1 - 2 ohms?
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Testes Pinpoint

Valvula de Aceleracao

AX

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

AX8

VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secgao 2, Memoaria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF)

Nota:

sensores e pinos conectados a VREF.

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:

Circuitos do chicote: VREF e SIGRTN

Sensor de posigao da caixa de transferéncia da tracao nas 4 rodas (4WD)
Sensor de posicédo do pedal do acelerador (APP)

Sensor de pressao do ar-condicionado (ACP)

Sensor de posi¢ao da arvore de comando (CMP)

Sensor de posicao da arvore de manivelas (CKP)

Sensor de pressao do filtro de particulados de diesel (DPF)

Valvula de recirculagdo dos gases de escapamento (EGR)

Sensor de pressao do rail de combustivel (FRP)

Atuador da borboleta da valvula de aceleracao

Sensor de pressao absoluta do coletor de admissao (MAP)
Turboalimentador de geometria variavel (VGT)

Sensor de velocidade do veiculo (VSS)

Sensor de posigao da valvula de alivio da pressao do turboalimentador
Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Consulte o Manual de Esquemas Elétricos quanto a localizacao especifica dos
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF)

B

nas 4 Rodas (4WD)

Conector do Sensor de Posicao da Caixa de Transferéncia da Tragao

Pino Circuito
3 SIGRTN (Retorno de Sinal)
1 VREF (Voltagem de Referéncia)

Conector do Sensor de Posigado do Pedal do Acelerador (APP)

Pino Circuito
3 APPRTN
4 APPRTN2
1 APPVREF
6 APPVREF2

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF) B

Conector do Sensor de Pressao do Ar-condicionado (ACP)

| —t—

%)

NO0127554

Pino Circuito
1 SIGRTN (Retorno de Sinal)
2 VREF (Voltagem de Referéncia)

Conector do Sensor de Posigido da Arvore de Comando (CMP)

;. N\
[
® @ O
\ J
NO0073128
Pino Circuito

1 VREF
2 SIGRTN
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF) B

Conector do Sensor de Posicdo da Arvore de Manivelas (CKP)

@O0

NO117200

Pino

Circuito

SIGRTN (Retorno de Sinal)

VREF (Voltagem de Referéncia)

(DPF)

Conector do Sensor de Pressao do Filtro de Particulados de Diesel

@00

oo

N0127084

Pino Circuito
1 SIGRTN (Retorno de Sinal)
2 VREF (Voltagem de Referéncia)
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Testes Pinpoint 5-71

Voltagem de Referéncia (VREF) B

Conector da Recirculagao dos Gases de Escapamento (EGR)

2 4 6
[
s s o |
- |
1 3 5
N0048416
Pino Circuito
4 SIGRTN (Retorno de Sinal)
6 VREF (Voltagem de Referéncia)

Conector do Sensor FRP

NO127115
Pino Circuito
2 SIGRTN
3 VREF
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF) B

Conector do Atuador da Borboleta da Valvula de Aceleracao

N0120876

Pino Circuito
2 SIGRTN
3 VREF

(MAP)

Conector do Sensor de Pressao Absoluta do Coletor de Admissao

Circuito

SIGRTN (Retorno de Sinal)

VREF (Voltagem de Referéncia)
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Testes Pinpoint 5-73

Voltagem de Referéncia (VREF) B

Conector do Turboalimentador de Geometria Variavel

NO122153
Pino Circuito
3 SIGRTN (Retorno de Sinal)
5 VREF

Conector do Sensor de Velocidade do Veiculo (VSS)

[ []
N0127555
Pino Circuito
3 SIGRTN (Retorno de Sinal)
1 VREF (Voltagem de Referéncia)
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF)

B

Turboalimentador

Conector do Sensor de Posicao da Valvula de Alivio da Pressao do

Pino Circuito
2 SIGRTN (Retorno de Sinal)
3

VREF (Voltagem de Referéncia)

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga A (PCM-A)

( -~
(DRAPROROOOO®
o oo 66 o 6
\ —
N0128331
Pino Circuito
A13 APPRTN
A22 APPRTN2
A38 APPVREF
Ad4 APPVREF2
A23, A35 SIGRTN (Retorno de Sinal)
A50, A51 VREF (Voltagem de Referéncia)
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Testes Pinpoint 5-75

Voltagem de Referéncia (VREF) B

Conector do Médulo de Controle do Trem de For¢ca B (PCM-B)

Ve

|
(DOOP®OADOOA®
eR8020820000
elelololclotetetelelels
o @ ® 0
N ~
N0128331
Pino Circuito
B30, B45 SIGRTN (Retorno de Sinal)
B37, B38, B39 VREF (Voltagem de Referéncia)

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

| T '
DEROODE ADO®®®® ||
€0 @6 E &) EEEYE G
EICICICIOICRCIDIVII D) |
0]6]6]0]610RGICIOICIPIC)
| L .
N0128332
Pino Circuito
C22, C32, C33, C43, C44, C45, C46 SIGRTN (Retorno de Sinal)
C25, C26, C27, C37, C38, C39 VREF (Voltagem de Referéncia)
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5-76 Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF) B

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
B1 |DTCs P0642, P0643, P0652 E P0653: DIAGNOSE PRELIMINAR

e Os DTCs P0642, P0643, P0652, P0653 | Sim
estdo presentes, ou vocé foi direciona- | VA para B2.
do para ca a partir de outro teste pin-
point? Nao

Para sintomas sem DTCs, VA

para B2.

Para todos os outros, RETORNE
a Secao 3, Tabelas de Sintomas
para instrugdes adicionais.

B2 |VERIFIQUE QUANTO A VOLTAGEM ENTRE OS CIRCUITOS VREF E SIGRTN

Nota: Para todos os outros DTCs, quando efe- | Sim
tuar medigdes dos circuitos VREF ou | VA para B23.
SIGRTN, mega somente os circuitos cor-
respondentes ao sensor suspeito. Con- | Nao
sulte o Manual de Esquemas Elétricos | VA para B3.
para informacdes sobre esquemas e co-
nectores.

* Ignicao desligada (OFF).

» Conector do sensor suspeito desconectado.
* Ignigéo ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Para problemas em APPVREF.

* Meca a voltagem entre:

( +) Conector do (-) Conector do
Sensor APP, Lado Sensor APP, Lado
do Chicote do Chicote
APPVREF APPRTN
APPVREF2 APPRTN2

» Para problemas em VREF.
* Meca a voltagem entre:

( +) Conector do (—-) Conector do
Sensor Suspeito, Lado | Sensor Suspeito, Lado
do Chicote do chicote
VREF SIGRTN

* Avoltagem esta entre 4,5-5,5V?
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF)

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
B3 | VERIFIQUE O CIRCUITO VREF QUANTO A VOLTAGEM
* Para problemas em APPVREF. Sim
* Meca a voltagem entre: VA para B22.
( +) Conector do Nao
Sensor AI_’P, Lado (=) VA para B4.
do Chicote
APPVREF Massa
APPVREF2 Massa
* Para problemas em VREF.
* Meca a voltagem entre:
( +) Conector do
Sensor Suspeito, (-)
Lado do Chicote
VREF Massa
* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?
B4 VERIFIQUE A VOLTAGEM DO CIRCUITO VREF COM TODOS OS SENSORES
DESCONECTADOS
Nota: Mantenha todos os sensores desconec-
tados até ser instruido em cada etapa
para conectar cada sensor, deixando
cada sensor conectado até que todos os
sensores sejam conectados a fim de iso-
lar o problema.
* Ignigéo desligada (OFF).
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF)

B

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

B4

VERIFIQUE A VOLTAGEM DO CIRCUITO VREF COM TODOS OS SENSORES

DESCONECTADOS (CONTINUAGCAO)

Desconecte os seguintes sensores conecta-
dos ao circuito VREF:

Sensor de posicdo da caixa de transfe-
réncia 4WD

Sensor APP

Sensor ACP

Sensor CMP

Sensor CKP

Sensor de pressao DPF

Valvula EGR

Sensor FRP

Atuador da borboleta da valvula de ace-
leracao

Sensor MAP

VGT

VSS

Sensor de posicéo da valvula de alivio da
pressao do turboalimentador

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Mega a voltagem no sensor desconectado
na etapa B2.

Para problemas em APPVREF.

Meca a voltagem entre:

( +) Conector do

Sensor APP, Lado (=)
do Chicote
APPVREF Massa
APPVREF2 Massa

Para problemas em VREF.
Meca a voltagem entre:

(+) Conector do
Sensor Suspeito, (=)
Lado do Chicote

VREF Massa

A voltagem esta entre 4,5 - 5,5 V?

Sim
VA para BS.
Nao
VA para B5.
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF)

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

B5

VERIFIQUE O CIRCUITO VREF QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O MASSA E

SIGRTN

Para problemas em APPVREF.
Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor APP, Lado

(=)

do Chicote
APPVREF Massa
APPVREF2 Massa

Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor APP, Lado
do Chicote

(—-) Conector do
Sensor APP, Lado
do Chicote

APPVREF

APPRTN

APPVREF2

APPRTN2

Para problemas em VREF.
Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor Suspeito,
Lado do Chicote

VREF

Massa

Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor Suspeito,
Lado do Chicote

(—-) Conector do
Sensor Suspeito,
Lado do Chicote

VREF

SIGRTN

As resisténcias
10K ohms?

sdo superiores

Sim
VA para B6.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-

toteste.
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF)

B

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

B6 |VERIFIQUE O CIRCUITO VREF QUANTO A UMA ABERTURA

Ignicao desligada (OFF).

Para problemas em APPVREF.
Conector PCM-A desconectado.
Meca a resisténcia entre:

(+) Conector PCM-A,
Lado do Chicote

(=) Conector do
Sensor APP, Lado
do Chicote

APPVREF - Pino 38

APPVREF - Pino 1

APPVREF2 - Pino 44

APPVREF2 - Pino 6

Para problemas em VREF.
Conector PCM-A desconectado.
Meca a resisténcia entre:

(+) Conector PCM-A,
Lado do Chicote

(=) Conector do
Sensor Suspeito,
Lado do Chicote

VREF - Pino 50, 51

VREF

Conector PCM-B desconectado.
Meca a resisténcia entre:

( +) Conector PCM-B,
Lado do Chicote

(-) Conector do
Sensor Suspeito,
Lado do Chicote

VREF - Pino 37, 38, 39

VREF

Conector PCM-C desconectado.
Meca a resisténcia entre:

(+) Conector PCM-C,
Lado do Chicote

(—-) Conector do
Sensor Suspeito,
Lado do Chicote

VREF - Pino 25, 26, 27,
37, 38, 39

VREF

As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?

Sim

VA para B7.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF)

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

GEM

B7 VERIFIQUE O CIRCUITO VREF QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTA-

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Para problemas em APPVREF.
* Meca a voltagem entre:

(+) Conector PCM-A, (=)
Lado do Chicote
APPVREF - Pino 38 Massa
APPVREF2 - Pino 44 Massa

» Para problemas em VREF.
* Meca a voltagem entre:

(+) Conector PCM-A, (=)
Lado do Chicote

VREF - Pino 50, 51 Massa

* Meca a voltagem entre:

(+) Conector PCM-B, (=)
Lado do Chicote

VREF - Pino 37, 38, 39 Massa

* Meca a voltagem entre:

( +) Conector PCM-C, (-)
Lado do Chicote
VREF - Pino 25, 26, 27, Massa
37,38, 39

* Ha alguma voltagem presente?

Sim
REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

Nao
VA para B23.
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5-82 Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF) B

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
B8 | VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM O SENSOR APP CONECTADO

Nota: Se este sensor foi usado para a medi¢&o Sim
de VREF na etapa B4, VA para B9. VA para BO.

* Ignigéo desligada (OFF). Nio
e Conector do sensor APP conectado. INSTALE um novo sensor APP
* Ignico ligada (ON), motor desligado (OFF). | CONSULTE o Manual de Oficina.

* Meca a voltagem entre: Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

(+) Conector do
Sensor Suspeito, (=)
Lado do Chicote

VREF Massa

A voltagem esta entre 4,5 - 5,5 V?

VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM O SENSOR DE POSIGCAO DA CAIXA DE

B9 TRANSFERENCIA 4WD CONECTADO

Nota: Se este sensor foi usado para a medi¢&o Sim
de VREF na etapa B4, VA para B10. VA para B10.
* Ignicao desligada (OFF).
* Conector do sensor de posi¢ao da caixa de INSTALE um novo sensor de
transferéncia 4WD conectado. posicio da caixa de transferén-

+ Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | cia 4WD. CONSULTE o Manual
* Meca a voltagem entre: de Oficina. Apague os DTCs do
PCM. REPITA o autoteste.

Nao

( +) Conector do
Sensor Suspeito, (=)
Lado do Chicote

VREF Massa

* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?
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Testes Pinpoint 5-83

Voltagem de Referéncia (VREF) B

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
B10 | VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM O SENSOR ACP CONECTADO

Nota: Se este sensor foi usado para a medicao | Sim

de VREF na etapa B4, VA para B11. VA para B11,
* Ignicao desligada (OFF). Nio
» Conector do sensor ACP conectado. INSTALE um novo sensor ACP.
* Ignic&o ligada (ON), motor desligado (OFF). | CONSULTE o Manual de Oficina.
* Meca a voltagem entre: Apague os DTCs do PCM. REPI-

TA o autoteste.

(+) Conector do
Sensor Suspeito, (=)
Lado do Chicote

VREF Massa

* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?

B11 | VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM O SENSOR CMP CONECTADO

Nota: Se este sensor foi usado para a medi¢&o Sim
de VREF na etapa B4, VA para B12. VA para B12.

* Ignigéo desligada (OFF). Nio
e Conector do sensor CMP conector conecta- INSTALE um novo sensor CMP

do. | CONSULTE o Manual de Oficina.
* Ignigao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Apague os DTCs do PCM. REPI-
* Meca a voltagem entre: TA o autoteste.
( +) Conector do
Sensor Suspeito, (-)
Lado do Chicote
VREF Massa

e Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?
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5-84 Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF) B

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
B12 | VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM O SENSOR CKP CONECTADO

Nota: Se este sensor foi usado para a medicao | Sim

de VREF na etapa B4, VA para B13. VA para B13.
* Ignicao desligada (OFF). Nio
» Conector do sensor CKP conectado. INSTALE um novo sensor CKP.
* Ignic&o ligada (ON), motor desligado (OFF). | CONSULTE o Manual de Oficina.
* Meca a voltagem entre: Apague os DTCs do PCM. REPI-

TA o autoteste.

(+) Conector do
Sensor Suspeito, (=)
Lado do Chicote

VREF Massa

A voltagem esta entre 4,5 - 5,5 V?

VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM O SENSOR DE PRESSAO DPF CONEC-
TADO

Nota: Se este sensor foi usado para a medi¢&o Sim
de VREF na etapa B4, VA para B14. VA para B14.

B13

* Ignicao desligada (OFF).
* Conector do sensor de pressdao DPF conec- INSTALE um novo sensor de

tado. . pressdo DPF. CONSULTE o Ma-
* Ignigao ligada (ON), motor desligado (OFF). | nyal de Oficina. Apague os DTCs

Nao

* Meca a voltagem entre: do PCM. REPITA o autoteste.
( +) Conector do
Sensor Suspeito, (-)
Lado do Chicote
VREF Massa

* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF)

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

B14 | VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM A VALVULA EGR CONECTADA

Nota: Se este sensor foi usado para a medi¢&o
de VREF na etapa B4, VA para B15.

* Ignicao desligada (OFF).

» Conector da valvula EGR conectado.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

* Meca a voltagem entre:

(+) Conector do
Sensor Suspeito, (=)
Lado do Chicote

VREF Massa

* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?

Sim

VA para B15.

Nao

INSTALE uma nova valvula EGR.
CONSULTE o Manual de Oficina.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

B15 | VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM O SENSOR FRP CONECTADO

* Ignigéo desligada (OFF).

* Conector do sensor FRP conectado.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Meca a voltagem entre:

(+) Conector do
Sensor Suspeito, (=)
Lado do Chicote

VREF Massa

* A voltagem esta entre 4,5-5,5V?

Sim

VA para B16.

Nao

INSTALE um novo sensor FRP.
CONSULTE o Manual de Oficina.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF)

B

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

B16

VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM O ATUADOR DA BORBOLETA DA VALVU-
LA DE ACELERAGCAO CONECTADO

Ignicao desligada (OFF).
Conector do atuador da borboleta da valvula
de aceleracdo conectado.

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Meca a voltagem entre:

( +) Conector do
Sensor Suspeito, (=)
Lado do Chicote

VREF Massa

A voltagem esta entre 4,5 - 5,5 V?

Sim

VA para B17.

Nao

INSTALE um novo atuador da
valvula de aceleragdo. CONSUL-
TE o Manual de Oficina. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

B17 | VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM O SENSOR MAP CONECTADO

Ignicéo desligada (OFF).

Conector do sensor MAP conectado.
Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Meca a voltagem entre:

(+) Conector do
Sensor Suspeito, (-)
Lado do Chicote

VREF Massa

A voltagem esta entre 4,5 - 5,5 V?

Sim

VA para B18.

Nao

INSTALE um novo sensor MAP.
CONSULTE o Manual de Oficina.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.
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Testes Pinpoint 5-87

Voltagem de Referéncia (VREF) B
Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
B18 | VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM VGT CONECTADO

* Ignigcéo desligada (OFF). Sim

+ Conector VGT conectado. VA para B19.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). Nio

* Mega a voltagem entre: INSTALE um novo VGT. CON-
(+) Conector do SULTE o Manual de Oficina. Apa-
Sensor Suspeito, (-) gue os DTCs do PCM. REPITA o
Lado do Chicote autoteste.

VREF Massa

e Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?

B19 | VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM O VSS CONECTADO

* Ignicao desligada (OFF). Sim
» Conector VSS conectado. VA para B20.
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). Nio
" Mega a voltagem entre: INSTALE um novo VSS. CON-
(+) Conector do SULTE o Manual de Oficina. Apa-
Sensor Suspeito, Lado (-) gue os DTCs do PCM. REPITA o
do Chicote autoteste.
VREF Massa

* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?
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5-88 Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF) B

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

VERIFIQUE A VOLTAGEM VREF COM O SENSOR DE POSIGAO DA VALVULA
DE ALIVIO DA PRESSAO DO TURBOALIMENTADOR CONECTADO

* Ignigéo desligada (OFF). Sim
» Conector do sensor de posi¢do da valvula | Incapaz de reproduzir a condi-
de alivio da presséao do turboalimentador co- | ¢do. VERIFIQUE quanto a uma
nectado. conexao frouxa, e terminais da-
« Ignigao ligada (ON), motor desligado (OFF). n:?cafots o? czrroidO_S- TORCS 0
. chicote tentando recriar o proble-
* Mega a voltagem entre: ma. REPARE conforme nerc):essé-

B20

(+) Conector do rio. CONSULTE Secéo 3, indice
Sensor Suspeito, (=) das Tabelas de Sintomas Sem
Lado do Chicote Nenhum Cédigo de Diagndstico

VREF Massa (DTC) Presente, se existir um

problema de dirigibilidade.
e A voltagem esta entre 4,5 -5,5V? .
Nao

INSTALE um novo sensor de
posicdo da valvula de alivio da
pressdao do turboalimentador.
CONSULTE o Manual de Oficina.
Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF)

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

B21 | VERIFIQUE O CIRCUITO SIGRTN QUANTO A UMA ABERTURA

* Ignicao desligada (OFF).
» Conector PCM-A desconectado.
* Meca a resisténcia entre:

(=) Conector do
Sensor Suspeito,
Lado do Chicote

(+) Conector PCM-A,
Lado do Chicote

SIGRTN - Pino 23, 35 SIGRTN

« Conector PCM-B desconectado.
* Meca a resisténcia entre:

(—) Conector do
Sensor Suspeito,
Lado do Chicote

(+) Conector PCM-B,
Lado do Chicote

SIGRTN - Pino 30, 45 SIGRTN

* Conector PCM-C desconectado.
* Megca a resisténcia entre:

(=) Conector do
Sensor Suspeito,
Lado do Chicote

(+) Conector PCM-C,
Lado do Chicote

SIGRTN - Pino 22,

32, 33, 43, 44, 45, 46 SIGRTN

¢ As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?

Sim
VA para B23.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-
gue os DTCs do PCM. REPITA o

autoteste.
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Testes Pinpoint

Voltagem de Referéncia (VREF)

B

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

B22 | VERIFIQUE O SENSOR SUSPEITO QUANTO A

UM CURTO-CIRCUITO INTERNO

* Apague 0s DTCs KOEO, KOER e continuos.
* Ignicao desligada (OFF).

* Conector do sensor suspeito conectado.

* Ignicéo ligada (ON), motor desligado (OFF).
» Efetue o autoteste do PCM.

e O problema ainda esta presente?

Sim
INSTALE um novo sensor para o
sensor em questao.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao

Incapaz de reproduzir a condi-
c¢édo. VERIFIQUE quanto a uma
conexao frouxa e terminais da-
nificados ou corroidos. TORCA o
chicote tentando recriar o proble-
ma. REPARE conforme necessa-
rio. CONSULTE Secdo 3, indice
das Tabelas de Sintomas Sem
Nenhum Caddigo de Diagndstico
(DTC) Presente, se existir um
problema de dirigibilidade.

B23 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

» Desconecte todos os conectores do PCM.
* Inspecione visualmente quanto a:
- Pinos forgados para fora
- Corrosao
* Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

+ Efetue o autoteste do PCM.
» \Verifique se o problema ainda esta presente.

¢ O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secgao 2, Memoaria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint 5-91

Sensor de Posicdo da Arvore de
Manivelas (CKP)

Este teste pinpoint se destina a fazer a diagnose do seguinte:
* Sensor CKP (6C315)

e Circuitos do chicote: VREF, SIGRTN e CKP

* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Conector do Sensor de Posigio da Arvore de Manivelas (CKP)

®0
NO117200
Pino Circuito
3 _oKP |
(Sensor de Posicédo da Arvore de Manivelas)
2 SIGRTN (Retorno de Sinal)
1 VREF (Voltagem de Referéncia)
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5-92 Testes Pinpoint

Sensor de Posicdo da Arvore de

Manivelas (CKP) D

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

| 1 :
DRAOOHD AO®® D@ ||
OB D E®E®
CICICICIVICHCIDIDIDIDID) _
OOOOOOOEERVO®
| L .
NO0128332
Pino Circuito
1 SHDRTN (Retorno da Blindagem)
20 CKP
(Sensor de Posigdo da Arvore de Manivelas)
25 VREF (Voltagem de Referéncia)
33 SIGRTN (Retorno de Sinal)
Etapa do Teste Resultados / Agdo a Tomar
D1 |DIAGNOSE PRELIMINAR
e ODTCPO0016,P0335,P0336,P0337,P0338 | Sim
ou P0339 esta presente? VA para D2.
Nao
Para sintomas sem DTCs, VA
para D2.
Para todos os outros, VA para
Secao 4, Tabelas e Descricbes
de Codigos de Diagnostico de
Falhas (DTCs).
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Testes Pinpoint

Sensor de Posicdo da Arvore de
Manivelas (CKP)

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
D2 |VERIFIQUE SINAL DO SENSOR CKP ENVIADO PARA O PCM
Nota: A bateria devera estar totalmente carre- | Sim
gada e o sistema de partida devera estar | para DTCs P0016, P0335, P0336
funcionando corretamente. ou P0339, VA para D3.
» Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Para todos os outros, o sensor
+  Acesse 0 PCM e monitore o PID RPM (RPM). fCKR 0 Pé?'\/l e o chicote eSF:éEO
; : uncionando corretamente. -
Acione o motor de partida. TORNE a Secao 3, Tabelas de
* Aleitura do PID é superior a 150? Sintomas para instru¢des adicio-
nais.
Nao
VA para D3.
D3 |VERIFIQUE QUANTO A VOLTAGEM NO SENSOR
* Ignicao desligada (OFF). Sim
» Conector do sensor CKP desconectado. VA para D4.
* Ignigéo ligada (ON), motor desligado (OFF). Nio
* Mega a voltagem entre: VA para Teste Pinpoint B.
( +) Conector do (—-) Conector do
Sensor CKP, Lado do Sensor CKP, Lado
Chicote do Chicote
VREF - Pino 1 SIGRTN - Pino 2
* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?
D4 |VERIFIQUE QUANTO A UMA ABERTURA NO CHICOTE
* Ignicéo desligada (OFF). Sim
* Conector PCM-C desconectado. VA para D5.
* Megca a resisténcia entre: Nio
(+) Conector do REPARE o circuito aberto. Apa-
(-) Conector PCM-C,
Sensor CKP, Lado Lado do Chicote gue os DTCs do PCM. REPITA o
do Chicote autoteste.
CKP -Pino 3 CKP - Pino 20
* Avresisténcia é inferior a 5 ohms?
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5-94 Testes Pinpoint

Sensor de Posicdo da Arvore de

: D
Manivelas (CKP)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
D5 |VERIFIQUE QUANTO A UM CURTO-CIRCUITO NO CHICOTE
* Meca a resisténcia entre: Sim
( +) Conector do VA para D6.
Sensor CKP, Lado (-) Nio
do Chicote o
PP v REPARE o curto-circuito. Apague
CKP - Pino 3 assa os DTCs do PCM. REPITA o au-
A toteste.
* Meca a resisténcia entre:
( +) Conector do (=) Conector do
Sensor CKP, Lado Sensor CKP, Lado
do Chicote do Chicote
CKP - Pino 3 VREF - Pino 1
CKP - Pino 3 SIGRTN - Pino 2
* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?
D6 |VERIFIQUE QUANTO A UM CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM NO CHICOTE
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
(7)cC or d os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector do
Sensor CKP, Lado (=) toteste.
do Chicote Niao
CKP - Pino 3 Massa VA para D7.
e Ha alguma voltagem presente?
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Testes Pinpoint

Sensor de Posicdo da Arvore de
Manivelas (CKP)

NIVELAS

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
D7 |VERIFIQUE QUANTO A INTERMITENCIAS
Nota: Fios dos circuitos CKP ou CMP desfia- | Sim
dos ou outro dano fisico no chicote po- | REPARE conforme necessario.
dem causar um curto-circuito intermiten- | Apague os DTCs do PCM. REPI-
te no circuito CKP ou CMP. TA o autoteste.
* Ignicao desligada (OFF). Nio
» Conector do sensor CKP conectado. Para DTC P0016, VA para Teste
+ Conector PCM-C conectado. Pinpoint V. ’
* Verifique visualmente quanto a fios dos cir- | para todos os outros, VA para
cuitos CKP e CMP desfiados ou outro dano | pg.
fisico ao chicote CKP ou CMP.
e Ha um problema presente?
D8 VERIFIQUE A CONDIGAO FiSICA DA RODA DE PULSOS DA ARVORE DE MA-

* Inspecione a roda de pulsos da arvore de
manivelas quanto a dano.

* Inspecione a roda de pulsos da arvore de
manivelas quanto a oscilagao.

» \Verifique quanto ao afrouxamento da roda
de pulsos da arvore de manivelas.

* Verifique quanto a um vao excessivo ou de-
sigual entre o sensor CKP e a roda de pulsos
da arvore de manivelas.

* Verifique o sensor CKP quanto a dano.

e O sensor CKP e aroda de pulsos da arvo-
re de manivelas estao OK?

Sim

INSTALE um novo sensor CKP.
CONSULTE o Manual de Oficina.
Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Se o problema ou DTC ainda es-
tiver presente, VA para D9.

Nao
REPARE conforme necessario.
CONSULTE o Manual de Oficina

para verificar a instalacao correta
do sensor CKP.
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5-96

Testes Pinpoint

Sensor de Posicdo da Arvore de
Manivelas (CKP)

D

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

D9

VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora.

- Corrosao.

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secgao 2, Memoria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint 5-97

Velocidade do Veiculo DF

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
DF1 | VERIFIQUE QUANTO A CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALHAS (DTCs)
e ODTC P721 esta presente? Sim
VA para DF2.
Nao

VA para Secgéo 4, Tabelas e Des-
cricdes de Codigos de Diagndsti-
co de Falhas (DTCs).

DF2 | VERIFIQUE QUANTO A OUTROS DTCs

+ Efetue o autoteste do ABS. Sim

CONSULTE o Manual de Ofici-
na para continuar a diagnose do
ABS.

* Ha algum DTC presente?

Nao
VA para DF3.

DF3 | VERIFIQUE A ENTRADA DO SINAL DE VELOCIDADE DO VEICULO NO PCM

Sim
O problema nao esta presen-
velocidade legais e atengo te neste momento. VERIFIQUE

as condicbes de condugio quanto a uma conexao frouxa e

quando se efetua o teste de | terminais danificados ou corroi-
rodagem. Uma falha em se- | dos. TORQA o chicote tentando

guir estas instrugées pode | recriar o problema. REPARE con-

resultar em ferimento pes- | forme necessario.
soal.

ACUIDADO: E obrigatéria a estrita ob-
servancia dos limites de

Nao
* Acesse 0 PCM e monitore o PID da velocida- | vA para DF4.
de do veiculo.

*+ Faca um teste de rodagem com o veiculo
enquanto monitora o PID da velocidade do
veiculo.

e OPID davelocidade do veiculo aumenta e
diminui durante a condugao?
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Testes Pinpoint

Velocidade do Veiculo

DF

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

DF4

VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secgao 2, Memoaria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint 5-99

Sensor de Oxigénio Universal

Aquecido (HO2S) DZ

A CUIDADO: Durante a realizagao de testes num motor quente, tome todas as
precaucdes de seguranca para prevenir o contato da pele com
os componentes aquecidos do motor. Uma falha em seguir estas
instrucdes pode resultar em ferimento pessoal.

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:

+ HO2S universal (9Y460)

+ Circuitos do chicote: UO2S, UO2SPC, UO2SPCT, UO2SHTR, UO2SGREF e VPWR
* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Conector HO2S Universal

=2

@
@

| @O |
©®©

N0099394

Pino Circuito
1 UO2SPC
UO2SGREF
UO2SHTR
VPWR
UO2SPCT
uo2s

DO |WIN
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5-100 Testes Pinpoint

Sensor de Oxigénio Universal

Aquecido (HO2S) DZ

Conector do Médulo de Controle do Trem de For¢ca B (PCM-B)

@ -~
(DOOOEOROAOD®
eocmRenceRe0
538883888685
o @ ® 0 6
- —
N0128331
Pino Circuito
3 UO2SHTR
13 UO2SPCT
14 UO2SPC
16 UO2SGREF
27 uo2S
Etapa do Teste Resultados / Agdo a Tomar

DZ1 | VERIFIQUE QUANTO A CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALHAS (DTCs)

e Os DTCs P0053, P0130, P0131, P0132, | Sim
P0135, P2237, P2238 ou P2243 estao pre- | VA para DZ2.
sentes?

Nao
Para todos os outros, VA para
Secao 4, Tabelas e Descrigcbes

de Cddigos de Diagnostico de
Falhas (DTCs).
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Testes Pinpoint

5-101

Sensor de Oxigénio Universal
Aquecido (HO2S)

DZ

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

DZ2 | INSPECIONE VISUALMENTE O CHICOTE HO2S UNIVERSAL

* Ignicao desligada (OFF).
* Inspecione visualmente quanto a:

- Fiagao e pinos amassados, em curto-cir-
cuito e corroidos

- Contaminacao com éleo ou agua
- Fios do sensor invertidos
— Sensor HO2S universal danificado

e Ha um problema presente?

Sim
REPARE conforme necessario.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao
Para DTCs P0053 ou P0135, VA
para DZ3.

Para todos os outros, VA para
DZ8.

DZ3 | VERIFIQUE A VPWR

* Ignicéo desligada (OFF).

* Conector HO2S universal desconectado.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Meca a voltagem entre:

( +) Conector HO2S

Universal, Lado do (-)
Chicote
VPWR Massa

* Avoltagem é superior a 10 V?

Sim

VA para DZ4.

Nao

REPARE o circuito aberto. VE-
RIFIQUE os fusiveis. Apague os

DTCs do PCM. REPITA o auto-
teste.

DZ4 | VERIFIQUE O CIRCUITO UO2SHTR QUANTO A UMA ABERTURA

* Ignicao desligada (OFF).

* Conector HO2S Universal desconectado.
» Conector PCM-B desconectado.

* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector HO2S _ )
Universal, Lado do (- ) Conector PCM B,
. Lado do Chicote
Chicote
UO2SHTR UO2SHTR

¢ Aresisténcia é inferior a 5 ohms?

Sim

VA para DZ5.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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5-102

Testes Pinpoint

Sensor de Oxigénio Universal

. DZ
Aquecido (HO2S)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
DZ5 | VERIFIQUE O CIRCUITO UO2SHTR QUANTO A CURTO-CIRCUITO
* Meca a resisténcia entre: Sim
(+) Conector HO2S VA para DZ6.
Universal, Lado do (-) Nio
Chicote o
REPARE o curto-circuito. Apague
UO2SHTR Massa os DTCs do PCM. REPITA o au-
A toteste.
* Meca a resisténcia entre:
( +) Conector HO2S ( +) Conector HO2S
Universal, Lado do Universal, Lado do
Chicote Chicote
UO2SHTR uo2s
UO2SHTR UO2SGREF
UO2SHTR UO2SPC
UO2SHTR UO2SPCT
UO2SHTR VPWR
* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?
DZ6 | VERIFIQUE A RESISTENCIA INTERNA DO AQUECEDOR DO HO2S UNIVERSAL
* Meca a resisténcia entre: Sim
(+) Conector HO2S | (+) Conector Ho2s | | VA para DZ7.
Universal, Lado do Universal, Lado do Nio
Chicote Chicote .
025 INSTALE um novo HO2S univer-
VPWR UO2SHTR sal. Apague os DTCs do PCM.
¢ Aresisténcia esta entre 1,8 - 6 ohms? REPITA 0 autoteste.
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Testes Pinpoint

5-103

Sensor de Oxigénio Universal
Aquecido (HO2S)

DZ

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

DZ7 VERIFIQUE O CIRCUITO UO2SHTR QUANTO A UM CURTO-CIRCUITO INTERNO
COM O MASSA
* Mega a resisténcia entre: Sim
( +) Conector HO2S VA para DZ12.
Universal, Lado do (=) Nio
Chicote .
INSTALE um novo HO2S univer-
UG2SHTR Massa sal. Apague os DTCs do PCM.
e Aresisténcia é superior a 10K ohms? REPITA 0 autoteste.
DZ8 | VERIFIQUE QUANTO A UMA ABERTURA

* Ignicao desligada (OFF).

» Conector HO2S universal desconectado.
* Conector PCM-B desconectado.

* Megca a resisténcia entre:

( +) Conector HO2S _ )
Universal, Lado do (=) Conector PCM B,
. Lado do Chicote
Chicote
uo2s uo2s
UO2SGREF UO2SGREF
UO2SPCT UO2SPCT
UO2SPC UO2SPC

¢ As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?

Sim

VA para DZ9.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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5-104 Testes Pinpoint

Sensor de Oxigénio Universal DZ
Aquecido (HO2S)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
DZ9 | VERIFIQUE QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O MASSA
* Meca a resisténcia entre: Sim

(+) Conector HO2S VA para DZ10.

Universal, Lado do (-) Nio
Chicote o
> v REPARE o curto-circuito. Apague
uo2s assa os DTCs do PCM. REPITA o au-
UO2SGREF Massa toteste.
UO2SPC Massa
UO2SPCT Massa

* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?

DZ10 | VERIFIQUE QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM
+ Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim

* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
(+)C tor HO2S os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector
Universal, Lado do (-) toteste.
Chicote N3o
Jo2s Massa VA para DZ11.
UO2SGREF Massa
UO2SPC Massa
UO2SPCT Massa

* Ha alguma voltagem presente?
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Testes Pinpoint

5-105

Sensor de Oxigénio Universal
Aquecido (HO2S)

DZ

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

DZ11

VERIFIQUE O CIRCUITO UO2SGREF QUANTO A VOLTAGEM

Ignicao desligada (OFF).

Conector PCM-B conectado.

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Mega a voltagem entre:

( +) Conector HO2S
Universal, Lado do
Chicote

(=)

UO2SGREF Massa

A voltagem esta entre 2,2 - 2,3 V?

Sim
INSTALE um novo HO2S univer-

sal. Apague os DTCs do PCM.
REPITA o autoteste.

Nao
VA para DZ12.

DZ12

VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

- Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secao 2, Memdaria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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5-106 Testes Pinpoint

Sensor de Pressao Absoluta do

Coletor de Admissao (MAP) E

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
» Circuitos do chicote: MAP, SIGRTN e VREF

* Sensor MAP (14A464)

* Modulo de controle do trem de forgca (PCM) (12A650)

Conector do Sensor de Pressao Absoluta do Coletor de Admissao
(MAP)

N0073218
Pino Circuito
3 i MAP o
(Pressao Absoluta do Coletor de Admissao)
2 SIGRTN (Retorno de Sinal)
1 VREF (Voltagem de Referéncia)
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Testes Pinpoint 5-107

Sensor de Pressao Absoluta do
Coletor de Admissao (MAP)

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

| -— '
/|
DEHRODD AOB®®D®
@@ 6666 E
CISICICIVICNCITIDIZITIY)
OQROOE OEOOW®®
| — . :
N0128332
Pino Circuito
16 MAP
(Pressao Absoluta do Coletor de Admissé&o)
32 SIGRTN (Retorno de Sinal)
Etapa do Teste Resultados / Agdo a Tomar
E1 |(DIAGNOSE PRELIMINAR
e O DTC P0236, P0237 ou P0238 esta pre- [ Sim
sente? VA para E2.
Nao
Para sintomas sem DTCs, VA
para E7.
Para todos os outros, VA para
Secgdo 4, Tabelas e Descrigcbes
de Cddigos de Diagnéstico de
Falhas (DTCs).
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5-108 Testes Pinpoint

Sensor de Pressao Absoluta do

-~ E
Coletor de Admissao (MAP)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
E2 |VERIFIQUE QUANTO A VOLTAGEM NO SENSOR
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Conector do sensor MAP desconectado. VA para E3.

» Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

Nao
* Meca a voltagem entre:

VA para Teste Pinpoint B.

( +) Conector do (-) Conector do
Sensor MAP, Lado do | Sensor MAP, Lado do
Chicote Chicote
VREF - Pino 1 SIGRTN - Pino 2

* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?

E3 |VERIFIQUE QUANTO A UMA ABERTURA NO CHICOTE

* Ignicao desligada (OFF). Sim
» Conector PCM-C desconectado. VA para E4.
* Meca a resisténcia entre: Nio
(+) Conector do REPARE o circuito aberto. Apa-
(-) Conector PCM-C,
Sensor MAP, Lado do Lado do Chicote gue os DTCs do PCM. REPITA o
Chicote autoteste.
MAP - Pino 3 MAP - Pino 16

¢ Aresisténcia é inferior a 5 ohms?
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Testes Pinpoint 5-109

Sensor de Pressao Absoluta do

s E
Coletor de Admissao (MAP)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
E4 |VERIFIQUE QUANTO A UM CURTO-CIRCUITO NO CHICOTE
* Meca a resisténcia entre: Sim
( +) Conector do VA para ES.
Sensor MAP, Lado do (-) Nio
Chicote o
- REPARE o curto-circuito. Apague
MAP - Pino 3 Massa os DTCs do PCM. REPITA o au-
A toteste.
* Meca a resisténcia entre:
( +) Conector do (=) Conector do
Sensor MAP, Lado do | Sensor MAP, Lado do
Chicote Chicote
MAP - Pino 3 VREF - Pino 1
MAP - Pino 3 SIGRTN - Pino 2

* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?

E5 |VERIFIQUE QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM NO CHICOTE
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim

* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
(7)C or d os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector do
Sensor MAP, Lado do (-) foteste.
Chicote Nio
MAP - Pino 3 Massa VA para E6.

* Ha alguma voltagem presente?
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5-110 Testes Pinpoint

Sensor de Pressao Absoluta do

Coletor de Admissao (MAP) E

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
E6 |VERIFIQUE QUANTO A INTERMITENCIAS
* Conector do sensor MAP conectado. Sim
e Conector PCM-C conectado. REPARE conforme necessario.
- Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Apague os DTCs do PCM. REPI-
* Acesse o PCM e monitore o PID MAP. TA o autoteste.

* Enquanto observa o PID, efetue o seguinte: | Nao

- Torca todo o chicote acessivel desde o | INSTALE um novo sensor MAP.
sensor MAP até chegar no PCM e bata | CONSULTE o Manual de Oficina.
levemente no sensor. Apague os DTCs do PCM. REPI-

- Torca o conector do sensor MAP. TA o autoteste.

- Procure por mudangas sUbitas na volta- | S€ 0 problema ou DTC ainda es-
gem quando o chicote e o conector sao | tiver presente, VA para ES.
torcidos ou quando o sensor MAP recebe
pancadas leves.

* Ha um problema presente?

E7 | VERIFIQUE O SENSOR QUANTO A ENVIESAMENTO

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Acesse o0 PCM e monitore os PIDs BARO e | REMOVA e VERIFIQUE o sensor
MAP. MAP quanto a presenca de umi-

i dade, gelo ou qualquer outro tipo
¢ O valor do PID MAP esta dentro de 0,1 de restricio. REPARE conforme

kPa (0,01 psi) do valor do PID BARO? necessario. CONSULTE Sego

3, Tabelas de Sintomas, se existir
um problema de dirigibilidade.

Nao
INSTALE um novo sensor MAP.
CONSULTE o Manual de Oficina.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.
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Testes Pinpoint

5-111

Sensor de Pressao Absoluta do
Coletor de Admissao (MAP)

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

E8 |VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secao 2, Memdria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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5-112 Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Ar da

Admissao (IAT) F

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:

» Circuitos do chicote: IAT e SIGRTN

» Sensor de fluxo da massa de ar/temperatura do ar da admissao (MAF/IAT) (12B579)
* Modulo de controle do trem de forgca (PCM) (12A650)

Conector do Sensor de Fluxo da Massa de Ar/Temperatura do Ar da
Admissao (MAF/IAT)

I

ONONCNCXCXG)

NO123833

Pino Circuito
B MAF (Fluxo da Massa de Ar)
SIGRTN (Retorno de Sinal)
VPWR (Alimentagao do Veiculo)

m({oO|O

IAT (Temperatura do Ar da Admissao)
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Testes Pinpoint 5-113

Sensor de Temperatura do Ar da
Admissao (IAT)

Conector do Médulo de Controle do Trem de For¢ca B (PCM-B)

( -~
PICICICICIGICIOIIDIIE
e
clolclolotaleletetelele
© @ ® O 6

g —

N0128331

Pino Circuito
9 IAT (Temperatura do Ar da Admissao)
Etapa do Teste Resultados / Agdo a Tomar

F1 |[DIAGNOSE PRELIMINAR

Nota: Faca a diagnose de falhas de circuito | Sim
antes da diagnose de falhas de faixa ou | VA para F2.

desempenho. .
Nao
« O DTC P0112, P0113 ou P0114 esta pre- | VA para Seg&o 4, Tabelas e Des-
sente? cricbes de Codigos de Diagnosti-

co de Falhas (DTCs).

F2 | VERIFIQUE QUANTO A VOLTAGEM NO SENSOR

* Ignicao desligada (OFF). Sim
+ Conector do sensor MAF/IAT desconectado. | VA para F3.
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

Nao
* Mega a voltagem entre: REPARE o circuito aberto. Apa-
( +) Conector do gue os DTCs do PCM. REPITA o
Sensor MAF/IAT, Lado (-) autoteste.
do Chicote
VPWR - Pino D Massa

e Avoltagem é superior a 10 V?
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5-114 Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Ar da

Admissao (IAT) F

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

F3 | VERIFIQUE QUANTO A UMA ABERTURA NO CHICOTE
* Ignicao desligada (OFF). Sim
+ Conector PCM-B desconectado. VA para F4.
* Meca a resisténcia entre: Nio
( +) Conector do REPARE o circuito aberto. Apa-

Sensor MAF/IAT, Lado

(-) Conector PCM-B,
Lado do Chicote

gue os DTCs do PCM. REPITA o

do Chicote autoteste.
IAT - Pino E IAT - Pino 9

* Aresisténcia é inferior a 5 ohms?

F4 |VERIFIQUE QUANTO A UM CURTO-CIRCUITO NO CHICOTE
* Meca a resisténcia entre: Sim
( +) Conector do VA para F5.
Sensor MAF/IAT, Lado (=) Nio
do Chicote L
- REPARE o curto-circuito. Apague

IAT - Pino E Massa

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

* Meca a resisténcia entre:

Conector do Sensor
MAF/IAT, Lado do

(-) Conector do
Sensor MAF/IAT, Lado

Chicote do Chicote
IAT - Pino E VPWR - Pino D
IAT - Pino E SIGRTN - Pino C
IAT - Pino E MAF - Pino B

* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?
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Testes Pinpoint 5-115

Sensor de Temperatura do Ar da
Admissao (IAT)

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
F5 | VERIFIQUE QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM NO CHICOTE
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim

* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
(+) Conector do toteste.
Sensor MAF/IAT, Lado (-)
do Chicote Nao
IAT - Pino E Massa VA para F6.

e Ha alguma voltagem presente?

F6 | VERIFIQUE QUANTO A INTERMITENCIAS

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim

* Acesse o PCM e monitore o PID IAT11. REPARE conforme necessario.

« Enquanto observa o PID, efetue o seguinte: | Apague os DTCs do PCM. REPI-
— Torga todo o chicote acessivel desde o TA 0 autoteste.

sensor MAF/IAT até chegar no PCM e | N3o
bata levemente no sensor. VA para F7.

— Torga o conector do sensor MAF/IAT.
— Procure por mudancgas subitas na volta-
gem quando o chicote e o conector séo

torcidos ou quando o sensor MAF/IAT re-
cebe pancadas leves.

¢ Ha um problema presente?
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5-116

Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Ar da
Admissao (IAT)

F

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

F7 | CORRELAGAO DOS SENSORES DE TEMPERATURA

Nota:

Verifique os valores de temperatura en-
quanto o motor esta na temperatura am-
biente. Se necessario, estabilize a tem-
peratura do motor frio pelo minimo de 8
horas.

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Acesse o PCM e monitore os PIDs AAT,
IAT2, IAT11 e ECT.

A temperatura do PID IAT11 devera estar
dentro das seguintes faixas:

- Dentro de 15°C (27°F) graus da leitura
de AAT

— Dentro de 16°C (28.8°F) graus da leitura
de IAT2

- Dentro de 20°C (36°F) graus da leitura
de ECT

O PID IAT11 esta dentro da especifica-
cao?

Sim

Incapaz de reproduzir a condi-
¢ao. VERIFIQUE quanto a uma
conexao frouxa, e terminais da-
nificados ou corroidos. TORCA o
chicote tentando recriar o proble-
ma. REPARE conforme necessa-
rio.

Nao

INSTALE um novo sensor MAF/
IAT. CONSULTE o Manual de Ofi-
cina. Apague os DTCs do PCM.
REPITA o autoteste. Se o proble-

ma ou DTC ainda estiver presen-
te, VA para F8.

F8 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

- Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Segéo 2, Memoaria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint 5-117

Sensor de Temperatura do Ar

Ambiente (AAT) FA

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
*  Sensor AAT

» Circuitos do chicote: AAT e SIGRTN

* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Conector do Sensor de Temperatura do Ar Ambiente (AAT)

A
N0127168
Pino Circuito
1 AAT (Temperatura do Ar Ambiente)
2 SIGRTN (Retorno de Sinal)
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5-118 Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Ar

Ambiente (AAT) FA

Conector do Médulo de Controle do Trem de For¢ca B (PCM-B)

( ~ |
@O @EOEE)EE
gRscaae0a0ag
5363000668060
O @ 6 » 6
§ —
NO0128331
Pino Circuito
18 SIGRTN (Retorno de Sinal)
21 AAT (Temperatura do Ar Ambiente)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar

FA1 | DIAGNOSE PRELIMINAR

Nota: Faca a diagnose de falhas de circuito | Sim
antes da diagnose de falhas de faixa ou | VA para FA2.

desempenho. .
Nao
e O DTC P0072, P0073 ou P0074 esta pre- VA para Secgéo 4, Tabelas e Des-
sente? cricdes de Cdodigos de Diagnosti-

co de Falhas (DTCs).

FA2 | VERIFIQUE QUANTO A UMA ABERTURA NO CHICOTE

* Ignicao desligada (OFF). Sim
» Conector do sensor AAT desconectado. VA para FA3.
» Conector PCM-B desconectado. Nio
* Meca aresisténcia entre: REPARE o circuito aberto. Apa-
(+) Conector do gue os DTCs do PCM. REPITA o
Sensor AAT, Lado do (=) Conector PCM-B, | | 5 ;isteste.

Chicote Lado do Chicote

AAT - Pino 1 AAT - Pino 21

A resisténcia é inferior a 5 ohms?
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Testes Pinpoint 5-119

Sensor de Temperatura do Ar

i FA
Ambiente (AAT)
Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
FA3 | VERIFIQUE QUANTO A UM CURTO-CIRCUITO NO CHICOTE
* Meca a resisténcia entre: Sim
( +) Conector do VA para FA4.
Sensor AAT, Lado do (-) Nio
Chicote REPARE o curto-circuito. Apague
, urto-circuito. u
AAT - Pino 1 Massa os DTCs do PCM. REPITA o au-
* Meca a resisténcia entre: foteste.
( +) Conector do (-) Conector do
Sensor AAT, Lado do | Sensor AAT, Lado do
Chicote Chicote
AAT - Pino 1 SIGRTN - Pino 2

e Aresisténcia é superior a 10K ohms?

FA4 | VERIFIQUE QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM NO CHICOTE
* Ignicéo ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim

* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
(+)C tor d os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector do
Sensor AAT, Lado do (-) toteste.
Chicote N3o
AAT - Pino 1 Massa VA para FA5.

* Ha alguma voltagem presente?
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5-120

Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Ar
Ambiente (AAT)

FA

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

FAS5

VERIFIQUE QUANTO A INTERMITENCIAS

Ignicao desligada (OFF).

Conector do sensor AAT conectado.
Conector PCM-B conectado.

Ignicdo ligada (ON), motor desligado (OFF).
Acesse 0 PCM e monitore o PID AAT.
Enquanto observa o PID, efetue o seguinte:

— Torga todo o chicote acessivel desde o
AAT até chegar ao PCM e bata levemen-
te no sensor.

— Torga o conector do sensor AAT.

— Procure por mudancgas subitas na volta-
gem quando o chicote e o conector sao
torcidos ou quando o sensor AAT recebe
pancadas leves.

Ha um problema presente?

Sim
REPARE conforme necessario.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao
VA para FAG.

FA6

CORRELAGAO DOS SENSORES DE TEMPERATURA

Nota:

Verifique os valores de temperatura en-
quanto o motor esta na temperatura am-
biente. Se necessario, estabilize a tem-
peratura do motor frio pelo minimo de 8
horas.

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

Acesse o PCM e monitore os PIDs AAT,
IAT11, IAT2 e ECT.

Atemperatura do PID AAT devera estar den-

tro das seguintes faixas:

- Dentro de 10°C (18°F) graus da leitura
de IAT11

- Dentro de 15°C (27°F) graus da leitura
de IAT2

- Dentro de 20°C (36°F) graus da leitura
de ECT

O PID AAT esta dentro da especificagdao?

Sim

Incapaz de reproduzir a condi-
¢éo. VERIFIQUE quanto a uma
conexao frouxa, e terminais da-
nificados ou corroidos. TORCA o
chicote tentando recriar o proble-
ma. REPARE conforme necessa-
rio.

Nao

INSTALE um novo sensor AAT.
CONSULTE o Manual de Oficina.
Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste. Se o problema ou

DTC ainda estiver presente, VA
para FA7.
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Testes Pinpoint

5-121

Sensor de Temperatura do Ar
Ambiente (AAT)

FA

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

FA7 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secao 2, Memdria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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5-122 Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Ar da

Admissao 2 (IAT2) FB

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
» Circuitos do chicote: IAT2 e SIGRTN

+ Sensor IAT2

* Modulo de controle do trem de forgca (PCM) (12A650)

Conector do Sensor de Temperatura do Ar da Admissao 2 (IAT2)

Pino Circuito
2 SIGRTN (Retorno de Sinal)
1 IAT2 (Temperatura do Ar da Admisséao 2)

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



Testes Pinpoint 5-123

Sensor de Temperatura do Ar da

Admissao 2 (IAT2) FB

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga B (PCM-B)

( -~
(@OOOAORAOAOO®
i
5363650668060
OO, ® ® 6
N —
NO0128331
Pino Circuito
6 SIGRTN
11 IAT2
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar

FB1 | DIAGNOSE PRELIMINAR

Nota: Faca a diagnose de falhas de circuito | Sim
antes da diagnose de falhas de faixa ou | VA para FB2.

desempenho. .
Nao
e O DTC P0097, P0098 ou P0099 esta pre- VA para Secgéo 4, Tabelas e Des-
sente? cricdes de Cdodigos de Diagnosti-

co de Falhas (DTCs).

FB2 | VERIFIQUE QUANTO A VOLTAGEM NO SENSOR
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Conector do sensor IAT2 desconectado. VA para FB3.
* Ignigao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Meca a voltagem entre:

Nao
VA para Teste Pinpoint B.

( +) Conector do (—-) Conector do
Sensor IAT2, Lado do | Sensor IAT2, Lado do
Chicote Chicote

IAT2 - Pino 1 SIGRTN - Pino 2

* Avoltagem esta entre 4 - 6 V?
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5-124 Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Ar da

Admissao 2 (IAT2) FB

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

( +) Conector do
Sensor IAT2 , Lado do
Chicote

(-)

IAT2 - Pino 1

Massa

* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor IAT2, Lado do
Chicote

(=) Conector do
Sensor IAT2, Lado do
Chicote

IAT2 - Pino 1

SIGRTN - Pino 2

* Aresisténcia é superior a 10K ohms?

FB3 | VERIFIQUE QUANTO A UMA ABERTURA NO CHICOTE
* Meca a resisténcia entre: Sim
VA para FB4.
Se(rlzgr(:loAr;'ZCtlf);d(lodo (—) Conector PCM-B, 5
. Lado do Chicote Nao
Chicote REPARE o circuito aberto. Apa
IAT2 - Pino 1 |AT2 - Pino 11 gue os DTCs do PCM. REPITA 0
e Aresisténcia é inferior a 5 ohms? alrioteste.
FB4 | VERIFIQUE QUANTO A UM CURTO-CIRCUITO NO CHICOTE
* Ignicao desligada (OFF). Sim
» Conector PCM-B desconectado. VA para FBS5.
* Mega a resisténcia entre: Nio

REPARE o curto-circuito. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.
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Testes Pinpoint 5-125

Sensor de Temperatura do Ar da

Admissao 2 (IAT2) FB

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
FB5 | VERIFIQUE QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM NO CHICOTE
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim

* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
(+)C tor d os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector do
Sensor IAT2, Lado do (-) toteste.
Chicote N3o
IAT2 - Pino 1 Massa VA para FB6.

e Ha alguma voltagem presente?

FB6 |VERIFIQUE QUANTO A INTERMITENCIAS

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Acesse o PCM e monitore o PID IAT2. REPARE conforme necessario.
* Enquanto observa o PID, efetue o seguinte: | Apague os DTCs do PCM. REPI-

- Torga todo o chicote acessivel desde o | TA 0 autoteste.
sensor IAT2 até chegar no PCM e bata
levemente no sensor.

— Torga o conector do sensor IAT2.

— Procure por mudancgas subitas na volta-
gem quando o chicote e o conector séo
torcidos ou quando o sensor IAT2 recebe
pancadas leves.

Nao
VA para FB7.

e Ha um problema presente?
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5-126

Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Ar da
Admissao 2 (IAT2)

FB

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
FB7 | CORRELAGAO DOS SENSORES DE TEMPERATURA
Nota: Verifique os valores de temperatura en- | Sim
quanto o motor estd na temperatura am- | VA para FBS.
biente. Se necessario, estabilize a tem-
peratura do motor frio pelo minimo de 8 | Nao
horas. INSTALE um novo sensor IAT2.
« Ignigao ligada (ON), motor desligado (OFF). /T*Xag“etots DtTCS do PCM. REPI-
* Acesse o PCM e monitore os PIDs AAT, © autoteste.
IAT11, IAT2 e ECT.
* Atemperatura do PID IAT2 devera estar den-
tro das seguintes faixas:
- Dentro de 10°C (18°F) graus da leitura
de AAT
— Dentro de 16°C (28.8°F) graus da leitura
de IAT11
- Dentro de 20°C (36°F) graus da leitura
de ECT
e O PID IAT2 esta dentro da especificagao?
FB8 |VERIFIQUE O SISTEMA RESFRIADOR DO AR DE SOBREALIMENTAGAO (CAC)

Nota: Inspecione visualmente o veiculo quan-

to a acessorios instalados poés-venda e
modificagbes de desempenho (sistema
de escapamento, turboalimentador, chip
para aumento de desempenho). Consul-
te Secao 1 Sistema de Controle do Motor
(EC), Modificagdes em Veiculos OBD.

Verifique o sistema CAC quanto a nivel baixo
de fluido, linhas de liquido de arrefecimento
fissuradas, restringidas ou passadas incorre-
tamente, trocador de calor fissurado ou res-
tringido.

Verifique os sistemas resfriador do ar de so-
brealimentagdo (CAC) e de admissao de ar
quanto a vazamentos e restricdes.

Ha algum problema presente?

Sim

REPARE ou INSTALE um novo
componente conforme necessa-
rio. Apague os DTCs do PCM.
REPITA o autoteste.

Nao

INSTALE um novo sensor |IAT2.
CONSULTE o Manual de Oficina.
Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste. Se o problema ou

DTC ainda estiver presente, VA
para FB9.
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Testes Pinpoint

5-127

Sensor de Temperatura do Ar da
Admissao 2 (IAT2)

FB

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

FB9 |VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secao 2, Memdria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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5-128 Testes Pinpoint

Sensor de Fluxo da Massa de Ar
(MAF)

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:

+ Sensor de fluxo da massa de ar/temperatura do ar da admissédo (MAF/IAT) (12B579)
» Circuitos do chicote: MAF, SIGRTN e alimentacao do veiculo (VPWR)

* Modulo de controle do trem de forgca (PCM) (12A650)

Conector do Sensor de Fluxo da Massa de Ar/Temperatura do Ar da
Admissao (MAF/IAT)

@@@@@

NO0123833

Pino Circuito
B MAF (Fluxo da Massa de Ar)
C SIGRTN (Retorno de Sinal)
D VPWR (Alimentacao do Veiculo)
E IAT (Temperatura do Ar da Admissao)
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Testes Pinpoint 5-129

Sensor de Fluxo da Massa de Ar
(MAF)

Conector do Médulo de Controle do Trem de For¢ca B (PCM-B)

~ |
Rl EEERER)
e
536060866660
o oo 66 o 6
- —
N0128331
Pino Circuito
15 SIGRTN (Retorno de Sinal)
24 MAF (Fluxo da Massa de Ar)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar

J1 |[DIAGNOSE PRELIMINAR

Nota: Faca a diagnose de falhas de circuito | Sim
antes da diagnose de falhas de faixa ou | \/A para J2.
desempenho.

Nao
° O DTC POOBC, POOBD, P0101, P0104, Para sintomas sem DTCS, VA
P010F, P1102 ou P1103 esta presente? para J2.

Para todos os outros, VA para
Secao 4, Tabelas e Descricoes
de Cddigos de Diagnodstico de
Falhas (DTCs).
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5-130

Testes Pinpoint

Sensor de Fluxo da Massa de Ar
(MAF)

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

J2

VERIFIQUE O SISTEMA DE ADMISSAO DE AR
TRUGOES E DANO

QUANTO A VAZAMENTOS, OBS-

Nota: Inspecione visualmente o veiculo quan-

to a acessoérios instalados pos-venda e
modificagcbes de desempenho (sistema
de escapamento, turboalimentador, chip
para aumento de desempenho). Consul-
te Secao 1 Sistema de Controle do Motor
(EC), Modificagbes em Veiculos OBD.

Ignicao desligada (OFF).
Verifique o sistema de admissao de ar (filtro

de ar, carcaga, dutos) quanto a obstrucdes
ou bloqueio.

Verifique quanto a abracadeiras dos dutos
de saida de ar rompidas ou frouxas (extre-
midades do corpo da valvula de aceleragao
e conjunto de filtro de ar), fissuras ou furos
no duto de saida de ar e juntas gastas en-
tre o sensor MAF e o conjunto de filtro de
ar. Verifique a cavidade do corpo da valvula
de aceleragado quanto a presenca de borra.
Assegure-se que o conector do sensor MAF
esteja assentado corretamente.

Verifique o sistema de ventilacao do carter
quanto a vazamentos e restricdes.

Verifique o sistema resfriador do ar de so-
brealimentagao (CAC) quanto a vazamentos
e restricoes.

Ha algum problema presente?

Sim
REPARE conforme necessario.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao
VA para J3.
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Testes Pinpoint 5-131

Sensor de Fluxo da Massa de Ar

J
(MAF)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
J3 | VERIFIQUE QUANTO A VOLTAGEM NO SENSOR MAF/IAT
» Conector do sensor MAF/IAT desconectado. | Sim
+ Ignicdo ligada (ON), motor desligado (OFF). | VA para J4.
* Meca a voltagem entre: Nio
( +) Conector do REPARE o circuito aberto. Apa-
Sensor MAF/IAT, Lado (=) gue os DTCs do PCM. REPITA o
do Chicote autoteste.
VPWR - Pino D Massa
e Avoltagem é superior a 10,5V?
J4 | VERIFIQUE QUANTO A UMA ABERTURA NO CHICOTE
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Conector do sensor MAF/IAT desconectado. | REPARE o circuito aberto. Apa-
« Conector PCM-B desconectado. gue os DTCs do PCM. REPITA o
* Mega a resisténcia entre: autoteste.
Nao
( +) Conector do i
Sensor MAF/IAT, Lado | (=) Sonector POMB, || VA para Js.
. ado do Chicote
do Chicote
MAF - Pino B MAF - Pino 24
SIGRTN - Pino C SIGRTN - Pino 15
* As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?
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5-132 Testes Pinpoint

Sensor de Fluxo da Massa de Ar

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
J5 |[VERIFIQUE QUANTO A UM CURTO-CIRCUITO NO CHICOTE
* Meca a resisténcia entre: Sim
( +) Conector do (—) Conector do VA para J6.
Sensor MAF/IAT, Lado | Sensor MAF/IAT, Lado Nio
do Chicote do Chicote o
- - REPARE o curto-circuito. Apague
MAF - Pino B VPWR - Pino D os DTCs do PCM. REPITA o au-
MAF - Pino B SIGRTN - Pino C toteste.
MAF - Pino B IAT - Pino E
* Megca a resisténcia entre:
( +) Conector do
Sensor MAF/IAT, (=)
Lado do Chicote
MAF - Pino B Massa

* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?

J6 |[VERIFIQUE QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM NO CHICOTE

» Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Meca a voltagem entre:

Sim
REPARE o curto-circuito. Apague

c — os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector do

Sensor MAF/IAT, (-) foteste.

Lado do Chicote Nao
MAF - Pino B Massa VA para J7.

¢ Ha alguma voltagem presente?
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Testes Pinpoint

5-133

Sensor de Fluxo da Massa de Ar
(MAF)

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

J7

VERIFIQUE QUANTO A INTERMITENCIAS

* Ignicao desligada (OFF).
e Conector PCM-B conectado.
e Conector do sensor MAF/IAT conectado.

* Ignicéo ligada (ON), motor em funcionamen-
to.

* Funcione o motor até 1.500 RPM por 5 se-
gundos, entao traga-o de volta para marcha
lenta. Funcione o motor até 1.500 RPM por 5
segundos, entao traga-o de volta para mar-
cha lenta.

« Se a marcha lenta ndo for estavel, consul-
te Secéao 3, indice das Tabelas de Sintomas
Sem Nenhum Cddigo de Diagnostico (DTC)
Presente.

* Acesse o PCM e monitore o PID MAF_A.

+ Batalevemente no sensor MAF e torga o chi-
cote e o conector para simular impactos da
estrada.

e Aleitura do PID MAF_A se altera?

Sim

INSTALE um novo sensor MAF/
IAT. CONSULTE o Manual de Ofi-
cina. Apague os DTCs do PCM.
REPITA o autoteste.

Se o problema ou DTC ainda es-
tiver presente, VA para J9.

Nao
VA para J8.
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5-134 Testes Pinpoint

Sensor de Fluxo da Massa de Ar
(MAF)

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
Js VERIFIQUE O SISTEMA DE ADMISSAO DE AR QUANTO A VAZAMENTOS E
RESTRIGOES

AVISO: Uma pressdo acima de 241 kPa | Sim

(35 psi) pode causar dano a compo- | REPARE os vazamentos ou res-
nentes do sistema. Regule o ar com- | tricdes conforme necessario.

SriTidO para 137,9 kPa_(fO Psi) antes | Abague os DTCs do PCM. REPI-
e fazer a conexao ao sistema. TA o autoteste.

Nota: Lembre-se de reinstalar a mangueira de
ventilacdo do carter e remover o saco | "¢
plastico do filtro de ar quando finalizar | VA para J9.
esta etapa.

Nao

* Ignigéo desligada (OFF).
* Remova a mangueira de ventilagdo do car-

ter da conex&o no conjunto de ventilagéo do
carter.

* Coloque o filtro de ar num saco plastico para
prevenir a saida do fluxo de ar pelo orificio
de admisséo e reinstale-o no veiculo.

* Conecte a Maquina de Camara de Fuma-
¢a, Testador do Sistema de Emissdes Eva-
porativas de Combustivel 218-00001 (522)
ou equivalente ao sistema de admissao de
ar usando um adaptador apropriado para a
mangueira de ventilacdo do carter.

* Preencha o sistema de admissdo de ar com
fumaca.

e Pressurize o sistema de admissao de ar com
ar comprimido regulado a 137,9 kPa (20 psi).

» \Verifique o sistema de admissao de ar quan-
to a vazamentos e restricoes.

* Ha quaisquer vazamentos ou restricoes
presentes?
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Testes Pinpoint

5-135

(MAF)

Sensor de Fluxo da Massa de Ar

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

J9 |VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secao 2, Memdria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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5-136

Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Liquido de
Arrefecimento do Motor (ECT)

K

Nota: A regeneracéo pode ocorrer durante a operagdo normal. Durante a regeneracédo, os
procedimentos de diagndstico podem exibir valores enviesados. Caso ocorra um a
regeneracao durante os procedimentos de diagndstico, permita que o processo seja
completado antes de continuar com os diagndésticos.

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
* Sensor ECT (12B637)

+ Circuitos do chicote: ECT e SIGRTN

* Modulo de controle do trem de forgca (PCM) (12B637)

VALORES DE TEMPERATURA VS. RESISTENCIA (APROXIMADOS)

°C °F Ohms
100 212 2.080
90 194 2.803
80 176 3.836
70 158 5.337
60 140 7.556
50 122 10.908
45 113 13.216
40 104 16.092
35 95 19.696
30 86 24.329
25 77 30.000
20 68 37.352
15 59 46.797
10 50 59.016
5 41 74.940
0 32 95.851
-5 23 123.485
-10 14 160.313
-15 5 209.816
-20 -4 276.959
-30 -22 496.051
-40 -40 925.021
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Testes Pinpoint 5-137

Sensor de Temperatura do Liquido de
Arrefecimento do Motor (ECT)

Conector do Sensor de Temperatura do Liquido de Arrefecimento
do Motor (ECT)

Pino Circuito
1 ECT
2 SIGRTN

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

I CT——
DROOOD ORO®®®
@@ @6 6)EE 6 E G ]
CICICICIVICRCIDIDIPIRLD) |
OOOOWEE OEO®®OO®
| L —
Pino Circuito
30 ECT

34 SIGRTN
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5-138 Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Liquido de

Arrefecimento do Motor (ECT) K

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
K1 | VERIFIQUE QUANTO A CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALHAS (DTCs)

e O DTC P0116, P0117, P0118, P0119 esta | Sim
presente? VA para K2.

Nao

VA para Secéo 3, indice das Ta-
belas de Sintomas Sem Nenhum
Codigo de Diagnéstico (DTC)
Presente, se existir um problema
de dirigibilidade.

K2 |VERIFIQUE A RESISTENCIA DO SENSOR ECT COM O MOTOR FRIO

Nota: Verifiqgue os valores de temperatura com | Sim

o veiculo estabilizado na temperatura | vA para K3.
ambiente antes de continuar com este
teste. Podera ser necessario um periodo | Nao

de estabilizacdo da temperatura de 8 ho- | INSTALE um novo sensor ECT.
ras. Consulte Secgéo 4,Tabelas e Descri- | CONSULTE o Manual de Oficina.
coes de Codigos de Diagnostico de Fa- | Apague os DTCs do PCM. REPI-
lhas (DTCs) para informacdes relativas | TA o autoteste.

ao DTC P0O116.

Nota: Consulte a tabela no inicio deste teste
para as especificacdes de resisténcia.

* Ignicao desligada (OFF).
e Conector do Sensor ECT desconectado.
* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do (=) Conector do
Sensor ECT, Lado do | Sensor ECT, Lado do
Componente Componente

ECT - Pino 1 SIGRTN - Pino 2

A resisténcia esta dentro da especifica-
¢ao?
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Testes Pinpoint 5-139

Sensor de Temperatura do Liquido de
Arrefecimento do Motor (ECT)

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
K3 |VERIFIQUE A RESISTENCIA DO SENSOR ECT COM O MOTOR QUENTE

Nota: Consulte a tabela no inicio deste teste | Sim
para as especificagbes de resisténcia. VA para K4.

Nota: Verifique se o motor esta na temperatura

~ .| Nao
normal de operacao antes de obter a lei-
tura de ECT. INSTALE um novo sensor _E_CT.
CONSULTE o Manual de Oficina.
» Conector do sensor ECT conectado. Apague os DTCs do PCM. REPI-

« Funcione o motor até que a temperatura do | TA 0 autoteste.
motor se estabilize.

* Ignicéo desligada (OFF).
e Conector do sensor ECT desconectado.

* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do (=) Conector do
Sensor ECT, Lado do | Sensor ECT, Lado do
Componente Componente

ECT - Pino 1 SIGRTN - Pino 2

* A resisténcia esta dentro da especifica-
cao?

K4 | SIMULE O SINAL OPOSTO PARA O PCM

Nota: O sensor é desconectado para simular o | Sim

DTC oposto. INSTALE um novo sensor ECT.
 Ignicao desligada (OFF). CONSULTE o Manual de Oficina.
Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

« Conector do sensor ECT desconectado.
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

« Efetue o autoteste sob demanda KOEO. Nao

. VA para K5.
e ODTC P0118 esta presente?
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5-140 Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Liquido de

i K
Arrefecimento do Motor (ECT)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
K5 VERIFIQUE O CIRCUITO DO SINAL QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O MAS-
SA
* Ignicao desligada (OFF). Sim
+ Conector PCM-C desconectado. VA para K6.
* Meca a resisténcia entre: Nio
( +) Conector do REPARE o curto-circuito. Apague
Sensor ECT, Lado do (-) os DTCs do PCM. REPITA o au-
Chicote toteste.
ECT - Pino 1 Massa
* Aresisténcia é superior a 10K ohms?
K6 |SIMULE O SINAL OPOSTO PARA O PCM
» Simule o DTC oposto. Sim
+ Ignicao desligada (OFF). INSTALE um novo sensor ECT.
«  Conecte um fio jumper com fusivel de 5 am- | CONSULTE o Manual de Oficina.
peres entre o Seguinte: Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.
Ponto A Conector do | Ponto B Conector do _
Sensor ECT, Lado do | Sensor ECT, Lado do Nao
Chicote Chicote VA para K7.
ECT - Pino 1 SIGRTN - Pino 2
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
» Efetue o autoteste sob demanda KOEO.
e ODTC P0117 esta presente?
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Testes Pinpoint

5-141

Sensor de Temperatura do Liquido de
Arrefecimento do Motor (ECT)

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
K7 |VERIFIQUE O CIRCUITO DO SINAL QUANTO A UMA ABERTURA
* Ignicao desligada (OFF). Sim
+ Conector PCM-C desconectado. VA para K8.
* Meca a resisténcia entre: Nio
(—) Conector do REPARE o circuito aberto. Apa-
(+) Conector PCM-C,
Lado do Chicote Sensor ECT, Lado gue os DTCs do PCM. REPITA o
do Chicote autoteste.
ECT - Pino 30 ECT - Pino 1
e Aresisténcia é inferior a 5 ohms?
K8 | VERIFIQUE O CIRCUITO DE RETORNO DE SINAL QUANTO A UMA ABERTURA
* Meca a resisténcia entre: Sim
VA para K9.
(+) Conector PCM-C, S(_ ) Conector do
. ensor ECT, Lado N3
Lado do Chicote d . ao
o Chicote L
SIG : SIG : REPARE o circuito aberto. Apa-
IGRTN - Pino 34 IGRTN - Pino 2 gue os DTCs do PCM. REPITA o
e Avresisténcia é inferior a 5 ohms? autoteste.
VERIFIQUE O CIRCUITO DO SINAL QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOL-
K9
TAGEM
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
(7)C tor d os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector do
Sensor ECT, Lado (=) toteste.
do Chicote Ni&o
ECT - Pino 1 Massa VA para K10.
¢ Ha alguma voltagem presente?
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Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Liquido de
Arrefecimento do Motor (ECT)

K

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
K10 | VERIFIQUE QUANTO A INTERMITENCIAS
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Acesse o PCM e monitore o PID ECT. REPARE conforme necessario.
« Enquanto observa o PID quanto a picos de | Apague os DTCs do PCM. REPI-
voltagem, torca, chacoalhe e dobre pequena | TA 0 autoteste.
secbes do chicote de fiacao desde o sensor Nio
de temperatura do liquido de arrefecimento ,
do motor até chegar no PCM. VA para K11.
e Ha algum problema presente?
K11 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secgao 2, Memoria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint 5-143

Desempenho do Sistema

Turboalimentador KA

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
» Desempenho do sistema turboalimentador

* Vazamentos de ar do turboalimentador

* Perdas de vacuo

e Turboalimentador

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
KA1 | DIAGNOSE PRELIMINAR

Nota: A presenga do DTC P0234 ou P0299 | Sim
pode indicar que o veiculo esta operando | VA para KA2.
em modo limitado e pode experimentar

uma perda de poténcia. Nao
Nota: Faca a diagnose e repare todos os | Para sintomas sem DTCs, VA
para KAZ2.

DTCs de problema de circuito antes

de diagnosticar problemas de faixa, | Para todos os outros, VA para
desempenho ou fluxo. Secdo 4, Tabelas e Descrigdes

o Di ‘st
Nota: Faca a diagnose de quaisquer DTCs de lczizlshaCSo(d[l)gToCsS)de lagnostico de

BARO ou MAP antes de continuar com
este teste.

« O DTC P0234, P0299, P2598 ou P2599
esta presente?
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Testes Pinpoint

Desempenho do Sistema

KA

Turboalimentador
Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
KA2 | DESEMPENHO DO SISTEMA TURBOALIMENTADOR

Nota: Inspecione visualmente o veiculo quanto
a acessorios instalados pds-venda e mo-
dificagcdes de desempenho (filtro de ar,
sistema de escapamento, sistema de ad-
missao, chip para aumento de desempe-
nho, turboalimentador). Consulte Segao
1, Sistema de Controle do Motor (EC),
Modificacbes em Veiculos OBD.

» Verifique quanto a modificaces feitas ao sis-
tema de controle eletrénico do motor (EEC).

* Inspecione visualmente o sistema de admis-
s&o de ar quanto ao seguinte:

- Filtro de ar ou carcaca restringido(a) ou
modificado(a)

- Intrusdo de agua

- Juntas gastas entre o sensor do fluxo da
massa de ar (MAF) e o conjunto do filtro
de ar

- \Verifique a integridade do sistema de
ventilagdo do carter

— Vareta medidora do nivel de 6leo do mo-
tor, tubo ou tampa de abastecimento de
6leo assentados incorretamente

— Vazamentos ou restricdes no resfriador
do ar de sobrealimentagéo (CAC)

- Vazamentos, fissuras, conexoes frouxas,
perfuragbes ou quaisquer outras modifi-
cacdes nao feitas pela fabrica

* Inspecione visualmente o sistema de esca-
pamento quanto ao seguinte:

- Modificagbes do tubo de escapamento
que aumentem ou diminuam a restricao
no escapamento

- Vazamentos, fissuras, conexodes frouxas,
perfuracbes ou quaisquer outras modifi-
cacobes nao feitas pela fabrica

e Ha algum problema presente?

Sim
REPARE conforme necessario.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao
VA para KA3.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



Testes Pinpoint

5-145

Desempenho do Sistema
i KA
Turboalimentador
Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

VERIFIQUE OS SISTEMAS RESFRIADOR DO AR DE SOBREALIMENTAGCAO, DE
KA3 | ADMISSAO DE AR E DE ESCAPAMENTO QUANTO A VAZAMENTOS E RESTRI-
GOES

AVISO: E obrigatéria a estrita observancia dos

limites de velocidade legais e atengao
as condicdes de conducido quando se
efetua o teste de rodagem. Uma falha
em seguir estas instru¢des pode resul-
tar em ferimento pessoal.

AVISO: Uma pressao acima de 241 kPa (35

psi) pode causar dano a componentes
do sistema. Regule o ar comprimido
para 137,9 kPa (20 psi) antes de fazer
a conexao ao sistema.

Nota: Lembre-se de reinstalar a mangueira de

ventilagdo do carter e remover o saco
plastico do filtro de ar quando finalizar
esta etapa.

Ignicédo desligada (OFF).
Use um meétodo adequado para bloquear

temporariamente a saida do tubo de esca-
pamento.

Conecte a Maquina de Camara de Fumaca,
Testador do sistema de Emissées Evapora-
tivas de Combustivel 218-00001 (522) ou
equivalente ao sistema de escapamento.

Preencha o sistema de escapamento com
fumaca.

Pressurize o sistema de escapamento com
ar comprimido regulado a 139 kPa (20 psi).

Verifique o sistema de escapamento quanto
a vazamentos e restrigdes.

Coloque o filtro de ar num saco plastico para
prevenir a saida do fluxo de ar pelo orificio
de admisséo e reinstale-o no veiculo.

Remova a mangueira de ventilagdo do car-
ter da conex&o no conjunto de ventilacdo do
carter.
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Testes Pinpoint

Desempenho do Sistema
Turboalimentador

KA

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

VERIFIQUE OS SISTEMAS RESFRIADOR DO AR DE SOBREALIMENTAGAO, DE
ADMISSAO DE AR E DE ESCAPAMENTO QUANTO A VAZAMENTOS E RESTRI-
COES (CONTINUAGAO)

Conecte a Maquina de Camara de Fuma-
ca, Testador do Sistema de Emissbdes Eva-
porativas de Combustivel 218-00001 (522)
ou equivalente ao sistema de admissao de
ar usando um adaptador apropriado para a
mangueira de ventilagédo do carter.

Preencha o sistema de admissao de ar com
fumaca.

Pressurize o sistema de admiss&o de ar com
ar comprimido regulado a 137,9 kPa (20 psi).
Verifique o sistema de admissao de ar quan-
to a vazamentos e restri¢cdes.

Ha quaisquer vazamentos ou restricoes
presentes?

Sim

REPARE ou INSTALE um novo
componente conforme necessa-
rio. Apague os DTCs do PCM.
Faca um TESTE DE RODAGEM
com o veiculo e ACELERE o ve-
iculo para atingir sobrealimenta-
cao plena. REPITA o autoteste.
Se o sintoma ou DTC ainda esti-
ver presente, VA para KA4.

Nao
VA para KAS5.

KA4

VERIFIQUE QUANTO A ENTRADA ENVIESADA

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Acesse o PCM e monitore os PIDs BARO e
MAP.

A leitura do PID MAP esta dentro de 5kPa
(0,73 psi) da leitura do PID BARO?

DO SENSOR

Sim

Para turboalimentadores VGT,VA
para KAS.

Para turboalimentadores com

valvula de alivio da pressado, VA
para KAG.

Nao
Faca a DIAGNOSE do sensor
que esta fora da faixa.

Para o sensor MAP, VA para Tes-
te Pinpoint E.

Para o sensor BARO, APAGUE
os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste. Se o problema ainda
estiver presente, INSTALE um
novo PCM. CONSULTE Secao 2,
Memoria Flash Somente Leitura
Eletricamente Apagavel e Pro-
gramavel (EEPROM).
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Testes Pinpoint

5-147

Desem
Turboa

penho do Sistema
limentador

KA

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

KA5 | VERIFIQUE A OPERAGAO DO ATUADOR DO TURBOALIMENTADOR

Ignicao ligada (ON), motor em funcionamen-
to.

Acesse o PCM e monitore o PID MAP.

Acesse o PCM e controle o PID
EGRTP_CMD.

Comande o PID EGRTP_CMD totalmente
fechado.

Acesse o PCM e controle o PID RPMDSD.

Aumente a rotagdo comandada do motor
para 1.500 RPM.

Acesse o0 PCM e controle o PID VNT_CMD.

Comande o PID VNT_CMD totalmente aber-
to.

Comande o PID VNT_CMD totalmente fe-
chado.

O PID MAP aumenta e diminui conforme o
PID VNT_CMD é aberto e fechado?

Sim
VA para KAS.
Nao
VA para KA7.

KAG

VERIFIQUE A OPERAGAO DO ATUADOR DA VALVULA DE ALIVIO DA PRES-
SAO DO TURBOALIMENTADOR

Ignicao ligada (ON), motor em funcionamen-
to.

Acesse o PCM e monitore o PID MAP.

Acesse o PCM e controle o PID
EGRTP_CMD.

Comande o PID EGRTP_CMD totalmente
fechado.

Acesse o PCM e controle o PID RPMDSD.

Aumente a rotagdo comandada do motor
para 1.500 RPM.

Acesse o0 PCM e controle o PID WGT_CMD.

Comande o PID WGT_CMD totalmente
aberto.

Comande o PID WGT_CMD totalmente fe-
chado.

O PID MAP aumenta e diminui conforme o
PID WGT_CMD é aberto e fechado?

Sim
VA para KA9.
Nao
VA para KA7.
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5-148 Testes Pinpoint

Desempenho do Sistema

Turboalimentador KA

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
KA7 | VERIFICAGAO DO ROTOR DO COMPRESSOR DO TURBOALIMENTADOR

* Inspecione o rotor e a carcaga do compres- | Sim
sor do turboalimentador quanto ao seguinte: | CONSULTE o Manual de Oficina,

— Capacidade de girar livremente Tabela de Sintomas para fazer a
- Ruidos durante o giro diagnose do turboalimentador.

— Dano a palhetas no rotor do compressor | Nio

- Condigao de desbalanceamento Para turboalimentadores VGT,
— Detritos na carcaca VA para KAS.

Para turboalimentadores com
valvula de alivio da pressao, VA
para KA9.

* Ha algum problema presente?

KA8 | VERIFIQUE A OPERAGAO DO ATUADOR DO TURBOALIMENTADOR

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Acesse o PCM e controle o PID VNT_CMD. | INSTALE um novo conjunto tur-
« Comande o PID VNT_CMD totalmente fe- | boalimentador.

chado e entao totalmente aberto. CONSULTE o Manual de Oficina.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

e Ha algum problema presente?

Nao
VA para KA10.

VERIFIQUE A OPERAGAO DO ATUADOR DA VALVULA DE ALiVIO DA PRES-

KA9 SAO DO TURBOALIMENTADOR

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Acesse 0 PCM e controle o PID WGT_CMD. | INSTALE um novo conjunto tur-
- Comande o PID WGT_CMD totalmente fe- | boalimentador. CONSULTE o

chado e ent3o totalmente aberto. Manual de Oficina. Apague os
DTCs do PCM. REPITA o auto-
* Ha algum problema presente? teste.
Nao

VA para KA11.
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Testes Pinpoint 5-149

Desempenho do Sistema KA

Turboalimentador
Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
KA10 VERIFIQUE A PRESSAO DE SOBREALIMENTAGAO DO TURBOALIMENTADOR
VGT

Nota: DTCs adicionais podem ser registrados | Sim
durante o uso do controle do estado das | O sjstema turboalimentador esta
saidas (OSC). Apague todos os DTCs | gperando corretamente.
do PCM e modulo de controle da trans- . .
RETORNE Tabel
missao (TCM) depois da finalizagdo dos O a Segdo 3, Tabelas

. e ) de Sint instrucd di-
diagnosticos. Repita o autoteste para © >inioma para Instigoes adi

verificar se todos os DTCs foram apaga- cionars.
dos. Nio

Nota: A leitura do PID MAP & um valor absolu- | INSTALE um novo conjunto tur-
to, e ndo um valor comparativo. boalimentador. CONSULTE o

«  Mantenh t ha lent ¢ Manual de Oficina. Apague os
antenha o motor em marcha lenta na tem- | b+~ 4o PCM. REPITA o auto-

peratura normal de operagao.

* Acesse o PCM e monitore os PIDs BARO e
MAP.

* Acesse o PCM e controle o PID TPS_CMD.
* Diminua o PID TPS_CMD para 5%.
* Acesse o PCM e controle o PID RPMDSD.

* Aumente a rotacdo comandada do motor
para 1.500 RPM.

* Acesse o PCM e controle o PID VNT_CMD.

 Comande o PID VNT_CMD totalmente aber-
to.

* Registre o valor do PID MAP.

« Comande o PID VNT_CMD totalmente fe-
chado.

* Registre o valor do PID MAP.

teste.

e Aleitura do PID MAP esta dentro de 5% da
leitura do PID BARO com o PID VNT_CMD
totalmente fechado e o PID MAP aumenta
para mais do que 48 kPa (6,96 psi) com o
PID VNT_CMD totalmente aberto?
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5-150 Testes Pinpoint

Desempenho do Sistema

Turboalimentador KA

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

VERIFIQUE A PRESSAO DE SOBREALIMENTAGAO DA VALVULA DE ALIVIO
DA PRESSAO DO TURBOALIMENTADOR

Nota: DTCs adicionais podem ser registrados | Sim
durante o uso do controle do estado das | O sjstema turboalimentador esta
saidas (OSC). Apague todos os DTCs | gperando corretamente.
do PCM e modulo de controle da trans- . .
RETORNE Tabel
missao (TCM) depois da finalizagdo dos © a Segdo 3, Tabelas
diagnosticos. Repita o autoteste para

KA11

de Sintoma para instrugoes adi-

verificar se todos os DTCs foram apaga- cionars.
dos. Nio

Nota: Aleitura do PID MAP_Aé um valor abso- | INSTALE um novo conjunto tur-
luto, e ndo um valor comparativo. boalimentador. CONSULTE o

Manual de Oficina. Apague os
DTCs do PCM. REPITA o auto-
teste.

« Mantenha o motor em marcha lenta na tem-
peratura normal de operagao.

 Acesse o PCM e monitore os PIDs BARO e
MAP.

* Acesse o PCM e controle o PID TPS_CMD.

* Diminua o PID TPS_CMD para 5%.

* Acesse o PCM e controle o PID RPMDSD.

* Aumente a rotacdo comandada do motor
para 1.500 RPM.

* Acesse 0 PCM e controle o PID WGT_CMD.

e Comande o PID WGT_CMD totalmente
aberta.

* Registre o valor do PID MAP.

« Comande o PID WGT_CMD totalmente fe-
chada.

* Registre o valor do PID MAP.

e Aleitura do PID MAP esta dentro de 5% da
leitura do PID BARO com o PID WGT_CMD
totalmente aberta e o PID MAP aumenta
por mais do que 48 kPa (6,96 psi) com o
PID WGT_CMD totalmente fechada?
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Testes Pinpoint 5-151

Sistema de Combustivel M

A CUIDADO: Tome cuidado quando trabalhar na fiagao energizada dos injetores de
combustivel ou em seus arredores. Os acionadores dos injetores de
combustivel no médulo de controle do trem de forga (PCM) fornecem
uma voltagem elevada para operar os injetores de combustivel. Se
estiver energizada, o contato com a fiagdo exposta dos injetores de
combustivel podera resultar em choque elétrico. Uma falha em seguir
estas instrugcoes podera resultar em ferimento pessoal grave.

A CUIDADO: Antes de trabalhar ou desconectar qualquer dos tubos de combustivel
ou componentes do sistema de combustivel, alivie a pressao do
sistema para prevenir a pulverizagao acidental de combustivel. O
combustivel no sistema permanece sob alta pressao, mesmo quando o
motor ndo esta em funcionamento. Uma falha em seguir esta instrugao
pode resultar em ferimento pessoal grave.

A CUIDADO: Nao fume, nao porte cigarros acesos nem tenha uma chama aberta
de qualquer tipo quando trabalhar em quaisquer componentes
relacionados ao sistema de combustivel ou nas suas proximidades.
Misturas altamente inflamaveis sempre estao presentes e podem sofrer
ignicdo. Uma falha em seguir estas instrugées pode resultar em
ferimento pessoal grave.

A CUIDADO: Nao carregue dispositivos eletronicos pessoais como telefones
celulares, pagers ou equipamento de audio de qualquer tipo quando
trabalhar em qualquer componente relacionado ao sistema de
combustivel ou em suas proximidades. Misturas altamente inflamaveis
sempre estdo presentes e podem sofrer ignicao. Uma falha em seguir
estas instru¢goes pode resultar em ferimento pessoal grave.

A CUIDADO: Quando manejar combustivel, sempre observe precaugées de manejo
de combustivel e esteja preparado no evento de derramamento de
combustivel. O combustivel derramado pode sofrer ignicao por
componentes aquecidos do veiculo ou outra fonte de ignicao. Uma
falha em seguir estas instrugoes pode resultar em ferimento pessoal
grave.

A CUIDADO: Limpe todos os residuos de combustivel do compartimento do motor.
Se nao forem removidos, os residuos de combustivel podem sofrer
ignicao quando o motor retornar a operagao. Uma falha em seguir
estas instrugoes pode resultar em ferimento pessoal grave.

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:

* Injetor de combustivel
» Valvula de controle do volume de combustivel
» Sensor de pressao do rail de combustivel (FRP)
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Testes Pinpoint

Sistema de Combustivel

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

M1 |VERIFIQUE QUANTO A CODIGOS DE DIAGNO

STICO DE FALHAS (DTCs)

Nota: Repare quaisquer DTCs relacionados
a circuitos dos injetores de combustivel
antes de entrar neste teste pinpoint.

e Ha quaisquer DTCs presentes?

Sim

Para DTCs P0087, P0088,
P0191, P0263, P0266, P0269,
P0272, P0275, P029A a P029F,
P02A2 a P02D5, P0117F, P1250,
P228C, P228D, P2290, P2291,
P229A, P229B e P1563, VA para
M2.

Para todos os outros, DESCON-
SIDERE o cddigo de diagndstico
de falha (DTC) corrente neste
momento. Faca a DIAGNOSE do
proximo DTC. VA para Secgao 4,
Tabelas e Descrigbes de Codigos
de Diagndstico de Falhas (DTCs)
para continuar a diagnose.

Nao
VA para M2.

M2 |VERIFIQUE A PRESSAO DO SISTEMA DE COMBUSTIVEL DE BAIXA PRESSAO

Nota: Abomba de combustivel funciona por 30
segundos e entdo se desliga na condi-
¢ao de ignicao ligada (ON), motor desli-
gado (OFF).

* Ignicao desligada (OFF).

* Desconecte a linha de alimentacdo de com-

bustivel de baixa pressdo do motor.

* Instale um mandmetro de combustivel entre
a linha de alimentacéo de baixa pressao € o
motor.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

+ Faca ciclos de ignigdo ligada (ON), motor
desligado (OFF) por trés vezes.

¢ A pressao do sistema de combustivel de
baixa pressao é de pelo menos 379 kPa
(55 psi)?

Sim
CONECTE a linha de alimen-

tacao de combustl'v’el de baixa
pressao ao motor. VA para M3.

Nao
VA para Teste Pinpoint MA.
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Testes Pinpoint

5-153

Sistema de Combustivel

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
M3 | EFETUE O TESTE DE COMBUSTIVEL LIMPO SUFICIENTE
» Efetue o Teste de Combustivel Limpo Sufi- | Sim
ciente. Consulte Segéo 4, Procedimentos de REPARE conforme necessario.
Diagnéstico. Apague os DTCs do PCM. REPI-
e Ha um problema presente? TA 0 autoteste.
Nao
VA para V4.
M4 | MONITORE TODOS OS PIDs DE BALANCEAMENTO DE COMBUSTIVEL
* Ignigéo ligada (ON), motor em funcionamen- | Sim
to. VA para M7.
e Acesse o PCM e monitore os PIDs ~
CYL BAL 1, CYL_BAL 2, CYL BAL_3, | Nao
CYL_BAL_4, CYL BAL 5. VA para M>5.
e Todos os valores de PIDs de quantidade
de balanceamento de combustivel estao
relativamente alinhados um com o ou-
tro?
M5 | VERIFIQUE OS VALORES DOS AJUSTES DE QUANTIDADE DOS INJETORES

Verifique se os valores dos ajustes de quan-
tidade dos injetores do PCM exibidos na fer-
ramenta de diagndstico correspondem aos
da etiqueta adesiva de valores dos ajustes
da quantidade dos injetores localizada na
carcaca do separador de 6leo do respiro do
motor. Consulte o manual do fabricante da
ferramenta de diagnéstico para informagodes
especificas sobre a configuragdo da ferra-
menta de diagndstico, operacao e cabos e
adaptadores especificos requeridos.

Os valores dos ajustes de quantidade dos
injetores do PCM na ferramenta de diag-
nostico correspondem aos valores dos
ajustes da quantidade dos injetores da
etiqueta adesiva instalada na carcaga do
separador de éleo do respiro do motor?

Sim

VA para V6.

Nao

INTRODUZA o valor correto do
ajuste da quantidade do injetor
no PCM usando a ferramenta de
diagnostico. Apague os DTCs do
PCM. REPITA o autoteste. VERI-

FIQUE o reparo fazendo um tes-
te de rodagem do veiculo.
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Testes Pinpoint

Sistema de Combustivel

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
M6 REINICIALIZE AADAPTAGAO DA MASSA DE COMBUSTIVEL MINIMA — TODOS
OS CILINDROS
* Ignigéo ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
+ Usando a ferramenta de diagnéstico, reini- | VA para M9.
cialize a adaptacao da massa de combusti- .
vel minima - todos os cilindros. Consulte o | N80
manual do fabricante da ferramenta de diag- | VA para M7.
néstico para informacgdes especificas sobre
a configuracao da ferramenta de diagnosti-
co, operagao e cabos e adaptadores especi-
ficos requeridos.
* Ignicéao ligada (ON), motor em funcionamen-
to.
* Acesse o PCM e monitore os PIDs
CYL_BAL_1, CYL_BAL_2, CYL_BAL_3,
CYL_BAL_4, CYL_BAL_5.
¢ Ocilindro suspeito esta contribuindo cor-
retamente?
M7 |EFETUE UM TESTE DE COMPRESSAO NO CILINDRO SUSPEITO
» Efetue um teste de compressao do cilindro | Sim
no cilindro suspeito. Consulte o Manual de | REPARE conforme necessario.
Oficina. Apague os DTCs do PCM. REPI-
e Ha algum problema presente? TA 0 autoteste.
Nao
VA para V8.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011




Testes Pinpoint

5-155

Sistema de Combustivel

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

M8

VERIFIQUE SE O VALOR DO AJUSTE DA QUANTIDADE DO INJETOR NO INJE-
TOR DE COMBUSTIVEL SUSPEITO CORRESPONDE AO VALOR ARMAZENADO
NO PCM E MOSTRADO NA ETIQUETA ADESIVA DA QUANTIDADE DE AJUSTE
DO INJETOR

Verifique se o valor do ajuste da quantidade
do injetor no injetor de combustivel suspeito
corresponde ao valor exibido na ferramenta
de diagnéstico e com o valor do ajuste da
quantidade do injetor da etiqueta adesiva
instalada na carcaca do separador de o6leo
do respiro do motor. Consulte o manual do
fabricante da ferramenta de diagnéstico para
informagdes especificas sobre a configura-
¢ao da ferramenta de diagndstico, operagéo,
e cabos especificos e adaptadores requeri-
dos.

O valor do ajuste de quantidade do in-
jetor no injetor de combustivel suspeito
corresponde ao valor do ajuste da quanti-
dade do injetor exibido na ferramenta de
diagnéstico e gravado na etiqueta adesi-
va instalada na carcaca do separador de
6leo do respiro do motor?

Sim

INSTALE um novo injetor de
combustivel. CONSULTE o Ma-
nual de Oficina. Apague os DTCs
do PCM. REPITA o autoteste.

Nao

INTRODUZA o valor correto do
ajuste da quantidade do injetor
no PCM usando a ferramenta de
diagnostico. Apague os DTCs do
PCM. REPITA o autoteste. VERI-

FIQUE o reparo fazendo um tes-
te de rodagem do veiculo.

M9

VERIFIQUE QUANTO A SENSOR FRP ENVIESADO

Ignicéo ligada (ON), motor desligado (OFF).
Acesse o PCM e monitore o PID FRP.

CONSULTE Secao 6 Valores de Referéncia
para os valores normais de operacao.

O PID FRP esta dentro de faixa?

Sim
Para uma condigéo,de falta de
partida do motor, VA para M10.
Para todas as outras, VA para
M11.

Nao

VERIFIQUE os circuitos FRP,
FRP_SIGRTN e FRP VREF
quanto a resisténcia elevada. Se

OK, INSTALE um novo sensor
FRP.
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5-156

Testes Pinpoint

Sistema de Combustivel

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

M10

VERIFIQUE QUANTO A PRESSAO SUFICIENTE DO COMBUSTIVEL NA LINHA
DE RETORNO DE COMBUSTIVEL

Ignicao desligada (OFF).
Aguarde 2 minutos.

Desconecte a linha de retorno de combus-
tivel.

Usando um recipiente transparente adequa-
do, colete qualquer combustivel que verta da
linha de retorno de combustivel.

Igni¢ao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Verifique a linha de retorno de combustivel

quanto a um fluxo de combustivel visivel
para o recipiente transparente.

Ha um fluxo de combustivel visivel na li-
nha de retorno de combustivel?

Sim

VA para M12.

Nao

VERIFIQUE a linha de retorno de
combustivel quanto a restricoes.
REPARE conforme necessario.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

M11

VERIFIQUE FUNCIONALIDADE DO SENSOR F

RP

Igni¢do ligada (ON), motor em funcionamen-
to.

Acesse o PCM e monitore o PID FRP.
Acesse o0 PCM e controle o PID RPM_DSD.
Aumente a rotacdo do motor para 1.400
RPM.

Acesse 0 PCM e controle o PID FRP_A_CMD.

Aumente a pressdo do PID FRP_A_CMD
para 180 MPa (26.106 psi) e monitore a vol-
tagem FRP.

Diminua a pressao do PID FRP_A CMD

para 40 MPa (5.801 psi) e monitore a volta-
gem FRP.

A voltagem FRP aumenta e diminui quan-
do a pressao do PID FRP_A_CMD é au-
mentada e diminuida durante cada etapa?

Sim

VA para Teste Pinpoint ME.
Nao

VA para M12.
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Testes Pinpoint

5-157

Sistema de Combustivel

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

M12

VERIFIQUE A OPERAGAO DA VALVULA DE CONTROLE DO VOLUME DE COM-
BUSTIVEL

Nota:

A bomba de combustivel funciona por 30
segundos e entdo se desliga na condi-
¢ao de ignicao ligada (ON), motor desli-
gado (OFF).

Ignicado desligada (OFF).

Desconecte a linha de retorno de combusti-

vel na parte posterior do distribuidor de com-
bustivel (rail) e coloque um tamp&o na linha.

Conecte uma mangueira de combustivel
adequada na conexao de retorno do distri-
buidor de combustivel para drena-lo dentro
de um recipiente adequado.

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Facga ciclos de ignicao ligada (ON), motor
desligado (OFF) conforme necessario para

verificar o fluxo correto de combustivel do
distribuidor de combustivel.

Acesse o PCM e controle o PID F_VCV.

Comande o PID F_VCV para o valor mais
baixo do ciclo de trabalho enquanto observa
o fluxo de combustivel proveniente do distri-
buidor de combustivel.

Comande o PID F_VCV para o valor mais
elevado do ciclo de trabalho enquanto obser-
va o fluxo de combustivel do distribuidor de
combustivel.

O combustivel flui pelo distribuidor de
combustivel enquanto o PID F_VCV é co-
mandado para o valor mais baixo do ci-
clo de trabalho e é interrompido quando
o PID F_VCV é comandado para o valor
mais elevado do ciclo de trabalho?

Sim

INSTALE uma nova bomba Inje-
tora de combustivel de alta pres-
sdo. CONSULTE Manual de Ofi-
cina. Apague os DTCs do PCM.
REPITA o autoteste.

Nao

INSTALE um novo solenoide da
valvula de controle do volume de
combustivel. CONSULTE o Ma-

nual de Oficina. Apague os DTCs
do PCM. REPITA o autoteste.
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5-158 Testes Pinpoint

Controle da Bomba de Combustivel -

Bomba de Baixa Pressao MA

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
*  Bomba de combustivel (FP)

* Relé da bomba de combustivel

» Circuitos do chicote: FPPWR-A, FPPWR-B e FPGND

* Modulo eletrénico central (CEM)

Conector da Bomba de Combustivel (FP)
(RN
C@ ® O 6 e @))

NO127087

Pino Circuito

3 FPGND (Massa da Bomba de Combustivel)

FPPWR-B (Alimentacdo da Bomba de
Combustivel - B

4
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Testes Pinpoint

5-159

Bomba de Baixa Pressao

Controle da Bomba de Combustivel -

MA

Conector do Relé da Bomba de

Combustivel (FP)

3 2
1 5
N0072977
Pino Circuito
2 FPC (Comando da Bomba de Combustivel)
1,3 B+ (Voltagem Positiva da Bateria)
5 FPPWR-A (Alimentagdo da Bomba de
Combustivel - A)
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5-160 Testes Pinpoint

Controle da Bomba de Combustivel -

Bomba de Baixa Pressao MA

Conector do Médulo Eletrénico Central 7 (CEM-7)

-

Q OO ©
L5

| H

9869086608868,

-
-
a

N0127083

Pino Circuito

FPPWR-A (Alimentagdo da Bomba de
Combustivel - A)
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Testes Pinpoint

5-161

Controle da Bomba de Combustivel -
Bomba de Baixa Pressao

MA

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

MA1

VERIFIQUE A PRESSAO DO SISTEMA DE COMBUSTIVEL DE BAIXA PRESSAO

Nota: A bomba de combustivel (FP) ira funcio-
nar por 30 segundos e entdo se desliga-
ra na condi¢cdo de ignicao ligada (ON),
motor desligado (OFF).

Sim
O sistema esta operando correta-
mente neste momento.

nar por 30 segundos e entao se desliga-
ra na condicdo de ignigdo ligada (ON),
motor desligado (OFF).
* Ignigéo desligada (OFF).
+ Conector FP desconectado.
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Acesse 0 PCM e controle o PID FPL_CMD.
+ Comande a FP ativada (ON).

+ Conecte uma lampada de teste ndo energi-
zada entre:

Ponto A Conector FP, | Ponto B Conector FP,
Lado do Chicote Lado do Chicote

FPPWR-B - Pino 4 FPGND - Pino 3

* Alampada de teste se acende?

- Ignigdo desligada (OFF). cx}ara "

» Desconecte a linha de alimentacdo de com-
bustivel de baixa pressdo do motor.

* Instale um mandémetro de combustivel entre
a linha de alimentagdo de combustivel de
baixa pressao e o motor.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

* Acesse o PCM e controle o PID FPL_CMD.

+ Comande a FP ativada (ON).

e A pressao do sistema de combustivel de
baixa pressao é de pelo menos 379 kPa
(55 psi)?

MA2 | VERIFIQUE FP QUANTO A VOLTAGEM
Nota: A bomba de combustivel (FP) ird funcio- | Sim

INSTALE uma nova FP. CON-
SULTE o Manual de Oficina. Apa-
gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.

Nao
VA para MAS3.
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5-162

Testes Pinpoint

Controle da Bomba de Combustivel -
Bomba de Baixa Pressao

MA

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

MA3

VERIFIQUE O CIRCUITO FPGND

* Ignicao desligada (OFF).
* Meca a voltagem entre:

(-) Conector FP, Lado

( +) Bateria do Veiculo do Chicote

Terminal positivo FPGND - Pino 3

* Avoltagem é superior a 10 V?

Sim

VA para MA4.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.

MA4

VERIFIQUE O CIRCUITO FPPWR QUANTO A UMA ABERTURA

Nota: O conector do relé da bomba de com-
bustivel é integrado ao médulo eletréni-
co central (CEM).

« Conector do relé FP desconectado.

* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do Relé
FP, Lado do Chicote

(-) Conector FP, Lado
do Chicote

FPPWR-A - Pino 5 FPPWR-B - Pino 4

¢ Aresisténcia é inferior a 5 ohms?

Sim
VA para MAS5.
Nao
VA para MAGB.

MA5

VERIFIQUE O RELE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

» Efetue o teste de componente do relé da
bomba de combustivel. Consulte os Esque-
mas Elétricos.

e Ha um problema presente?

Sim
INSTALE um novo relé FP. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.

Nao
VA para MA?7.
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Testes Pinpoint 5-163

Controle da Bomba de Combustivel -

Bomba de Baixa Pressao MA

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
MAG6 | VERIFIQUE QUANTO A ABERTURA OU CURTO-CIRCUITO INTERNOS NO CEM
» Conector CEM-7 desconectado. Sim
* Meca a resisténcia entre: VA para MA7.

(+) Conector do Relé | (—) Conector CEM-7, Nao
FP, Lado do Chicote | Lado do Componente INSTALE um novo CEM. CON-

FPPWR-A - Pino 5 FPPWR-A - Pino 9 SULTE o Manual de Oficina. Apa-
gue os DTCs do PCM. REPITA o
¢ Aresisténcia é inferior a 5 ohms? autoteste.

MA?7 | VERIFIQUE O HISTORICO DE MANUTENGAO DO VEICULO

» \Verifique se o nivel, categoria e qualidade do | Sim
combustivel sdo suficientes para suportar a | VA para MAS.
operacao normal do motor. Consulte Secao
4, Procedimentos de Diagnodstico e efetue o | Nao

Teste de Combustivel Limpo Suficiente. INSTALE um novo filtro de com-
« Verifique o histérico de manutengdo do | bustivel. CONSULTE o Manual
veiculo. de Oficina. Apague os DTCs do

PCM. REPITA o autoteste.
¢ O filtro de combustivel foi substituido re-

gularmente de acordo com a tabela de ma-
nutengao?
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5-164 Testes Pinpoint

Controle da Bomba de Combustivel -

Bomba de Baixa Pressao MA

Etapa do Teste
EFETUE O TESTE DE PRESSAO DE FP

Nota: A bomba de combustivel (FP) ira funcio- | Sim

Resultados / Agao a Tomar

MAS8

nar por 30 segundos e entdo se desliga-
ra na condicao de ignicado ligada (ON),
motor desligado (OFF).
Conecte a linha de alimentagcao de combus-
tivel de baixa presséo ao motor.

Desconecte a linha de alimentacdo de com-
bustivel de baixa pressao da saida da FP.

Instale um mandmetro de combustivel entre
a linha de alimentagdao de combustivel de
baixa presséao e a saida da FP.

Ignicdo ligada (ON), motor desligado (OFF).
Acesse o PCM e controle o PID FPL_CMD.

Comande a FP ativada (ON).

A pressao do sistema de combustivel de

baixa pressao é de pelo menos 379 kPa
(55 psi)?

INSPECIONE a linha de alimen-
tacao de combustivel de baixa
pressao entre a FP e o motor
quanto a quaisquer restri¢cdes.
REPARE conforme necessario.
VERIFIQUE o reparo. CONSUL-
TE o Manual de Oficina. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

Nao
VA para MAO9.

MA9

EFETUE O TESTE DE RESTRICAO DA ENTRADA DE FP

Nota: A bomba de combustivel (FP) ira funcio-

nar por 30 segundos e entdo se desliga-
ra na condicdo de ignicado ligada (ON),
motor desligado (OFF).
Conecte a linha de alimentagcao de combus-
tivel de baixa pressao na saida da FP.

Desconecte a linha de alimentacdo de com-
bustivel de baixa pressao da entrada da FP.

Instale um vacudmetro entre a linha de ali-
mentagdo de combustivel de baixa pressao
e a entrada da FP.

Ignicdo ligada (ON), motor desligado (OFF).
Acesse o PCM e controle o PID FPL_CMD.
Comande a FP ativada (ON).

O vacudémetro indica 10,2 kPa (3,0 pol. Hg)
ou superior?

Sim

INSPECIONE a linha de alimen-
tacado de combustivel de baixa
pressao entre o tanque de com-
bustivel e a FP quanto a quais-
quer restricdes. REPARE con-
forme necessario. VERIFIQUE
o reparo. CONSULTE o Manual
de Oficina. Apague os DTCs do
PCM. REPITA o autoteste.

Nao
INSTALE uma nova FP. CON-
SULTE o Manual de Oficina. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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Testes Pinpoint 5-165

Sensor de Pressao do Rail de

Combustivel (FRP) MB

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
» Circuitos do chicote: FRP, SIGRTN e VREF

+ Sensor FRP

* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Conector do Sensor de Pressao do Rail de Combustivel (FRP)

D

NO0127115
Pino Circuito
1 FRP
2 SIGRTN
VREF
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5-166 Testes Pinpoint

Sensor de Pressao do Rail de

Combustivel (FRP) MB

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

| -— :
DROOODD ORO®®D® ||
@O DO 6666 E 6
CICICICIVICRCITIDIPIDIY) _
OOOOOO OO ®
I L 1
N0128332
Pino Circuito
17 FRP
37 VREF
43 SIGRTN
Etapa do Teste Resultados / Agdo a Tomar

MB1 | DIAGNOSE PRELIMINAR

* Os DTCs P0192, P0193 ou P0194 estédo | Sim

presentes? Para DTC P0192, P0193 ou
P0194, VA para MB2.

Para todos os outros, VA para
Secao 4, Tabelas e Descrigcbes
de Codigos de Diagnostico de
Falhas (DTCs).

Nao

Incapaz de reproduzir a condi-
¢éo. VERIFIQUE quanto a uma
conexao frouxa e terminais da-
nificados ou corroidos. TORCA o
chicote tentando recriar o proble-
ma. REPARE conforme necessa-
rio. CONSULTE Secao 3, Indice
das Tabelas de Sintomas Sem
Nenhum Cdédigo de Diagndstico
(DTC) Presente, se existir um
problema de dirigibilidade.
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Testes Pinpoint 5-167

Sensor de Pressao do Rail de

Combustivel (FRP) MB

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
MB2 | VERIFIQUE QUANTO A INTERMITENCIAS
* Acesse o PCM e monitore o PID FRP. Sim

+ Enquanto observa o PID, efetue o seguinte: | REPARE conforme necessario.

- Torca todo o chicote acessivel desde o | Apague os DTCs do PCM. REPI-
sensor FRP até chegar ao PCM e bata | TA 0 autoteste.
levemente no sensor. N3o

— Torga o conector do sensor FRP. VA para MB3.

— Procure por mudancgas subitas na volta-
gem quando o chicote e o conector sao
torcidos ou quando o sensor FRP recebe
pancadas leves.

* Ha algum problema presente?

MB3 | VERIFIQUE QUANTO A VOLTAGEM VREF NO SENSOR FRP
* Ignicao desligada (OFF). Sim
» Conector do sensor FRP desconectado. VA para MB4.
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Meca a voltagem entre:

Nao
VA para Teste Pinpoint B.

( +) Conector do (=) Conector do
Sensor FRP, Lado do | Sensor FRP, Lado do
Chicote Chicote
VREF - Pino 3 SIGRTN - Pino 2

* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?
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5-168

Testes Pinpoint

Sensor de Pressao do Rail de
Combustivel (FRP)

MB

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

MB4

VERIFIQUE O CIRCUITO FRP QUANTO A UMA ABERTURA

* Ignicao desligada (OFF).
» Conector do sensor FRP desconectado.
* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Conector do Sensor
FRP, Lado do Chicote

(-) Conector PCM-C,
Lado do Chicote

FRP - Pino 1 FRP - Pino 17

e Aresisténcia é inferior a 5 ohms?

Sim

VA para MBS5.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.

MB5

VERIFIQUE O CIRCUITO FRP QUANTO A CURTO-CIRCUITO

* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do

Sensor FRP, Lado do (=)
Chicote
FRP - Pino 1 Massa

* Megca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor FRP, Lado do

(-) Conector do
Sensor FRP, Lado do

Chicote Chicote
FRP - Pino 1 VREF - Pino 3
FRP - Pino 1 SIGRTN - Pino 2

e Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?

Sim

VA para MB6.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.
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Testes Pinpoint

5-169

Sensor de Pressao do Rail de
Combustivel (FRP)

MB

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

MB6 | VERIFIQUE O CIRCUITO FRP QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

* Meca a voltagem entre:

( +) Conector do

Sensor FRP, Lado (-)
do Chicote
FRP - Pino 1 Massa

e Ha alguma voltagem presente?

Sim
REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

Nao

INSTALE um novo sensor FRP.
CONSULTE o Manual de Oficina,
Secgao 303-14B, Controles Eletro-
nicos do Motor. Apague os DTCs
do PCM. REPITA o autoteste.

Se o problema ou DTC ainda es-
tiver presente, VA para MB7.

MB7 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

» Desconecte todos os conectores do PCM.
* Inspecione visualmente quanto a:
— Pinos forgcados para fora
- Corrosao
* Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

» Efetue o autoteste do PCM.
» Verifique se o problema ainda esta presente.

e O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secado 2, Memodria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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5-170 Testes Pinpoint
Sensor de Temperatura do Rail de MC
Combustivel (FRT)

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
+ Sensor FRT
+ Circuitos do chicote: FRT e SIGRTN
* Modulo de controle do trem de forgca (PCM) (12A650)
VALORES DE TEMPERATURA VS. RESISTENCIA (APROXIMADOS)
°C °F Ohms
100 212 2.080
90 194 2.803
80 176 3.836
70 158 5.337
60 140 7.556
50 122 10.908
45 113 13.216
40 104 16.092
35 95 19.696
30 86 24.329
25 77 30.000
20 68 37.352
15 59 46.797
10 50 59.016
5 41 74.940
0 32 95.851
-5 23 123.485
-10 14 160.313
-15 5 209.816
-20 -4 276.959
-30 -22 496.051
-40 -40 925.021
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Testes Pinpoint

5-171

Combustivel (FRT)

Sensor de Temperatura do Rail de

MC

Conector do Sensor de Temperatura do Rail de Combustivel (FRT)

y4 — AN

=
—

ONO)

NO127086

Pino Circuito
1 FRT (Temperatura do Distribuidor de
Combustivel (Rail))
2 SIGRTN (Retorno de Sinal)

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

| - :
DD POOB®®®
@6 @6 6)6IEEE
@M OEOE OO
0]6]6]0]10JONGIOICITIDIC)

| L . -

N0128332
Pino Circuito
FRT (T tura do Distribuidor d

c19 e ombustiel (Rail)
C42 SIGRTN (Retorno de Sinal)
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5-172 Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Rail de

Combustivel (FRT) Mc

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
MC1 | DIAGNOSE PRELIMINAR

e Os DTCs P0182, P0183 ou P0184 estdao | Sim
presentes? VA para MC2.

Nao

Incapaz de reproduzir a condi-
c¢éo. VERIFIQUE quanto a uma
conexao frouxa e terminais da-
nificados ou corroidos. TORCA o
chicote tentando recriar o proble-
ma. REPARE conforme necessa-
rio. CONSULTE Secéo 3, Indice
das Tabelas de Sintomas Sem
Nenhum Cdédigo de Diagndstico
(DTC) Presente, se existir um
problema de dirigibilidade.

MC2 | VERIFIQUE OS CIRCUITOS DO SENSOR FRT QUANTO A UMA ABERTURA

* Ignicao desligada (OFF). Sim
» Conector do sensor FRT desconectado. VA para MC3.
* Conector PCM-C desconectado. Nio
* Meca aresisténcia entre: REPARE o circuito aberto. Apa-
( +) Conector do gue os DTCs do PCM. REPITA o
Sensor FRT, Lado do (=) Conector PCM-C, | | 5 ioteste.

Lado do Chicote

Chicote
FRT - Pino 1 FRT - Pino 19
SIGRTN - Pino 2 SIGRTN - Pino 42

As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?
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Testes Pinpoint

5-173

Sensor de Temperatura do Rail de
Combustivel (FRT)

MC

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

MC3

VERIFIQUE OS CIRCUITOS DO SENSOR FRT QUANTO A CURTO-CIRCUITO

COM O MASSA

* Mega a resisténcia entre:

(+) Conector PCM-C,
Lado do Chicote

FRT - Pino 19
SIGRTN - Pino 42

(=)

Massa

Massa

* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?

Sim

VA para MCA4.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

MC4

VERIFIQUE OS CIRCUITOS DO SENSOR FRT QUANTO A CURTO-CIRCUITO

COM A VOLTAGEM

* Ignigéo ligada (ON), motor desligado (OFF).

* Meca a voltagem entre:

(+) Conector PCM-C,
Lado do Chicote

FRT - Pino 19
SIGRTN - Pino 42

(-)

Massa

Massa

* Ha alguma voltagem presente?

Sim
REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

Nao
RVA para MC5.

MC5

VERIFIQUE O PID TEMPERATURA DO SENSO

R FRT

* Verifique se a temperatura do motor coincide
com a temperatura ambiente antes de conti-
nuar com este teste. Se necessario, estabi-
lize a temperatura do motor frio pelo minimo
de 6 horas.

» Conector do sensor FRT conectado.

» Conector PCM-C conectado.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Acesse o PCM e monitore o PID FTS.

¢ O valor de FRT esta dentro de 20°C (36°F)
da temperatura ambiente?

Sim

VA para MC6.

Nao

INSTALE um novo sensor FRT.
CONSULTE o Manual de Oficina.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.
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5-174 Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura do Rail de

Combustivel (FRT) Mc

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
MC6 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM
* Desconecte todos os conectores do PCM. Sim
* Inspecione visualmente quanto a: INSTALE um novo PCM.
— Pinos forgados para fora CONSULTE Secgao 2, Memoaria
- Corros3o Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
e« Conecte todos os conectores do PCM e (EEPROM).

assegure-se que eles se assentem correta-
mente. Nao

» Efetue o autoteste do PCM. O sistema esta operando correta-

- Verifique se o problema ainda esta presente. | mente neste momento. O proble-
ma pode ter sido causado por um

* O problema ainda esta presente? conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint 5-175

Controle da Bomba de Combustivel ME

A CUIDADO: Tome cuidado quando trabalhar na fiagao energizada dos injetores de
combustivel ou em seus arredores. Os acionadores dos injetores de
combustivel no médulo de controle do trem de forga (PCM) fornecem
uma voltagem elevada para operar os injetores de combustivel. Se
estiver energizada, o contato com a fiagdo exposta dos injetores de
combustivel podera resultar em choque elétrico. Uma falha em seguir
estas instrugcoes podera resultar em ferimento pessoal grave.

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
» Valvula de controle do volume de combustivel

» Circuitos do chicote: FVCV e VPWR

* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Conector da Valvula de Controle do Volume de Combustivel

N0073217
Pino Circuito
1 VPWR
2 FvCvV
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5-176 Testes Pinpoint

Controle da Bomba de Combustivel ME

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

OEO®
OO®
©eO®
| | ©@®®| ]
@OB®
@@E®
QEO®
[ | @O®®| []
Heses;
OO®®
OO®O®
ER®E®
I

N0128332
Pino Circuito
13 FVCV
Etapa do Teste Resultados / Agdo a Tomar

ME1 | VERIFIQUE QUANTO A CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALHAS (DTCs)

* Ha quaisquer DTCs do sistema de com- | Sim
bustivel presentes? VA para ME2.

Nao
Para um problemq de falta de
partida do motor, VA para ME2.

Para todos os outros, se nenhum
DTC for recuperado, o sistema
esta operando corretamente nes-
te momento. O problema pode
ser intermitente.

VERIFIQUE quanto a uma cone-
xao frouxa e terminais danifica-
dos ou corroidos. TORCA o chi-
cote tentando recriar o problema.
REPARE conforme necessario.
RETORNE a Secao 3, Tabelas
de Sintomas para instrugcbes adi-
cionais.
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Testes Pinpoint 5-177

Controle da Bomba de Combustivel ME
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
ME2 | VERIFIQUE O CIRCUITO FVCV QUANTO A UMA ABERTURA NO CHICOTE
* Ignicao desligada (OFF). Sim
+ Conector do solenoide da valvula de controle | VA para ME3.
do volume de combustivel desconectado. N5
e Conector PCM-C desconectado. ao o
. Meca a resisténcia entre: REPARE o circuito aberto. Apa-
¢ : gue os DTCs do PCM. REPITA 0
autoteste.

( +) Conector do
Solenoide da Valvula
de Controle do Volume
de Combustivel, Lado
do Chicote

FVCV - Pino 2 FVCV - Pino 13

(-) Conector PCM-C,
Lado do Chicote

¢ Aresisténcia é inferior a 5 ohms?

ME3 VERIFIQUE O CIRCUITO FVCV QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O MASSA

NO CHICOTE
* Mega a resisténcia entre: Sim
( +) Conector do VA para ME4.
Solenoide da Valvula Nao
de Controle do Volume (-) REPARE o curto-circuito. Apague
de Combustivel, Lado os DTCs do PCM. REPITA o au-
do Chicote toteste.
FVCV - Pino 2 Massa

e Aresisténcia é superior a 10K ohms?

VERIFIQUE O CIRCUITO FVCV QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTA-
GEM NO CHICOTE

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim

ME4

* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
(+) Conector do toteste.
Solenoide da Valvula
de Controle do Volume (=) Nao
de Combustivel, Lado VA para MES5.
do Chicote
FVCV - Pino 2 Massa

e Ha alguma voltagem presente?
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5-178

Testes Pinpoint

Controle da Bomba de Combustivel

ME

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

MES5

VERIFIQUE A RESISTENCIA DO SOLENOIDE DA VALVULA DE CONTROLE DO
VOLUME DE COMBUSTIVEL NO COMPONENTE

* Ignicao desligada (OFF).
* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Solenoide da Valvula
de Controle do Volume
de Combustivel, Lado
do Componente

(-) Conector do
Solenoide da Valvula
de Controle do Volume
de Combustivel, Lado
do Componente

FVCV - Pino 2

VPWR - Pino 1

¢ Aresisténcia esta entre 2 -4 ohms?

Sim

VA para MES.

Nao

INSTALE uma nova valvula de
controle do volume de combus-
tivel conforme necessario. CON-
SULTE o Manual de Oficina. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.

MEG6

VERIFIQUE O SOLENOIDE DA VALVULA DE CONTROLE DO VOLUME DE COM-
BUSTIVEL QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O MASSA

* Mega a resisténcia entre:

( +) Conector do
Solenoide da Valvula
de Controle do Volume
de Combustivel, Lado
do Componente

(=)

FVCV - Pino 2

Massa

e Aresisténcia é superior a 10K ohms?

Sim

VA para ME?7.

Nao

INSTALE uma nova valvula de
controle do volume de combus-
tivel conforme necessario. CON-
SULTE o Manual de Oficina. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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Testes Pinpoint

5-179

Controle da Bomba de Combustivel

ME

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

ME7

VERIFIQUE O CIRCUITO VPWR QUANTO A VOLTAGEM

Ignicao desligada (OFF).

Conector PCM-C conectado.

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Mega a voltagem entre:

( +) Conector do
Solenoide da Valvula
de Controle do Volume
de Combustivel, Lado
do Chicote

(-)

VPWR - Pino 1 Massa

A voltagem é superior a 10 V?

Sim

VA para MES.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.

MES8

VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secao 2, Memdria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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5-180 Testes Pinpoint

Sensor de Agua no Combustivel 0
(WIF)

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
* Contaminacao do sistema de combustivel

+ Circuitos

*  Sensor WIF

Conector do Sensor de Agua no Combustivel (WIF)

N0127089
Pino Circuito
2 GND (Massa)
1 WIF (Agua no Combustivel)
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Testes Pinpoint 5-181

Sensor de Agua no Combustivel
(WIF)

Conector do Médulo de Controle do Trem de For¢ca B (PCM-B)

( -~
(DOOOEOROOD®
e
538883888885
o @ ® 0 6
- —
N0128331
Pino Circuito
B40 WIF (Agua no Combustivel)
Etapa do Teste Resultados / Agdo a Tomar

O1 | DIAGNOSE PRELIMINAR

* Ignigéo ligada (ON), motor em funcionamen- | Sim

to. VA para O2.
* Mantenha o motor em marcha lenta por 15 .

segundos e ento conduza o veiculo. Repita | N3©

este procedimento por 6 vezes. Incapaz de reproduzir a condi-
¢aéo. VERIFIQUE quanto a uma
* O DTC P2269 esta presente ou a mensa- | conexdo frouxa e terminais da-

gem Water in Fuel (dgua no combustivel) | nificados ou corroidos. TORCA o

é exibida no cluster? chicote tentando recriar o proble-
ma. REPARE conforme necessa-
rio. CONSULTE Secéo 3, Indice
das Tabelas de Sintomas Sem
Nenhum Cédigo de Diagndstico
(DTC) Presente, se existir um
problema de dirigibilidade.
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5-182 Testes Pinpoint

Sensor de Agua no Combustivel

(WIF) O

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
02 |(VERIFIQUE QUANTO A AGUA OU CONTAMINANTES NO COMBUSTIVEL

Nota: A amostra de combustivel devera preen- | Sim
cher até a metade do recipiente transpa- | VA para 03.
rente de 1 litro. O fluxo de saida do com-
bustivel drenado devera ser constante | Nao
e estavel. Um fluxo insuficiente pode | VA para O4.
indicar uma restrigdo do dreno de com-
bustivel ou contaminantes obstruindo o
dreno de combustivel. Repare conforme
necessario.

Nota: Inspecione a amostra de combustivel no
recipiente transparente. A amostra de
combustivel devera ser clara e nao tur-
va. Um pouco de agua e contaminantes
poderao estar presentes na amostra de
combustivel se o filtro de combustivel
nao tiver sido substituido recentemente.
Se houver agua no combustivel, a dgua
ira se separar do combustivel e se con-
densara no fundo do recipiente transpa-
rente. Contaminantes poderao aparecer
na forma de borra, sujeira ou particulas
de corrosdo metdlica na amostra de
combustivel. Se a amostra de combus-
tivel estiver turva, o combustivel esta
aerado ou emulsionado com agua. Se a
amostra de combustivel estiver emulsio-
nada, substitua os filtros de combustivel.

* Abra a valvula de drenagem do modulo de
condicionamento do combustivel e abasteca
o recipiente transparente até chegar a me-
tade.

* Feche a valvula de drenagem.

* Inspecione a amostra de combustivel quanto
a presenca de agua ou contaminantes.

* Ha agua ou contaminantes presentes na
amostra de combustivel no recipiente
transparente?
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Testes Pinpoint

5-183

(WIF)

Sensor de Agua no Combustivel

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
o3 | VERIFIQUE 2 AMOSTRAS DE COMBUSTIVEL ADICIONAIS QUANTO A AGUA
NO COMBUSTIVEL
Nota: Verificar 2 amostras de combustivel adi- | Sim
cionais quanto a presenga de agua ira | LAVE INTERNAMENTE e LIM-
determinar se o sistema de combustivel | pE o tanque de combustivel e o
possui contaminagao por agua no tan- | sistema de combustivel. VA para
que de combustivel. 09.
* Dé partida no motor. Nio
* Ignicéo desligada (OFF). VA para 04.
* Abra a valvula de drenagem do médulo de
condicionamento do combustivel e abasteca
o recipiente transparente até chegar a me-
tade.
* Feche a valvula de drenagem.
* Dé partida no motor.
* Ignicao desligada (OFF).
* Abra a valvula de drenagem do médulo de
condicionamento do combustivel e abasteca
o recipiente transparente até chegar a me-
tade.
* Feche a valvula de drenagem.
* Inspecione a amostra de combustivel quanto
a presenca de agua.
e Ha agua presente na amostra final do
combustivel no recipiente transparente?
04 |VERIFIQUE O SENSOR WIF
» Conector do sensor WIF desconectado. Sim
* Mega a resisténcia entre: VA para 05.
( +) Conector do (-) Conector do Nao
Sensor WIF, Lado do Sensor WIF, Lado do VA para O8.
Componente Componente
WIF - Pino 1 GND - Pino 2
e Aresisténcia é superior a 10K ohms?
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5-184

Testes Pinpoint

Sensor de Agua no Combustivel
(WIF)

O

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

O5 | VERIFIQUE O CIRCUITO WIF QUANTO A UMA

ABERTURA

» Conector PCM-B desconectado.
* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor WIF, Lado do
Chicote

WIF - Pino 1 WIF - Pino 40

(-) Conector PCM-B,
Lado do Chicote

e Aresisténcia é inferior a 5 ohms?

Sim

VA para 06.

Nao

REPARE o circuito aberto.
VA para 09.

06 | VERIFIQUE O CIRCUITO WIF QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O MASSA

* Meca a resisténcia entre:
(+) Conector PCM-B, (=)
Lado do Chicote
WIF - Pino 40 Massa

e Aresisténcia é superior a 10K ohms?

Sim

VA para 07.

Nao

REPARE o curto-circuito. VA
para O9.

O7 |VERIFIQUE O CIRCUITO WIF QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM

* Ignigao ligada (ON), motor desligado (OFF).

* Meca a voltagem entre:
(+) Conector PCM-B, (=)
Lado do Chicote
WIF - Pino 40 Massa

* Ha alguma voltagem presente?

Sim

REPARE o curto-circuito. VA
para O9.

Nao

VA para 09.
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Testes Pinpoint

5-185

Sensor de Agua no Combustivel
(WIF)

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
08 | VERIFIQUE O SENSOR WIF QUANTO A CONTAMINAGAO
Nota: Qualquer contaminagdo ou particulas | Sim
metalicas nos pinos do sensor WIF pode | \/A para 09.
causar um curto-circuito entre os pinos. ;
*  Remova o sensor WIF. Nao
o . . | INSTALE um novo sensor WIF.
» Verifique os pinos do sensor WIF quanto a CONSULTE o Manual de Oficina
contaminacao. VA para 09.
* Limpe os pinos do sensor WIF conforme ne-
cessario.
* Mega a resisténcia entre:
( +) Conector do (—) Conector do
Sensor WIF, Lado do Sensor WIF, Lado do
Componente Componente
WIF - Pino 1 GND - Pino 2
e Aresisténcia é superior a 10K ohms?
09 VERIFIQUE A LUZ DE ADVERTENCIA DE AGUA NO COMBUSTIVEL QUANTO

AO FUNCIONAMENTO CORRETO

Conector PCM-B conectado.

Conector do sensor WIF conectado.
Apague os DTCs do PCM.

Ignic&do desligada (OFF).

Ignicao ligada (ON), motor em funcionamen-
to.

Mantenha o motor em marcha lenta por 15
segundos e entdo conduza o veiculo. Repita
este procedimento por 6 vezes.

A mensagem Water in Fuel (dgua no com-
bustivel) esta presente?

Sim

CONSULTE o Manual de Oficina
para diagnosticar a luz de adver-
téncia de agua no combustivel.

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento.
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5-186 Testes Pinpoint

Injetor de Combustivel P

A CUIDADO: Tome cuidado quando trabalhar na fiagdo energizada dos injetores de
combustivel ou em seus arredores. Os acionadores dos injetores de
combustivel no médulo de controle do trem de forga (PCM) fornecem
uma voltagem elevada para operar os injetores de combustivel. Se
estiver energizada, o contato com a fiagdo exposta dos injetores de
combustivel podera resultar em choque elétrico. Uma falha em seguir
estas instrugcoes podera resultar em ferimento pessoal grave.

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
* Injetor de combustivel

» Circuitos do chicote: massa do injetor de combustivel, alimentacao do injetor de combustivel,
PCMRC e VPWR

* Méodulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)
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Testes Pinpoint 5-187

Injetor de Combustivel P

Conector do Injetor de Combustivel

NO127116

Pino Circuito
1 Injetor de Combustivel, Alimentacao
2 Injetor de Combustivel, Massa

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

I CT——
DD ®D®®®®
@0 @6 6)EE 66 ]
@M OEOE Qe e |
0]6]6]0J6ICNGIOJOICIOI®
| L —
Pino Circuito
A48 PCMRC
A5, A17, A29 VPWR
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5-188 Testes Pinpoint

Injetor de Combustivel P

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

|

C

OEO®
OE®®
©eO®
| | ©@®®| [
@G
@E@®®
QE®®
O®®
©O®®
OO®®
OeB®
EO®®
I

m

|

N0128332

Pino Circuito

Cc12 Injetor de Combustivel 1, Massa

C23 Injetor de Combustivel 1, Alimentacao

C24 Injetor de Combustivel 3, Massa

Injetor de Combustivel 3, Alimentacao/

€35 Injetor de Combustivel 4, Alimentagao

C36 Injetor de Combustivel 4, Massa

Injetor de Combustivel 2, Alimentagao/
C47 Injetor de Combustivel 3, Alimentagao/
Injetor de Combustivel 5, Alimentacao

Injetor de Combustivel 2, Massa/

C48 Injetor de Combustivel 5, Massa
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Testes Pinpoint

5-189

Injetor de Combustivel

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
P1 |(DIAGNOSE PRELIMINAR

* Recupere e registre todos os cédigos de [ Sim

diagnéstico de falhas (DTCs). Para DTCs P062D, VA para P7.

* Acesse os dados do quadro capturado (se | para todos os outros, VA para
disponiveis) e registre as condi¢des do DTC. | po.
* Apague os DTCs do PCM. Nio

» Efetue o autoteste elétrico dos injetores. Incapaz de reproduzir a condi

z uzi i-

» Efetue o autoteste do PCM. c80. VERIFIQUE quanto a uma

« Haalgum DTC recuperado? conexdo frouxa e terminais da-

nificados ou corroidos. TORCA o

chicote tentando recriar o proble-

ma. REPARE conforme necessa-

rio. CONSULTE Secdo 3, indice

das Tabelas de Sintomas Sem

Nenhum Caddigo de Diagndstico

(DTC) Presente, se existir um

problema de dirigibilidade.
P2 |VERIFIQUE A RESISTENCIA DO INJETOR E CIRCUITO SUSPEITOS

Nota: Somente o injetor de combustivel sus-

peito indicado pelo DTC necessita de
diagnose.
Ignicao desligada (OFF).
Conector do injetor de combustivel suspeito
desconectado.

Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Injetor de Combustivel
Suspeito, Lado do

(=) Conector do
Injetor de Combustivel
Suspeito, Lado do

Componente Componente
Injetor de Combustivel, | Injetor de Combustivel,
Massa Alimentacéao

Aresisténcia esta entre 150K - 210K ohms?

Sim

VA para P3.

Nao

INSTALE um novo injetor de
combustivel. CONSULTE o Ma-

nual de Oficina. Apague os DTCs
do PCM. REPITA o autoteste.
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5-190

Testes Pinpoint

Injetor de Combustivel

P

TO A CURTO-CIRCUITO COM O MASSA

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
P3 VERIFIQUE O INJETOR DE COMBUSTIVEL E CIRCUITOS SUSPEITOS QUANTO
A UMA ABERTURA
Nota: Somente o injetor de combustivel sus- | Sim
peito indicado pelo DTC necessita de | VA para P4.
diagnose.
Nao
e Conector PCM-C desconectado. o
.M istanci re: REPARE o circuito aberto. Apa-
€¢a a resistencia entre. gue os DTCs do PCM. REPITA 0
(+) Conector do autoteste.
Injetor de Combustivel | (—) Conector PCM-C,
Suspeito, Lado do Lado do Chicote
Chicote
Injetor de Combustivel, | Injetor de Combustivel,
Alimentacao Alimentacao
Injetor de Combustivel, | Injetor de Combustivel,
Massa Massa
* As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?
P4 VERIFIQUE OS CIRCUITOS DO INJETOR DE COMBUSTIVEL SUSPEITO QUAN-

Nota: Somente o injetor de combustivel sus-
peito indicado pelo DTC necessita de
diagnose.

* Mega a resisténcia entre:

( +) Conector do
Injetor de Combustivel

Suspeito, Lado do (=)

Chicote
Injetor de Combustivel,
. ~ Massa
Alimentacéao
Injetor de Combustivel,
Massa

Massa

* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?

Sim

VA para P5.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.
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Testes Pinpoint

5-191

Injetor de Combustivel

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

P5

VERIFIQUE OS CIRCUITOS DO INJETORDE C
TO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM

OMBUSTIVEL SUSPEITO QUAN-

Nota: Somente o injetor de combustivel sus-
peito indicado pelo DTC necessita de
diagnose.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

* Meca a voltagem entre:

( +) Conector do
Injetor de Combustivel

Suspeito, Lado do (=)

Chicote
Injetor de Combustivel,
: ~ Massa
Alimentacéao
Injetor de Combustivel,
Massa

Massa

* Ha alguma voltagem presente?

Sim
REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

Nao
VA para P6.

P6

VERIFIQUE OS CIRCUITOS DE MASSA E ALIMENTAGAO DO INJETOR DE COM-
BUSTIVEL QUANTO A CURTO-CIRCUITO UM COM O OUTRO NO CHICOTE

Nota: Somente o injetor de combustivel sus-
peito indicado pelo DTC necessita de
diagnose.

* Ignicao desligada (OFF).

* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Injetor de Combustivel
Suspeito, Lado do

(-) Conector do
Injetor de Combustivel
Suspeito, Lado do

Chicote Chicote
Injetor de Combustivel, | Injetor de Combustivel,
Alimentacéao Massa

e Aresisténcia é superior a 10K ohms?

Sim

VA para P7.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.
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5-192 Testes Pinpoint

Injetor de Combustivel P
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
P7 |VERIFIQUE OS CIRCUITOS VPWR QUANTO A VOLTAGEM
* Ignicao desligada (OFF). Sim
+ Conector PCM-A desconectado. VA para P8.

* Conecte um fio jumper com fusivel de 5 am-

peres entre o seguinte: Nac.). o _
Verifique os circuitos e o funcio-
Ponto A Conector namento do alternador. CON-
PCM-A, Lado do Ponto B SULTE o Manual de Oficina para
Chicote fazer a diagnose de quaisquer
PCMRC - Pino 48 Massa problemas relacionados ao alter-
nador. Se nado houver problemas
* Meca a voltagem entre: no sistema do alternador, REPA-
RE o circuito aberto. Apague os
(+) Conector PCM-A, (=) DTCs do PCM. REPITA o auto-
Lado do Chicote teste.
VPWR - Pino 5, 17, 29 Massa

* As voltagens sao superiores a 10 V?

P8 |VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

» Desconecte todos os conectores do PCM. Sim

* Inspecione visualmente quanto a: INSTALE um novo PCM.
— Pinos forgcados para fora CONSULTE Secao 2, Memoaria
- Corros3o Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
« Conecte todos os conectores do PCM e (EEPROM).

assegure-se que eles se assentem correta-
mente. Nao

» Efetue o autoteste do PCM. O sistema esta operando correta-

- Verifique se o problema ainda esta presente. | mente neste momento. O proble-
ma pode ter sido causado por um

* O problema ainda esta presente? conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint

5-193

Entrada de Nivel de Combustivel
(FLI)

QH

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:

Cluster do painel de instrumentos (10849)
Moédulo de controle do trem de forgca (PCM) (12A650)

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
QH1 | DIAGNOSE PRELIMINAR
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
» Efetue o autoteste do cluster de instrumen- | Para DTCs do cluster de instru-
tos. mentos, CONSULTE o Manual
« Efetue o autoteste do PCM. de Oficina para continuar a diag-
nose.
* Haalgum DTC presente? Para DTCs adicionais do PCM,
VA para Secgéo 4, Tabelas e Des-
cricoes de Codigos de Diagnésti-
co de Falhas (DTCs).
Nao
VA para QH?2.
QH2 | VERIFIQUE O PID FUELLEVEL DO CLUSTER DE INSTRUMENTOS

Acesse o IC (IPC) e monitore o PID
FUELLEVEL.

Registre o valor do PID FUELLEVEL.
Compare o valor registrado do PID
FUELLEVEL do cluster de instrumentos com

a indicagdo do medidor de nivel de combus-
tivel do cluster de instrumentos.

O PID FUELLEVEL do cluster de instru-
mentos corresponde ao nivel indicado
pelo medidor de combustivel?

Sim

VA para QH3.

Nao

CONSULTE o Manual de Oficina

para continuar a diagnose do ni-
vel de combustivel.
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5-194

Testes Pinpoint

Entrada de Nivel de Combustivel
(FLI)

QH

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

QH3 | VERIFIQUE O PID FLI DO PCM

* Acesse o PCM e monitore o PID FLI.
* Registre o valor do PID FLI.

Compare o valor registrado do PID FLI do
PCM com o valor registrado do PID FUEL-
LEVEL do cluster de instrumentos.

e O PID FLI do PCM corresponde ao PID
FUELLEVEL do cluster de instrumentos?

Sim

Incapaz de reproduzir a condi-
¢ao. VERIFIQUE quanto a uma
conexao frouxa e terminais da-
nificados ou corroidos. TORCA o
chicote tentando recriar o proble-
ma. REPARE conforme necessa-
rio. CONSULTE Secéo 3, indice
das Tabelas de Sintomas Sem
Nenhum Cddigo de Diagndstico
(DTC) Presente, se existir um
problema de dirigibilidade.

Nao
VA para QH4.

QH4 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

» Desconecte todos os conectores do PCM.
* Inspecione visualmente quanto a:
- Pinos forgados para fora
- Corrosao
* Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

+ Efetue o autoteste do PCM.
» \Verifique se o problema ainda esta presente.

¢ O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secgao 2, Memoaria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011




Testes Pinpoint 5-195

Sistema do Filtro de Particulados de

Diesel RB

A CUIDADO: Durante a realizagao de testes num motor quente, tome todas as
precaucdes de seguranca para prevenir o contato da pele com
os componentes aquecidos do motor. Uma falha em seguir estas
instrucdes pode resultar em ferimento pessoal.

A CUIDADO: Inicie aregeneragao manual do filtro de particulados de diesel somente
quando o veiculo estiver sobre um piso com a area ao redor do tubo
de escapamento livre de pessoas, obstrugdes, materiais estranhos
ou outros itens. A regeneragcdo manual faz com que os gases de
escapamento se tornem rapidamente MUITO QUENTES. Uma falha em
seguir estas instru¢des pode resultar em ferimento pessoal grave

AVISO: Use somente combustivel diesel com teor ultrabaixo de enxofre que contenha
20% ou menos de biodiesel neste veiculo. O uso de qualquer outro tipo de combustivel
pode danificar o veiculo ou causar um problema de emissées. Consulte a Literatura do
Proprietario para informagdes adicionais.

Nota: A regeneracéo pode ocorrer durante a operagdo normal. Durante a regeneracéo, os
procedimentos de diagndéstico podem exibir valores enviesados. Caso ocorra uma
regeneracao durante os procedimentos de diagndstico, permita que o processo seja
completado antes de continuar com os diagndsticos.

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:

* Filtro de particulados de diesel (5H221)

» Sensor de presséo do filtro de particulados de diesel (9G824)

e Circuitos do chicote: DPF, SIGRTN e VREF

* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)
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5-196 Testes Pinpoint

Sistema do Filtro de Particulados de

Diesel RB

Conector do Sensor de Pressao do Filtro de Particulados de Diesel

®00
aoD
N0127084
Pino Circuito
3 DPF (Filtro de Particulados de Diesel)
1 SIGRTN (Retorno de Sinal)
2 VREF (Voltagem de Referéncia)

Conector do Moédulo de Controle do Trem de Forga B (PCM-B)

Vs

|
e EEERER)
R
536060866660
o o 66 o 6
\ —
N0128331
Pino Circuito
8 DPF (Filtro de Particulados de Diesel)
30 SIGRTN (Retorno de Sinal)
37 VREF (Voltagem de Referéncia)
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Testes Pinpoint

5-197

Sistema do Filtro de Particulados de
Diesel

RB

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
DIAGNOSE PRELIMINAR PARA CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALHAS
RB1 | (DTCs) P244A, P2452, P2453, P2454, P2455, P2456, P2459, P2463, P246C OU
P24A2
Nota: Para informagdes adicionais sobre os | Sim
PIDs do filtro de particulados, consulte | para DTC P244A, VA para RB16.
Secao 1, Software de; Contrgle do Trem Para DTC P2452, VA para RBA4.
de Forca, Regeneracéao do Filtro de Par- ,
ticulados de Diesel. Para DTCs P2453 ou P2456, VA
) para RBS.
Nota: Caso o PCM tenha sido apagado PO | para DTCs P2454 ou P2455. VA
flash, reprogramado ou substituido antes para RBS
de entrar neste teste pinpoint, conduza o ' ]
veiculo por 8 km (5 milhas) para atualizar | P@ra DTCs P2463 ou P246C, VA
os dados do PID DPF. para RB19.
. Os DTCs P244A, P2452, P2453, P2454, | N2°
P2455, P2456, P2463 ou P246C estsio pre- | ~ara veiculos com problemas de
sentes? regeneragao, sem nenhum DTC
e a distancia percorrida desde a
ultima regeneragéao totalmente fi-
nalizada superior a 1073 km (667
milhas), VA para RB20.
Para todos os outros, VA para
RB2.
RB2 | VERIFIQUE O ESTADO DO PID DPF_LOAD_PCT
* Acesse o PCM e monitore o PID | Sim
DPF_LOAD_PCT (PER). VA para RB19.
* A porcentagem é igual a 100% ou supe- | N3o
rior? VA para RBS3.
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5-198 Testes Pinpoint

Sistema do Filtro de Particulados de

Diesel RB

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

VERIFIQUE QUANTO A EVENTOS DE REGENERAGAO INCOMPLETA DO FIL-
TRO DE PARTICULADOS DE DIESEL

RB3

* Acesse o PCM e monitore o PID | Sim
DIST_REGEN_C (METER). Incapaz de reproduzir a condi-

« O valor do PID DIST REGEN_C esta entre | 2°0- VERIFIQUE quanto a uma

. . » | conexdo frouxa e terminais da-
100 km (62 milhas) e 804 km (500 milhas)* nificados ou corroidos. TORGA o

chicote tentando recriar o proble-
ma. REPARE conforme neces-
sario. Apague os DTCs do PCM.
REPITA o autoteste.

Nao

Nao ha problemas no sistema no
presente momento. INFORME o
cliente sobre as condi¢cbes que
causam eventos de regeneracao

incompleta. CONSULTE Secao
1, Software de Controle do Trem

de Forca.

RB4 DTC P2452: VERIFIQUE QUANTO A DTCs DE FILTRO DE PARTICULADOS DE

DIESEL RESTRINGIDO

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim

+ Efetue o autoteste do PCM. VA para RB19.

e Os DTCs P2463 ou P246C estao presen- | Nao

tes? VA para RB6.

DTCs P2453 E P2456: VERIFIQUE QUANTO A DTCs DE CIRCUITO ALTO E

RBS BAIXO

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
. Os DTCs P2454 ou P2455 estio presen- | VA Para RBS.
tes? Nio
Para DTC P2453, VA para RB6.
Para DTC P2456, VA para RB15.
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Testes Pinpoint 5-199

Sistema do Filtro de Particulados de

Diesel RB

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

VERIFIQUE A MANGUEIRA DO SENSOR DE PRESSAO DO FILTRO DE PARTI-
CULADOS DE DIESEL QUANTO A VAZAMENTOS

RB6

Nota: A mangueira do sensor de pressao do fil- | Sim

tro de particulados de diesel pode estar | REPARE conforme necessario.
frouxa em uma extremidade somente. | Apague os DTCs do PCM. REPI-
Torga a mangueira para verificar quanto | Ta o gutoteste.

a uma conexao frouxa ou qualquer folga.
Assegure-se que ambas as conexdes | Nao

estejam firmes. Para DTC P2452, VA para RB18.
* Ignicao desligada (OFF). Para todos os outros, VA para

+ Inspecione visualmente a mangueira entre o | RB7.
orificio de escapamento e o sensor de pres-
sdo do filtro de particulados de diesel quanto
ao seguinte:

— Conexao correta da mangueira no orifi-
cio de escapamento e sensor.

— Vazamentos, fissuras ou perfuragdes
— Conexdes frouxas
- Contaminacao por fuligem externa

— Orificio de medi¢cado do sensor queimado
ou derretido

* Ha algum problema presente?

VERIFIQUE O CONECTOR DO SENSOR DE PRESSAO DO FILTRO DE PARTICU-

RB7 | | ADOS DE DIESEL QUANTO A DANO OU CORROSAO

» Conector do sensor de pressao do filtro de | Sim

particulados de diesel desconectado. REPARE conforme necessario.
* Inspecione visualmente quanto a: Apague os DTCs do PCM. REPI-
- Pinos forgados para fora TA o autoteste.
- Corrosao Nio
« Ha algum problema presente? INSTALE um novo sensor de

pressao do filtro de particulados
de diesel. CONSULTE o Manual
de Oficina seg¢ao 303-14B, Con-
troles Eletrénicos do Motor. Apa-
gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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5-200 Testes Pinpoint

Sistema do Filtro de Particulados de

: RB
Diesel
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
RB8 DTCs P2454 E P2455: VERIFIQUE OS CIRCUITOS VREF E SIGRTN QUANTO A
UMA ABERTURA NO CHICOTE
* Ignicao desligada (OFF). Sim
« Conector do sensor de pressédo do filtro de | Para DTC P2454, VA para RB9.
particulados de diesel desconectado. Para DTC P2455, VA para RB11.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). .
Nao
* Meca a voltagem entre:

VA para Teste Pinpoint B.

( +) Conector do (=) Conector do
Sensor de Pressdo do | Sensor de Pressao do
Filtro de Particulados | Filtro de Particulados

de Diesel, Lado do de Diesel, Lado do
Chicote Chicote
VREF - Pino 2 SIGRTN - Pino 1

* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?

RB9 | SIMULE O SINAL OPOSTO

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
 Acesse o PCM e monitore o PID DPF_V | INSTALE um novo sensor de

(VOLT). pressao do filtro de particulados
i . o de diesel. CONSULTE o Manual
* Avoltagem ¢ superior a 4.5 V7 de Oficina secao 303-14B, Con-

troles Eletrénicos do Motor. Apa-
gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.

Nao
VA para RB10.
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Testes Pinpoint

5-201

Sistema do Filtro de Particulados de

RB

Diesel
Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
RB10 VERIFIQUE O(S) CIRCUITO(S) DPF QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM SIGRTN
OU GND NO CHICOTE

* Ignicao desligada (OFF).
» Conector PCM-B desconectado.
* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do (-) Conector do
Sensor de Pressdo do | Sensor de Pressao do
Filtro de Particulados | Filtro de Particulados

de Diesel, Lado do de Diesel, Lado do
Chicote Chicote
DPF - Pino 3 SIGRTN - Pino 1

* Mega a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor de Presséao do

Filtro de Particulados (-)
de Diesel, Lado do
Chicote
DPF - Pino 3 Massa

e Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?

Sim

VA para RB23.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

RB11 | VERIFIQUE O CIRCUITO DPF QUANTO A UMA

ABERTURA NO CHICOTE

* Ignicao desligada (OFF).
» Conector PCM-B desconectado.
* Megca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor de Presséao do
Filtro de Particulados

de Diesel, Lado do
Chicote

DPF - Pino 3 DPF - Pino 8

(-) Conector PCM-B,
Lado do Chicote

¢ Aresisténcia é inferior a 5 ohms?

Sim

VA para RB12.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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5-202 Testes Pinpoint

Sistema do Filtro de Particulados de

: RB
Diesel
Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
RB12 | VERIFIQUE O CIRCUITO DPF QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM VREF
* Meca a resisténcia entre: Sim
( +) Conector do (- ) Conector do VA para RB13.

Sensor de Pressdo do | Sensor de Presséao do
Filtro de Particulados | Filtro de Particulados o
de Diesel, Lado do de Diesel, Lado do REPARE o curto-circuito. Apague

VREF - Pino 2 DPF - Pino 3 toteste.

Nao

e Aresisténcia é superior a 10K ohms?

RB13 | VERIFIQUE O CIRCUITO DPF QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM

* Ignigéo ligada (ON), motor desligado (OFF). [ Sim
* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito.

(+) Conector do Apague os DTCs do PCM. REPI-
Sensor de Pressédo do TA 0 autoteste.
Filtro de Particulados (-) Nio
de Diesel, Lado do .
Chicote VA para RB14.
DPF - Pino 3 Massa

* Ha alguma voltagem presente?
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Testes Pinpoint

5-203

Sistema do Filtro de Particulados de

Diesel

RB

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RB14

INDUZA UMA VOLTAGEM BAIXA NO CIRCUITO DPF

* Ignicao desligada (OFF).
e Conector PCM-B conectado.

* Conecte um fio jumper com fusivel de 5 am-
peres entre o seguinte:

Ponto A Conector do

Sensor de Pressédo do

Filtro de Particulados
de Diesel, Lado do

Ponto B Conector do

Sensor de Pressao do

Filtro de Particulados
de Diesel, Lado do

Chicote Chicote

DPF - Pino 3 SIGRTN - Pino 1

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Acesse o PCM e monitore o PID DPF_V
(VOLT).

A voltagem é inferior a 0,1 V?

Sim

INSTALE um novo sensor de
pressao do filtro de particulados
de diesel. CONSULTE o Manual
de Oficina, secao 303-14B, Con-
troles Eletrénicos do Motor. Apa-
gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.

Nao
VA para RB23.

RB15

DTC P2456: DETERMINE A CAUSA DO PROBLEMA INTERMITENTE

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Acesse o0 PCM e monitore o PID DPF
(PRESS).

Observe o PID DPF quanto a indicagao de
um problema enquanto efetua o seguinte:

— Chacoalhe, torgca e dobre os circuitos
DPF, SIGRTN e VREF.

— Bata levemente no sensor de pressao do
filtro de particulados de diesel para simu-
lar impactos da estrada.

Ignicado desligada (OFF).

Conector do sensor de pressao do filtro de

particulados de diesel desconectado.

Inspecione visualmente quanto a:

- Pinos forgados para fora

- Corrosao

Ha algum problema presente?

Sim

ISOLE o problema e REPARE
conforme necessario. Apague 0s
DTCs do PCM. REPITA o auto-
teste.

Nao

INSTALE um novo sensor de
pressao do filtro de particulados
de diesel. CONSULTE o Manual
de Oficina, secao 303-14B, Con-
troles Eletrénicos do Motor. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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5-204

Testes Pinpoint

Diesel

Sistema do Filtro de Particulados de

RB

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RB16

DTC P244A: VERIFIQUE O HISTORICO DE REPAROS DO VEICULO

Nota: Quando um novo filtro de particulados

de diesel ¢ instalado, os parametros que
determinam a idade do filtro e o teor do
nivel de cinzas devem ser reinicializa-
dos.

Ignicao desligada (OFF).

Verifique o historico de reparos do veiculo
para determinar se um novo filtro de parti-
culados de diesel foi instalado dentro dos
ultimos 4.828 — 6.437 km (3.000 — 4.000 mi-
Ihas).

Um novo filtro de particulados de diesel
foi instalado dentro dos ultimos 4.828 —
6.437 km (3.000 — 4.000 milhas)?

Sim

EFETUE a fungado de reiniciali-
zacao dos parametros do filtro
de particulados de diesel na fer-
ramenta de diagnéstico. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

Nao
VA para RB17.

RB17

VERIFIQUE O SISTEMA DE ESCAPAMENTO QUANTO AVAZAMENTOS E ACES-
SORIOS INSTALADOS POS-VENDA

Inspecione visualmente o sistema de esca-
pamento quanto ao seguinte:

Vazamentos, fissuras ou perfuragoes

Vazamentos na mangueira de conexao
do sensor de presséao do filtro de particu-
lados de diesel

Acessorios instalados pés-venda e modi-
ficagdes de desempenho

Modificacbes do tubo de escapamento
que diminuam a restricdo no escapa-
mento

Ha algum problema presente?

Sim
REPARE conforme necessario.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao

INSTALE um novo filtro de parti-
culados de diesel. CONSULTE o
Manual de Oficina Se¢ao 309-00,
Sistema de Escapamento. EFE-
TUE a funcao de reinicializacao
de parametros do filtro de parti-
culados de diesel na ferramenta

de diagndstico. Apague os DTCs
do PCM. REPITA o autoteste.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011




Testes Pinpoint

5-205

Diesel

Sistema do Filtro de Particulados de

RB

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RB18

VERIFIQUE A PRESSAO DO FILTRO DE PART
CHA LENTA

ICULADOS DE DIESEL EM MAR-

Ignicao ligada (ON), motor em funcionamen-
to.

Acesse o PCM e monitore o PID DPF
(PRESS).

A pressao é superior a 150 Pa (0,02 psi)?

Sim

VA para RB19.

Nao

INSTALE um novo sensor de
pressao do filtro de particulados
de diesel. CONSULTE o Manual
de Oficina secao 303-14B, Con-
troles Eletrénicos do Motor. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.

RB19 DE

DIESEL DANIFICADO

DTCs P2463 ou P246C: VERIFIQUE QUANTO AO FILTRO DE PARTICULADOS

Ignicao desligada (OFF).
Inspecione visualmente o sistema de esca-
pamento quanto ao seguinte:

Acessorios instalados pés-venda e modi-
ficagbes de desempenho

Filtro de particulados de diesel danificado
Modificacbes do tubo de escapamento
que aumentem ou diminuam a restricao
no escapamento

Remova o sensor EP.

Use um método adequado para bloquear
temporariamente a saida do tubo de esca-
pamento.

Conecte a Maquina de Camara de Fumaca,
Testador do sistema de Emissdes Evapora-
tivas de Combustivel 218-00001 (522) ou
equivalente ao sistema de escapamento.
Abasteca o sistema de escapamento com
fumaca.

Pressurize o sistema de escapamento com
ar comprimido regulado a 139 kPa (20 psi).
Verifique o sistema de escapamento quanto
a vazamentos e restrigdes.

Ha quaisquer vazamentos ou restricoes
presentes?

Sim
REPARE conforme necessario.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao
VA para RB20.
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5-206

Testes Pinpoint

Sistema do Filtro de Particulados de
Diesel

RB

DIESEL

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
RB20 VERIFIQUE QUANTO A FILTRO DE PARTICULADOS DE DIESEL DANIFICADO
INTERNAMENTE
» Conector PCM-B conectado. Sim
* Ignicao ligada (ON), motor em funcionamen- | INSTALE um novo filtro de parti-
to. culados de diesel. CONSULTE o
+  Enquanto observa os gases de escapamen- | Manual de Oficina Se¢éo 309-00,
to quanto & presenga de fumagca preta, au- | Sistema de Escapamento. EFE-
mente rapidamente a rotagéo do motor para | TUE a funcao de reinicializagao
3.000 RPM e retorne para a marcha lenta. | de parametros do filtro de parti-
] culados de diesel na ferramenta
* Haalguma fumaca preta presente nos ga- | de diagndstico. Apague os DTCs
ses de escapamento? do PCM. REPITA o autoteste.
Nao
VA para RB21.
RB21 EFETUE UMA REGENERAGAO MANUAL DO FILTRO DE PARTICULADOS DE

Nota: Siga todas as instrugdes da ferramenta

de diagndstico durante e depois da rege-
neragdo manual.

Efetue a regeneracdo manual do filtro de
particulados de diesel com a ferramenta
de diagnéstico. Consulte Segao 2, Configu-
racdo e Funcionalidade da Ferramenta de
Diagnostico.

A regeneragao manual do filtro de parti-
culados de diesel foi finalizada com su-
cesso?

Sim

O teste esta finalizado e nenhum
problema esta presente. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

Nao
VA para RB22.
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Testes Pinpoint 5-207

Sistema do Filtro de Particulados de RB

Diesel
Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
RESULTADOS DA REGENERAGAO MANUAL DO FILTRO DE PARTICULADOS
RB22 DE DIESEL

Nota: A ferramenta de diagndstico exibe o pro- | Sim

blema que desabilitou a regeneragdo | REPARE quaisquer problemas
manual do filtro de particulados. presentes. EFETUE a regenera-

. s e et ¢éo manual do filtro de particula-
* A ferramenta de diagndstico indicou um dos de diesel com a ferramenta

problema par? a regene@géo magual in- de diagnostico. CONSULTE Se-
completa do filtro de particulados* cdo 2, Configuragao e Funciona-

lidade da Ferramenta de Diag-
nostico.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao

DESCONSIDERE o coddigo de
diagnostico de falha (DTC) cor-
rente neste momento. Fagca a
DIAGNOSE do préximo DTC. VA
para Secao 4, Tabelas e Descri-
¢coes de Codigos de Diagnostico
de Falhas (DTCs).

RB23 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

» Desconecte todos os conectores do PCM. Sim

* Inspecione visualmente quanto a: INSTALE um novo PCM.
— Pinos forgcados para fora CONSULTE Secgao 2, Memoria
- Corros3o Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
« Conecte todos os conectores do PCM e (EEPROM).

assegure-se que eles se assentem correta-
mente. Nao

» Efetue o autoteste do PCM. O sistema esta operando correta-

«  Verifique se o problema ainda esta presente. | mente neste momento. O proble-
ma pode ter sido causado por um
¢ O problema ainda esta presente? conector frouxo ou corroido.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



5-208

Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura dos Gases
de Escapamento (EGT)

RC

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
+ Sensor EGT (12B591)
» Circuitos do chicote: EGT11, EGT12 e SIGRTN

* Modulo de controle do trem de forgca (PCM) (12A650)

A CUIDADO: Durante a realizagao de testes nhum motor quente, tome todas as
precaugcdes de seguranca para prevenir o contato da pele com
os componentes aquecidos do motor. Uma falha em seguir estas
instrucdes pode resultar em ferimento pessoal.

Nota: A regeneragéo pode ocorrer durante a operagdo normal. Durante a regeneragao, 0s
procedimentos de diagndéstico podem exibir valores enviesados. Caso ocorra uma
regeneragao durante os procedimentos de diagndstico, permita que o processo seja
completado antes de continuar com os diagndsticos.

Especificagoes de Temperatura e Resisténcia do Sensor EGT

Temperatura Valor do Sensor de Temperatura

°C °F Resisténcia (ohms)
850 1.562 766,31
800 1.472 737,68
750 1.382 708,46
700 1.292 678,66
650 1.202 648,27
600 1.112 617,30
550 1.022 585,74
500 932 553,60
450 842 520,87
400 752 487,56
350 662 453,66
300 572 419,18
250 482 384,11
200 392 348,46
150 302 312,22
100 212 275,40
50 122 237,99

0 32 200,00
-40 -40 169,18

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



Testes Pinpoint 5-209

Sensor de Temperatura dos Gases

de Escapamento (EGT) RC

Conector do Sensor de Temperatura dos Gases de Escapamento
(EGT)

N0127085

Pino Circuito
1 EGT (Temperatura dos Gases de
Escapamento)
2 SIGRTN (Retorno de Sinal)

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga B (PCM-B)

Vs

|
(DQOO®OADOOO®
eReoa08Re000
506860006660
o e e 6o 6
- —
NO128331
Pino Circuito
29 EGT11 (Temperatura dos Gases de
Escapamento Banco 1, Sensor 1)
47 EGT12 (Temperatura dos Gases de
Escapamento Banco 1, Sensor 2)
33, 34 SIGRTN (Retorno de Sinal)
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5-210 Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura dos Gases

de Escapamento (EGT) RC

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
RC1 | DIAGNOSE PRELIMINAR

Nota: Para informagdes adicionais sobre os | Sim
sensores EGT, consulte Se¢do 1, Com- | VA para RC2.
ponentes de Controle do Motor.

Nao

* Haalgum DTC presente? Incapaz de reproduzir a condi-
c¢éo. VERIFIQUE quanto a uma
conexao frouxa e terminais da-
nificados ou corroidos. TORCA o
chicote tentando recriar o proble-
ma. REPARE conforme necessa-
rio. CONSULTE Secéo 3, Indice
das Tabelas de Sintomas Sem
Nenhum Cdédigo de Diagndstico
(DTC) Presente, se existir um
problema de dirigibilidade.

RC2 | ASSEGURE-SE QUE O NIiVEL DE OLEO DO MOTOR ESTEJA CORRETO

» Estacione o veiculo sobre um piso nivelado. | Sim
+  Motor desligado (OFF) pelo minimo de 10 | CONSULTE Secéo 3, indice das
minutos. Tabelas de Sintomas Sem Ne-

« Verifique o nivel de 6leo do motor. nhum Codigo de Diagndstico
(DTC) Presente e siga o proce-
¢ O nivel de 6leo do motor é excessivo? dimento de diagnose para o pro-
blema Nivel Excessivo de Oleo
do Motor.

Nao
VA para RC3.
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Testes Pinpoint

5-211

Sensor de Temperatura dos Gases
de Escapamento (EGT)

RC

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RC3

VERIFIQUE O NIVEL DE LiQUIDO DE ARREFECIMENTO DO MOTOR

Permita que a temperatura do motor se res-
frie e se estabilize.

Verifique o nivel de liquido de arrefecimento
do motor.

O nivel de liquido de arrefecimento do
motor esta correto?

Sim

VA para RCA4.

Nao

CONSULTE o Manual de Oficina.

RC4

VERIFIQUE QUANTO A VAZAMENTOS NO SISTEMA DE ESCAPAMENTO

Ignicédo desligada (OFF).
Inspecione visualmente o sistema de esca-
pamento quanto ao seguinte:

- Vazamentos no escapamento em flanges
e juntas

Sim
REPARE conforme necessario.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

- Perfuragdes ou fissuras no catalisador \'jzo RC5
— Perfuragdes ou fissuras no filtro de parti- para )
culados de diesel
— Contaminagao do liquido de arrefecimen-
to ou 6leo do motor
¢ Ha algum problema presente?
RC5 | VERIFIQUE O SENSOR EGT
Nota: Faca a diagnose somente do sensor | Sim

EGT suspeito indicado pelo DTC.

Acesse o PCM e monitore os PIDs EGT11
(TEMP) e EGT12 (TEMP).

Algum dos PIDs exibe uma leitura supe-
rior a 1.100°C (2.012°F)?

INSTALE um novo sensor EGT.
CONSULTE o Manual de Oficina.
Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao
VA para RC6.
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5-212

Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura dos Gases
de Escapamento (EGT)

RC

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RC6

VERIFIQUE O SENSOR EGT E CIRCUITOS QUANTO A CURTO-CIRCUITO OU

ABERTURA INTERMITENTES

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Acesse 0 PCM e monitore os PIDs EGT11_V
(VOLT) e EGT12_V (VOLT).

Para uma ferramenta de diagndstico IDS,
use a funcao de captura automatica enquan-
to efetua um teste de torcdo meticuloso no
chicote EGT suspeito desde o conector do
PCM até o conector do sensor EGT. Ajuste
os limites de voltagem da seguinte maneira:

- Para DTCs P0545, P2032, P242C ou
P2470, ajuste a voltagem do limite infe-
rior para 0,3 V.

- Para DTCs P0546, P2033, P242D ou
P2471, ajuste a voltagem do limite supe-
rior para 4,6 V.

Bata levemente ao redor do sensor para si-
mular impactos da estrada.

Para uma ferramenta de diagndstico gené-
rica, monitore a voltagem do PID EGT sus-
peito enquanto efetua um teste de torgéo
meticuloso no chicote EGT suspeito desde
o conector do PCM até o conector do sensor
EGT.

Bata levemente ao redor do sensor para si-
mular impactos da estrada.

A ferramenta de diagnéstico IDS dispara
e captura uma flutuagao de voltagem ou
o PID da voltagem EGT suspeita flutua?

Sim
REPARE conforme necessario.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao
VA para RC7.
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Testes Pinpoint 5-213

Sensor de Temperatura dos Gases

de Escapamento (EGT) RC

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
RC7 | COMPARE OS VALORES DOS PIDs EGT E AAT

*  Permita que a temperatura do sistema de | Sim
escapamento se estabilize na temperatura | VA para RC8.
ambiente pelo minimo de 6 horas.

* Ignicéao ligada (ON), motor desligado (OFF). ’

- Acesse o PCM e monitore os PIDs EGT11 | VA para RCI.
(TEMP), EGT12 e AAT (TEMP).

Nao

e Ambas as leituras dos PIDs EGT estao
dentro de 20°C (36°F) da temperatura am-
biente?

RC8 | VERIFIQUE O DESEMPENHO DO SENSOR EGT

Nota: Um sensor EGT somente podera exce- | Sim

der sua faixa operacional enquanto esti- | \VERIFIQUE os circuitos quanto

ver no modo de regeneragao, a qual po- | 3 corrosso ou fios frouxos. TOR-
dera resultar na ocorréncia de registros [ CA o chicote tentando recriar o

de DTCs de desempenho. problema. REPARE conforme
« Acesse o PCM e monitore os PIDs EGT11 | necessario. Apague os DTCs do
(TEMP) e EGT12 (TEMP). PCM. REPITA o autoteste.

» Conduza o veiculo em diversas velocidades | N3o
constantes acima e abaixo de 50 km/h (30 , . .
I I tif
mph). Monitore os PIDs EGT12 e EGT13 du- ong?c?tilzerii gzgtlecir];;elffg X;Zf

rante a condugéao para verificar o problema. gue os DTCs do PCM. REPITA o

« A temperatura EGT11 em algum momen- | autoteste.
to excedeu 830°C (1525°F) ou a tempera-
tura EGT12 em algum momento excedeu
950°C (1740°F)?
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5-214

Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura dos Gases
de Escapamento (EGT)

RC

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RC9

VERIFIQUE O SENSOR EGT QUANTO A RESISTENCIA CORRETA

Nota: Faca a diagnose somente do sensor
EGT suspeito indicado pelo DTC.

* Ignicao desligada (OFF).

» Conector do sensor EGT desconectado.

* Mega a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor EGT, Lado do
Componente

(-) Conector do
Sensor EGT, Lado do
Componente

EGT - Pino 1

SIGRTN - Pino 2

¢ Aresisténcia esta entre 165 - 770 ohms?

Sim

VA para RC10.

Nao

INSTALE um novo sensor EGT.
CONSULTE o Manual de Oficina.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

RC10

VERIFIQUE CIRCUITOS DO SINAL EGT E SIGRTN QUANTO A UMA ABERTURA

» Conector PCM-B desconectado.
* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor EGT, Lado do
Chicote

(-) Conector PCM-B,
Lado do Chicote

EGT - Pino 1

EGT Suspeito

SIGRTN - Pino 2

SIGRTN Suspeito

¢ As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?

Sim

VA para RC11.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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Testes Pinpoint 5-215

Sensor de Temperatura dos Gases

de Escapamento (EGT) RC

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

VERIFIQUE O CIRCUITO DO SINAL EGT QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O
MASSA OU SIGRTN

RC11

* Mega a resisténcia entre: Sim

VA para RC12.

( +) Conector do
Sensor EGT, Lado
do Chicote

EGT - Pino 1

(-) Nio
REPARE o curto-circuito. Apague
os DTCs do PCM. REPITA o au-

toteste.

Massa

* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do
Sensor EGT, Lado do
Chicote

(=) Conector do
Sensor EGT, Lado do
Chicote

EGT - Pino 1

SIGRTN - Pino 2

* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?

RC12

VERIFIQUE O CIRCUITO DO SINAL EGT QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A

VOLTAGEM

Nota: O DTC é registrado quando a voltagem
do sensor € superior a 4,75 volts.

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Meca a voltagem entre:

( +) Conector do

Sensor EGT, Lado do (-)

Chicote
EGT - Pino 1 Massa
SIGRTN - Pino 2 Massa

* Ha alguma voltagem presente?

Sim
REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

Nao
Para DTC P200E, VA para RC13.

Para todos os outros, VA para
RC14.
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5-216

Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura dos Gases
de Escapamento (EGT)

RC

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
RC13 | VERIFIQUE A OPERAGAO DO TURBOALIMENTADOR
* Inspecione a entrada e saida do compressor | Sim
do turboalimentador quanto a contaminagéo | REPARE conforme necessario.
excessiva de dleo. VERIFIQUE o resfriador do ar de
e Ha um contaminagao excessiva de 6leo §obretallm_enta~gao (C,'IA‘C) quanto
presente? a contaminacgao por 6leo.
Nao
VA para RC14.
RC14 | VERIFIQUE O CIRCUITO EGT QUANTO A RESPOSTA CORRETA

Nota: Faca a diagnose somente do sensor

EGT suspeito indicado pelo DTC. Permi-
ta que a temperatura do sistema de es-
capamento se estabilize.

Nota: Identifique o sensor EGT suspeito com-

parando o PID temperatura do sensor
EGT com a temperatura ambiente de-
pois de um periodo de estabilizac&o tér-
mica de 8 horas a frio com o motor desli-
gado. A diferenca das temperaturas EGT
devera estar dentro de 20°C (36°F).

Conector do sensor EGT conectado.

Conector PCM-B conectado.

Igni¢ao ligada (ON), motor em funcionamen-
to.

Acesse o PCM e monitore os PIDs EGT11
(TEMP) e EGT12 (TEMP).

Mantenha o motor em marcha lenta por 10
minutos.

Ao final do periodo de 10 minutos em marcha
lenta, registre os valores dos PIDs EGT11 e
EGT12.

Ignicéo desligada (OFF).
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Testes Pinpoint

5-217

Sensor de Temperatura dos Gases
de Escapamento (EGT)

RC

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RC14

VERIFIQUE O CIRCUITO EGT QUANTO A RESPOSTA CORRETA (CONTINUA-
CAO)

Permita que a temperatura do sistema de
escapamento se estabilize por um minimo
de 10 minutos. Depois do esfriamento por 10
minutos, registre os valores dos PIDs EGT11
e EGT12.

Compare os valores registrados dos PIDs
um com o outro em ambas as leituras.

O valor do PID de cada sensor EGT esta
dentro de 20°C (36°F) do préximo sensor
na linha do fluxo de escapamento?

Sim

VA para RC15.

Nao

INSTALE um novo sensor EGT.
CONSULTE o Manual de Oficina.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

RC15

DETERMINE O SENSOR EGT SUSPEITO

Nota: Faca a diagnose somente do sensor

EGT suspeito indicado pelo DTC.

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Acesse o PCM e monitore os PIDs EGT11_V
(VOLT) e EGT12_V (VOLT).

Desconecte conector do chicote do sensor
EGT suspeito.

O valor do PID do sensor EGT suspeito é
superior a 4,7 V quando desconectado?

Sim

VERIFIQUE quanto a uma cone-
xdo frouxa, e terminais danifica-
dos ou corroidos. TORCA o chi-
cote tentando recriar o problema.
REPARE conforme necessario.
Se nenhum problema foi encon-
trado durante a inspecéao visual,
INSTALE um novo sensor EGT.
CONSULTE o Manual de Oficina.
Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao
VA para RC16.
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5-218

Testes Pinpoint

Sensor de Temperatura dos Gases
de Escapamento (EGT)

RC

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RC16

VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secao 2, Memdria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint 5-219

Sistema Vaporizador RK

A regeneracdo pode ocorrer durante a operacdo normal. Durante a regeneracdo, os
procedimentos de diagnostico podem exibir valores enviesados. Caso ocorra um a regeneragao
durante os procedimentos de diagndstico, permita que o processo seja completado antes de
continuar com os diagnosticos.

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:

* Vela de aquecimento vaporizadora

* Bomba vaporizadora

* Relé da vela de aquecimento vaporizadora

e Circuitos do chicote: B+, GND, VGPPWR, VGPRC, VPC e VPWR
* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Vela de Aquecimento Vaporizadora

N0129444

Pino Circuito
1 GND (Massa)

VGPPWR (Alimentagéo da Vela de
Aquecimento Vaporizadora)
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5-220

Testes Pinpoint

Sistema Vaporizador

RK

Bomba Vaporizadora

ON0,

=

N
N0129445
Pino Circuito
VGPPWR (Alimentacéo da Vela de
1 . .
Aquecimento Vaporizadora)
2 VPC (Comando da Bomba Vaporizadora)

Relé da Vela de Aquecimento Vaporizadora

2
L 1
4
5

=

A0077584

Pino Circuito
3 B+ (Voltagem Positiva da Bateria)
VGPPWR (Alimentag&o da Vela de

5 : .

Aquecimento Vaporizadora)
VGPRC (Comando do Relé da Vela de

2 : .
Aquecimento Vaporizadora)

1 VPWR (Alimentagao do Veiculo)
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Testes Pinpoint 5-221

Sistema Vaporizador RK

Conector do Médulo de Controle do Trem de For¢ca B (PCM-B)

4 -~
(DOOOEOROOD®
eoemRenceRcg
oleloleteteletetotetete
o @ ® 0 6
\ —
N0128331
Pino Circuito
2 VPC (Comando da Bomba Vaporizadora)
26 VGPPWR (Alimentacéo da Vela de
Aquecimento Vaporizadora)
o8 VGPRC (Comando do Relé da Vela de
Aquecimento Vaporizadora)
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5-222

Testes Pinpoint

Sistema Vaporizador

RK

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RK1 | DIAGNOSE PRELIMINAR

e Haalgum DTC presente?

Sim
Para DTCs P269D ou P269E, VA
para RK2.

Para DTCs P26A1 ou P26A2, VA
para RK7.

Para DTCs P20CB, P20CD ou
P20CE, VA para RK11.

Nao

Incapaz de reproduzir a condi-
¢ao. VERIFIQUE quanto a uma
conexao frouxa e terminais da-
nificados ou corroidos. TORCA o
chicote tentando recriar o proble-
ma. REPARE conforme necessa-
rio. CONSULTE Secao 3, Indice
das Tabelas de Sintomas Sem
Nenhum Cdédigo de Diagnoéstico
(DTC) Presente, se existir um
problema de dirigibilidade.

RK2 | VERIFIQUE O CIRCUITO VGPRC QUANTOA U

MA ABERTURA

* Ignigéo desligada (OFF).

» Conector do relé da vela de aquecimento va-
porizadora desconectado.

* Conector PCM-B desconectado.

* Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do Relé
da Vela Vaporizadora,
Lado do Chicote

VGPRC - Pino 2 VGPRC - Pino 28

(-) Conector PCM-B,
Lado do Chicote

¢ Aresisténcia é inferior a 5 ohms?

Sim

VA para RKS3.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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Testes Pinpoint 5-223

Sistema Vaporizador RK
Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

RK3 | VERIFIQUE O CIRCUITO VGPRC QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O MASSA

* Meca a resisténcia entre: Sim

(+) Conector PCM-B, } VA para RK4.

Lado do Chicote (=) Nio
VGPRC - Pino 28 Massa REPARE o curto-circuito. Apague
o . os DTCs do PCM. REPITA o au-

e Aresisténcia é superior a 10K ohms? toteste.

VERIFIQUE O CIRCUITO VGPRC QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTA-

RK4 GEM

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim

* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
(+)C tor PCM-B os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector -B,
Lado do Chicote (=) toteste.
VGPRC - Pino 28 Massa Nao
VA para RKS5.

* Ha alguma voltagem presente?

RK5 | VERIFIQUE O RELE DA VELA DE AQUECIMENTO VAPORIZADORA

+ Efetue o teste de componente do relé da | Sim
vela de aquecimento vaporizadora. Consul- | INSTALE um novo relé da vela
te os Esquemas Elétricos, Célula 149 Testes | yaporizadora. Apague os DTCs

de Componentes. do PCM. REPITA o autoteste.
* Ha algum problema presente? Nio
VA para RKB6.

Diagnose de Controle/Emissdes do Trem de Forga, Ranger Diesel 2011



5-224 Testes Pinpoint

Sistema Vaporizador RK
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
RK6 VERIFIQUE A VOLTAGEM VPWR PARA O RELE DA VELA DE AQUECIMENTO
VAPORIZADORA
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Meca a voltagem entre: VA para RK15.
( +) Conector do Relé Nao
da Vela Vapg"_zadm'a’ (=) REPARE o circuito aberto. Apa-
Lado do Chicote gue os DTCs do PCM. REPITA o
VGPRC - Pino 2 Massa autoteste.

e Avoltagem é superior a 10V?

RK7 | VERIFIQUE A RESISTENCIA DA VELA DE AQUECIMENTO VAPORIZADORA
* Ignicao desligada (OFF). Sim

« Conector da vela de aquecimento vaporiza- | VA para RKS.
dora desconectado.

* Meca a resisténcia entre:

Nao
INSTALE uma nova vela de aque-
(+) Conector da (—) Conector da cimento vaporizadora. CONSUL-
Vela de Aquecimento | Vela de Aquecimento TE o Manual de Oficina. Apague
Vaporizadora, Lado do | Vaporizadora, Lado do | | os DTCs do PCM. REPITA o au-
Componente Componente toteste.

VGPPWR - Pino 2 GND - Pino 1

e Aresisténcia esta entre 0 - 2 ohms?
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Testes Pinpoint

5-225

Sistema Vaporizador

RK

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RK8

VERIFIQUE OS CIRCUITOS VGPPWR QUANTO A UMA ABERTURA

Conector do relé da vela de aquecimento va-
porizadora desconectado.

Conector da bomba vaporizadora desconec-

tado.

Conector PCM-B desconectado.
Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do Relé
da Vela Vaporizadora,
Lado do Chicote

(-) Conector da
Bomba Vaporizadora,
Lado do Chicote

VGPPWR - Pino 5

VGPPWR - Pino 1

Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do Relé
da Vela Vaporizadora,
Lado do Chicote

(—) Conector do Relé
da Vela Vaporizadora,
Lado do Chicote

VGPPWR - Pino 5

VGPPWR - Pino 2

Meca a resisténcia entre:

( +) Conector do Relé
da Vela Vaporizadora,
Lado do Chicote

(-) Conector PCM-B,
Lado do Chicote

VGPPWR - Pino 5

VGPPWR - Pino 26

As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?

Sim

VA para RKO.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.
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5-226

Testes Pinpoint

Sistema Vaporizador

RK

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RK9

VERIFIQUE OS CIRCUITOS VGPPWR QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O

MASSA

* Mega a resisténcia entre:

( +) Conector PCM-B,

Lado do Chicote (=)

VGPPWR - Pino 26 Massa

e Aresisténcia é superior a 10K ohms?

Sim

VA para RK10.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

VERIFIQUE OS CIRCUITOS VGPPWR QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A

RK10 VOLTAGEM
+ Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
(7)C or PCMB os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector -B,
Lado do Chicote (=) toteste.
VGPPWR - Pino 26 Massa Nao
VA para RK15.
* Ha alguma voltagem presente?
RK11 | VERIFIQUE A RESISTENCIA DA BOMBA VAPORIZADORA

* Ignicao desligada (OFF).
* Conector da bomba vaporizadora desconec-
tado.

* Meca a resisténcia entre:

(+) Conector da
Bomba Vaporizadora,
Lado do Componente

(-) Conector da
Bomba Vaporizadora,
Lado do Componente

VGPPWR - Pino 1 VPC - Pino 2

e Aresisténcia esta entre 0 - 2 ohms?

Sim

VA para RK12.

Nao

INSTALE uma nova bomba vapo-
rizadora. CONSULTE o Manual

de Oficina. Apague os DTCs do
PCM. REPITA o autoteste.
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Testes Pinpoint

5-227

Sistema Vaporizador

RK

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RK12

VERIFIQUE O CIRCUITO VPC QUANTO A UMA ABERTURA

Conector PCM-B desconectado.
Meca a resisténcia entre:

(+) Conector da
Bomba Vaporizadora,
Lado do Chicote

VPC - Pino 2

(-) Conector PCM-B,
Lado do Chicote

VPC - Pino 2

A resisténcia é inferior a 5 ohms?

Sim

VA para RK13.

Nao

REPARE o circuito aberto. Apa-

gue os DTCs do PCM. REPITA o
autoteste.

RK13 | VERIFIQUE O CIRCUITO VPC QUANTO A CUR

TO-CIRCUITO COM O MASSA

Meca a resisténcia entre:

(+) Conector PCM-B,
Lado do Chicote

VPC - Pino 2

(=)

Massa

A resisténcia é superior a 10K ohms?

Sim

VA para RK14.

Nao

REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

RK14

VERIFIQUE O CIRCUITO VPC QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM

Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
Meca a voltagem entre:

(+) Conector PCM-B,
Lado do Chicote

VPC - Pino 2

(-)

Massa

Ha alguma voltagem presente?

Sim
REPARE o curto-circuito. Apague

os DTCs do PCM. REPITA o au-
toteste.

Nao
VA para RK15.
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5-228

Testes Pinpoint

Sistema Vaporizador

RK

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

RK15

VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

Desconecte todos os conectores do PCM.
Inspecione visualmente quanto a:

— Pinos forgados para fora

- Corrosao

Conecte todos os conectores do PCM e

assegure-se que eles se assentem correta-
mente.

Efetue o autoteste do PCM.
Verifique se o problema ainda esta presente.

O problema ainda esta presente?

Sim

INSTALE um novo PCM.
CONSULTE Secao 2, Memdria
Flash Somente Leitura Eletrica-

mente Apagavel e Programavel
(EEPROM).

Nao
O sistema esta operando correta-
mente neste momento. O proble-

ma pode ter sido causado por um
conector frouxo ou corroido.
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Testes Pinpoint 5-229

Interruptor de Posicao do Pedal da

Embreagem (CPP) TA

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
* Interruptor CPP (11A152/7C534)

» Circuitos do chicote: CPP-BT e SIGRTN/GND

* Modulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Conector do Interruptor de Posi¢ao do Pedal da Embreagem (CPP)

[ ]

N0073141
Pino Circuito
2 GND
1 CPP-BT
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5-230 Testes Pinpoint

Interruptor de Posicao do Pedal da

Embreagem (CPP) TA

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga A (PCM-A)

( -
@ROOEOOE®EOEEEE
SoRccengs ot
BE6066866860
© @ ® o o

- —

NO0128331

Pino Circuito

36 CPP-BT

Etapa do Teste Resultados / Agdo a Tomar

TA1 | DTC P0830, P0833: VERIFIQUE INTERRUPTOR CPP

Sim
A CUIDADO: Calce todas as rodas, apli- [ £ pode ser um problema de
que t° fre|:)_ def_estacmnta- circuito intermitente. INSPECIO-
m?n _oedap lque Tirmemente | NE s conectores quanto a indi-
0 frelo de servico pard re-| . s 4o dano, intrusdo de agua,

zir o ri movimen- -
du ° ’sco de mo e corrosao. REPARE conforme ne-
to do veiculo durante este CEeSSAro

procedimento. Uma falha
em seguir estas instrugoes | Nio

pode resultar em ferimento VA para TA2.
pessoal grave.

Nota: Durante o autoteste, o pedal da embre-
agem deve ser pressionado e a alavan-
ca seletora de marchas deve estar em
NEUTRO.

» Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).
* Acesse o PCM e monitore o PID CPP_BOT
(MODE).

* A leitura indica ativagao quando o inter-
ruptor CPP é ativado?
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Testes Pinpoint 5-231

Interruptor de Posicao do Pedal da

Embreagem (CPP) TA

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
TA2 |VERIFIQUE A RESISTENCIA DO CIRCUITO DO INTERRUPTOR
Nota: O interruptor CPP esta localizado préxi- | Sim
mo ao pedal da embreagem. VA para TA3.
Nota: Meca a resisténcia do interruptor CPP Nio
com o pedal da embreagem pressiona- )
do. INSTALE um novo interruptor
CPP. CONSULTE o Manual de
* Inspecione os interruptores e suportes quan- | Oficina Segao 303-14, Controles
to a dano. Repare conforme necessario. Eletrénicos do Motor. Apague os
» Conector do interruptor CPP desconectado. | DTCs do PCM. REPITA o auto-
« Meca a resisténcia entre: teste.
( +) Conector do (-) Conector do
Interruptor CPP, Lado | Interruptor CPP, Lado
do Componente do Componente
CPP-BT - Pino 1 GND - Pino 2
* Avresisténcia é inferior a 5 ohms?
TA3 | VERIFIQUE CPP QUANTO A CURTOS-CIRCUITOS INTERNOS

Nota: Meca a resisténcia do interruptor CPP

com o pedal da embreagem liberado.

* Mega a resisténcia entre:

( +) Conector do
Interruptor CPP, Lado
do Componente

(—) Conector do
Interruptor CPP, Lado
do Componente

CPP-BT - Pino 1

GND - Pino 2

* Aresisténcia é superior a 10K ohms?

Sim

VA para TA4.

Nao

INSTALE um novo interruptor
CPP. CONSULTE o Manual de
Oficina secao 303-14, Controles
Eletrénicos do Motor. Apague os

DTCs do PCM. REPITA o auto-
teste.
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5-232

Testes Pinpoint

Embreagem (CPP)

Interruptor de Posicao do Pedal da

TA

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

VERIFIQUE OS CIRCUITOS CPP E MASSA QUANTO A UMA ABERTURA NO
TA4
CHICOTE
» Conector do PCM desconectado. Sim
* Meca a resisténcia entre: VA para TA5.
(+) Conector do Nao
(-) Conector PCM-A,
'"te"“ptg" CPP, Lado Lado do Chicote REPARE o circuito aberto. Apa-
do Chicote gue os DTCs do PCM. REPITA o
CPP-BT - Pino 1 CPP-BT - Pino 36 autoteste.
* Meca a resisténcia entre:
( +) Conector do
Interruptor CPP, Lado (-)
do Chicote
GND - Pino 2 Massa
* As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?
TA5 | VERIFIQUE O CIRCUITO CPP QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM A VOLTAGEM

* Meca a voltagem entre:

» Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF).

( +) Conector do
Interruptor CPP, Lado
do Chicote

(=)

CPP-BT - Pino 1 Massa

* Avoltagem é inferiora1V?

Sim

VA para TAG.

Nao

REPARE o curto-circuito com

PWR. Apague os DTCs do PCM.
REPITA o autoteste.
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Testes Pinpoint 5-233

Interruptor de Posicao do Pedal da

Embreagem (CPP) TA

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
VERIFIQUE O CIRCUITO CPP QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM O MASSA NO
TAG6
CHICOTE
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Meca a resisténcia entre: VA para TA7.
(+) Conector do Nao
'"te"“ptg" CPP, Lado (=) REPARE o curto-circuito. Apague
do Chicote os DTCs do PCM. REPITA0 au-
CPP-BT - Pino 1 Massa toteste.

e Aresisténcia é superior a 10K ohms?

TA7 |VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

» Desconecte todos os conectores do PCM. Sim

* Inspecione visualmente quanto a: INSTALE um novo PCM.
— Pinos forgcados para fora CONSULTE Secgao 2, Memoria
- Corros3o Flash Somente Leitura Eletroni-

camente Apagavel e Programa-
 Conecte todos os conectores do PCM e vel (EEPROM).

assegure-se que eles se assentem correta-
mente. Nao

» Efetue o autoteste do PCM. O sistema esta operando correta-

« Verifique se o problema ainda esta presente. | mente neste momento. O proble-
ma pode ter sido causado por um
¢ O problema ainda esta presente? conector frouxo ou corroido.
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5-234

Testes Pinpoint

Sensor de Posicdo da Arvore de
Comando (CMP)

\'

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:
» Circuitos do chicote: VREF, CMP e SIGRTN

» Sensor CMP (12K073)

* Modulo de controle do trem de forgca (PCM) (12A650)

Conector do Sensor de Posigio da Arvore de Comando (CMP)

é _ N\
=
\ A
N0073128
Pino Circuito

1 VREF
2 SIGRTN
3 CMP
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Testes Pinpoint 5-235

Sensor de Posicdo da Arvore de Vv
Comando (CMP)

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

| - '
DAOOOD OR®®®®
@6 @6 6)6)E) GGG
CISICICIVICNCIDIDZIDIY)
©0]0]6]0JOICKGIOI0ICIOIE
| L . :
N0128332
Pino Circuito
22 SIGRTN
27 VREF
40 CMP
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar

V1 | VERIFIQUE QUANTO A CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALHAS (DTCs)

e Ha algum DTC presente além de P0016, | Sim

P0340 ou P0341? VA para Sec3o 4, Tabelas e Des-
cricoes de Codigos de Diagnosti-
co de Falhas (DTCs).

Nao
VA para V2.
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5-236

Testes Pinpoint

Sensor de Posicdo da Arvore de

\'}
Comando (CMP)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
V2 |VERIFIQUE A VOLTAGEM PARA O SENSOR CMP
» Conector do sensor CMP desconectado. Sim
« Ignicdo ligada (ON), motor desligado (OFF). | VA para V3.
* Meca a voltagem entre: Nio
(+) Conector do VA para Teste Pinpoint B.
Sensor CMP, (-)
Lado do Chicote
VREF - Pino 1 Massa
* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?
VERIFIQUE OS CIRCUITOS DO SENSOR CMP QUANTO A UMA ABERTURA NO
V3
CHICOTE
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Conector PCM-C desconectado. VA para V4.
* Meca a resisténcia entre: Nio
( +) Conector do REPARE o circuito aberto. Apa-
(-) Conector PCM-C,
Sensor CMP, Lado do Lado do Chicote gue os DTCs do PCM. REPITA o
Chicote autoteste.
SIGRTN - Pino 2 SIGRTN - Pino 22
CMP - Pino 3 CMP - Pino 40
* As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?
Va VERIFIQUE OS CIRCUITOS DO SENSOR CMP QUANTO A CURTO-CIRCUITO
COM O MASSA NO CHICOTE
* Meca a resisténcia entre: Sim
( +) Conector do VA para V5.
Sensor CMP, Lado do (-) Nio
Chicote L
- REPARE o curto-circuito. Apague
SIGRTN - Pino 2 Massa os DTCs do PCM. REPITA o au-
CMP - Pino 3 Massa toteste.
* Asresisténcias sao superiores a 10K ohms?
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Testes Pinpoint

5-237

Sensor de Posicdo da Arvore de
Comando (CMP)

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
V5 VERIFIQUE OS CIRCUITOS DO SENSOR CMP QUANTO A CURTO-CIRCUITO
COM A VOLTAGEM NO CHICOTE
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
(7)cC or d os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector ao
Sensor CMP, Lado do (-) toteste.
Chicote Nio
SIGRTN - Pino 2 Massa VA para V6.
CMP - Pino 3 Massa
* Ha alguma voltagem presente?
V6 |INSPECIONE O CHICOTE
* Ignicao desligada (OFF). Sim
» Verifique o chicote quanto a passagem, alte- | REPARE conforme necessario.
ragdes, blindagem incorreta ou interferéncia | Apague os DTCs do PCM. REPI-
elétrica proveniente de outros sistemas. TA o autoteste.
» Verifique o conector do sensor CMP quanto Nio
a dano ou corrosao. ]
VA para V7.
* Ha algum problema presente?
V7 | VERIFIQUE O SENSOR CMP
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Remova o sensor CMP. REPARE conforme necessario.
« Inspecione o sensor CMP quanto a desali- | Apague os DTCs do PCM. REPI-
nhamento e instalag&o incorreta. TA o autoteste.
* Inspecione o sensor CMP quanto a dano. Nio
« Ha algum problema presente? INSTALE um novo sensor CMP.
Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.
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5-238

Testes Pinpoint

Sistema de Recirculacao dos Gases
de Escapamento (EGR)

w

completado antes de continuar com os diagnoésticos.

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:

+ Valvula EGR (9D475)
* Méodulo de controle do trem de for¢ca (PCM) (12A650)

Nota: A regeneracdo pode ocorrer durante a operagdo normal. Durante a regeneragao, os
procedimentos de diagndstico podem exibir valores enviesados. Caso ocorra um a
regeneracao durante os procedimentos de diagndstico, permita que o processo seja

e Circuitos do chicote: VREF, EGRVCH, EGRVCL, EGR e SIGRTN

Conector da Valvula de Recirculagcao dos Gases de Escapamento

(EGR)
2 4 6
——
[ s R s O
CJ a3
N\
1 3 5
N0048416
Pino Circuito
2 EGR
1 EGRVCH
5 EGRVCL
4 SIGRTN
6 VREF
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Testes Pinpoint

5-239

Sistema de Recirculacao dos Gases W
de Escapamento (EGR)

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga C (PCM-C)

| - '
DRODOD AO®®®®
@6 @& 66666 G
PO BOEOG O
©l0]6]0J0ICRGICIOICIVIE)
| L . :
N0128332
Pino Circuito
14 EGR
9 EGRVCH
10 EGRVCL
45 SIGRTN
39 VREF
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5-240

Testes Pinpoint

Sistema de Recirculacao dos Gases
de Escapamento (EGR)

w

Etapa do Teste

Resultados / Agao a Tomar

w1

VERIFIQUE QUANTO A MODIFICAGCOES DE DESEMPENHO OU PROBLEMAS
NO FLUXO DE AR

Nota: Faca a diagnose de quaisquer DTCs de

componentes do sistema de admisséo
de ar, componentes do sistema de esca-
pamento ou circuito VREF antes de diag-
nosticar os DTCs de EGR.

Ignicao desligada (OFF).

Inspecione visualmente o veiculo quanto a
acessorios instalados poés-venda e modifi-
cacdes de desempenho (filtro de ar, sistema
de escapamento, sistema de admissao, chip
para aumento de desempenho, turboalimen-
tador). Consulte Secao 1, Sistema de Con-
trole do Motor (EC), Modificagdes em Veicu-
los OBD.

Verifique o sistema de admisséao de ar (filtro
de ar, carcaga, dutos) quanto a obstrugées
ou bloqueio.

Verifique quanto a abracadeiras dos dutos
de saida de ar rompidas ou frouxas (extremi-
dades do corpo da valvula de aceleracéo e
do conjunto de filtro de ar), fissuras ou furos
no duto de saida de ar e juntas gastas entre
o sensor MAF e o conjunto de filtro de ar.
Verifique o sistema de ventilagao do carter
quanto a vazamentos e restrigdes.

Verifique o sistema resfriador do ar de so-
brealimentagao (CAC) quanto a vazamentos
e restricoes.

Verifique o sistema de escapamento quanto
a obstrucgdes, bloqueio ou vazamentos (tri-
Ihas de fuligem).

Ha algum problema presente?

Sim
REPARE conforme necessario.

Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

Nao
VA para W2.
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Testes Pinpoint

5-241

Sistema de Recirculacao dos Gases
de Escapamento (EGR)

W

As resisténcias sao superiores a 10K ohms?

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
W2 |VERIFIQUE O CHICOTE DA VALVULA EGR QUANTO A UMA ABERTURA
* Ignicao desligada (OFF). Sim
+ Conector PCM-C desconectado. VA para W3.
» Conector da valvula EGR desconectado. Nio
* Mega a resisténcia entre: REPARE o circuito aberto. Apa-
Valvula EGR, Lado do | {7) Conector PCM-C, |} o ioteste.
. Lado do Chicote
Chicote
EGR - Pino 2 EGR - Pino 61
EGRVCH - Pino 1 EGRVCH - Pino 81
EGRVCL - Pino 5 EGRVCL - Pino 82
e As resisténcias sao inferiores a 5 ohms?
VERIFIQUE O CHICOTE DA VALVULA EGR QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM
W3
O MASSA
* Meca a resisténcia entre: Sim
( +) Conector da VA para W4.
Valvula EGR, Lado do (-) Nio
Chicote L
- REPARE o curto-circuito. Apague
EGR - Pino 2 Massa os DTCs do PCM. REPITA 0 au-
EGRVCH - Pino 1 Massa toteste.
EGRVCL - Pino 5 Massa
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5-242

Testes Pinpoint

Sistema de Recirculacao dos Gases

w
de Escapamento (EGR)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
w4 VERIFIQUE O CHICOTE DA VALVULA EGR QUANTO A CURTO-CIRCUITO COM
A VOLTAGEM
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim
* Meca a voltagem entre: REPARE o curto-circuito. Apague
(7)cC or d os DTCs do PCM. REPITA o au-
onector aa
Valvula EGR, Lado do (=) toteste.
Chicote Niao
EGR - Pino 2 Massa VA para W5.
EGRVCH - Pino 1 Massa
EGRVCL - Pino 5 Massa
e Ha alguma voltagem presente?
W5 [ VERIFIQUE QUANTO A VOLTAGEM ENTRE OS CIRCUITOS VREF E SIGRTN
* Ignicao desligada (OFF). Sim
» Conector PCM-C conectado. VA para W6.
» Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). Nio
* Mega a voltagem entre: VA para Teste Pinpoint B.
( +) Conector da (—) Conector da
Valvula EGR, Lado do | Valvula EGR, Lado do
Chicote Chicote
VREF - Pino 6 SIGRTN - Pino 4
* Avoltagem esta entre 4,5 -5,5V?
W6 VERIFIQUE QUANTO AOS CIRCUITOS EGRVCH E EGRVCL EM CURTO-CIR-
CUITO UM COM O OUTRO NO CHICOTE
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Meca a resisténcia entre: VA para W7.
( +) Conector da (—-) Conector da Nao
Valvula EGR, Lado do | Valvula EGR, Lado do REPARE o curto-circuito. Apague
Chicote Chicote os DTCs do PCM. REPITA o au-
EGRVCH - Pino 1 EGRVCL - Pino 5 toteste.
e Aresisténcia é superior a 10K ohms?
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Testes Pinpoint 5-243

Sistema de Recirculacao dos Gases

W
de Escapamento (EGR)
Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
VERIFIQUE A RESISTENCIA INTERNA DO MOTOR DE CONTROLE DA VALVU-
w7
LA EGR
* Mega a resisténcia entre: Sim
Para DTCs PO042E, PO042F
( +) Conector da (—) Conector da > \/A ’
Valvula EGR, Lado do | Valvula EGR, Lado do \'7\,18303’ P1305 e P1335, VA para
C t C t '
omponen™ oTponen™ Para DTCs P0403, P0405,
EGRVCH - Pino 1 EGRVCL - Pino 5 PO406 P1193 e P141A VA para
W11.
¢ Aresisténcia esta entre 2,04 - 2,76 ohms?
Nao

INSTALE uma nova valvula EGR.
CONSULTE o Manual de Oficina.
Apague os DTCs do PCM. REPI-
TA o autoteste.

W8 | VERIFIQUE OS VALORES DE POSIGAO DA VALVULA EGR

* Ignicao desligada (OFF). Sim
» Conector da valvula EGR conectado. VA para Wo9.
* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). .
- Acesse 0 PCM e monitore o PID EGRVP | Na©

(VOLT). INSTALE uma nova valvula EGR.

«  Monitore o PID EGRVP e compare os valo- | CONSULTE o Manual de Oficina.
res com a tabela do sensor de posigdo da | Apague os DTCs do PCM. REPI-
valvula EGR. TA o autoteste.

e Acesse o PCM e controle o PID E
GR_A_CMD (PER).

« Comande o PID EGR_A CMD de 15% a

90%.
Sensor de Posigao da Valvula EGR (Aproxi-
mado)
PID EGR_CMD PID’E.GRVP PID ’E.GRVP
Minimo Maximo
15% 0,65V 0,85V
90% 44V 46V

e O valor do PID EGRVP e o valor do PID
EGR_A_CMD correspondem aproximada-
mente aos valores da tabela do sensor de
posicao da valvula EGR?
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5-244

Testes Pinpoint

de Escapamento (EGR)

Sistema de Recirculacao dos Gases

w

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
Wo VERIFIQUE A OPERAGAO DA VALVULA EGR COM A IGNIGAO LIGADA E MO-
TOR DESLIGADO
* Acesse o PCM e monitore o PID | Sim
EGR_A_ACT (POR). VA para W10.
e Acesse o PCM e controle o PID Nio
EGR_A _CMD (POR).
_G - C . (POR) INSTALE uma nova valvula EGR.
 Diminua o ciclo de trabalho comandado de | cONSULTE o Manual de Oficina.
EGR_A_CMD para 15%. Apague os DTCs do PCM. REPI-
«  Monitore o valor do PID EGR_A_ACT en- | TA o autoteste.
quanto incrementa o PID EGR_A_CMD de
15% a 95% e de volta para 15%.
e O valor do PID EGR_A_ACT esta dentro
de 15% do valor do PID EGR_A_CMD em
todos os incrementos?
VERIFIQUE A OPERAGAO DO SENSOR MAF COM O MOTOR EM FUNCIONA-
wio MENTO

Nota: O PID TURBO_WGATE somente estara
disponivel em veiculos equipados com
uma valvula de alivio da pressao do tur-
boalimentador (wastegate).

* Ignicéao ligada (ON), motor em funcionamen-
to.

* Acesse o PCM e monitore o PID MAF_A
(FLOW).

* Registre o valor do PID MAF_A.

e Acesse o PCM e controle o PID VGTDC
(PER).
+ Comande o PID VGTDC para 60%.

e Acesse o PCM e controle o PID
TURBO_WGATE (PER).

 Diminua o ciclo de trabalho comandado do
PID TURBO_WGATE para 0%.

e Acesse o PCM e controle o PID RPMDSD
(RPM).
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Testes Pinpoint 5-245

Sistema de Recirculacao dos Gases

de Escapamento (EGR) W

Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar

VERIFIQUE A OPERAGAO DO SENSOR MAF COM O MOTOR EM FUNCIONA-
MENTO (CONTINUAGAO)

* Aumente a rotacdo comandada do motor | Sim
para 1.500 RPM usando o controle do esta- | \/A para W11.

W10

do da saida.
e Acesse o PCM e controle o PID | Nao
EGR_A_CMD (PER). INSTALE um novo sensor
* Diminua o ciclo de trabalho comandado de | MAF/IAT. CONSULTE o Manual
EGR_A_CMD para 0%. de Oficina. Apague os DTCs do

- OPID MAF_A é superior a 0,08 kg/s (80 | PCM- REPITA 0 autoteste.
g/s) ao nivel do mar ou 0,058 kg/s (58 g/s)
a 10.000 pés (equivalente a 3.048 metros)
acima do nivel do mar?

W11 | VERIFIQUE QUANTO A UM PROBLEMA INTERMITENTE

* Ignicao ligada (ON), motor desligado (OFF). | Sim

+ Acesse o0 PCM e monitore o PID EGRVP | VA para W12.
(VOLT).

* Enquanto observa o PID quanto a picos de .
voltagem, torca, chacoalhe e dobre peque- | REPARE conforme necessario.
nas secdes do chicote de fiagio desde a val- | APague os DTCs do PCM. REPI-
vula EGR até chegar ao PCM. TA 0 autoteste.

Nao

* Avoltagem esta entre 0,49 — 1,25 V?

W12 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM

* Desconecte todos os conectores do PCM. Sim
* Inspecione visualmente quanto a: INSTALE um novo PCM. CON-
- Corrosao Nio

» Conecte todos os conectores do PCM e | O sistema esta operando correta-
assegure-se que eles se assentem correta- | mente neste momento. O proble-
mente. ma pode ter sido causado por um

« Efetue o autoteste do PCM. conector frouxo ou corroido.
» Verifique se o problema ainda esta presente.

¢ O problema ainda esta presente?
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5-246 Testes Pinpoint

Alimentacao de Despertar (WAKE UP) Z

Este teste pinpoint se destina a diagnosticar o seguinte:

e Cabos da bateria frouxos ou conexdes intermitentes
e Circuito do chicote: WAKE UP
* Modulo de controle do trem de forgca (PCM) (12A650)

Conector do Médulo de Controle do Trem de Forga A (PCM-A)

f iy | |
-
PIRISICICIGICIBIDIDIIE)
69 6D 62 63 ¢ 69 €9 €D 69 69 @9 @D
536860866860
OlVIGIOITCI®ICICICICGIIV,
0 @ ® @ O
g _
N0128331
Pino Circuito
28 WAKE UP
Etapa do Teste Resultados / A¢ao a Tomar
71 DIAGNOSE PRELIMINAR PARA CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALHA (DTC)
P0606
» Efetue uma inspecao visual. Sim
+ Efetue o autoteste do PCM. VA para 72.
* Registre os dados do quadro capturado. Nio
* Apague os DTCs do PCM. O problema ndo est4d presen-
. Efetue o autoteste do PCM. te neste momento. VERIFIQUE
quanto a uma conexéo frouxa e
e ODTC P0606 esta presente? terminais danificados ou corroi-
dos. TORCA o chicote tentando
recriar o problema. REPARE con-
forme necessario. CONSULTE
Secgao 3, VA para Teste Pinpoint
QT se existir um problema de di-
rigibilidade.
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Testes Pinpoint

5 - 247

Alimentacao de Despertar (WAKE UP)

Etapa do Teste Resultados / Agao a Tomar
Z2 |VERIFIQUE O SISTEMA DE CARGA
» \Verifique a bateria e o sistema de carga. | Sim
Consulte o Manual de OﬁCina. REPARE Conforme necessa’rio_
e Ha algum problema presente? CONSULTE ° Manual de Qﬁcma
para fazer a diagnose do sistema
de carga. Apague os DTCs do
PCM. REPITA o autoteste.
Nao
VA para Z3.
Z3 |VERIFIQUE A ALIMENTAGAO DO CIRCUITO WAKE UP QUANTO A VOLTAGEM
* Ignicao desligada (OFF). Sim
* Conector PCM-A desconectado. VERIFIQUE quanto a conexdes
 Ignigédo ligada (ON), motor desligado (OFF). ]'cI[OOlIJ;CaJ,SA e teLminais danifigados.
, o chicote tentando re-
Mega a voltagem entre: criar o problema. REPARE con-
(+) Conector PCM-A, B forme necessario.
Lado do Chicote (=) ~
. Nao
WAKE UP- Pino 28 Massa o
REPARE o circuito aberto. Apa-
« Avoltagem é superior a 10,5 V? gue os DTCs do PCM. REPITA 0
autoteste.
Z4 | VERIFIQUE QUANTO A OPERAGAO CORRETA DO PCM
» Desconecte todos os conectores do PCM. Sim
* Inspecione visualmente quanto a: INSTALE um novo PCM.
- Pinos forgados para fora CONSULTE Secao 2, Memdaria
- Corros3o Flash Somente Leitura Eletrica-
mente Apagavel e Programavel
+ Conecte todos os conectores do PCM e (EEPROM).
assegure-se que eles se assentem correta-
mente. Nao
+ Efetue o autoteste do PCM. O sistema esta operando correta-
- Verifique se o problema ainda esta presente. | mente neste momento. O proble-
ma pode ter sido causado por um
* O problema ainda esta presente? conector frouxo ou corroido.
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SECAO 6

Valores de Referéncia

Indice
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Valores de Referéncia 6-1

Valores de Referéncia de Diagnéstico Tipicos

Notas de rodapé sao referenciadas ao longo da Tabela de Valores de Referéncia de Diagndstico
Tipicos. Uma letra entre parénteses posterior a um valor indica que informagao suplementar
esta disponivel.

E feita uma tentativa de fornecer tanta informagdo quanto possivel; alguns veiculos podem
nao exibir todos os sinais de entrada e saida.

Os valores de referéncia podem variar por 20% dependendo das condigbes de carga do motor,
temperatura, altitude, velocidade do veiculo e outros fatores.

Os valores de RPM sao dependentes de eixos e pneus. Consulte Se¢éo 2 Identificacao de
Parametro (PID), para descri¢des dos PIDs.

Os valores sao tomados em uma altitude de aproximadamente 189 metros (620 pés) acima
do nivel do mar com o motor na temperatura normal de operacao e os acessorios desligados.

Consulte a Secao Introducao, Acronimos e Definicoes para os termos técnicos aplicaveis aos
produtos da Ford Motor Company.

Para diagndsticos detalhados da transmisséo, consulte o Manual de Oficina.

A. Valor depende do nivel do tanque de combustivel. A faixa operacional tipica € de 15%
(vazio) a 85% (cheio).

B. Valor nao é utilizavel sob esta condicao.
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Valores de Referéncia

2.2L/3.2L Ranger
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Valores de Referéncia

2.2L/3.2L Ranger
Sensores/Entradas
. Valores Medidos/PID
Sensores/ Plztlll\;lol (Ii(I)D Marcha 48 KM/H | 89 KM/H Unidades
Entradas somente KOEO | lentaa (30 MPH) | (55 MPH) Medidas/PID
quente
BOO2 A12 ON/OFF
APP2 A19 VOLTS
APP2_APP_E A19 %
APP1 A20 VOLTS
APP1_APP D A20 %

B+ A28 VOLTS
BOO1 A46 ON/OFF
IAT11 B9 RS Y
IAT2 B11 GRAUS °C (°F)
AAT B21 GRAUS °C (°F)

AAT V B21 VOLTS
MAF_A B24 gls
MAF_HZ B24 kHZ
WFS B40 YNEg (([\Sl;ng))/
VCV C13 %
MAP C16 VOLTS/kPa (PSI)
FRP Cc17 VOLTS
FRT C19 VOLTS
ECT C30 GRAUS °C (°F)
ECT_V C30 VOLTS
BARO PID VOLTS/kPa (PSI)
(Continua)
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Valores de Referéncia

2.2L/3.2L Ranger

. Valores Medidos/PID
Sensores/ Pino do Marcha Unidades
Entradas | .CM /P01 0E0 | lentaa | 48 KMH | 89 KMH | o iqas/piD
somente quente (30 MPH) | (55 MPH)

CAC_V PID VOLTS
CLRDIST PID km (MILHAS)
CLRWRMUP PID Valor numérico

CMP_F PID FALHA/NO FALHA
DTCCNT PID Valor numérico
EGRTP_MES PID %

FLI PID %
F_PCV_CUR PID mA/Amperes
FRPC_STAT |  PID Y,\'fg ((:;r: ;:I';‘:))/

GEAR PID Marcha
LOAD PID %
LOW_FUEL PID YNEC? ((ngg))/
MIL_DIS PID km (MILHAS)
MP_LRN PID YNEg ((ngg))/
PCM_TEMP PID GRAUS °C (°F)
RPM PID RPM
TORQUE PID (A) Nm
TQ_ENGREF PID Nm
TQEQST— PID %
VSS PID 0 0 48 (30) 89(55) km/h (mph)
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Valores de Referéncia 6-5

2.2L/3.2L Ranger

Atuadores/Saidas

Pino do Valores Medidos/PID .
g (emren| T g [ oo cum | ot
somente quente (30 MPH) | (55 MPH)
F_PCV C13 %
FRP_A C17 kPa/MPa (PSI)
EGRTP_V C28 VOLTS
VGTDC C29 %
BOOSTP_ PID YES (Sjm)/NO
EVAL (Nao)
CYL _BAL_1-5 PID (B) to to to mg
CI\){II(‘)—DF_% I_E;‘ i PID (B) %
EGRTP_CMD PID %
ENG_CRANK PID INATIVA/ATIVA
F PCV_CUR PID mA/Amperes
FPL_CMD PID ON/OFF
FRP_A_CMD PID MPa (PSI)
FUELRATE PID ml/min
GLOWPLUG PID ON/OFF
RLY_GP_LMP PID ON/OFF
INJ_Q_1-5 PID (B) to to to mg
TOT_INJ1- PID DESABI-
5_OFF LITADA
INJ_TIM PID GRAUS
MIL PID ON/OFF
(Continua)
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Valores de Referéncia

2.2L/3.2L Ranger
Pino do Valores Medidos/PID
Atuadores/ Marcha Unidades
. PCM/PID 48 KM/H | 89 KM/H :
M PID
Saidas somente KOEO | lentaa (30 MPH) | (55 MPH) edidas/
quente
PTO PID ON/OFF
RPMDSD PID RPM
RUNTM PID Tempo
TQ_CNTRL PID Nm
TQ_PCT_ACT PID %
HABILITADO/
PATSENABL PID DESABILITADO
PTO PID ON/OFF
RPMDSD PID RPM
RUNTM PID Tempo
TQ_CNTRL PID Nm
TQ_PCT_ACT PID %
Outros
. Valores Medidos/PID
Pino do Marcha Unidades
Outro PCM/PID 48 KM/H | 89 KM/H :
Medidas/PID
somente | KOEO | lentaa (30 MPH) | (55 MPH) edidas
quente
A38/A44/
A50/A51/
B37/B38/
VREF B39/ 4,98 4,98 4,98 4,98 VOLTS
C25/C26/
C27/C37/
C38/C39
VPWR A5A/2;7/ VBAT VBAT VBAT VBAT VOLTS
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