


16V - MAGNETI MARELLI ~ 1AF

5V - MAGNETI MARELLI - 1AF
= Tt 5/2000



6V - MAGNETI MARELLI - 1AF

6V - MAGNETI MARELLI - 1AF
5/2000



noee

MIAGNETI MARELLI 1AW 4Q4-P8




s

noee

VI MAGNETI MARELLI IAW 49FB




-IMAGNETI MARELLI 1G7 Sp70




ie - MAGNETI MARELLI G7.10 o G7.65
MAGNETI MARELLI G7.13

30OSCH LE JETRONIC

- BOSCH MOTRONIC M1.5.4



FIORINO

FIORINO 1.0 MPI - MAGNETI MARELLI IAW 1G7

FIORINO 1.5 ie - MAGNETI MARELLI
G7.10 0 G7.65

FIORINO 1.5 MPI - MAGNETI MARELLI IAW 1G7
FIORINO 1.6 ie - MAGNETI MARELLI G7.13

FIORINO 1.6 ie - MAGNETI MARELLI IAW 1G7




1.6 MPI - MAGNETI MARELLI G7.13

MPI - BOSCH MOTRONIC M1.5.4

KING 1.6 MPI - BOSCH MOTRONIC

/ORKING 1.5 ie - MAGNETI MARELLI



MAREA 1.8 16V - HITACHI
MAREA 1.8 16V WEEKEND - HITACHI

MAREA 2.0 20V - BOSCH MOTRONIC M2.10.4

MAREA 2.0 20V TURBO - BOSCH MOTRONIC
M2.10.4



20V WEEKEND - BOSCH MOTRONIC

OV TURBO WEEKEND - BOSCH



e MAGNETI MARELLI G7.10B

'_AGNETI MARELLI G7.10B

JAGNETI MARELLI
613A

CTRONIC MAGNETI MARELLI



PALIO 1.0 MPI - MAGNETI MARELLI IAW 1G7

PALIO 1.5 MPI - MAGNETI MARELLI IAW 1G7

PALIO 1.3 MPI - MAGNETI MARELLI
IAW 1G7 SP70

PALIO 1.6 ie - MAGNETI MARELLI 1AW 1G7

PALIO 1.6 MPI - MAGNETI MARELLI IAW 1G7




PALIO 1.6 16V - MAGNETI MARELLI IAW 1AB

PALIO SW 1.5 MPI - MAGNETI MARELLI 1AW 1G7

PALIO SW 1.6 16V - MAGNETI MARELLI IAW 1AB

PALIO WEEKEND 1.6 16V MAGNETI MARELLI 1AB

PALIO 1.6 desde 5/2000 MAGNETI
MARELLI 49FB




PALIO SW desde 5/2000 MAGNET]I
MARELLI 49FB

PALIO 1.3 16V FIRE desde el 2000 BOSCH
MOTRONIC ME 7.3 H4

PALIO WEEKENED 1.3 16V FIRE - BOSCH
MOTRONIC ME 7.3 H4

PALIO 1.0 8V FIRE MAGNETI MARELLI IAW 59FB




SIENA 1.0 MPI - MAGNETI MARELLI IAW 1G7

SIENA 1.3 MPI MAGNETI MARELLI IAW 1G7 SP70

SIENA 1.5 MPI - MAGNETI MARELLI IAW 1G7

SIENA 1.6 ie - MAGNETI MARELLI IAW 1G7

SIENA 1.6 MPI - MAGNETI MARELLI 1G7




6 16V - MAGNETI MARELLI 1AB

16V - desde el 5/2000
ARELLI 1AB

FIRE - MAGNETI
S9FB

6V FIRE - BOSCH
ME 7.3 H4



II 1.0 MPI - MAGNETI MARELLI 1AW 1G7
MPI - MAGNETI MARELLI 1AW 1G7
Pl - MAGNETI MARELLI 1AW 1G7

1.6 ie - MAGNETI MARELLI IAW 1G7

DA 1.0 8V FIRE - MAGNETI
ELLI 59FB



TEMPRA

TEMPRA 1.8 ie 16V - MAGNETI MARELLI
IAW 4V3-P8

TEMPRA 1.8 ie - MAGNETI MARELLI IAW 67.14

TEMPRA 2.0 ie - MAGNETI MARELLI G7.14

TEMPRA 2.0 16V antes de 1994
MAGNETI MARELLI IAW 4V3-P8

TEMPRA 2.0 16V a partir de 1995
MAGNETI MARELLI G7.25




) TURBO - BOSCH MOTRONIC M1.5.2

2.0 MAGNETI MARELLI 1AW 4U3-P8



TIPO 1.4 ie - BOSCH MONO JETRONIC SPI

TIPO 1.6 ie - BOSCH MONO JETRONIC SPI

TIPO 1.6 ie - BOSCH MONO MOTRONIC MA1.7

TIPO 1.6 MPI - BOSCH MOTRONIC M1.5.4

TIPO 1.8 ie 16V - MAGNETI MARELLI 4V3-P8




noee

V - MAGNETI MARELLI 1AW 4Q3-P8

- MAGNETI MARELLI 1AW 4U3-P8

- MAGNETI MARELLI IAW 4Q4-P8



1 - BOSCH MONO JETRONIC SP!

RBO - BOSCH L3.1 JETRONIC
>X 1e - BOSCH MONO JETRONIC SPI
MPI - MAGNETI MARELLI 1G7 Sp70

1.5 ie - MAGNETI MARELLI G7.10 0 7.65



MAGNETI MARELLI G7.13

Pl - BOSCH LE JETRONIC

BOSCH MOTRONIC M1.5.4



Localizacion de los Componentes del Sistema
Esquema Eléctrico

Conector de la Unidad Central

Calibraciones

Como probar los inyectores

Como probar el Sensor de Posicion del Acelerador
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Corrector de Marcha Lenta

Como probar la Bobina de Encendido

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Fase

Como probar la Sonda Lambda

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Relay Doble

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central



Localizacion de los Componentes del Sistema
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1 -Sensor de RPMy PMS.

10 —Sensor de Oxigeno (Sonda
Lambda

2 -Sensor de Fase.

11 —Corrector de control de
marcha lenta.

3 —Conector de datos (ALDL).

12 —-Bobina de encendido.

4 -Mddulo central (CU).

13 —Interruptor inercial.

5 -Sensor de temperatura de agua.

14 —Inyectores.

6 —Valvula de canister.

15 —-Sensor de Temperatura del
Aire.

7 —Filtro de combustible.

16 — Sensor de presion Absoluta
—MAP.

8 —Regulador de presion de
combustible.

17 —Relay del Modulo

9 -Bomba de combustible — (en el
tanque).

18 -Sensor da posicion del
acelerador

19 —Sensor de velocidad.




Esquema Eléctrico

Invector 1

—

Inyector 2

b—or

Inyector 3

| &

Inyector 4

linercial

{Interruptor

U%—Ceniza}Amarillo —@
D+—CenizaNerde —_— 3
UZ}—Ceniza}M arron
U%—Ceniza}Azul

=

—Rojof/Blanco

=“ioleta

Relay principal

- Marron/Blanco—

Blanco /v erd o m———
Bobina de

encendido 3 Blanco/Negro —
|

RosafAmarillo _@(

Electrovalvula
del canister

il

Sensor

————EBlancofAmarillo

posicion |
mariposa

o

® Lampara de

averias

03 02
Sensor de fase .

01

AzulfNegro

Celeste/Blanco

Celeste

Negrofvioleta

Panel de
instrumentos

Sensor de Velocidad
! del vehiculo

+
Llave de contacto Bateria
Sensor de presién g——Negro

absoluta

Sensor temperatura
de Aire

Sensor temperatura
de Agua

J7N egro IBlancoNerde

Toma de
diagnostico

Elanco/Rojo

Celeste/Blanco

Rosal/Negro

CelestefAmarillo

Sensor de RPM v PMS

03
CKP 0 Rojo
0- Blanco

Corrector de
Ralenti

CenizafVioleta

MarronfMioleta

AmarillofMVioleta

Interrptor de presidon de
Aire Acondicionado

Relay de embrague de
Adre Acondicionado

Rojofvioleta

Naranja/Negro

Conector
AT

Naranja/Blanco

BlancofAmarillo

AzulfBlanco —ﬁ

| b—Rosa —_— 10




Conector de la Unidad de Control

Y I I I I AN AN 5
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CONEXIONADO UC

1 — Inyector 3

2 —Inyector 1

3 — Motor paso a paso

4 — Masa sensor de oxigeno

5 - Computadora caja automatica

6 —

7 — Relee doble de inyeccion

8 —

9 — Lampara de defectos

10 — Presostato de tres vias A/A

11 — Sefal sensor de fase

12 — Toma de diagnostico — linea L

13 — Alimentacién 12 voltios llave de contacto
14 — Sefal sensor de presion absoluta
15—

16 — Alimentacidén sensores de mariposay fase
17 —

18 —

19 —

20 — Motor paso a paso

21 — Motor paso a paso

22 — Sefal sensor de oxigeno

23 — Sefial sensor posicién mariposa
24 — Electrovalvula canister

25 —

26 — Compresor climatizaciéon

27 —

28 — Sefal taquimétrica

29 — Sefal sensor temperatura de aire
30 — Masa sensor de RPMy PMS

31 -Tomade diagnostico — linea K

32 — Computadora caja automatica
33—

34 — Alimentacién sensor de presion absoluta
35 — Alimentacion 12 voltios

36 — Masa

37 —Bobinade encendido cilindros 2y 3
38 — Inyector 4

39 — Inyector 2

40 — Motor paso a paso

41 —

42 — Salida cuenta revoluciones

43 —

44 — Computadora caja automatica
45 —

46 —

47 — Sefial sensor temperatura de agua
48 — Centralita Fiat code

49 — Sefnal sensor de RPMy PMS

50 — Computadora caja automatica
51—

52 — Relee doble inyeccidn

53 — Masa sensores de posiciéon de mariposay de fase
54 — Masa

55 - Bobinade encendido 1y 4



Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 —La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision

Prueba

1 —-Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de latabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,9a3,2bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,6 a2,7 bar

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 —Con lallave de contacto cerrada, desconecte lamanguera de retorno,
conecteun tubo del retorno delarampaaun recipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figuraen el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar los inyectores

Invector 1
—{m u#—Cenizafamarillu
"}W
b—*m 0 1 CenizafvVerde
Inlyectnr 3 éh
—_—
o—l&n ﬂé—ﬂenizajh’larmn—im
Inyector 4
0—{!-]1 ﬂ%—(}enizamzul
Alimentacion por el pin 3
del relay principal

Prueba

1 — Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA EN
EL CABLE (blanco / marrén) de cada inyector, Positivo (voltaje de
bateria)

2 — Pinché con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA los cables unidos al
pin 2 de las fichas de los inyectores (ceniza / amarillo), (ceniza /

verde), (ceniza / marrén), (ceniza / azul). De arranque al motor. El Led
verde destella durante el arranque o con el funcionamiento del motor.

3 —Con un TESTER DIGITAL en modo resistencia (ohm), medir la
resistencia de los inyectores 13,8 a 15,2 W




Como probar el Sensor de Posicion del Acelerador

Prueba

1- Con un TESTER DIGITAL en modo Resistencia (ohm), desconectar
el Sensor, medir la resistencia entre los terminales Ay C del Sensor de

0a 1200 W

2 — Con la llave de arranque abierta y un TESTER DIGITAL en modo
voltimetro medir entre los terminales A y B del sensor, 5,0V = 5%.

3 — Con la llave de arranque abierta y un TESTER DIGITAL en modo
voltimetro medir entre A y C del sensor. Gire lentamente el eje de
aceleracion asta el final. Las lecturas deben estar de acuerdo con la
tabla de abajo. La variacion de tensién entre Cerrada y Abierta debe
ser linear.

Tabla
POSICION DEL ACELERADOR TENSION (V)
Acelerador cerrado 0,4 a 07

Acelerador abierto 40ab5,0




Como probar el Sensor de Posicion del Acelerador

Prueba

1- Con un TESTER DIGITAL en modo Resistencia (ohm), desconectar
el Sensor, medir la resistencia entre los terminales Ay C del Sensor de

0a1200 W

2 — Con la llave de arranque abierta y un TESTER DIGITAL en modo
voltimetro medir entre los terminales A y B del sensor, 5,0V = 5%.

3 — Con la llave de arranque abierta y un TESTER DIGITAL en modo
voltimetro medir entre A y C del sensor. Gire lentamente el eje de
aceleracion asta el final. Las lecturas deben estar de acuerdo con la
tabla de abajo. La variacion de tensién entre Cerrada y Abierta debe
ser linear.

Tabla
POSICION DEL ACELERADOR TENSION (V)
Acelerador cerrado 0,4 a 07

Acelerador abierto 40ab5,0




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1- Con la llave de contacto abiertas y una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en el cable negro que esta unido al pin 17 de la UC. Negativo
().

2 — Con la llave de contacto abiertas y un TESTER DIGITAL en modo

voltimetro entre el cable rojo / negro y el pin 34 de la UC. Tensién de
5,0V £ 5%.

3 — Con la llave de contacto abiertas y un TESTER DIGITAL en modo
voltimetro entre el cable celeste / amarilloy el pin 14 de la UC, debera

fluctuar la Tension de 0,9 a 4,45V.




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

NegrofVioleta VerdefVMioleta

Prueba

1 — Con la llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
en el cable negro/violeta o el pin 17 de la UC. Negativo (-).

2 — Desconecte la ficha del sensor pruebe la resistencia entre los dos
terminales del Sensor utilice un TESTER DIGITAL en modo

Resistencia las medidas deben ser de acuerdo a la tabla de abajo.

Tabla

TEMPERATURA °C 0° 20° 40°

RESISTENCIA WL 10000 A 4000 | 2000




Como probar el Corrector de Marcha Lenta

Prueba

1 — Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
en cada uno de los cables del corrector de marcha lenta. Dar arranque
al motor. Los LEDS deberan destellar alternadamente cuando damos
arranque o luego de arrancar el motor o cuando tuviera variacion la
marcha lenta

2 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte el terminal del
conector del corrector de marcha lenta. Medir a resistencia en las
bobinas con un TESTER DIGITAL. Debe estar de acuerdo con la tabla
de abajo.




Tabla
Terminal 1y 4 40 a 60 ohm
Terminal 2y 3 40 a 60 ohm




Como probar laBobina de Encendido

Alimentacion por el relay
Marronf/Blanco :de in}reccign p|n h

Prueba

1 —Saltador de chispa colocado en la Bobina. Dar arranque al motor.
Chispa (minimo 2 cm) durante el arranque.

2 — Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
en el cable Blanco / Marrén. Dar arranque al motor, Positivo (+) 12V
durante el arranque o con el motor funcionando.

3 — Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable Blanco/Verde del
pin 37 de la UC o en el cable Blanco/Negro que se une al pin 55 de la

UC. Dar arranque al motor. Led (verde) debe destellar durante el
arranque o con el motor funcionando.

4 — Con la llave de contacto cerrada y un TESTER DIGITAL en modo
Resistencia, medir la resistencia del primario (entre los terminales
laterales y el terminal central del conector) y del secundario de la
Bobina entre las salidas para las velas, conforme los datos de abajo.




Tabla

Resistencia del primario

Terminales Resistencia
ly 2 0,55a0,61 W
2y 3 0,55a0,61W
Tabla

Resistencia del secundario

Terminales Resistencia

ly4 8650 a 9550 W

2y 3 8650 a 9550 W




Como probar el Sensor de Temperaturade Agua

Prueba

1 — Con la llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA en el

cable negro del pin 17 de la UC. Negativo

2 —Desconecte el sensor mida la resistencia entre los dos terminales
del Sensor utilice un TESTER DIGITAL en funcidn resistencia (ohm),

conforme la tabla de abajo.

Tabla
TEMPERATURA °C 0° 20° 40°
RESISTENCIA W 10000 | 4000 2000




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1 —Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 700 W.




Como probar el Sensor de Fase

e 03 02 |
Sensor de fase

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable Negro/Amarillo
unido al pin 53 de la UC. Negativo (-)

2 —Con llave de contacto abierta y un MULTITESTER DIGITAL medir el
voltaje en el cable Celeste/Blanco unido al pin 18 de la UC, debe ser
5,0 £ 5% voltios.

3- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable Azul/Negro unido
al pin 11 de la UC. El Led debe destellar durante el arranque o con
motor funcionando.




Como probar la Sonda Lambda

Relay Doble Z-Marron/Blanco

NeQroasassasasssas -9

Amarillo assassaszs

Prueba

1- Motor funcionando y frio, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
el cable (marron/ blanco) de la sonda lambda. Positivo (+) (12V).

2 — Desconectar la ficha de la sonda. Con un MULTITESTER DIGITAL,
medir la resistencia de calentamiento de la sonda medir a través de los
terminales A y B del conector. Resistencia 5000 W.

3 —Motor funcionando y caliente, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje en el cable Negro unido al pin 22 de la UC, debe ciclar
de 0,1 a 1 voltio.




Como probar la Electrovalvula del Canister

#—Rosafhmarillo 24

Marron/Blanco @& Alimentacion relay doble pin 4

Prueba

1 — Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA DIGITAL
en el cable (Blanco/Marron) unido al terminal 2 de la Electrovalvula.
Positivo 12V durante el arranque o con motor funcionando.

2 -Desconectar la ficha de la electrovalvula, Con un MULTITESTER
DIGITAL medir la resistencia entre los terminales de la Electrovalvula.
Debe ser de 20 a 30 W.




Como probar el Relay Doble

Prueba

1 —Con un MULTITESTER DIGITAL mida como indica la tabla de abajo.

Tabla

Terminales Condicion Resistencia
ly 11l Bateria desconectada W Infinito
ly 11 Bateria conectada W Cero

Bateria (+) Positivo Terminal 10

Bateria (-) Negativo Terminal 3




CONEXIONADO

1-35UCE

3 —Alimentacion Inyectores

4 — Electrovalvula purga canister

5 —Bobinas de encendido

6 —Sonda Lambda

7 -7 UCE

8 — Alimentacion de bateria fusible F2=15A
10 - 52 UCE

11 — Alimentacién bateria fusible F1=5A
12 — Alimentacion llave contacto

13 — Bomba de combustible

15 — Alimentacioén bateria fusible F2=15A



Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

‘ Prueba
‘1 — Desconecte la ficha de la Unidad Central. Con un MULTITESTER

DIGITAL mida el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Terminales Condicion Voltaje
13y masa Llave de contacto abierta 12V

Prueba

1 — Desconecte la ficha de la Unidad Central. Con un MULTITESTER
DIGITAL mida la resistencia como indica la tabla de abajo.




Tabla

Terminales Resistencia
36y masa W Cero

54 y masa W Cero




Como Funciona el Sistema

Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte

Calibraciones

Como probar la Alimentacion de la Unidad de Control
Como probar el Potenciometro del Pedal Acelerador
Como probar los Potenciometros de Mariposa
Como probar el Motor de Corriente Continua

Como funciona el Interruptor del Pedal de Embrague
Como probar el Interruptor de Freno

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Sensor MAP

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar los Inyectores

Como probar Bobina de Encendido

Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Relay de la Bomba de Combustible
Como probar el Relay Principal

Como probar el Relay de 1ra. Velocidad

Como probar el Relay de 2da. Velocidad
Computador de Bordo



Como Funciona el Sistema

Este sistema es de tipo secuencial y es faseado con Sensor de
Fase via Software y posee una Central Electrénica (UC) con 128
pines con dos conectores de 64 pines un conector del lado del
motor (LM) y el otro del lado del Vehiculo (LV), la UC esta
montada sobre el Cuerpo de Mariposa.

El sistema posee una memoria del tipo Flash Eprom que
posibilita la reprogramacion de la misma sin intervenir el
hardware o remover la central del vehiculo

Como sustituir la UC o el Cuerpo de Mariposa

1) - Es necesario en primer lugar la recalibracién y la
readaptacion de la Valvula da Mariposa, la misma se debe
encontrar en el punto (0).

2) - Paraeso es necesario que latemperaturaambiente este entre
5°9a95°.

3) - La Temperatura del motor debe estar entre 5° e 95°

4)- Abrala llave de contacto y aguarde 45 segundos.

5) — Despues de este periodo se debe oir un chillido en el cuerpo
de mariposa que indica que el procedimiento fue completado.

Como las fallas son gravadas en la memoria

1) - Este sistema memoriza fallas ocurridas en una memoria
volatil "Ram".

2) - Cuando el Motor es parado el Relay Principal es mantenido
energizado por 5a 7 segundos.

3) - Durante este periodo las fallas son transferidas para una
memoria permanente

4) — De estaformalas fallas estaran disponibles en la UC, aunque
desconecte los cables de Bateria o Conectores de la UC.

5) - Los sistemas anteriores de Bosch serie ME al desconectar la
bateria eran automaticamente borrados.




CUT OFF de seguridad

Como Funciona

1) - Todavez que la UC pierde lareferencia de laposicion exacta
dalamariposao lareferenciade latension dala Bateria entra en
funcion llamada CUT OFF de seguridad y no pasa las 2200 RPM

con pedal de acelerador aplicado.




Esquema Eléctrico — Primera Parte

Inyectores

Jer. MILENIUM

Cil.2Cil. 3

Bobina de
Encendido

¢ Cil. 4 Cil. 1

Valvula del
canister

Relay
principal

Relay de
Bomba

o

Bomba de
combustible

Interruptor
inercial

Relay del AJA

Relay [ fie
ventilador I
1 velocidad  e—

Relay

ventilador o~
2 velocidad

Interruptor
pedal freno

Lampara de
averias

Bateria

Sefial para intrumento €



Esquema Eléctrico — Segunda Parte

Sensor de temperatura
de aire

Sensor de presién
absoluta

Sensor RPM y PMS

Sensor de detonacion

Sensor de posicién de
mariposa

Potenciometro
doble de pedal de
acelerador

Interruptor de AJA

Interruptor de pedal
de embrague

Al tacometro

3er. MILENIUM

Sefial para el AJA

Sefial de solicitud del AJA

Electroventiladores




Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 —La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision

Prueba

1 —-Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de latabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,9a3,2bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,6 a2,7 bar

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 —Con lallave de contacto cerrada, desconecte lamanguera de retorno,
conecteun tubo del retorno delarampaaun recipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figuraen el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar la Alimentacion de la Unidad de Control

Prueba

1) — Con llave de contacto abiertay un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje en los terminales 17,33y 49 de la UC LV que
debe ser de 12V.




Como probar el Potenciometro del Pedal de
Acelerador

Como Funciona

1) - El pedal posee 2 potenciémetros con un campo de operacion
de 0°a 70°.

2) - Las dos pistas envian la misma informacidén, poseen
alimentacion y masa independientes.

Prueba

1) — Con llave de contacto abiertay un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje el terminal 1 del potenciémetro 2y en el terminal
2 del potenciémetro 1, debe ser de 5 voltios.

1) — Con llave de contacto abiertay un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje el terminal 5 del potenciometro 2y en el terminal
3 del potenciémetro 1, debe ser negativo.

3) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia como
indican las tablas de abajo.




Tabla 1 Potencidémetro 1 Resistencia

Terminales | Pedal Pedal
Libre Accionado
Sefal y Masa 3y4 1035 W 1465W
Seial y positivo 2y 4 1770W 1007W
Masay Positivo 2y 3 1025W 1025W

Tabla 2 Potencidémetro 2 Resistencia

Terminales |Pedal Pedal
Libre Accionado
Sefal y Masa S5y 6 935 W 1465W
Sefal y positivo 1y 6 2171W 1640W
Masay Positivo ly5 1435W 1435W

4) — Con llave de contacto abiertay un MULTITESTER DIGITAL

medir el voltaje como indican las tablas de abajo.

Tabla 1 Potencidmetro 1 Tension

Terminales | Pedal Pedal |
Libre Accionado

Alimentacion

2y 3

5V

5V

Seial y Masa

3y4

0,7V

4,39V

Tabla 2 Potencidmetro 2 Tension

Alimentacion

ly5

\5v

\ 5V

Terminales | Pedal Pedal |
Libre Accionado

Sefial y Masa

5y 6

0,35V

\ 2,18V




Como probar los Potenciometros de Mariposa

Como Funciona

1) — La mariposa posee 2 Potenciometros con la misma
alimentacién positiva por el pin (3) y negativa por el pin (2).

2) - También posee un Motor de corriente continua el cual se abre
cuando recibe 12V (Duty Cycle) por pin (04) y negativo por el pin
(1) retornando la posicién de reposo cuando deja de ser
alimentado.

3) - Durante el control da Marcha Lenta |la polaridad de
alimentacién del motor es invertida, para cerrar totalmente la
mariposa en posicidon de reposo.

-

Ry
b i

LM - Lado motor
I LY - Lado vehiculo

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia como
indican las tablas de abajo

Tabla 1 Potencidmetro 1 Resistencia

Terminales | Pedal Pedal
Libre Accionado
Sefal y Masa 2y 6 756 W 1510W
Sefal y positivo 3y6 1524W 512W
Masay Positivo 2y 3 1130W 1130W




Tabla 2 Potencidémetro 2 Resistencia

Terminales | Pedal Pedal
Libre Accionado
Sefal y Masa 2y 5 1431W 479W
Seial y positivo 2y 4 648W 1475W
Masay Positivo 2y 3 1130W 1130W

4) — Con llave de contacto abiertay un MULTITESTER DIGITAL

medir el voltaje como indican las tablas de abajo.

Nota: La mariposa no abre totalmente con pedal de acelerador
accionado. Abrira con carga de motor.

Tabla 1 Potencidémetro 1 Tensidn

Termlnales Pedal Pedal
lere Accmnado

Alimentacion 2y 3
Sefal y positivo 3y6 4,12V 3,36V
Sefial y Masa 2y 6 0,87V 1,63V

Tabla 2 Potencidmetro 2 Tension

Termlnales Pedal Pedal
L|bre Accmnado

Alimentacion 2y 3
Sefnal y Positivo 3y5 0,87V 1,62V
Sefal y Masa 5y2 4,13V 3,38V




Como probar el Motor de Corriente Continua

LM - Lado motor
LY - Lado vehiculo

Prueba

1) — Con llave de contacto abiertay un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje en el terminal 4, 12 voltios (Duty Cycle) durante la
apertura de la mariposa.

2) — Con llave de contacto abiertay un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje en el terminal 1, negativo.




Como Funcionael interruptor del Pedal de Embrague

Funcionamiento

1)-En posicién normal del interruptor esta abierto, al accionar el
pedal de embrague envia una sefial de masa al pin 7 de la UC.

2) - Este interruptor indica el accionamiento del embrague para
cambios de marchas.

3) — A través de mapas que relacionan velocidad del vehiculo,
RPM del motor, se determina cual es la marcha del vehiculo.

4) — El interruptor esta adaptado para cada una de las marchas,
en caso de fallas del interruptor es tomada siempre la estrategia
de la 1° marcha.




Como probar el Interruptor de Freno

+12V llave de => :

Prueba

1) — Con llave de contacto abiertay el pedal de Freno pisado, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en el terminal 1 unido al pin 25
de la UC, debe ser Positivo (+).

2) — Con llave de contacto abiertay el pedal de Freno en reposo, con
un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en el terminal 2 unido ala
linea +15 de la llave de contacto, debe ser Positivo (+).




Como probar la Electrovalvula del Canister

="

Pin 87 relay principal

Prueba

1) — Con llave de contacto abiertay un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje en el terminal 1 unido al pin 87 del relay principal,
debe ser 12V.

2) — Desconectar la ficha de la electrovalvula, con un
MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los terminales
de la electrovalvula, que debe ser de 25 W.




Como probar el Sensor MAP y el Sensor de
Temperatura de Aire

Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) —Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia|[Temperatura
3,50 |10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 4,09KW 25
1,50 2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 432W 85
1,70 |185W 100

Sensor de Presidon Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los pines
A7 de la UCy masa, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2 voltios,
motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

&)
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Sefal para tablero instrumentos

Prueba

1) — Conun MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)—- Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios|Resistencia|Temperatura

3,50 [10,70KW 0

2,70 |9,60KW 14

2,00 4,09KW 25

1,50 [2,97KW 38

3,85 |1,80KW 49

2,75 [835W 72

2,15 432W 85

1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 940 W + 0 - 10%.




Como probar los Inyectores

LIV

:
oiw __
i

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
terminal 2 del inyector unido al pin 87 del relay principal. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los terminales
del inyector multipunto que debe ser de 14,5 W.




Como probar Bobina de Encendido

Del pin 87 relay principal

Cil.2 Cil3

£ i
-

- @i
b |

cil.1 Cil.4

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 2 de la bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 31 y 32. Led verde debe destellar durante el
arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Pines Resistencia
Primario 0O5W

Secundario 14,5 KW




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 25 de laUCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

+12V llave de contacto

@

‘. Del pin 85 relay principal
A bomba combustible

] I

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 86y 87 del conector. Positivo (+).

3-Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).




Como probar el Relay Principal

g +12V llave de contacto

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 86 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 85y 87 del conector. Positivo (+).

3-Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).




Como probar el Relay de 1ra. Velocidad del
Eletroventilador

Prueba

1- Con el motor a temperatura de 97 grados centigrados, Con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del conector.
Negativo (-)

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 86 y 87 del conector. Positivo (+).

3-Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).




Como probar el Relay de 2da. Velocidad del
Eletroventilador

Electroventilador
_)'zda. velocidad

+12V llave de contacto 3

Prueba

1- Con el motor a temperatura de 102 grados centigrados, Con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del conector.
Negativo (-)

2-Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 86 y 87 del conector. Positivo (+).

3-Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).




Computador de Bordo
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Conector Y

- R - LT B S U R

Alimentacion principal del sistema de traba de

01 |puertas viene de la central del panel y pasa por el
fusible F38

02 |Alimentacion de luces de freno

03 |-

04 |-
CAN B - Pre - disposicion para componentes

05 |traseros - Para el nuevo Palio no es utilizado
actualmente

06 Terminal .85 del relay 11 negativo - Resistencia de
calentamiento de luneta trasera
CAN A - Pre - disposicion para componentes

07 [traseros - Parael nuevo Palio no es utilizado
actualmente

08 |Terminal 85 del Relay 01 negativo - Faro Bajo

09 |Alimentacién INT para Computador de Bordo

10 |Comando para Trabar las puertas - Negativo

11 |Comando para Destrabar las puertas - Negativo
Alimentacion de la llave de contacto. Tiene como
funcién: Informar al computador de bordo la

12 |solicitacidon del conductor del accionamiento de las
luces de giro. Alimentacion de las luces de
posicion.

13 Alir_nentacic')n de lallave de contacto parael cuadro
de instrumentos

14 T_erminal 86 del Relay 13 Negativo bajar y subir
vidrios

15 |Alimentacién paraluz de posicion




16 |-
Linea +30 de bateria para: memoria de auto radio,
17 |sensorvolumétrico, sirenadiagnostico, sistemade
alarmay computador de bordo.
18 |Alimentacién computador de bordo
19 Alimentacion de cuadro de instrumentos
20 |Masa Comando Cerrado de puertas




Conector A

Caonectar B (s e | a
151
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Negativo viene del interruptor de puerta, localizado
en la columna de puerta del conductor. Avisa para

01 el computador de bordo si la puerta del conductor
esta abierta o cerrada.

02

03 |Alimentacion Paraluz de giro lateral derecha

04 |Alimentacion para sensor de nivel de combustible

05 Alimentacion Para Luz de posicion trasera
izquierda

06 |Alimentacion ParalLuz de posicion traseraderecha
Linea serial sensor volumétrico - ALARMA.

07 |Negativo viene del interruptor de puerta, localizado
dentro de la traba eléctrica.

08 Sefaliza para el computador de bordo si la puerta
del conductor esta abierta o cerrada

09

10
Negativo viene del interruptor de puerta. Avisa para

11 |el computador de bordo si la puerta del
acompafante esta abierta o cerrada.

12 |Alimentacion paraluz de giro de traseraizquierda

13 |Alimentacién paraluz de giro de trasera derecha

14 Sefal de accionamiento de freno de mano para
computador de bordo.

15 |Negativo sefal del sensor de nivel de combustible
Negativo viene del interruptor de puerta, localizado

16 dentro delatraba eléctrica. Avisa paracomputador
de bordo silapuertadel pasajero trasero izquierdo
esta abierta o cerrada (vehiculos 4 puertas)

17 Sefial de comando para destrabar puerta delantera
izquierda

18

19

20

BEEOEBER
168 17 188 15 20)




21 |Comando temporizado paraluz de plafones

22 |Alimentacion paraluz de freno derecha

23 |Alimentacién luz plafones

24 |Sefial de comando para destrabar puerta delantera
Negativo viene del interruptor de puerta, localizada

o5 dentro de Iatraba eléctrica. Av_isa para,corr_lputador
de bordo si lapuerta del pasajero esta abiertao
cerrada.
Negativo viene del interruptor de puerta, localizada

26 dentro de Iatraba eléctrica. Avisa paracomputador
de bordo si la puerta del pasajero trasero derecho
esta abierta o cerrada.

27 |Alimentacion sensor volumétrico - plafones

28 |

29 |-

30 |-

31 |Alimentacion paraluz deretro neblina

32 |Alimentacion paraluz de freno izquierdo

33 |Alimentacion paraluz de baul

34 Sefnal de c_omando de traba de puerta- puerta
delanteraizquierda

35 Sefal de comando de traba de puerta- puerta
delantera derecha

36 |Sefial de abertura de badul

37 |

38 |

39 |

40




Conector B

Caonectar B BEEEHEE
120 150 168 7]} 18§ 15 20]

01  Pin-out Funciones

02 |LineaK para ABS

03 |-

04 LineaK para AIR BAG

05 |Masade potencia

06 |Masade sefal

07 CAMB

08 |LineaK paraUCdeinyeccion/Cambio automatico
09 |-

10 |Preparado para agregado 1- panel

11 |-

12 |Alarma

13 Preparado para agregado 2 delantero
14  |Preparado para agregado 3 delantero
15 |CANA

16 |-

17 |Alimentacion

Conector C
BEDRAEDEDB HEBEEEHR
EBEEEEEBR




Conector C

BREBEDEER

mmm?qmmm
Lonecton L

25

27 B26 258 248 238 28 21)
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AEEEEEEEED Conectar B (108 5
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mEEnEoEERE  HOODEEDED El B
BEEBNOEEEEBME I E3) EE
01
02
03
04 |Antena CODE
05 |Antena CODE
06 Solicitaciép de encendido de Led de ABS de
cuadro de instrumentos
07
08 Nega_ttivo viene del computador de b_ordo para
terminal 86 del Relay 14 faro de neblina
09 Nega}tivo viene del computador de bordo para
terminal 86 del Relay 02 faro alto
10
11
12
13
14
15 |Masa parasensor de velocidad
16 Linea K para ABS
17 |Seifal de sensor de velocidad
Sefal de nivel deliquido de freno para computador
18
de bordo
19 |Seial D + del alternador
20 Linea K para diagnosis UC de inyeccion
21 Masa antena de alarma
22
23
24  Seial de abertura del capot
25 |Lineaserial parasirenade alarma
26 |CAN A para GNC (nuevo Palio no disponible)
27 |CAN B para GNC (nuevo Palio no disponible)

28




29

30 Alimentacion para Laluz de posicion delantera
derecha

31 Antenade Alarma

32

33

34  |Alimentacién para sirena de Alarma

35 |-

36 |CANA -UC Inyeccion

37 |CAN B -UC inyeccion

38 |Alimentacion paraluz de giro delanteraizquierda

39 |Alimentacion paraluz de giro delantera derecha

40 Alimentacion paraluz de posicion delantera

izquierda




Conector D

PF1

PF 2

PF 3 Alimentacion linea +30 paracuadro de instrumento

PF 4 S.olicitacic')n de encendido de faros bajos - negativo
viene de la palanca de comando

PF5 |CAN A paracuadro de instrumento

PF6 |CAN B paracuadro de instrumento

PE 7 Neg_a_tivo_yiene de palanca de cor_nandos.
Solicitacion de encendido de balizas

PF8 Masapara Computador de bordo

PF9 Masapara Computador de bordo

PF 10 Masa para Computador de bordo

PF11

PF 12 LineaK para Air Bag

PF 13

PF 14

PF 15

PF 16

PF 17

PF 18

PF 19

PF 20 Solicitacion para encender do faro de neblina

PF 21

PF 22

PF 23 |Repeticion de sefal del Sensor de velocidad

PF 24

PF 25




PF 26

PF 27

PF 28

PF 29

Comando de luz de balizas

PF 30

Solicitacion para encender las luces de giro
izquierdo

PF 31

Alimentacion cuadro de instrumentos

PF 32

Senal de comando calentamiento luneta trasera

PF 33

Solicitacion encendido do faro alto

PF 34

Sefal de comando de balizas

PF 35

Seflal de comando luz de farol de retro - neblina

PF 36

Masa




___ MENUPRINCIPAL |
Conector de la Unidad Central

Esquema Eléctrico - Marea 1.8 16V Primera Parte
Esquema Eléctrico - Marea 1.8 16V Segunda Parte
Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Sensor de Fase

Como probar los Inyectores

Como probar Bobina de Encendido

Como probar la Eletrovalvula del Variador de Fase
Como probar la Eletrovalvula Geometria Variable
Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Masa de Aire

Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Motor de Paso a Paso

Como probar el Relay Principal

Como probar el Relay de la Bomba de Combustible
Como probar el Relay del Variador de Fase

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central



Localizacion de la Unidad Central

La localizacion de la UC esta ubicada colector de admision
posee 2 conectores y cada uno posee 40 pinos los cuales
estan identificados por las letras Ay B

Conector A - Negro

020406081012 1416 18202224 26 28 30 32 34 36 3840




Esquema Eléctrico - Marea 1.8 16V — Primera Parte

Inyectores
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Tablero de instrumentos

Sensor de velocidad del vhéiculo



Esquema Eléctrico - Marea 1.8 16V — Segunda Parte

Bomba de combustible

Trabas de puertas &

Interruptor inercial

Sensor de detonacidn

Sensor de RPM y PMS

Al tablero de instrumentos ]

] =
Sensor de temperatura de agua | I ;

o

Marron/Amarillo

Relay de AJA

5
Solicitud A/A: M-@
o1 Presostato Af L)
Conector de diagnostico 02 Blanco/Rojo

03 Relay 1ra Veloc. .

. Relay 2da. Veloc.
?ah Gris

Conector para borrar memoria
Flash Eprom

3er. MILENIUM

Masas

0060600606000 @

Antiarranque



Localizacion de Componentes

STrTerrs

"'n\ D ,i

1 -Tomade diagnostico 11 — Sensor velocidad vehiculo

2 — Masa sobre el motor 12 — Sensor temperatura de agua
3 — Modulo encendido 13 — ConexiOn sensor oxigeno

4 — Inyectores 14 — Conexion de ramales de
5—-Sensor de RPMy PMS instalacion de inyeccion

6 — Regulador de presion 15 — Sensor de oxigeno

7 — Corrector de ralenti 16 — Masa secundario bobina

8 — Sensor posiciéon mariposa 17 — Sensor de fase

9 — Sensor de masa de aire 18 — Bobinas de encendido

10 — Fusible general 19 — Sensor de detonacion



Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 —La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision

Prueba

1 —-Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de latabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,9a3,3bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,6 a2,8bar

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 —Con lallave de contacto cerrada, desconecte lamanguera de retorno,
conecteun tubo del retorno delarampaaun recipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figuraen el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Fase

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 31A de
la UC. Negativo (-).

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 3B de la UC. Positivo (+).

3- Al dar arranque o con Motor en marcha, con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en el cable del terminal 22A de la UC. Led debe destellar.




Como probar los Inyectores
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4 Del pin 87 relay principal

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
terminal 2 del inyector unido al pin 87 del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector multipunto que debe ser de 14,5 W.




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 1 de la bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 7A, 8A, 9A y 10A. Led verde debe destellar durante

el arranque o funcionando.




Como probar la Eletrovalvula del Variador de Fase

E:_cPin 87 relay
variador de Fase

Prueba

1) -Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales de la electrovalvula que debe ser de 10,5 W.




Como probar la Eletrovalvula del Maltiple con
Geometria Variable

Verde

 —

Pin 87
relay principal

Prueba

1) -Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales de la electrovalvula que debe ser de 36 W.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Prueba

1) -Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales de la electrovalvula que debe ser de 20 W.




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
Ilave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |ResistenciaTemperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
1,50 [2,97KW 38
3,85 |[1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

—

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL

medir la resistencia como indica la tabla de abajo.

TABLA

Terminales Posicion de Mariposa Resistencia
Oly 03 - 4580W
Oly 02 Cerrada 588W
Oly 02 Abierta 3960W
02y 03 Cerrada 4360W
02y 03 Abierta 920w




Como probar el Sensor de Masa de Aire

A pin 87 relay principal ”

-------------------------------

-----

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 12A de
la UC. Negativo (-).

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 3 del sensor. Positivo (+).

3- Con Motor en marcha lenta, con un MULTITESTER DIGITAL medir el
voltaje en el cable del terminal 14A de la UC debe ser de 0,9 a 1,1 Voltios

y a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios.




Como probar la Sonda Lambda

Del pin 87 relay bomba

Blanco
Verde

a

Prueba

1) — Con el motor funcionando vy caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 20B de la UCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Motor de Paso a Paso

1) — Con un MULTITESTE DIGITAL medir la resistencia en los
terminales del motor paso a paso, como lo indica la tabla de
abajo.

TABLA

Temperatura Terminales Resistencia
20°C ly?2 475 W
20°C 2y 3 475 W
20°C 4y 5 475 W
20°C 5y6 475 W




Como probar el Relay Principal

Actuadores

+12V bateria

+12V bateria

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 86 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 87 del conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 y 86 del conector. Positivo (+).




Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 86 del conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+) durante el arranque.




Como probar el Relay del Variador de Fase

+12V pin 87 relay principal ... . = e [~ J;tl UFariador
e Fase

=—BlancolVerde @

+12 pin 87 relay principal
P L

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 86 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 85 del conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+) con llave de contacto abierta.




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

Pin 87 relay principal
+12V bateria

i +50 llave contacto
Pin 87 relay principal
3er. MILENIUM +12V llave contacto 5

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 5B del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 5, 6, 21, 25, 26 y 35 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 02B del conector. Positivo (+).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 03B y 04B del conector. Positivo

(+).




Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte

Conector de Unidad Central

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Fase

Como probar el Sensor de Flujo de Aire

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar los Inyectores

Como probar Bobina de Encendido



Esquema Eléctrico — Primera Parte
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Esquema Eléctrico — Segunda Parte

Sensor de
RFM

Sensor de
Fase

Interruptor de
sobrepresion
del Turbo

Sensor de
detonacion

Conector
diagnostico
ehncendido
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Conector de la Unidad Central

® 6 6 0 ¢
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Medidor de masay temperaturade aireincorporados a UC L3.1 JETRONIC

CONEXIONADO A UC L3.1 JETRONIC

1 — Conexién con UCE MICROPLEX conector 21
2 — Relee principal conector 87a
3 —Inyectores

4 — Masa

5 —Masa

6 — Tomade diagnostico

7 —

8 — Sensor de temperatura de agua — Sefial

9—

10 — Toma de diagnostico

11 -

12 — Relee de bomba de combustible conector 85
13 —

14 — Sensor de posicién de mariposa— Sefal
15 — Alimentacion sensor de posiciéon de mariposa

Sensor de presion absoluta incorporado a UC MICROPLEX
CONEXIONADO UC MICROPLEX

1 — Sensor de fase — Sefial

2 — Sensor de fase

3 —Sensor de RPM

4 — Masa sensor de detonacidon
5_

6_

7 —Toma de diagnostico

8 — Toma de diagnostico

9_

10 — Masa
11 — Masa
12 — Masa

13 — Alimentaciéon relee bomba de combustible conector 86



14 — Modulo de encendido conector 6

15 — Modulo de encendido conector 3

16 — Sensor de RPM — Sefial

17 — Sensor de detonacién — Senal

18 —

19 —

20 — Interruptor de sobrepresion del turbo
21 — Conexién con UCE L3.1 JETRONIC conector 1
22 — Toma de diagnostico

23 —

24 —

25 —



Localizacion de Componentes

L

“Hir = —f— i
i - 4 = R
1 - Caudalimetro de aire 6 - Inyectores
2 - Cuerpo de mariposa 7 - Filtro de combustible

3 - Sensor posicion mariposa 8 - Computadora
4 - Sensor temperatura agua 9 - Relee bomba combustible
5 - Regulador de presion



Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 —La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision

Prueba

1 —-Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de latabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,9a3,3bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,6 a2,8bar

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 —Con lallave de contacto cerrada, desconecte lamanguera de retorno,
conecteun tubo del retorno delarampaaun recipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figuraen el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |ResistenciaTemperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
1,50 |2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

-
=

o1

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia/Temperatura
3,50 |10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
150 [2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 690 W + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Fase

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 690 W + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Flujo de Aire

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia como

indica la tabla de abajo.

TABLA
‘Terminales ‘ Resistencia
3y 4 ] 520 a 998 W

3y 2 ‘ 10 2 200 W




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
15 5 Voltios
05 Masa
14 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
14 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar los Inyectores

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
terminal 2 del inyector unido al pin 87 del relay bomba. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector multipunto que debe ser de 14,9 W.




Como probar Bobina de Encendido

Yy+12V llave de contacto

Modulo de
Encendido

Bobina de
Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 1 de la bobina que viene de la llave de contacto.
Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables unido al terminal 2 de la bobina que viene del terminal 1 del
modulo de encendido. Led verde debe destellar durante el arranque o
funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.




Tabla
Primario 09w
Secundario 7 KW




Localizacion de Fusibles y Relay

Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte
Conector de Unidad Central

Calibraciones

Como probar los Inyectores

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de RPMy PMS
Como probar la Sonda Lambda

Como probar la Electrovalvula del Canister
Como probar Bobina de Encendido
Computador de Bordo



Localizacion de Fusibles y Relay

Lista de Relay y Fusibles sin Computador de Bordo

8 i
Relay Localizacion

Relay Doble Junto al Panel Corta Fuego lado
izquierdo.

Fusibles | Localizacion |
F de Code En vano del Motor Lado izquierdo

F de Sonda En vano del Motor Lado izquierdo

F EFI Junto a la Bateria

F EGI Junto a la Bateria

FJB1 Junto a la Bateria

FJB2 Junto a la Bateria

Localizacion de Relay y Fusibles en el Vano del Motor

R19 R20 R09 R10 RO6

R17 R145 RO3= RO8 RO2




Localizacion de Relay y Fusibles de central del Panel

Relay Aplicacion
R0O2 Faro Alto
R0O3 Bocina
RO5 Compresor de A/A

RO6 Ventilador de refrigeracion 12
Velocidad

RO7 Ventilador de refrigeracion 22
Velocidad

RO8 Ventilador Interno

R09 Inyectores —Bobinas - Valvula de

Canister — Sonda — UC de inyeccion—
Sensor de velocidad — Relay 05

R09 Bomba de Combustible (Marelli)

‘ R14 |Faro de Neblina




Localizacion Especial

Relay Localizacion

R0O8 Esta Localizado Junto a la Caja del
A/A en el Habitaculo del Vehiculo.



Esquema Eléctrico — Primera Parte

Inyector 1

Bobina 01
! |
Fia - |
1
026 03 Bobina 02
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EF1 30A

F16 de 7 5A
FO6 I
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86 85

Resistor

Ventilador
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F18 de 75A
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Esquema Eléctrico — Segunda Parte

Sensor de
RPM y PMS

Sensor de
posicion de
mariposa

iSensurde
detonacién

Interruptor de
presion aceite |
I

Solicitud A/A TR
Relay A/A [

Presostato de baja A/A [
Presostato de alta A/A B

Compotadora de bordo

3er. MILENIUM

.

Masas -q

sl




Conector de Unidad Central
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Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 —La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision

Prueba

1 —-Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de latabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 3,5 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,8a2,9bar

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 —Con lallave de contacto cerrada, desconecte lamanguerade retorno,
conecteun tubo del retorno delarampaaun recipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar los Inyectores

i

F22 de 20A Alimentacién pin 87
relay principal

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
terminal 2 del inyector unido al pin 87 del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector multipunto que debe ser de 14,5 W.




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con

llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |ResistenciaTemperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
1,50 |2,97KW 38
3,85 |[1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los pines
A7 de la UC y masa, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2 voltios,
motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 840 W+ 0 - 10%.




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 20B de laUCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Del pin 87
relay
principal

Prueba

1) — Con llave de contacto abierta y un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje en el terminal 1 unido al pin 87 del relay principal,
debe ser 12V.

2) — Desconectar la ficha de la electrovalvula, con un
MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula, que debe ser de 25 W.




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 1 de la bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 59A y 66A. Led verde debe destellar durante el
arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Primario 0,8 W

Secundario 7 KW




Computador de Bordo
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Conector Y

L= - - R I R T - U L )

Alimentacion principal del sistema de traba de

01 puertas viene de la central del panel y pasa por el
fusible F38

02 |Alimentacion de luces de freno

03 |-

04 |-

05 CANB - Pre - disposicién para componentes traseros
- Para el nuevo Palio no es utilizado actualmente

06 Terminal 85 del relay 11 negativo - Resistencia de
calentamiento de luneta trasera

07 CAN A - Pre - disposicidén para componentes traseros
- Para el nuevo Palio no es utilizado actualmente

08 [Terminal 85 del Relay 01 negativo - Faro Bajo

09 |Alimentacion INT para Computador de Bordo

10 |Comando para Trabar las puertas - Negativo

11 Comando para Destrabar las puertas - Negativo
Alimentacion de la llave de contacto. Tiene como
funcién: Informar al computador de bordo la

12 L ) :
solicitacion del conductor del accionamiento de las
luces de giro. Alimentacion de las luces de posicion.

13 Alimentacion de la llave de contacto para el cuadro
de instrumentos

14 Terminal 86 del Relay 13 Negativo bajar y subir
vidrios

15 Alimentacién paraluz de posicion




16 |-
Linea +30 de bateria para: memoria de auto radio,
17 sensor volumétrico, sirena diagnaostico, sistema de
alarmay computador de bordo.
18 |Alimentacion computador de bordo
19 |Alimentacion de cuadro de instrumentos
20 Masa Comando Cerrado de puertas
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Negativo viene del interruptor de puerta, localizado
en la columna de puerta del conductor. Avisa para el
computador de bordo si la puerta del conductor esta
abierta o cerrada.

01

N ——

03  |Alimentacion Paraluz de giro lateral derecha

04  |Alimentacién para sensor de nivel de combustible

05 |Alimentacion Para Luz de posicion traseraizquierda

06 Alimentacién Para Luz de posiciéon trasera derecha

Linea serial sensor volumétrico - ALARMA. Negativo
07 |viene del interruptor de puerta, localizado dentro de
la traba eléctrica.

Sefaliza para el computador de bordo si la puerta del

08 conductor esta abierta o cerrada

09

10

Negativo viene del interruptor de puerta. Avisa para el

11  computador de bordo si la puerta del acompafante
esta abierta o cerrada.

12  |Alimentacion paraluz de giro de trasera izquierda

13 Alimentacion paraluz de giro de trasera derecha

Sefal de accionamiento de freno de mano para

14 computador de bordo.

15 |Negativo sefial del sensor de nivel de combustible

Negativo viene del interruptor de puerta, localizado
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

16 de bordo si la puerta del pasajero trasero izquierdo
esta abierta o cerrada (vehiculos 4 puertas)
17 Sefial de comando para destrabar puerta delantera

izquierda

(T J P ——




19 |-

20 |-

21 |Comando temporizado para luz de plafones

22  |Alimentacion paraluz de freno derecha

23  |Alimentacion luz plafones

24  |Sefial de comando para destrabar puerta delantera
Negativo viene del interruptor de puerta, localizada
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

25 . ) .
de bordo si la puerta del pasajero esta abierta o
cerrada.
Negativo viene del interruptor de puerta, localizada
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

26 . )
de bordo si la puerta del pasajero trasero derecho
esta abierta o cerrada.

27  |Alimentacion sensor volumétrico - plafones

28 |-

29 |-

30 e

31 |Alimentacion para luz de retro neblina

32 |Alimentacién para luz de freno izquierdo

33  |Alimentacion para luz de badl

34 Sefial de comando de traba de puerta- puerta
delantera izquierda

35 Sefial de comando de traba de puerta- puerta
delantera derecha

36 |Sefial de abertura de badul

37 |- --

38 |- --

39 |- --

40




Conector B

Conector B EEodEEaEOoOEA
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01 Pin-out Funciones

02 Linea K para ABS

04 Linea K para AIR BAG

05 Masa de potencia

06 Masa de sefial

07 CAM B

08 Linea K para UC de inyeccion / Cambio automatico
09 |-

10 Preparado para agregado 1- panel

11 |-

12 Alarma

13 Preparado para agregado 2 delantero

14 Preparado para agregado 3 delantero

15 CAN A

17 Alimentacion




Conector C

Conectar B EESgREBENEER

NEOEEOED ML R R D

5 F10 811812 13814 {4516 EROEEEEEER
e RS EREBEE

04 Antena CODE

05 Antena CODE

Solicitacion de encendido de Led de ABS de cuadro

06 de instrumentos

07 |-

08 Negqtivo viene del computador de b(_)rdo para
terminal 86 del Relay 14 faro de neblina

09 Nege}tivo viene del computador de bordo para
terminal 86 del Relay 02 faro alto

10 |-

11 -

12 -

13 |-

14 |-

15 Masa para sensor de velocidad

16 Linea K para ABS

17 Sefal de sensor de velocidad

Sefal de nivel de liquido de freno para computador

18 de bordo

19 Sefal D + del alternador

20 Linea K para diaghosis UC de inyeccion

21 Masa antena de alarma
22 |-

7 R —

24 Sefal de abertura del capot

25 Linea serial para sirenade alarma

26 CAN A para GNC (nuevo Palio no disponible)




27 CAN B para GNC (nuevo Palio no disponible)

28 |-

29 |-

30 Alimentacion para Laluz de posicion delantera
derecha

31 Antena de Alarma

32 |

33 |

34 Alimentacion para sirena de Alarma

35 |-

36 CAN A - UC Inyeccion

37 CAN B - UC inyeccion

38 Alimentacion para luz de giro delantera izquierda

39 Alimentacién para luz de giro delantera derecha

40 Alimentacion para luz de posicion delantera

izquierda




Conector D
PF1l |-
PF2 |-
PF 3 |Alimentacion linea +30 para cuadro de instrumento

PF 4

Solicitacién de encendido de faros bajos - negativo
viene de la palanca de comando

PF5 |CAN A para cuadro de instrumento
PF6 |CAN B para cuadro de instrumento
Negativo viene de palanca de comandos. Solicitacion
PF 7 : :
de encendido de balizas
PF8 |Masa para Computador de bordo
PF9 |Masa para Computador de bordo
PF 10 |Masa para Computador de bordo
o S B
PF 12 |Linea K para Air Bag
PF 13 |-
PF14 |-
PF15 |-
PF 16 |------m-mmmmemmee-
PF17 |-
PF 18 |-
PF19 |-
PF 20 |Solicitacion para encender do faro de neblina
PF 21 |-
PF 22 |-
PF 23 |Repeticion de sefial del Sensor de velocidad




PF 24 |-
PF 25 |-
PF 26 |---------mmmme-
PF 27 |-
PF 28 |-
PF 29 |Comando deluz de balizas
Solicitacion para encender las luces de giro
PF 30 izquierdo
PF 31 |Alimentacion cuadro de instrumentos
PF 32 |Seial de comando calentamiento luneta trasera
PF 33 |Solicitacion encendido do faro alto
PF 34 |Sefal de comando de balizas
PF 35 |Seifal de comando luz de farol de retro - neblina

PF 36

Masa




Localizacion de Fusibles y Relay

Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte
Conector de Unidad Central

Calibraciones

Como probar los Inyectores

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de RPMy PMS
Como probar la Sonda Lambda

Como probar la Electrovalvula del Canister
Como probar Bobina de Encendido
Computador de Bordo



Localizacion de Fusibles y Relay

Lista de Relay y Fusibles sin Computador de Bordo

8 i
Relay Localizacion

Relay Doble Junto al Panel Corta Fuego lado
izquierdo.

Fusibles | Localizacion |
F de Code En vano del Motor Lado izquierdo

F de Sonda En vano del Motor Lado izquierdo

F EFI Junto a la Bateria

F EGI Junto a la Bateria

FJB1 Junto a la Bateria

FJB2 Junto a la Bateria

Localizacion de Relay y Fusibles en el vano del motor

R19 R20 RO9 R10 RO6

R17 R14 | RO3| ROB  RO2




Localizacion de Relay y Fusibles de central del Panel

Relay Aplicacion
R0O2 Faro Alto
R0O3 Bocina
RO5 Compresor de A/A

RO6 Ventilador de refrigeracion 12
Velocidad

RO7 Ventilador de refrigeracion 22
Velocidad

RO8 Ventilador Interno

R09 Inyectores —Bobinas - Valvula de

Canister — Sonda — UC de inyeccion—
Sensor de velocidad — Relay 05

R09 Bomba de Combustible (Marelli)

‘ R14 |Faro de Neblina




Localizacion Especial

Relay Localizacion

R0O8 Esta Localizado Junto a la Caja del
A/A en el Habitaculo del Vehiculo.



Esquema Eléctrico — Primera Parte

F22 de 20A

Inyector 1

Inyector 2

Inyector 3

Inyector 4

Bobina de
Encendido

Valvula de Canisteq ]

FO3 de 15A

Sonda Lambda

EF1 30A

IGN 40A F16 7,5A

i i :._ ]
Relay alta veloc.
yenmaa_qr

o

Ventilador
[t

F18 7,5A

IGN
Llave de contacto

L+30)

+15

FO275A F16 75A
I

Corrector de

marcha lenta




Esquema Eléctrico — Segunda Parte

Sensor de
RPM y PMS

@

Sensor de
presion
absoluta

Sensor de
temperatura de

Sensorde 1
sinperaliica dets

Sefal para el tablero €
Sensor de
posicion de
mariposa

Sensor de
detonacion

IGN +15

Sin Computador de bordo

solicitacion de A/A THIE
Relay A/a 1R

Presostato de baja AfA N
Presostato de alta A/A B

Computador de abordo

3er. MILENIUM

Masas

F W W %
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Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 —La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision

Prueba

1 —-Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de latabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 3,5 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,8a2,9bar

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 —Con lallave de contacto cerrada, desconecte lamanguerade retorno,
conecteun tubo del retorno delarampaaun recipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar los Inyectores

i

F22 de 20A Alimentacién pin 87
relay principal

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
terminal 2 del inyector unido al pin 87 del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector multipunto que debe ser de 14,5 W.




o |

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con

llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |ResistenciaTemperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
1,50 |2,97KW 38
3,85 |[1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




o |

Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los pines
A7 de la UC y masa, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2 voltios,
motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 840 W+ 0 - 10%.




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 20B de laUCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Del pin 87
relay
principal

Prueba

1) — Con llave de contacto abierta y un MJULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje en el terminal 1 unido al pin 87 del relay principal,
debe ser 12V.

2) — Desconectar la ficha de la electrovalvula, con un
MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula, que debe ser de 25 W.




Como probar Bobina de Encendido

& ]
1
1y4
2
Del pin 87
relay
principal 2Y3 3
» i
Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 2 de la bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 59A y 66A. Led verde debe destellar durante el
arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Pines Resistencia
Primario 0,8 W
Secundario 7 KW




Computador de Bordo

Antena llave
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F11 de 154,



Conector Y

L= - - R I R T - U L )

Alimentacion principal del sistema de traba de

01 puertas viene de la central del panel y pasa por el
fusible F38

02 |Alimentacion de luces de freno

03 |-

04 |-

05 CANB - Pre - disposicién para componentes traseros
- Para el nuevo Palio no es utilizado actualmente

06 Terminal 85 del relay 11 negativo - Resistencia de
calentamiento de luneta trasera

07 CAN A - Pre - disposicidén para componentes traseros
- Para el nuevo Palio no es utilizado actualmente

08 [Terminal 85 del Relay 01 negativo - Faro Bajo

09 |Alimentacion INT para Computador de Bordo

10 |Comando para Trabar las puertas - Negativo

11 Comando para Destrabar las puertas - Negativo
Alimentacion de la llave de contacto. Tiene como
funcién: Informar al computador de bordo la

12 L ) :
solicitacion del conductor del accionamiento de las
luces de giro. Alimentacion de las luces de posicion.

13 Alimentacion de la llave de contacto para el cuadro
de instrumentos

14 Terminal 86 del Relay 13 Negativo bajar y subir
vidrios

15 Alimentacién paraluz de posicion




16 |-
Linea +30 de bateria para: memoria de auto radio,
17 sensor volumétrico, sirena diagnaostico, sistema de
alarmay computador de bordo.
18 |Alimentacion computador de bordo
19 |Alimentacion de cuadro de instrumentos
20 Masa Comando Cerrado de puertas
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Negativo viene del interruptor de puerta, localizado
en la columna de puerta del conductor. Avisa para el
computador de bordo si la puerta del conductor esta
abierta o cerrada.

01

N ——

03  |Alimentacion Paraluz de giro lateral derecha

04  |Alimentacién para sensor de nivel de combustible

05 |Alimentacion Para Luz de posicion traseraizquierda

06 Alimentacién Para Luz de posiciéon trasera derecha

Linea serial sensor volumétrico - ALARMA. Negativo
07 |viene del interruptor de puerta, localizado dentro de
la traba eléctrica.

Sefaliza para el computador de bordo si la puerta del

08 conductor esta abierta o cerrada

09

10

Negativo viene del interruptor de puerta. Avisa para el

11  computador de bordo si la puerta del acompafante
esta abierta o cerrada.

12  |Alimentacion paraluz de giro de trasera izquierda

13 Alimentacion paraluz de giro de trasera derecha

Sefal de accionamiento de freno de mano para

14 computador de bordo.

15 |Negativo sefial del sensor de nivel de combustible

Negativo viene del interruptor de puerta, localizado
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

16 de bordo si la puerta del pasajero trasero izquierdo
esta abierta o cerrada (vehiculos 4 puertas)
17 Sefial de comando para destrabar puerta delantera

izquierda

(T J P ——




19 |-

20 |-

21 |Comando temporizado para luz de plafones

22  |Alimentacion paraluz de freno derecha

23  |Alimentacion luz plafones

24  |Sefial de comando para destrabar puerta delantera
Negativo viene del interruptor de puerta, localizada
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

25 . ) .
de bordo si la puerta del pasajero esta abierta o
cerrada.
Negativo viene del interruptor de puerta, localizada
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

26 . )
de bordo si la puerta del pasajero trasero derecho
esta abierta o cerrada.

27  |Alimentacion sensor volumétrico - plafones

28 |-

29 |-

30 e

31 |Alimentacion para luz de retro neblina

32 |Alimentacién para luz de freno izquierdo

33  |Alimentacion para luz de badl

34 Sefial de comando de traba de puerta- puerta
delantera izquierda

35 Sefial de comando de traba de puerta- puerta
delantera derecha

36 |Sefial de abertura de badul

37 |- --

38 |- --

39 |- --

40
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01 Pin-out Funciones

02 Linea K para ABS

04 Linea K para AIR BAG

05 Masa de potencia

06 Masa de sefial

07 CAM B

08 Linea K para UC de inyeccion / Cambio automatico
09 |-

10 Preparado para agregado 1- panel

11 |-

12 Alarma

13 Preparado para agregado 2 delantero

14 Preparado para agregado 3 delantero

15 CAN A

17 Alimentacion




Conector C

Conectar B EESgREBENEER
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04 Antena CODE

05 Antena CODE

Solicitacion de encendido de Led de ABS de cuadro

06 de instrumentos

07 |-

08 Negqtivo viene del computador de b(_)rdo para
terminal 86 del Relay 14 faro de neblina

09 Nege}tivo viene del computador de bordo para
terminal 86 del Relay 02 faro alto

10 |-

11 -

12 -

13 |-

14 |-

15 Masa para sensor de velocidad

16 Linea K para ABS

17 Sefal de sensor de velocidad

Sefal de nivel de liquido de freno para computador

18 de bordo

19 Sefal D + del alternador

20 Linea K para diaghosis UC de inyeccion

21 Masa antena de alarma
22 |-

7 R —

24 Sefal de abertura del capot

25 Linea serial para sirenade alarma

26 CAN A para GNC (nuevo Palio no disponible)




27 CAN B para GNC (nuevo Palio no disponible)

28 |-

29 |-

30 Alimentacion para Laluz de posicion delantera
derecha

31 Antena de Alarma

32 |

33 |

34 Alimentacion para sirena de Alarma

35 |-

36 CAN A - UC Inyeccion

37 CAN B - UC inyeccion

38 Alimentacion para luz de giro delantera izquierda

39 Alimentacién para luz de giro delantera derecha

40 Alimentacion para luz de posicion delantera

izquierda




Conector D
PF1l |-
PF2 |-
PF 3 |Alimentacion linea +30 para cuadro de instrumento

PF 4

Solicitacién de encendido de faros bajos - negativo
viene de la palanca de comando

PF5 |CAN A para cuadro de instrumento
PF6 |CAN B para cuadro de instrumento
Negativo viene de palanca de comandos. Solicitacion
PF 7 : :
de encendido de balizas
PF8 |Masa para Computador de bordo
PF9 |Masa para Computador de bordo
PF 10 |Masa para Computador de bordo
o S B
PF 12 |Linea K para Air Bag
PF 13 |-
PF14 |-
PF15 |-
PF 16 |------m-mmmmemmee-
PF17 |-
PF 18 |-
PF19 |-
PF 20 |Solicitacion para encender do faro de neblina
PF 21 |-
PF 22 |-
PF 23 |Repeticion de sefial del Sensor de velocidad




PF 24 |-
PF 25 |-
PF 26 |---------mmmme-
PF 27 |-
PF 28 |-
PF 29 |Comando deluz de balizas
Solicitacion para encender las luces de giro
PF 30 izquierdo
PF 31 |Alimentacion cuadro de instrumentos
PF 32 |Seial de comando calentamiento luneta trasera
PF 33 |Solicitacion encendido do faro alto
PF 34 |Sefal de comando de balizas
PF 35 |Seifal de comando luz de farol de retro - neblina

PF 36

Masa




Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte
Conector de Unidad Central

Calibraciones

Como probar los Inyectores

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de RPMy PMS
Como probar la Sonda Lambda

Como probar la Electrovalvula del Canister
Como probar Bobina de Encendido
Computador de Bordo



Esquema Eléctrico — Primera Parte
Inyector 1

EF1 30A

Inyector 2
Inyector 3

Inyector 4

Bobina de
Encendido

F22 de 20A

FO3 de 15A

Sonda Lambda

IGN 40A F16 7 5A

K]
i
o—

Resistor

Relay Alta veloc.
ventilador

30 o 87
Relay baja veloc.
ventilador
86 85

e ——
T —

Ventilador

Llave de contacto

F18 75A @

IGN

FO27,5A F16 75A

+30
— J_I
+15
1
Corrector de
marchalenta 4
(Motor paso a
paso)
i

e

65A

5BA

64A

57TA




Esquema Eléctrico — Segunda Parte

Sensor de
RPM y PMS

Sensor de

presion

absoluta

Sensor de
temperatura de

aire

Sefal para el tablero <€

Sensor de

posicién de

mariposa

Sensor de
Detonacion

Ser. MILENIUM

in cupuadur de bordo

Solicitud de AJA [IE

Relay A/A B
Presostato A/A B

Computador de bordo

-

Masas =

4
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Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 —La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision

Prueba

1 —-Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de latabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 3,5 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,8a2,9bar

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 —Con lallave de contacto cerrada, desconecte lamanguerade retorno,
conecteun tubo del retorno delarampaaun recipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar los Inyectores

i

F22 de 20A Alimentacién pin 87
relay principal

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
terminal 2 del inyector unido al pin 87 del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector multipunto que debe ser de 14,5 W.




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con

llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |ResistenciaTemperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
1,50 |2,97KW 38
3,85 |[1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los pines
A7 de la UC y masa, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2 voltios,
motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 840 W+ 0 - 10%.




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 20B de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Del pin 87
relay
principal

Prueba

1) — Con llave de contacto abierta y un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje en el terminal 1 unido al pin 87 del relay principal,
debe ser 12V.

2) — Desconectar la ficha de la electrovalvula, con un
MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula, que debe ser de 25 W.




Como probar Bobina de Encendido

& ]
1
1y4
2
Del pin 87
relay
principal 2Y3 3
» i
Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 2 de la bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 59A y 66A. Led verde debe destellar durante el
arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Pines Resistencia
Primario 0,8 W

Secundario 7 KW




Computador de Bordo
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Conector Y

L= - - R I R T - U L )

Alimentacion principal del sistema de traba de

01 |puertas viene de la central del panel y pasa por el
fusible F38

02 |Alimentacion de luces de freno

03 |-

04 |-

05 CANB - Pre - disposicién para componentes traseros
- Para el nuevo Palio no es utilizado actualmente

06 Terminal 85 del relay 11 negativo - Resistencia de
calentamiento de luneta trasera

07 CAN A - Pre - disposicidén para componentes traseros
- Para el nuevo Palio no es utilizado actualmente

08 [Terminal 85 del Relay 01 negativo - Faro Bajo

09 |Alimentacion INT para Computador de Bordo

10 |Comando para Trabar las puertas - Negativo

11 Comando para Destrabar las puertas - Negativo
Alimentacion de la llave de contacto. Tiene com o
funcién: Informar al computador de bordo la

12 L ) :
solicitacion del conductor del accionamiento de las
luces de giro. Alimentacién de las luces de posicion.

13 Alimentacion de la llave de contacto para el cuadro
de instrumentos

14 Terminal 86 del Relay 13 Negativo bajar y subir
vidrios

15 Alimentacién paraluz de posicion




16 |-
Linea +30 de bateria para: memoria de auto radio,
17 sensor volumétrico, sirena diagnaostico, sistema de
alarmay computador de bordo.
18 Alimentacion computador de bordo
19 |Alimentacion de cuadro de instrumentos
20 Masa Comando Cerrado de puertas




Conector A

Conector B EEBEdBEEEEBEEA

128 1520
HEBOBOEDO Conector C

5 F10 011842 813814 f15 16 EDNEEEEEER
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Negativo viene del interruptor de puerta, localizado
en la columna de puerta del conductor. Avisa para el
computador de bordo si la puerta del conductor esta
abierta o cerrada.

01

7 ——

03  |Alimentacion Paraluz de giro lateral derecha

04  |Alimentacién para sensor de nivel de combustible

05 |Alimentacion Para Luz de posicion traseraizquierda

06 Alimentacién Para Luz de posiciéon trasera derecha

Linea serial sensor volumétrico - ALARMA. Negativo
07 |viene del interruptor de puerta, localizado dentro de
la traba eléctrica.

Sefializa para el computador de bordo si la puerta del

08 conductor esta abierta o cerrada

09

10

Negativo viene del interruptor de puerta. Avisa para el

11  computador de bordo si la puerta del acompafante
esta abierta o cerrada.

12  |Alimentacion paraluz de giro de trasera izquierda

13 Alimentacion paraluz de giro de trasera derecha

Sefal de accionamiento de freno de mano para

14 computador de bordo.

15 |Negativo sefial del sensor de nivel de combustible

Negativo viene del interruptor de puerta, localizado
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

16 de bordo si la puerta del pasajero trasero izquierdo
esta abierta o cerrada (vehiculos 4 puertas)
17 Sefial de comando para destrabar puerta delantera

izquierda

(T J P ——




19 e

20 |-

21 |Comando temporizado para luz de plafones

22  |Alimentacion paraluz de freno derecha

23  |Alimentacion luz plafones

24  |Sefial de comando para destrabar puerta delantera
Negativo viene del interruptor de puerta, localizada
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

25 . ) .
de bordo si la puerta del pasajero esta abierta o
cerrada.
Negativo viene del interruptor de puerta, localizada
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

26 . :
de bordo si la puerta del pasajero trasero derecho
esta abierta o cerrada.

27  |Alimentacion sensor volumétrico - plafones

A I e

29 |-

30 e

31 |Alimentacion para luz de retro neblina

32 Alimentacion paraluz de freno izquierdo

33  |Alimentacion para luz de badl

34 Sefial de comando de traba de puerta- puerta
delantera izquierda

35 Sefial de comando de traba de puerta- puerta
delantera derecha

36 |Sefial de abertura de badul

37 |- --

38 |-

39 |- --

40




Conector B

Conector B EEodEEaEOoOEA
(1Q203 Qs Qe 7] 8]

[ 118128 130 128 150 158 17 188 15} 20!
Conector C

15 F10 1842 813814 15 016 EDNEEEEEER

DESEBEDNEBEE

01 Pin-out Funciones

02 Linea K para ABS

04 Linea K para AIR BAG

05 Masa de potencia

06 Masa de sefial

07 CAM B

08 Linea K para UC de inyeccion / Cambio automatico
09 |-

10 Preparado para agregado 1- panel

11 |-

12 Alarma

13 Preparado para agregado 2 delantero

14 Preparado para agregado 3 delantero

15 CAN A

17 Alimentacion




Conector C

Conectar B EESgREBENEER

NEOEEOED ML R R D

5 F10 811812 13814 {4516 EROEEEEEER
e RS EREBEE

04 Antena CODE

05 Antena CODE

Solicitacion de encendido de Led de ABS de cuadro

06 de instrumentos

07 |-

08 Negqtivo viene del computador de b(_)rdo para
terminal 86 del Relay 14 faro de neblina

09 Nege}tivo viene del computador de bordo para
terminal 86 del Relay 02 faro alto

10 |-

11 -

12 -

13 |-

14 |-

15 Masa para sensor de velocidad

16 Linea K para ABS

17 Sefal de sensor de velocidad

Sefal de nivel de liquido de freno para computador

18 de bordo

19 Sefal D + del alternador

20 Linea K para diaghosis UC de inyeccion

21 Masa antena de alarma
22 |-

R —

24 Sefal de abertura del capot

25 Linea serial para sirenade alarma

26 CAN A para GNC (nuevo Palio no disponible)




27 CAN B para GNC (nuevo Palio no disponible)

28 |-

29 |-

30 Alimentacion para La luz de posicion delantera
derecha

31 Antena de Alarma

32 |

33 |

34 Alimentacion para sirena de Alarma

35 |-

36 CAN A - UC Inyeccion

37 CAN B - UC inyeccion

38 Alimentacién para luz de giro delantera izquierda

39 Alimentacién para luz de giro delantera derecha

40 Alimentacion para luz de posicion delantera

izquierda




Conector D
PF1l |-
PF2 |-
PF 3 |Alimentacion linea +30 para cuadro de instrumento

PF 4

Solicitacién de encendido de faros bajos - negativo
viene de la palanca de comando

PF5

CAN A para cuadro de instrumento

PF 6

CAN B para cuadro de instrumento

PF7

Negativo viene de palanca de comandos. Solicitacion
de encendido de balizas

PF8

Masa para Computador de bordo

PF9

Masa para Computador de bordo

PF 10

Masa para Computador de bordo

PF 11

PF 12

PF 13

PF 14

PF 15

PF 16

PF 17
PF 18

PF 19

PF 20

PF 21

PF 22

PF 23

Repeticidon de sefial del Sensor de velocidad




PF 24 |-
PF 25 |-
PF 26 |---------mmmme-
PF 27 |-
PF 28 |-
PF 29 |Comando deluz de balizas
Solicitacion para encender las luces de giro
PF 30 izquierdo
PF 31 |Alimentacion cuadro de instrumentos
PF 32 |Seial de comando calentamiento luneta trasera
PF 33 |Solicitacion encendido do faro alto
PF 34 |Sefal de comando de balizas
PF 35 |Seifal de comando luz de farol de retro - neblina

PF 36

Masa




Esquema Eléctrico

Conector de Unidad Central

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Sensor de Detonacion

Como probar el Interruptor de Minimo de Mariposa
Como probar el Relay de Inyeccion

Como probar el Sensor de Flujo de Aire

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Interruptor de Plena Carga

Como probar los Inyectores y Resistores

Como probar la Valvula de Aire Adicional

Como probar la Bobina de Encendido

Como probar la Presion de Combustible

Como probar Alimentacion y Masa de LE-JETRONIC
Como probar Alimentacion y Masa de EZ-K

Como probar Alimentacion y Masa de TSZ



Esquema Eléctrico

Sensor de RPM

Sensor de detonacion

Lampara de averias

Sensor presion
absoluta incorporado ﬂ

Masa UC

Alimentacion de modulo TSZ —’

Bobina de encendido

Bateria

—1]1] Fm

Llave de
contacto

Relay principal

Bomba de combustible

Interruptor de minimo y plena
carga

=
Sensor doble de temperatura 10,
de agua o
Resistor 1 |[Loe ,
Inyector 1 (L - 12 m
L 4
Jer. MILENIUM Resistor 2 |
Inyector 2 |LmmmL 24
L 4
Resistor 3
Inyector 3 - 24
k2
Resistor 4
Inyector 4 Lo, 12

Valvula termina de aire adicional

- 5
e de altitud /‘ﬁ'_' J
ensor de altitu /

- 9

=

Sensor de masa de aire 5
Sensor de temperatura de aire -{\5

9 4

uf——=t 5

Masas “l—= 13

2



Conector de la Unidad Central

® &6 &6 66 ¢ ¢ ¢
25 24 23 22 21 20 19

EEEEENE

®
18

® © o o
17 16 15 14

CONEXIONADO UC

LE JETRONIC

1 - Bobina de encendido de TSZ

2 — Masa de modulo de encendido TSZ

3 — Interruptor de minimo y plena carga— sefal
4 — Alimentacion para puesta en marcha del motor
5 — Masa

6 —

7 — Medidor de flujo de aire — Sefal

8 — Sensor de temperatura de aire — Sefal

9 — Relee taquimetrico conector 87

10 — Sensor de temperatura de agua — Seial
11 — Sensor de altitud — Senal

12 —Inyector 1y 4

13 — Masa

14 — Sensor de minimo y plena carga — Sefial
15 —-Union a EZ-K conector 17

16 —

17 —

18 —

19 — Union a EZ-K - Masa

20 -Uni6én a EZ-K

21 — Alimentacion de modulo de encendido TSZ de llave de contacto
22 —

23 —

24 — Inyector 2y 3

25 — Masa

3 —Lampara de defectos

4 — Sensor de RPM — Alimentacion

5_—

6 — Alimentacion de llave de contacto

7 —

8 —

9 — Interruptor de minimo — Sefal conector 14 UCE
10 — Masa sensor de RPM

11 -

12 — Masa sensor de detonacion

13 — Sensor de detonacion — sefial

14 —

15

16 — Unién a LE JETRONIC conector 20
17 —Unién a LE JETRONIC conector 15
18 —

19 —

20 — Masa de EZ-K

21 —

22 —

23 —

24 — Sensor de RPM - Seiial

25 — Sensor de temperatura de agua sefal



O wWN -

Localizacion de Componentes

- Caudalimetro de aire 6 - Inyectores

- Cuerpo de mariposa 7 - Filtro de combustible

- Sensor posicion mariposa 8 - Computadora

- Sensor temperaturaagua 9 - Relee bomba combustible
- Regulador de presién




Coémo medir nivel de CO

Tabla

‘Todos los modelos 2,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicién inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision

Prueba

1 —-Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de latabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,9a3,0bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,5a2,6 bar

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 —-Con lallave de contacto cerrada, desconecte lamanguera de retorno,
conecteun tubo del retorno delarampaaun recipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Detonacion

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia entre los
terminales 2y 3 del sensor que debe ser Infinito W.

2- Verificar el torque de apriete del sensor debera ser de 15-25
N.m.




Como probar el Interruptor de Minimo de Mariposa

Pin 02 solo

para el Monza @
500

Prueba

1- Con la mariposa cerrada, conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
en el cable del pin 9 del conector EZK y dar arranque. Durante el

arranque deberéa ser positivo (+).

1- Abriendo la mariposa, conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del pin 9 del conector EZ-K, deberan estar encendidos los dos

Leds.




Como probar el Relay de Inyeccion

Prueba

1-Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del pin 9 del
conector LE-JETRONIC dar arranque, deberé ser positivo ( +)




Como probar el Sensor de Flujo de Aire

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del pin 9 del
conector del sensor, con llave de contacto abierta debera ser positivo (
+).

2- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del pin 5 del
conector del sensor debera ser negativo ( -)

Prueba

1- Desconecte la ficha del sensor, con un MULTITESTER DIGITAL mida
la resistencia entre los terminales 9 y 5 del sensor que deberéa ser de
500 a 760 W

2- Desconecte la ficha del sensor, con un MULTITESTER DIGITAL mida
la resistencia entre los terminales 9 y 8 del sensor que debera ser de

160 a 300 W

3- Desconecte la ficha del sensor, con un MULTITESTER DIGITAL mida
la resistencia entre los terminales 8 y 5 del sensor que deberéa ser de
340 a450 W

4- Desconecte la ficha del sensor, desconecte la manguera de entrada
de aire al sensor accione con los dedos la cortina del mismo, con un
MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia entre los terminales 7y 5 del
sensor que debera ser de 60 a 1000 W
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Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1- Desconectar la ficha del sensor, con un MULTITESTER DIGITAL medir
la resistencia entre los terminales del sensor que debe ser de 1.450 a

3.300 W, de 15a 30 grados y de 210 a 280 Wa 90 grados.




Como probar el Interruptor de Plena Carga de
Mariposa

Prueba

1- Con la mariposa cerrada, conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
en el cable del pin 3 del conector LE y dar arranque. deberan estar
encendidos los dos Leds.

1- Abriendo la mariposa, conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del pin 3 del conector LE. Durante el arranque deberéa ser positivo

(+)




Como probar los Inyectores y Resistores

Medir alimentacion

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del pin 9 del
conector LE-JETRONIC, con llave de contacto abierta debera ser
positivo (+).

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del pin 24 del
conector LE-JETRONIC, con llave de contacto abierta el Led verde
debera destellar positivo (+).

Medir resistencia

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los pines 9
y 12 delaUC que debeserde4a6 W

2- Desconectar la ficha del inyector, con un MULTITESTER DIGITAL
medir la resistencia entre los terminales del mismo que debe ser de 14 a

16 W




Como probar la Valvula de Aire Adicional

Prueba

1- Con el motor en funcionamiento verifique se existe alimentacion (+) y
(-) en lavalvula utilizando una PUNTA DE PRUEBA LOGICA

2- Desconectar la ficha de la véalvula, con un MULTITESTER DIGITAL
medir la resistencia entre los terminales de la valvula, que debera ser de

40 a 65 W.




Como probar laBobina de Encendido

CONECTOR UC - LE - JJETRONIC _ CONECTOR - TSZ

] a] [ a]e] e ] w[E]W
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e
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Medir alimentacion

Prueba

1- Con llave de contacto abierta. Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
verifique la tensién en los bornes 1 Negativo y 15 Positivo de la bobina
de encendido > Debera ser positivo (+).

Medir resistencia

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia del Primario de la
bobina de encendido que debe ser de 1,9 a 2,1 WYy el Secundario de la
bobina de encendido de 55a7,5W




Como probar el sensor de RPM — Hall

Prueba

1- Con llave de contacto abierta. Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
verifique la tensién en el cable del terminal 3 (+) del sensor > Debera
ser positivo (+).

1- Con llave de contacto abierta. Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
verifique la tensién en el cable del terminal 1 (-) del sensor > Debera
ser masa (-).

1- Con llave de contacto abierta. Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
verifigue la tensiéon en el cable del terminal 2 (0) del sensor > el Led
debe destellar al dar arranque.




Como probar la Presion de Combustible

Prueba

La presion de trabajo debe ser de 2,5 a 3,0 Bares

El caudal de 1,5 litros cada 1 minuto




Como probar Alimentacion y Masa de LE-JETRONIC
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Medir conexion a masa

Desconecte la ficha multipines de la UC

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 5 del conector
LE-JETRONIC > Debera ser masa (-).

2- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 13 del conector
LE-JETRONIC > Debera ser masa (-).

3- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 25 del conector
LE-JETRONIC > Debera ser masa (-).

4- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 2 del conector
LE-JETRONIC > Solamente en sistema con TSZ incorporado, Debera

ser masa (-).




Medir alimentacion

58] 24] 23] 22] 21] 0] o] 18] 17] 16] 5] 14

4312 11]10Jo9Jos Jor Jos Jos Joa Jos o2 Jot §

Desconecte la ficha multipines de la UC

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 21 del conector
LE-JETRONIC > Deberé ser positivo (+).

2- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 4 del conector
LE-JETRONIC > Deberé ser positivo (+).




Como probar Alimentacion y Masa de EZ-K

2] 2¢] 23] 22] 1] 20 9] 18] 7] 16] 15] 14

13]12] 11§10 oo Jos Jo7 Jos Jos Joa Jo3Jo2 o1

Medir conexidon a masa

Desconecte la ficha multipines de la UC

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 20 del conector
EZ-K > Debera ser masa (-).

[ ] 22 2 ] o] o] 7] o] 5] ¢
o]t JroJosJosorJos TosToeos ozt

Medir alimentacion

Desconecte la ficha multipines de la UC

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 6 del conector
EZ-K > Deberéa ser positivo (+).
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Como probar Alimentaciéon y Masade TSZ

.ﬂ..h.&.n..m....a.

Medir conexidon a masa

Desconecte lafichadel TSZ

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 4 del conector
TSZ > Deberéa ser masa (-).

[




Medir alimentacion

Desconecte la ficha del TSZ

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 1 del conector
TSZ > Debera ser positivo (+).




Localizacion de Componentes

Esquema Eléctrico

Conector de Unidad Central

Calibraciones

Como probar los Inyectores

Como probar el Relay de Bomba de Combustible
Como probar la Electrovalvula (1) del Canister
Como probar la Eletrovalvula de Marcha Lenta (2)
Como probar Bobina de Encendido

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Relay Principal

Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Interruptor de Posicidon de Mariposa
Como probar el Sensor de RPMy PMS



Localizacion de Componentes

1 — Sensor posicion mariposa 13 — Fusible del sistema

2 — Regulador de ralenti 14 — Sensor temperatura agua
3 —Sensor temperaturade aire 15 — Fusible general

4 — Regulador de presion 16 — Bobinade encendido

5 —Inyector 17 — Bujias

6 —Masa en el motor 18 — Conector sensor RPM y

7 — Relee doble inyeccién PMS

8 — Conector sensor oxigeno 19 — Rueda fonica

9 - Tomade diagnostico 20 — Sensor de RPMy PMS
10 — Sensor de oxigeno 21 — Electrovalvula canister

11 — Sensor de presion absoluta 22 — Actuador deflector de
aspiracion aire frio/
caliente



Esquema Eléctrico

Inyector

Bobina de encendido 1

]Bubina de encendido 2

Bomba de combustible

B

Electrovalvula 1

RojolBlanco —e=d 25

RojoiBlanco —ee 35

23

=
3
]
5
=
®
[=
L1

Electrovalvula 2

= Bateria

Magneti Marelli G7.11

RojoiBlanco

Sensor de presion
absoluta

BlancolAmarillo
AzullRojo

RojoiAmarillo

Sensor de temperatura
de agua

AzuliRojo 3

Interruptor de minimo | o . GrisiNegro 4j§;{3
Yy maximo mariposa AzullRojo 31

- - - - - - - - - - - - - - - S,

< Marron/Verde ey

Sensor de detonacion : jm.
AzuliRojo 31

1 31

Violeta ———— = 28

Conector de diagnostico b4l

AZUl 0SCUND  —l 4

Conexion de sistema AJ/A 9
26
27
3er. MILENIUM ] e
Masas
il 17

-/



Conector de la Unidad Central

35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22 21 20 19

CONEXIONADO UC

1 - Bobinacilindros 1y 4

2 — Motor paso a paso

3 — Motor paso a paso

4 —Tomade diagnostico

5—Sensor de RPMy PMS - Sefial

6 — TacoOmetro

7 — Lampara defectos

8 —

9 — Conexion con aire acondicionado

10 —

11 — Sensor de posicién de mariposa - Seiial
12 —

13 — Masa

14 — Sensor de temperatura de aire - Sefial
15 — Alimentacion sensores

16 — Masa

17 — Masa

18 — Inyectores

19 — Bobinacilindros 2y 3

20 — Motor paso a paso

21 — Motor paso a paso

22 — Electrovalvula purga canister

23 — Medidor de consumo

24 — Masa sensores

25 — Relee bomba de combustible conector 85
26 — Conexion con aire acondicionado

27 — Conexion con aire acondicionado

28 — Toma de diagnostico

29 — Alimentacion bateria

30 — Sonda de oxigeno - Sefial

31 - Masa sensores

32 — Sensor de detonacion - Sefal

33 — Alimentacidén sensores

34 — Sensor de temperatura de agua - Seial
35 — Alimentacion relee principal conector 87



Como probar lamarcha lenta

Prueba

1 —La marcha lenta es controlada electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850+50 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 —El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 1,0 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de presién

Prueba

1 —La Posicion inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presiéon debe ser de 1,0 Bar.

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué un
puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el grafico
de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir con los datos
de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 1,250 litro/60 Segundos




Como probar los Inyectores

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 87 del relay de bomba. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 1,7 W.




Como probar el Relay de Bomba de Combustible

+12% de

|bateria

A llave de -
contacto 24

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-). Al arrancar o con motor funcionando.

2- Con llave de contacto abierta. Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
en el cable del terminal 86 del conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar la Electrovalvula (1) del Canister

BlancolVerde M
I-IM:_ . pAl pin 87 relay de bomba

de combustible

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 87 del relay de la bomba. Positivo (+). Durante el
arranque o con motor funcionando.

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 + 0 — 10% W.




Como probar la Eletrovalvula de Marcha Lenta (2)

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 87 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 + 0 — 10% W.




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacidén que viene del terminal 87 del relay de la bomba,
terminal 2 de bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 1y 19 de la bobina. Led verde debe destellar durante
el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.

Tabla
Primario 0,6 W

Secundario 7,5 KW




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 29 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 16 y 17 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 35 del conector. Positivo

(+).




Como probar el Relay Principal

+12V bateria

+12V llave de
contacto

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-)

2- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

3- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable de los terminales 87
y 86 del conector. Positivo (+).




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

ooall UE70a

RIRIKE

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los
pines 31 y 10 del sensor, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2
voltios, motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




o |

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia/Temperatura
3,50 |10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
150 2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 [835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




o |

Como probar el Interruptor de Posicion de Mariposa

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable Azul/Rojo unido al
pin 31, Negativo (-).

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable Gris/Negro unido al
pin 11, debe coincidir con la tabla de abajo.

Tabla
Posicion de mariposa Punta de Prueba
Mariposa cerrada o Led verde encendido

totalmente abierta

Mariposa a medio recorrido | Los dos Led encendidos




Como probar el Sensor de RPMy PMS

05
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Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 700 W + 0 - 10%.




Localizacion de Relay y Fusibles

Esquema Eléctrico

Conector de la Unidad Central

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Corrector de Marcha Lenta

Como probar el Inyector

Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar Bobina de Encendido

Como probar el Relay Principal

Como probar el Relay de la Bomba de Combustible



Localizacion de Relay y Fusibles

OO

Fusible Sonda [Fusible Bomba




Esquema Eléctrico

Bobina 2 aff—
encendico 3 «-

Llave de contacto

Verde/MNegro

3er. MILENIUM

Sonda Lambda

Sensor de RPM y PMS

Bomba de combustible

Interruptor inercial

Sensor de temperatura de aire

Sensor de temperatura de agua

Rojofverde

Marron —

Sensor doble de posicion de
mariposa

Marronfverd e—I

Marron/Negro ————=

Interruptor de minimo

MarronfRojo :]
I—Marron

Corrector de marcha lenta

&

Conector diagnostico |-

3

Conexion con AJA

Tacometro o

24

Rojo
Relay Principal
—*—Maranja
Resistencia =
Adicional =
Verde
Inyector @LVerderalanco ——= 35
F1-104)
J"
__,Jl‘
*—— Rojo 1
Relay Bomba
Naranja/Negro ——ae{ 28
———Naranja
. Rojo
Electrovalvula canister @J Azul -29
L
Lampara de averias 31
——— Rojo 4 =124
Masas uj 33
a =118
Bateria
16+

Monomotronic MA

osch



Conector de la Unidad Central

35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22 21 20 19

12 11 10 3

9 6 4 2 1
o0 000 0O

CONEXIONADO UC

1 —Bobina de encendido cilindros 1y 4

2 —

3 —Sensor de RPM y PMS - Seiial

4 —Toma de diagnostico

5—

6 —

7 —Toma de diagnostico

8 — Interruptor de minimo

9 — Masa sensor de oxigeno

10 — Sensor de oxigeno - Seial

11 — Sensor de posicion de mariposa - Sefial
12 — Sensor de posicion de mariposa - Sefial
13 — Sensor temperatura de aire - Sefial

14 — Sensor de temperatura de agua - Sefal
15—

16 — Alimentacion bateria

17 — Alimentacién relee principal conector87

18 — Masa
19 — Bobina de encendido cilindros 2y 3
20 — Masa

21 — Sensor de RPM y PMS

22 — Conexion con aire acondicionado

23 —

24 — Tacometro

25 — Sensor de posicion de mariposa - Alimentacion
26 —

27 — Masas sensores

28 — Relee bomba de combustible conector 86

29 — Electrovalvula purga canister

30 — Conexién con aire acondicionado



31 - Lampara de defectos

32 — Interruptor de marcha lenta
33 — Masa

34 — Interruptor de marcha lenta
35— Inyector



Localizacion de Componentes

1 - Inyector 6 - Bomba nafta en el deposito
2 - Sensor temperatura aire 7 - Computadora detras de la
3 - Motor paso a paso guantera

4 - Sensor posicion mariposa 8 - Filtro nafta parte baja trasera
5 - Relee inyeccidn 9 - Bobina



Como probar lamarcha lenta

Prueba

1 —La marcha lenta es controlada electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850+50 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 —El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 1,0 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de presién

Prueba

1 —La Posicion inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presiéon debe ser de 1,0 Bar.

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué un
puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el grafico
de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir con los datos

de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 1,250 litro/60 Segundos




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

. 00000000000000000

[ OPOOLE N

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 16 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 18 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 17 del conector. Positivo

(+).




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia[Temperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
150 [2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Marron
MarroniRojo

MarroniVerde

————MarroniNegro

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable Marron/Negro unido
al pin 25, debe ser negativo (-).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en el cable marrén, con
llave de contacto abierta, debe ser 5 voltios.

3- Con un MULTITESTER DIGITAL mida el voltaje como indica la tabla A

de abajo.

3- Con un MULTITESTER DIGITAL mida el voltaje como indica la tabla B

de abajo.
Tabla A
Posicion da mariposa Tension V
Mariposa cerrada 1,1

Pequeia abertura 24 grados 5,0




Tabla B

Posicion da mariposa Tension V
Mariposa cerrada 0
Mariposa mitad abierta 1,0a4,0
Totalmente abierta 90 grados 45a4,7




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando vy caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 10 de la UCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del sensor que debe ser 940 W+ 0 —10%.




Como probar el Corrector de Marcha Lenta

Interruptor de Marcha Lenta

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable Violeta/Negro >
Negativo (-).

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable Blanco/Negro >
Negativo (-) con pedal de acelerador en reposo y los dos Led encendidos
al pisar el pedal.

Motor de Corriente Continua

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable Marrén, debe variar
entre Positivo y Negativo conforme varia la rotacion de marcha lenta del
motor.

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del motor que debe ser 8 W+ 0 — 10%.




Como probar el Inyector

Resistor

De relay

bomba Verdel/Blanco

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable Verde. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 1,8 Wy el resistor de 3,1 W.




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |ResistencialTemperatura

3,50 |10,70KW 0

2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
150 [2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar la Electrovalvula del Canister

- -
12 bateria

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al cable rojo de la electrovalvula. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 50 W.




Como probar Bobina de Encendido

A llave
Contacto

— Celeste
Marron T s e

+

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido alallave de contacto. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los terminales 1y 19 de la UC. Led verde debe destellar
durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla

Pines Resistencia

Primario 0,6 a 0,8W




Como probar el Relay Principal

12% bateria

BlancofVerde ____ ., .

Maranja ———a+12V llave contacto

—tie T
} wiis W

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 86 del conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar el Relay de laBomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 86 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 85 del conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Conector de Unidad Central

Esquema Eléctrico

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar la Bobina de Encendido

Como probar el Modulo de Encendido

Como probar el Sensor de PMS

Como probar el Sensor de RPM

Como probar el Interruptor de Temperatura



Conector de Unidad Central
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Esquema Eléctrico

Sensor de PMS

Sensor de RPM

Sensor de presion

Interruptor temperatura de agua

Sensor de Detonacion

Electrovalvula auxiliar Dashpot y

sistema suplementario de
carburador

3er. MILENIUM

Llave e Contacto

Masa «¢

H
Modulo de Encendido 1 Seata I g s tae o 15
zullAmarillos—=14
L—'1;
————— Marron
Bobina de Encendido 1€—1° |/ <
Cilindro1y 4 & < ™
F
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&=
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Modulo de Encendido 2 @ SB= RojoiNegro ===z lqq
5 i=AZUllAmarillo. 10 E
; 12
MarroniNegro 5
Bobina de Encendido 2 €' ol
Cilindros 2y 3 e o <[> o
| -
>
13

Magneti Marelli




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

(DPEEEE DR 006
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Prueba

1 — Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 13
de la UC > Debe ser Positivo (+).

2 —Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 12 de la
UC > Debe ser Negativo (-).




Como probar laBobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido ala llave de contacto. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los terminales 1 del modulo de encendido. Led verde debe
destellar durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.




Tabla
Primario 0,55W
Secundario 7,4 W




Como probar el Modulo de Encendido

r Rojo/Negro

Modulo de
Encendido 1

Bobina encendido 1

L5

Modulo encendido 2 Rojo/Negro

—=Azul/Amarille === 10
§ ]_ 12

13

Bobina encendido 2. 3!;

}+1ﬁm+3ﬂ

Llave de contacto é;‘

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 4 del modulo. Positivo (+).

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 1 del modulo. Positivo (+).

3- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al terminal 2
del modulo. Negativo (-).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al terminal 3y
6 del modulo. Negativo (-).

5- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los terminales 1 del modulo de encendido. Led Verde (-) debe
destellar durante el arranque o funcionando.

6- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los terminales 4 del modulo de encendido. Led Rojo (+) debe
destellar durante el arranque o funcionando.




Como probar el Sensor de PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del sensor que debe ser 950 W + 0 — 10%.




Como probar el Sensor de RPM

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del sensor que debe ser 750 W + 0 — 10%.




Como probar el Interruptor de Temperatura

! FﬁiNegro 07
=" —8—(CelesteiAmarillo

TESTANDO

1- Con llave de contacto abierta y motor frio y una PUNTA DE
PRUEBA en el cable Celeste/Amarillo > deben encender los

dos Led.

2- Arranque el motor y caliente, con una PUNTA DE PRUEBA
en el cable Celeste/Amarillo > Debe ser Negativo (-).




Localizacion de Componentes

Conector de la Unidad Central

Esquema Eléctrico SPI Primera Parte

Esquema Eléctrico SPI Segunda Parte

Esquema Eléctrico - TEMPRA 16V desde 1995 Primera Parte
Esquema Eléctrico - TEMPRA 16V desde 1995 Segunda Parte
Calibraciones Multipunto

Calibraciones Monopunto

Como probar el Inyector

Como probar el Relay Principal

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Motor Paso a Paso

Como probar Bobina de Encendido

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Relay de Proteccion

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de RPM y PMS

Como probar el Sensor de Posicion de mariposa
Como probar la Sonda Lambda



Localizacion de Componentes

1 — Sensor posicién mariposa
2 —Regulador de ralenti

3 —Sensor temperatura de aire
4 — Regulador de presion

5 —Inyector

6 —Masa en el motor

7 —Relee doble inyeccion

8 — Conector sensor oxigeno

9 —Toma de diagnostico

10 — Sensor de oxigeno

11 — Sensor de presion absoluta

13 — Fusible del sistema

14 — Sensor temperatura agua
15 — Fusible general

16 — Bobina de encendido

17 — Bujias
18 — Conector sensor RPM y
PMS

19 — Rueda fénica

20 — Sensor de RPMy PMS

21 — Electrovalvula canister

22 — Actuador deflector de
aspiracion aire frio/
caliente



Conector de la Unidad Central

35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22 21

18 17 15 14 13 12 1

16
0O

CONEXIONADO UC

1 —-Bobinacilindros 1y 4

2 — Motor paso a paso

3 —Motor paso a paso

4 —Toma de diagnostico

5 —-Sensor de RPMy PMS - Seiial
6 — TacoOmetro

7 —Lampara defectos

8_

9 —Conexion con aire acondicionado

10 —

11 — Sensor de posicion de mariposa - Sefial
12 —

13 — Masa

14 — Sensor de temperatura de aire - Sefial
15 — Alimentacién sensores

16 — Masa

17 — Masa

18 — Inyectores

19 — Bobinacilindros 2y 3

20 — Motor paso a paso

21 — Motor paso a paso

22 — Electrovalvula purga canister

23 — Medidor de consumo

24 — Masa sensores

25 — Relee bomba de combustible conector 85
26 — Conexion con aire acondicionado

27 — Conexion con aire acondicionado

28 — Toma de diagnostico

29 — Alimentacion bateria

30 — Sonda de oxigeno - Sefial



31 — Masa sensores

32 — Sensor de detonacién - Sefal

33 — Alimentacion sensores

34 — Sensor de temperatura de agua - Sefial
35 — Alimentacion relee principal conector 87



Esquema Eléctrico — SPI — Primera Parte

I

2
Bobina de encendido 1
=
Bobina de encendido 2
t
® Electrovalvula
del canister
[
Sonda Lambda
Bomba de
Combustible
¢
@
F1
20A &
Lampara de averias *1]

Llave contacto

- +

Bateria

3er. MILENIUM




Esquema Eléctrico — SPI — Segunda Parte

Sensor de
Presion
Absoluta

© 0

®

emperatura
de aire

Fensur de

Sensor de
temperatura
de agua

®

Posicion de
Mariposa

|
Sensor de |
|

Conector diagnostico

Sistema de A/A

Tacometro

Consumometro

©
®
®
9
0
@
7
®
®
o
©
20
@
®
O
®
O
@




Esquema Eléctrico - TEMPRA 16V desde 1995 —
Primera Parte

Baobina Encendido 2

=

Electrovalvula del Canister

r I| |I

&
combustible
87
85
g ‘30 ’/cr
':;Relay Principal
) !

Lampara de Averias :

Llave contacto

Bateria




Esquema Eléctrico - TEMPRA 16V desde 1995
Segunda Parte

Sensor de
RPM y PMS

Sensor de @
Presi
3er. MILENIUM  pihasl

®

Temperatura
de aire

‘Sensurde

Sensor de
Temperatura
de agua

®

Sensor de
Posicion de
Mariposa

Motor Paso a Paso

Conector diagnosticio

RPM

@
@
@
@
20
@
@
®
@
03
23
®
(1)
@



Tempra 16V

Como probar lamarcha lenta

Prueba

1 —La marcha lenta es controlada electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 —El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de presién

Prueba

1 —La Posicion inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision +—

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presién de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8a3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,4 a2,7 bar




Como probar lamarcha lenta

Prueba

1 —La marcha lenta es controlada electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850+50 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 —El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 1,0 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de presién

Prueba

1 —La Posicion inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presién debe ser de 1,0 Bar.

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 1,250 litro/60 Segundos




Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar lamarcha lenta

Prueba

1 —La marcha lenta es controlada electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850+50 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 —El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 1,0 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de presién

Prueba

1 —La Posicion inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presién debe ser de 1,0 Bar.

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 1,250 litro/60 Segundos




Como probar el Inyector

S fArdeIBlanco

Y

Al terminal 87 relay principal

Nota: En el caso del Tempra 16V es inyeccion multipunto.

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 87 del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 1,6 a 1,9 W para los monopuntos y 14 a 16 W
paralos multipuntos




Como probar el Relay Principal

Llave contacto _ _ /

Bateria
:/ e
L E?I A actuadores
2|
\J
2 ﬁ | A bomba de combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-)

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 86 del
conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar la Electrovalvula del Canister

_}A terminal 87 relay principal

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 87 del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 25+ 0 — 10% W.




Como probar el Motor Paso a Paso de Control de
Marcha Lenta

Prueba

1)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del motor paso a paso, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla
Terminales Resistencia
AyD 50a65W

CyB 50a65W




Como probar Bobina de Encendido

i 0000 I

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion que viene del terminal 87 del relay principal,
terminal 2 de bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 19 y 27 de la bobina. Led verde debe destellar
durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.

Tabla
Primario 0,6 W

Secundario 6 KW




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

POOOOOOODO D
CO0OOOOO QO

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 29 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 13, 16, y 17 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 35 del conector. Positivo

(+).




Como probar el Relay de Proteccion

Lampara de averias

Llave cont_act_o @
¥ ‘- W vﬁﬂ’
4

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-)

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 86 del
conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+).




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los

cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia[Temperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
1,50 |2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los
pines 10 y 15 del sensor, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2
voltios, motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia[Temperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
150 [2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de RPMy PMS

24

24

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 650 W+ 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de mariposa

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
33 5 Voltios
31 Masa
11 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
11 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando vy caliente, con un

MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 30 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Esquema Eléctrico

Conector de Unidad Central

Como leer los Codigos de Fallas

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar los Inyectores

Como probar la Electrovalvula del Canister
Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar |la Bobina de Encendido

Como probar el Relay de Bomba de Combustible
Como probar el Relay Principal

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central



Esquema Eléctrico

MNaranja/Blanco
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Conector de la Unidad Central

o I e [ [ [y [y I S Y S £
0L L L L L L 4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 137

38J_J_J_J_J_J_J_J_J_J__LJ_J__LLJ__I_L55

CONEXIONADO UC

1 - Bobinade encendido cilindros 1y 4
2 - Masa

3 - Relee bomba de combustible conector 85
4 - Corrector de marcha lenta

5 - Electrovalvula purga del canister

6 -

7 - Sensor de presion absoluta - Sefial
8 -

O -

10 - Masa sensor de oxigeno

11 - Sensor de detonacion - Sefial

12 - Alimentacién sensores

13 - Toma de diagnostico

14 - Masa

15 -

16 - Inyector 2

17 - Inyector 1

18 - Alimentacion bateria

19 - Masa

20 - Bobina de encendido cilindro 2y 3
21 -

22 - Lampara de defectos

23 -

24 - Masa

25 - Conexién con aire acondicionado
26 -

27 - Alimentacion llave de contacto

28 - Sensor de oxigeno - Sefal

29 -

30 - Masa sensores

31 -

32 -

33 -

34 - Inyector 4

35 - Inyector 3

36 -

37 - Relee principal conector 87

38 -

39 -

40 - Conexion con aire acondicionado
41 - Conexidn con aire acondicionado
42 -

43 -

44 - Sensor de temperatura de aire - Seial
45 - Sensor de temperatura de agua - Seiial
46 - Relee principal conector 85

47 -

48 - Sensor de RPMy PMS

49 - sensor de RPM y PMS - Seiial

50 -

51 -

52 -

53 - Sensor de posicion de mariposa - Sefial
54 -

55-Toma de diagnostico



Como leer los Codigos de Fallas

UBICACION DE TOMA DIAGNOSTICO

Debajo de guantera, junto ala computadora

Efectuar un puente entre el terminal 1y masa, abrir lallave de contacto, leer
los cédigos en lalAmpara de defectos del tablero de instrumentos.

LINEA L 1
MASA 2

LINEA K 3

CODIGOS DE FALLAS

1111 - Fallaen la UCE

1113 - Fallaen la UCE

1211 - Tension de bateria fuera de rango

1214 - Falla en el circuito de temperatura de agua

1216 - Falla en el circuito del sensor de posicion de
mariposa

1221 - Falla en el circuito del medidor de flujo de aire
o Falla en el circuito del sensor de presion
absoluta

1222 - Falla en el circuito del corrector de marcha
lenta

1224 - Falla en el circuito de la sonda de oxigeno

1225 - Falla en el circuito del sensor de temperatura
de aire

1243 - Falla en el circuito de la bomba de combustible

1244 - Falla en el circuito de la electrovalvula purga
del canister

1245 - Falla en el circuito del relee aire acondicionado
Motronic M1.5.4

1256 - Falla en el circuito del sensor de RPMy PMS

1257 - Fallaen larueda dentada

1265 - Falla en el circuito de la lampara de defectos

1311 - Falla en el circuito de accionamiento del
inyector 1 Motronic M1.5.4

1312 - Falla en el circuito de accionamiento del



inyector 2 Motronic M1.5.4

1313 - Falla en el circuito de accionamiento del
inyector 3 Motronic M1.5.4

1314 - Falla en el circuito de accionamiento del
inyector 4 Motronic M1.5.4

2111 - Falla en el circuito del sensor de detonacioén

2116 - Fallaen la UCE

3232 - Falla en larueda dentada — Motronic M1.5.4

4444 - Sin defectos



Localizacion de Componentes

1 —Sensor de presion absoluta
2 —Potenciémetro de mariposa
3 —Vélvula de control de ralenti
4 —Cuerpo de la mariposa

5 —Regulador presion nafta

6 — Toma de diagnostico

7 —Distribuidor

8 — Sensor de fase

9 — Sensor de RPMy PMS

10 —Bomba de combustible
en el deposito

11 - Inyectores

12 - Relee

13 —Sensor temperatura agua

14 — Sensor temperatura aire



Como probar lamarcha lenta

Prueba

1 —La marcha lenta es controlada electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850+50 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 —El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de presién

Prueba

1 —La Posicion inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision +—

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8a3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,4 a2,7 bar




Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Azul/Rojo

Amarillo

<

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia/Temperatura
3,50 |10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
150 [2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |[432W 85
1,70 |185W 100




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando vy caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 28 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 900 W + o - 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

AzulfRojo

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pines | Tenson |
12 5 Voltios
30 Masa
53 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
53 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los
pines 30 y 7 del sensor, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2
voltios, motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
I[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |ResistenciaTemperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
1,50 |2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar los Inyectores

Blanco/Naranja

VerdelAmarillo

.Elanco.fNaranja VerdelGris

VerdelBlanco

#Blanco/Naranja Q0000 Verde/Rojo
.T —
LEIanco.fNaranja %
Del terminal 87 relay principal
Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 87 del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar la Electrovalvula del Canister

M Rosa

Naranja/Blanco

Del terminal 87
relay principal

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 55 + 0 — 10% W.




Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 12 + 0 — 10% W.




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacién que viene de la llave de contacto, terminal 2 de
bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 1y 20 de la bobina. Led verde debe destellar durante
el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.

Tabla
Primario 0,6 W

Secundario 14 KW




Como probar el Relay de Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-)

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 86 del
conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar el Relay Principal

3087 4.
+12V bateria /

-

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-)

2- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 y 86 del conector. Positivo (+).

3- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 18 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2, 14, 19y 24 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 37y 27 del conector. Positivo

(+).




Esquema Eléctrico

Conector de Unidad Central

Localizacion de Componentes

Como leer los Codigos de Fallas

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Flujo y Temperatura Aire
Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo
Como probar los Inyectores

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar Bobina de Encendido

Como probar el Relay de Bomba de Combustible
Como probar el Relay Principal

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central



Esquema Eléctrico
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Conector de la Unidad Central
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CONEXIONADO UC

1 —Bobina de encendido - Primario
2 —Masa

3 —Relee bomba de combustible conector 85
4 — Corrector de marcha lenta

5 — Electrovalvula purga del canister
6 —

7 —Medidor flujo de aire - Sefial

88—

9 —Sensor de velocidad del vehiculo - Sefial
10 — Masa sensor oxigeno

11 -

12 — Alimentacién sensores

13 — Toma de diagnostico

14 — Masa

15—

16 — Inyectores 1y 2

17 — Inyectores 3y 4

18 — Alimentacion bateria

19 — Masa

20 —

21 -

22 — Lampara de defectos

23 — Conexion con aire acondicionado
24 — Masa

25 —

26 —

27 — Alimentacion llave de contacto
28 — Sensor de oxigeno - Sefal

29 —

30 — Masa sensores

31 -



32 — Computadora de bordo

33—

34 -

35—

36 —

37 — Relee principal conector 87

38—

39

40 — Conexion con aire acondicionado
41 — Conexion con aire acondicionado
42 —

43 — Tacémetro

44 — Sensor de temperatura de aire - Sefial
45 — Sensor de temperatura de agua - Sefial
46 — Relee principal conector 85

47 —

48 — Sensor de RPM y PMS

49 — Sensor de RPM y PMS - Sefial
50 —

51—

52 —

53 -

54 —

55 - Toma de diagnostico



Localizacion de Componentes

=

1 —Sensor temperatura de aire

2 —Relee inyeccion

3 —Relee bomba combustible

4 —Cuerpo de mariposa

5 —Sensor de posicion de mariposa
6 —Regulador presion combustible

7 — Regulador de ralenti

8 — Sensor de RPM y PMS

9 — Inyectores

10 — Sensor temperatura agua
11 — Bobina encendido



Como leer los Codigos de Fallas

UBICACION DE TOMA DIAGNOSTICO

Debajo de guantera, junto a la computadora

Efectuar un puente entre el terminal 1 y masa, abrir la llave de contacto, leer
los cédigos en lalampara de defectos del tablero de instrumentos

LINEA L 1

LINEA K 3

CODIGOS DE FALLAS

1111 — Fallaen la UCE

1113 - Fallaen la UCE

1211 — Tension de bateria fuera de rango

1214 — Falla en el circuito de temperatura de agua

1216 — Falla en el circuito del sensor de posicion de
mariposa

1221 — Falla en el circuito del medidor de flujo de aire
o Falla en el circuito del sensor de presion
absoluta

1222 — Falla en el circuito del corrector de marcha
lenta

1224 — Falla en el circuito de la sonda de oxigeno

1225 — Falla en el circuito del sensor de temperatura
de aire

1231 — Falla en el circuito de accionamiento de
Inyectores

1236 — Falla en el circuito de accionamiento del relee
aire acondicionado

1243 — Falla en el circuito de la bomba de combustible



1244 — Falla en el circuito de la electrovalvula purga
del canister

1256 — Falla en el circuito del sensor de RPMy PMS

1257 — Falla en la rueda dentada

1265 — Falla en el circuito de la lampara de defectos

2111 — Falla en el circuito del sensor de detonacion

2116 — Falla en la UCE

4444 — Sin defectos



Como probar lamarcha lenta

Prueba

1 —La marcha lenta es controlada electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850+50 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 —El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de presién

Prueba

1 —La Posicion inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision +—

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,5a2,6 bar




Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia/Temperatura
3,50 |10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
150 [2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 28 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 900 W + o - 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

GrisiRojo  =—————— @: G

AZL

Marron =————q2 u

30

g
b

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pnes | Tenson |
12 5 Voltios
30 Masa
53 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
53 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el sensor de Flujo y Temperatura de Aire

Sensor de Flujo de Aire

Prueba

1- Llave de contacto abierta y un MULTITESTER DIGITAL medir
el voltaje en el cable unido al pin 12 de la UC, que debe ser 5,0 V
+0-10%.

2- Motor funcionando, con un MULTITESTER DIGITAL medir el
voltaje en el cable unido al pin 7 de la UC, en marcha lenta debe
ser de 0,9 + o0 — 10% voltios. A plena carga debe ser de 4,5 a 4,7

voltios.

Sensor de Temperatura de Aire

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los cables del
sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con llave de contacto abierta. Los
valores deben coincidir con la tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del sensor, los valores deben coincidir con latabla de abajo.

Tabla

Voltios |ResistenciaTemperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14




2,00 |4,09KW 25
150 2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable Naranja que viene de la llave de contacto . Positivo (+).

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable Negro. Negativo (-).

3- Llave de contacto abierta, levante las ruedas de traccion, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable Azul/Blanco unido al pin 09 de la
UC. El Led debe destellar al girar la rueda.




Como probar los Inyectores

Rojo/Negro @—
VerdelAmarillo

——erde ; Verde/Blanco

VerdelAmarillo

¢ Rojo/Negro -@——Verdemlanco

F\ferde B

Del terminal 87 del relay principal

16
17
16
17

(@ I =

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 87 del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales

del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 55 + 0 — 10% W.




Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 12 + 0 — 10% W.




Como probar Bobina de Encendido

-+
Al
distribuidor

— @ +12V llave de contacto

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion que viene de la llave de contacto, terminal 2 de
bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 1 de la UC. Led verde debe destellar durante el
arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Pines Resistencia
Primario 0,6 W

Secundario 8 KW




Como probar el Relay de Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-)

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 86 del
conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar el Relay Principal

46 U
37C

+12V de bateria l

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-)

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 y 86 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 18 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2, 14, 19, y 24 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 37 y 27 del conector. Positivo

(+).




Esquema Eléctrico - Tempra 16V asta 10/95
Esquema Eléctrico Tipo 2.0 SLXy Tempra SW
Esquema Eléctrico - Tipo 2.0 16V y Fiat Coupe
Conector de Unidad Central

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Fase

Como probar los Inyectores

Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar Bobina de Encendido

Como probar el Relay de la Bomba de Combustible
Como probar el Relay Principal

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central



Esquema Eléctrico - Tempra 16V asta 10/95
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Esquema Eléctrico Tipo 2.0 SLXy Tempra SW
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Esquema Eléctrico - Tipo 2.0 16V y Fiat Coupe
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Conector de la Unidad Central

35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22 21

16 15 14 13 12 11 10

9 6
® 00 e 9 o

CONEXIONADO UC

1 - Masa

2 —Sonda de oxigeno - Seal

3 —Sensor de RPMy PMS

4 — Sensor de RPM y PMS - Seiial

5 —Sensor de fase

6 — Sefial sensor de detonacion

7 —

8 —Toma de diagnostico

9-—

10 -

11 — Masa sensores

12 — Lampara de defectos

13—

14 —

15 — Sensor de presion absoluta - Sefal
16 — Seial del A/A

17 — Sensor de posicion de mariposa - Sefal
18 — Inyector 4

19 — Masa

20 — Relee principal conector 87

21 — Conexion aire acondicionado

22 —

23 — Sensor de fase - Senal

24 — Modulo encendido conector 3

25 — Modulo encendido conector 6

26 —

27 — Toma de diagnostico

28 — Relee bomba de combustible conector 85
29 — Sensor de temperatura de agua - Sefal
30 — Alimentacion sensores



31— Sensor de temperatura de aire - Senal
32 — Inyector 2

33 — Inyector 3

34 — Corrector de marcha lenta

35— Inyector 1



Localizacion de Componentes

1 —Sensor temperatura de aire 7 — Regulador de ralenti

2 —Relee 8 — Sensor de RPMy PMS

3 —Sensor de presion absoluta 9 —Inyectores

4 — Cuerpo de mariposa 10 — Sensor temperatura agua

5 —Sensor de posicién de mariposa 11 — Distribuidor
6 — Regulador presiéon combustible



Como probar lamarcha lenta

Prueba

1 —La marcha lenta es controlada electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850+50 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 —El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de presién

Prueba

1 —La Posicion inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision +—

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,5a2,6 bar




Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Conector de Unidad Central
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Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
Ilave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia/Temperatura
3,50 |10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
150 2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |[432W 85
1,70 |185W 100




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando vy caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 2de la UCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 700 W + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Rosa
Azulirojo
Megroifioleta

30
11

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pies | Tesin |
30 5 Voltios
11 Masa
17 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
17 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

AzuliNegro
Negro/Violeta \ |11 _

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con

[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |[Resistencia/Temperatura
3,50 |10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
150 2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los pines
15 de la UC y masa, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2 voltios,
motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




Como probar el Sensor de Fase

/B
N\

O -H- MarroniBlanco
Blanco/Negro

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 900 W + 0 - 10%.




Como probar los Inyectores

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 87 del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta

4‘%}4 AzullAmarillo | M
Al relay de la
bomba

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 87 del relay de la bomba. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 12 + 0 — 10% W.




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacién que viene de la llave de contacto, terminal 2 de
bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 1 de la UC. Led verde debe destellar durante el
arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Primario 0,7W

Secundario 6 KW




Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-)

2- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 y 86 del conector. Positivo (+).

3- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar el Relay Principal

\ 20
—Naranja9+12y Llave de contacto '

Rojo —®+12V bateria

A Inyectores y relay bomba

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-)

2- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30y 86 del conector. Positivo (+).

3- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

0000000000000 0QOC
P000OCOCPOO00000QO0O9

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 19y 1 del conector. Negativo (-).

2- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 20 del conector. Positivo

(+).




Localizacion de Unidad Central y Relay
Esquema Eléctrico Multipunto

Esquema Eléctrico Monopunto

Conector de Unidad Central

Localizacion de Componentes

Calibraciones Multipunto

Calibraciones Monopunto

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar los Inyectores

Como probar el Motor de Paso a Paso

Como probar Bobina de Encendido

Como probar la Electrovalvula del Canister
Como probar el Relay Doble

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Computador de Bordo



Localizacion de Unidad Central y Relay — Fiorino y
Palio
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i 8 Unidad @ ; b\ |
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- 404 estan localizados al

L~~~ | costado de la bateria

o ]

Un fusible de 15A esta
localizado sobre la torreta
del amortiguador
delantero lzquierdo

Motor
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Esquema Eléctrico - Monopunto
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Conector de la Unidad Central

35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22
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CONEXIONADO UCE

1 —Bobina de encendido cilindros 1y 4

2 — Motor paso a paso

3 —Motor paso a paso

4 —Relee doble de inyeccién conector 10

5—

6 —Lampara de defectos

7 —Antiarranque

8 — Presostato tres niveles

9-—

10 — Toma de diagnostico

11 — Sensor RPM y PMS — Seiial

12 — Masa sonda oxigeno

13 — Sensor de temperatura de agua — Sefial

14 — Alimentacion sensores

15 - Toma de diagnostico

16 — Masa sensores

17 — Masa

18 — Inyector 1 Monopunto — Inyectores 1y 4 Multipunto

19 — Bobina de encendido cilindros 2y 3

20 — Motor paso a paso

21 — Motor paso a paso

22 — Electrovalvula purga canister

23 — Relee doble de inyeccion conector 7
Tacometro

24 — Conexion con aire acondicionado

25 — Inyectores 2y 3 Multipunto

26 —

27 —

28 — Sensor de RPMy PMS

29 — Sensor de oxigeno — Seial

30 — Sensor de posicion de mariposa — Sefial

31 - Sensor de temperatura de aire — Seial



32 — Sensor de presion absoluta — Sefial
33 — Sensor de detonacién - Sefal

34 — Masa

35 — Relee doble inyeccion conector 1



Localizacion de Componentes

1 — Sensor posicién mariposa
2 —Regulador de ralenti

3 —Sensor temperatura de aire
4 — Regulador de presion

5 —Inyector

6 —Masa en el motor

7 —Relee doble inyeccion

8 — Conector sensor oxigeno

9 —Toma de diagnostico

10 — Sensor de oxigeno

11 — Sensor de presion absoluta

13 — Fusible del sistema

14 — Sensor temperatura agua
15 — Fusible general

16 — Bobina de encendido

17 — Bujias
18 — Conector sensor RPM y
PMS

19 — Rueda fénica

20 — Sensor de RPMy PMS

21 — Electrovalvula canister

22 — Actuador deflector de
aspiracion aire frio/
caliente



Como probar lamarcha lenta

Prueba

1 —La marcha lenta es controlada electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850+50 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 —El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de presién

Prueba

1 —La Posicion inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision +—

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,5a2,6 bar




Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar lamarcha lenta

Prueba

1 —La marcha lenta es controlada electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850+50 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 —El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 1,0 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de presién

Prueba

1 —La Posicion inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presiéon debe ser de 1,0 Bar.

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 1,250 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia[Temperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
1,50 |2,97KW 38
3,85 |[1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 29 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 700 W + o - 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

2

JﬁosajNegro

MaranjafBlanco

Negro

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
| Pines | Tension |
14 5 Voltios
16 Masa
30 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
30 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

AzuliMegro

Negro

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |ResistenciaTemperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
1,50 |2,97KW 38
3,85 |[1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los pines
32 de la UC y masa, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2 voltios,
motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




Como probar los Inyectores
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Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 4 del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales

del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar el Motor de Paso a Paso
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Prueba

1) — Con un MULTITESTE DIGITAL medir la resistencia en los
terminales del motor paso a paso, como lo indica la tabla de

abajo.

TABLA

Terminales Resistencia
2y 20 475 W
3y21 475 W




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion que viene del terminal 13 del relay, terminal 2 de
bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 1y 19 de la UC. Led verde debe destellar durante el
arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Primario 0,7W

Tabla

Secundario ‘ 8 KW




Como probar la Electrovalvula del Canister

/ +12V pin
Marron/Blanco -@g re|ay

Rosa 29

Prueba

1) — Con llave de contacto abierta y un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje en el terminal 1 unido al pin 6 del relay principal,
debe ser 12V.

2) Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la electrovalvula, que debe ser de 25 W.




Como probar el Relay Doble

+12V
para UC

+12V para UC

Senal

uc +12v bomba

combustible v

calentador
mariposa
2 A +12 bobinas

Senal RFM

+12V valvula canister y sonda Lambda <

Prueba

1- Con llave de contacto cerrada y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
los terminales 3, 8, 11y 15 del relay. Positivo (+).

2- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
los terminales 1y 12 del relay. Positivo (+).

3- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los terminales 4, 5, 6 y 13
del relay. Positivo (+). Durante el arranque o con motor funcionando.

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el terminal 7 del relay.
Negativo (-). Durante el arranque o con motor funcionando el led verde
debe destellar.




Conexionado

1-35UCE

3 —Alimentacion bateria fusible 30A
4 - Inyectores

5 - Bomba de combustible

6 - Electrovalvula purga canister y sonda Lambda
7 - 23 UCE

8 — Alimentacion bateria fusible 30A
10 -4 UCE

11 - Alimentacion bateria fusible 30A
12 - Alimentacion llave contacto

13 - Bobinas de encendido

15 — Alimentacioén bateria fusible 30A



Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

PEeCOCOCCOCCTTTC
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Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 17 y 34 del conector. Negativo (-).

2- Desconectar el conector de la UC. Llave de mntacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 35 del conector. Positivo (+).




Computador de Bordo
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Conector Y

L= - - R I R T - U L )

Alimentacion principal del sistemade traba de

01 |puertas viene de la central del panel y pasa por el
fusible F38

02 |Alimentacion de luces de freno

03 |-

04 |-

05 CANB - Pre - disposicién para componentes traseros
- Para el nuevo Palio no es utilizado actualmente

06 Terminal 85 del relay 11 negativo - Resistencia de
calentamiento de luneta trasera

07 CAN A - Pre - disposicidén para componentes traseros
- Para el nuevo Palio no es utilizado actualmente

08 [Terminal 85 del Relay 01 negativo - Faro Bajo

09 |Alimentacion INT para Computador de Bordo

10 |Comando para Trabar las puertas - Negativo

11 Comando para Destrabar las puertas - Negativo
Alimentacion de la llave de contacto. Tiene como
funcién: Informar al computador de bordo la

12 L : )
solicitacion del conductor del accionamiento de las
luces de giro. Alimentacién de las luces de posicion.

13 Alimentacion de la llave de contacto para el cuadro
de instrumentos

14 Terminal 86 del Relay 13 Negativo bajar y subir
vidrios

15 Alimentacién paraluz de posicion




16 |-
Linea +30 de bateria para: memoria de auto radio,
17 sensor volumétrico, sirena diagnaostico, sistema de
alarmay computador de bordo.
18 |Alimentacion computador de bordo
19 |Alimentacion de cuadro de instrumentos
20 Masa Comando Cerrado de puertas




Conector A

Conector B EEBEdBEEEEBEEA

158 17 8 18
HEBOBOEDO Conector C

5 F10 011842 813814 f15 16 EDNEEEEEER
DESEBEDNEBEE

Negativo viene del interruptor de puerta, localizado
en la columna de puerta del conductor. Avisa para el
computador de bordo si la puerta del conductor esta
abierta o cerrada.

01

Y E—

03  |Alimentacion Paraluz de giro lateral derecha

04  |Alimentacién para sensor de nivel de combustible

05 |Alimentacion Para Luz de posicion traseraizquierda

06 Alimentacién Para Luz de posiciéon trasera derecha

Linea serial sensor volumétrico - ALARMA. Negativo
07 |viene del interruptor de puerta, localizado dentro de
la traba eléctrica.

Sefaliza para el computador de bordo si la puerta del

08 conductor esta abierta o cerrada

09

10

Negativo viene del interruptor de puerta. Avisa para el

11 computador de bordo si la puerta del acompafiante
esta abierta o cerrada.

12  |Alimentacion paraluz de giro de trasera izquierda

13  |Alimentacion paraluz de giro de trasera derecha

Sefal de accionamiento de freno de mano para

14 computador de bordo.

15 |Negativo sefial del sensor de nivel de combustible

Negativo viene del interruptor de puerta, localizado
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

16 de bordo si la puerta del pasajero trasero izquierdo
esta abierta o cerrada (vehiculos 4 puertas)
17 Senal de comando para destrabar puerta delantera

izquierda

(T J P ——




19 |-

20 |-

21 |Comando temporizado para luz de plafones

22  |Alimentacion paraluz de freno derecha

23  |Alimentacion luz plafones

24  |Sefial de comando para destrabar puerta delantera
Negativo viene del interruptor de puerta, localizada
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

25 . . .
de bordo si la puerta del pasajero esta abierta o
cerrada.
Negativo viene del interruptor de puerta, localizada
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

26 . )
de bordo si la puerta del pasajero trasero derecho
esta abierta o cerrada.

27  |Alimentacion sensor volumeétrico - plafones

A I e

29 |-

30 e

31 |Alimentacion para luz de retro neblina

32 |Alimentacién para luz de freno izquierdo

33  |Alimentacion para luz de badl

34 Sefial de comando de traba de puerta- puerta
delantera izquierda

35 Sefial de comando de traba de puerta- puerta
delantera derecha

36 |Sefial de abertura de badul

37 |- --

38 |- --

39 |- --

40




Conector B

Conector B EEodEEaEOoOEA
(1Q203 Qs Qe 7] 8]

[ 118120 130 148 150 168 17 18§ 150 20]
Conector C

15017 § 181520 8 ol 11 B2 §13814 15 s EDDEEEEEBER

AEEDaR DEDEBEEREEE

01 Pin-out Funciones

02 Linea K para ABS

04 Linea K para AIR BAG

05 Masa de potencia

06 Masa de sefial

07 CAM B

08 Linea K para UC de inyeccién / Cambio automatico
09 |-

10 Preparado para agregado 1- panel

11 |-

12 Alarma

13 Preparado para agregado 2 delantero

14 Preparado para agregado 3 delantero

15 CAN A

17 Alimentacion




Conector C

Conectar B EESgREBENEER

NEOEEOED ML R R D

5 F10 811812 13814 {4516 EROEEEEEER
e RS EREBEE

04 Antena CODE

05 Antena CODE

Solicitacion de encendido de Led de ABS de cuadro

06 de instrumentos

07 |-

08 Nega_ltivo viene del computador de bc_)rdo para
terminal 86 del Relay 14 faro de neblina

09 Nege}tivo viene del computador de bordo para
terminal 86 del Relay 02 faro alto

10 |-

11 -

12 -

13 |-

14 |-

15 Masa para sensor de velocidad

16 Linea K para ABS

17 Sefal de sensor de velocidad

Sefal de nivel de liquido de freno para computador

18 de bordo

19 Sefal D + del alternador

20 Linea K para diaghosis UC de inyeccion

21 Masa antena de alarma
22 |-

R —

24 Sefal de abertura del capot

25 Linea serial para sirenade alarma

26 CAN A para GNC (nuevo Palio no disponible)




27 CAN B para GNC (nuevo Palio no disponible)

28 |-

29 |

30 Alimentacion para La luz de posicion delantera
derecha

31 Antena de Alarma

32 |

33 |

34 Alimentacion para sirena de Alarma

35 |-

36 CAN A - UC Inyeccion

37 CAN B - UC inyeccion

38 Alimentacion para luz de giro delantera izquierda

39 Alimentacién para luz de giro delantera derecha

40 Alimentacion para luz de posicion delantera

izquierda




Conector D
PF 1
PF2 |-
PF 3 |Alimentacion linea +30 para cuadro de instrumento

PF 4

Solicitacién de encendido de faros bajos - negativo
viene de la palanca de comando

PF5

CAN A para cuadro de instrumento

PF 6

CAN B para cuadro de instrumento

PF7

Negativo viene de palanca de comandos. Solicitacion
de encendido de balizas

PF8

Masa para Computador de bordo

PF9

Masa para Computador de bordo

PF 10

Masa para Computador de bordo

PF 11

PF 12

PF 13

PF 14

PF 15

PF 16

PF 17
PF 18

PF 19

PF 20

PF 21

PF 22

PF 23

Repeticidon de sefial del Sensor de velocidad




PF 24 |-
PF 25 |-
PF 26 |---------mmmme-
PF 27 |-
PF 28 |-
PF 29 |Comando deluz de balizas
Solicitacion para encender las luces de giro
PF 30 izquierdo
PF 31 |Alimentacion cuadro de instrumentos
PF 32 |Seial de comando calentamiento luneta trasera
PF 33 |Solicitacion encendido do faro alto
PF 34 |Sefal de comando de balizas
PF 35 |Seial de comando luz de farol de retro - neblina

PF 36

Masa




Esquema Eléctrico

Conector de Unidad Central

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Fase

Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo
Como probar los Inyectores

Como probar el Motor de Paso a Paso

Como probar Bobina de Encendido

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Relay Doble

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Computador de Bordo



Esquema Eléctrico

._M_Grismnarrén

Violeta
14

Naranja
Relay

Doble
F2 15A 8

Rojo/Blanco

Bomba de
combustible

(07

Interruptor inercial
Palio - Siena

Bobina encendido

:: Rosa

Blanco/Negro

D

4

44

24—
F3 34
30A

+30

Llave de contacto

+15

Lampara averias AzuliRojo
[ —"

Bateria

F4
40A

)
|E—P BlancoiVerde @

®

Sensor de RPM

Sensor posicién mariposa

Sensor de
Presion
Absoluta

Marrén

Sensor temperatura de aire

Sensor temperatura de agua

Conector de diaghostico

Sensor de Detonacion

AzulNegro =—

Blanco

Motor paso a paso Gris
Verde
Jer. MILENIUM Amarillo

N

Conexion con AJA

(29
(21
(40
(03
(19
2¢)
(42
(3¢
(54




Conector de la Unidad Central

£ [ I Iy O oy I I I O I A
0L L 1 1 1 1 1 4+ 1 1+ 1+ 1 1+ 1 1 1 1 13

3é_J_J_J_J_J_J_J_J_J_J_J_J_J_J_J_J_J5_5

CONEXIONADO UC

1 —Inyector 3

2 —Inyector 1

3 —Motor paso a paso

4 —Masa sensor de oxigeno

5—

6 —

7 —Relee doble de inyeccidn conector 7 - Antiarranque
88—

9 —Lampara de defectos

10 — Conexién con aire acondicionado
11 — Sensor de fase - Sefnal

12 — Toma de diagnostico

13 -

14 — Sensor de presion absoluta - Sefal
15 — Sensor de detonacion - Sefial

16 — Alimentacién sensores

17 — Masa sensores

18 —

19 -

20 — Motor paso a paso

21 — Motor paso a paso

22 — Sensor de oxigeno - Seial

23 — Sensor de posicion de mariposa - Sefial
24 — Electrovalvula purga canister

25 —

26 — Conexion con aire acondicionado
27 —

28 — Sensor de velocidad - Seiial

29 — Sensor temperatura de aire - Sefal
30 — Sensor de RPM y PMS



31 - Toma de diagnostico

32 -

33—

34 — Alimentacion sensores

35 — Relee doble de inyeccion conector 1
36 — Masa

37 —Bobina de encendido cilindros 1y 4
38 — Inyector 4

39 — Inyector 2

40 — Motor paso a paso

41 —

42 — Tacémetro

43 —

44 —

45 —

46 —

47 — Sensor temperatura de agua - Sefial
48 — Antiarranque

49 — Sensor de RPM y PMS - Seiial

50 —

51—

52 — Relee doble de inyeccién conector 10
53 — Masa sensores

54 — Masa

55 — Bobina de encendido cilindros 2y 3



Localizacion de Componentes

1 —Sensor de RPM y PMS

2 —Sensor de oxigeno

3 —Electrovalvula del canister
4 —Sensor de temperatura aire
5 —Corrector de ralenti

6 — Sensor posicién mariposa
7 —Conector sensor oxigeno

8 —Toma de diagnostico

9 — Sensor de presion absoluta
10 — Sensor velocidad vehiculo
11 — Fusible general 30A

13 - Masa

14 — Fusible relee 15A

15 — Fusible UCE 5A

16 — Sensor temperatura agua
17 — Bobina de encendido
18 — Masa

19 — Regulador presién nafta
20 — Acople cables inyectores
21 — Inyectores

22 — Sensor de fase



Como probar lamarcha lenta

Prueba

1 —La marcha lenta es controlada electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850+50 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 —El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de presién

Prueba

1 —La Posicion inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision +—

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,5a2,6 bar




Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia[Temperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
150 [2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando vy caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 4delaUCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 700 W + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

uc
Rosa 16+
- 53

MNegro

Maranja @

‘ Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pies | Tension |
16 5 Voltios
53 Masa
23 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
23 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia/Temperatura
3,50 |10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
150 2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 [835W 72
2,15 [432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

uc
AzuliAmarillo <O
Negro 17

BlancolAzZ | = 34 4

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los pines

14 de la UC y masa, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2 voltios,
motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




Como probar el Sensor de Fase

uc

16 4

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 53 de
la UC. Negativo (-).

2- Con llave de contacto abierta y un MULTITESTE DIGITAL medir el
voltaje en el cable unido al pin 16 de la UC. Debe ser de 5,0 voltios.

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 11 de
la UC. Durante el arranque o con motor en funcionamiento, el Led debe

destellar.




Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable Negro. Negativo (-
).

2- Con llave de contacto abierta y un MULTITESTE DIGITAL medir el
voltaje en el cable marrén/blanco. Debe ser de 5,0 voltios.

3- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
el cable unido al pin 28 de la UC. Levantar las ruedas de traccion del

vehiculo, al girar larueda el Led debe destellar.




Como probar los Inyectores

3er. MILENIUM

. "5
3 —— ]
B GrisiMarrén 01
o \
o [
+ GrisfAzul 38
> | \
1 — . . i
i GrisfAmarillo \ 02
1,2 0000
Marran —
Blanco ¥ GrisiVerde \ 39
+12V terminal 6 relay
Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el

cable unido al terminal 6 del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales

del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar el Motor de Paso a Paso

21
20

Blanco

YVerde {/i 40
Amarillo 03

Prueba

1) — Con un MULTITESTE DIGITAL medir la resistencia en los
terminales del motor paso a paso, como lo indica la tabla de
abajo.

TABLA

Terminales Resistencia
40y 20 475 W
3y21 475 W




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacién que viene del terminal 4 del relay, terminal 2 de
bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 37 y 55 de la UC. Led verde debe destellar durante
el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Primario 0,7W

Secundario 11 KW




Como probar la Electrovalvula del Canister

i -42\! terminal 5 relay uc
.

24

Prueba

1) — Con llave de contacto abierta y un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje en el terminal 5 del relay principal, debe ser 12V.




Como probar el Relay Doble

! RojoiBlanco @
n_~ 4
&R “'”‘,E EHl Il I Y
Violeta 52
H2V - D)
de bateria
14
+12V llave de (_%_Violetamlanco @
contacto = rtMarron/Blanco =% gomba combustible
—VerdelBlanco = |nyectores - Sonda Lambda
F2-15A v '
12V 15 Violeta —e————i/alvula del canister
de.baterta =Marron/Negro =——3>Bobina de encendido

Prueba

1- Con llave de contacto cerrada y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
los terminales 3, 8, 11y 15 del relay. Positivo (+).

2- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
los terminales 1, 7y 12 del relay. Positivo (+).

3- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los terminales 1, 3, 4, 5, 6, 8,

11, 12, 13 y 15 del relay. Positivo (+). Durante el arranque o con motor
funcionando.

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el terminal 10 del relay.
Negativo (-). Durante el arranque o con motor funcionando el led verde
debe destellar.




CONEXIONADO

1-35UCE

3 —Alimentacién bateria fusible F1=5A
4 —Bobinas de encendido

5 — Electrovalvula purga canister

6 —Inyectores y sonda Lambda

7 -7 UCE

8 — Alimentacion bateria fusible F2=15A
10 - 52 UCE

11 — Alimentacién bateria fusible F1=5A
12 — Alimentacion llave contacto

13— Bomba de combustible

15 — Alimentacién bateria fusible F2=15A



Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 36 'y 54 del conector. Negativo (-).

2- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 13 del conector. Positivo

(+).

2- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 35 del conector. Positivo
(+).




Computador de Bordo

" 2A +30
“3A (A)
“4A (B)
1A +15
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Conector Y

L= - - R I R T - U L )

Alimentacion principal del sistema de traba de

01 puertas viene de la central del panel y pasa por el
fusible F38

02 |Alimentacion de luces de freno

03 |-

04 |-

05 CANB - Pre - disposicién para componentes traseros
- Para el nuevo Palio no es utilizado actualmente

06 Terminal 85 del relay 11 negativo - Resistencia de
calentamiento de luneta trasera

07 CAN A - Pre - disposicidén para componentes traseros
- Para el nuevo Palio no es utilizado actualmente

08 [Terminal 85 del Relay 01 negativo - Faro Bajo

09 |Alimentacion INT para Computador de Bordo

10 |Comando para Trabar las puertas - Negativo

11 Comando para Destrabar las puertas - Negativo
Alimentacion de la llave de contacto. Tiene como
funcién: Informar al computador de bordo la

12 L ) :
solicitacion del conductor del accionamiento de las
luces de giro. Alimentacion de las luces de posicion.

13 Alimentacion de la llave de contacto para el cuadro
de instrumentos

14 Terminal 86 del Relay 13 Negativo bajar y subir
vidrios

15 Alimentacién paraluz de posicion




16 |-
Linea +30 de bateria para: memoria de auto radio,
17 sensor volumétrico, sirena diagnaostico, sistema de
alarmay computador de bordo.
18 |Alimentacion computador de bordo
19 |Alimentacion de cuadro de instrumentos
20 Masa Comando Cerrado de puertas




Conector A

Conector B EEBEdBEEEEBEEA

128 1520
HEBOBOEDO Conector C

5 F10 011842 813814 f15 16 EDNEEEEEER
DESEBEDNEBEE

21]

& B
E B

28
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Negativo viene del interruptor de puerta, localizado
en la columna de puerta del conductor. Avisa para el
computador de bordo si la puerta del conductor esta
abierta o cerrada.

01

7 e —

03  |Alimentacion Paraluz de giro lateral derecha

04  |Alimentacién para sensor de nivel de combustible

05 |Alimentacion Para Luz de posicion traseraizquierda

06 Alimentacién Para Luz de posiciéon trasera derecha

Linea serial sensor volumétrico - ALARMA. Negativo
07 |viene del interruptor de puerta, localizado dentro de
la traba eléctrica.

Sefaliza para el computador de bordo si la puerta del

08 conductor esta abierta o cerrada

09

10

Negativo viene del interruptor de puerta. Avisa para el

11  computador de bordo si la puerta del acompafante
esta abierta o cerrada.

12  |Alimentacion paraluz de giro de trasera izquierda

13 Alimentacion paraluz de giro de trasera derecha

Sefal de accionamiento de freno de mano para

14 computador de bordo.

15 |Negativo sefial del sensor de nivel de combustible

Negativo viene del interruptor de puerta, localizado
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

16 de bordo si la puerta del pasajero trasero izquierdo
esta abierta o cerrada (vehiculos 4 puertas)
17 Sefial de comando para destrabar puerta delantera

izquierda

(T J P ——




19 |-

20 |-

21 |Comando temporizado para luz de plafones

22  |Alimentacion paraluz de freno derecha

23  |Alimentacion luz plafones

24  |Sefial de comando para destrabar puerta delantera
Negativo viene del interruptor de puerta, localizada
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

25 . ) L
de bordo si la puerta del pasajero esta abierta o
cerrada.
Negativo viene del interruptor de puerta, localizada
dentro de la traba eléctrica. Avisa para computador

26 . )
de bordo si la puerta del pasajero trasero derecho
esta abierta o cerrada.

27  |Alimentacion sensor volumétrico - plafones

A I e

29 |-

30 e

31 |Alimentacion para luz de retro neblina

32 |Alimentacién para luz de freno izquierdo

33  |Alimentacion para luz de badl

34 Sefial de comando de traba de puerta- puerta
delantera izquierda

35 Sefial de comando de traba de puerta- puerta
delantera derecha

36 |Sefial de abertura de badul

37 |- --

38 |- --

39 |- --

40




Conector B

Conector B EEodEEaEOoOEA
(1Q203 Qs Qe 7] 8]

[ 118128 130 128 150 158 17 188 15} 20!
Conector C

15 F10 1842 813814 15 016 EDNEEEEEER

DESEBEDNEBEE

01 Pin-out Funciones

02 Linea K para ABS

04 Linea K para AIR BAG

05 Masa de potencia

06 Masa de sefial

07 CAM B

08 Linea K para UC de inyeccion / Cambio automatico
09 |-

10 Preparado para agregado 1- panel

11 |-

12 Alarma

13 Preparado para agregado 2 delantero

14 Preparado para agregado 3 delantero

15 CAN A

17 Alimentacion




Conector C

Conectar B EESgREBENEER

NEOEEOED ML R R D

5 F10 811812 13814 {4516 EROEEEEEER
e RS EREBEE

04 Antena CODE

05 Antena CODE

Solicitacion de encendido de Led de ABS de cuadro

06 de instrumentos

07 |-

08 Nega_ltivo viene del computador de bprdo para
terminal 86 del Relay 14 faro de neblina

09 Nege}tivo viene del computador de bordo para
terminal 86 del Relay 02 faro alto

10 |-

11 -

12 -

13 |-

14 |-

15 Masa para sensor de velocidad

16 Linea K para ABS

17 Sefal de sensor de velocidad

Sefal de nivel de liquido de freno para computador

18 de bordo

19 Sefal D + del alternador

20 Linea K para diaghosis UC de inyeccion

21 Masa antena de alarma
22 |-

R —

24 Sefal de abertura del capot

25 Linea serial para sirenade alarma

26 CAN A para GNC (nuevo Palio no disponible)




27 CAN B para GNC (nuevo Palio no disponible)

28 |-

29 |-

30 Alimentacion para La luz de posicion delantera
derecha

31 Antena de Alarma

32 |

33 |

34 Alimentacion para sirena de Alarma

35 |-

36 CAN A - UC Inyeccion

37 CAN B - UC inyeccion

38 Alimentacién para luz de giro delantera izquierda

39 Alimentacién para luz de giro delantera derecha

40 Alimentacion para luz de posicion delantera

izquierda




Conector D
PF1l |-
PF2 |-
PF 3 |Alimentacion linea +30 para cuadro de instrumento

PF 4

Solicitacién de encendido de faros bajos - negativo
viene de la palanca de comando

PF5

CAN A para cuadro de instrumento

PF 6

CAN B para cuadro de instrumento

PF7

Negativo viene de palanca de comandos. Solicitacion
de encendido de balizas

PF8

Masa para Computador de bordo

PF9

Masa para Computador de bordo

PF 10

Masa para Computador de bordo

PF 11

PF 12

PF 13

PF 14

PF 15

PF 16

PF 17
PF 18

PF 19

PF 20

PF 21

PF 22

PF 23

Repeticion de sefial del Sensor de velocidad




PF 24 |-
PF 25 |-
PF 26 |---------mmmme-
PF 27 |-
PF 28 |-
PF 29 |Comando deluz de balizas
Solicitacion para encender las luces de giro
PF 30 izquierdo
PF 31 |Alimentacion cuadro de instrumentos
PF 32 |Seial de comando calentamiento luneta trasera
PF 33 |Solicitacion encendido do faro alto
PF 34 |Sefal de comando de balizas
PF 35 |Seifal de comando luz de farol de retro - neblina

PF 36

Masa




Lista de Fusibles Marea

Relay Proximos a la Bateria

Relay Principal y de Bomba

Esquema Eléctrico - Marea Aspirado Primera Parte
Esquema Eléctrico - Marea Aspirado Segunda Parte
Esquema Eléctrico - Marea Turbo Primera Parte
Esquema Eléctrico - Marea Turbo Segunda Parte
Conector de la Unidad Central

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar la Sonda Lambda

Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar los Inyectores

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar Bobina de Encendido

Como probar el Relay Principal

Como probar el Relay de la Bomba de Combustible
Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo
Esquema Eléctrico Fiat CODE



Lista de Fusibles Marea

C_ —
1]

“or W o2 N o3 N o: W o5 |
08 | 02 M 09 BT e
v P EEOE B mom D
| 23 N 26 |
25
R
sl
' Amperaje Aplicacion
01 - Faro Alto Derecho
02 - Faro Alto Izquierdo, Luz Indicadora Faros Altos
03 Luces Traseras de Neblina, Motores de Comandos
de los Espejos Eléctricos y UC de Traba de
Puertas.
04 _ Faro Bajo Derecho
05 _ Motor de A/A
06 - Luz de airo DD, Luz de airo TI, Luz de posicidn




07

08
09

10
11
12
13

14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

Derecha, lluminacion del cuadro de Instrumentos,
Luces indicadoras de tablero de giro, lluminacién
del Encendedor de Cigarrillos.

Luz de giro DI, Luz de giro TD, Luz de posicion
derecha eizquierda.

Faro Bajo izquierdo y Comando de Regulacion

Motor de calefaccion Eléctrico, Encendedor de
Cigarrillos y Relay de A/A

Limpiador y Lavador de Parabrisa.
Bocina
Radio y Reloj, Luces Internas de Lectura

Luces de Retroceso, Freno, Direccion, Generador
de Impulsos de Cuentavueltas, Cuadro de
Instrumentos de Check Control de Control Remoto
y Comando de los Espejos Eléctricos.

Luces de Emergencia.

Vidrio Térmico Trasero.

Reserva.

Reserva.

Reserva.

Reserva.

Interruptores de Vidrios Eléctricos Traseros.
Air Bag.

Desempafador de los Espejos Eléctricos.
Faros de Neblina.

Cerrado Centralizado de Puertas.

Techo Solar

Levantador de Vidrios delanteros.

Fiat Code.

ABS.



Relay Proximos a la Bateria

Relay | Aplicacion
no

R1 |Segunda Velocidad del Eletro-ventilador

R2 Primera Velocidad del Eletro-ventilador

R3 | Temporizador del A/A

R4  |Compresor de A/A




Relay Principal y de Bomba

Rele
da
Bomba

Rele
Principal

FEFI Inyeccidn

FIGN Llave de contacto

JB1 UC.

JB2 Dispositivos Opcionales
FS Sonda Lambda
FB Bomba de Combustible




Esquema Eléctrico - Marea Aspirado — Primera Parte

Inyector 1 G - .

it
Inyector 2 W T
@
Inyector 3 m— .
[
Inyector 4 .
[
Inyector
54
Sensor de RPM f o
;—' 19
Relay electrovalvula o2
Variador de Fase
Electrovalvula de
Variador de Fase
SondaLambda L
F2-10 e —
_‘/‘ —_I—— 19
® 30 87
Relay Bomba o
2 i 35I 03
Bomba de Combustible
Interruptor inercial -?>
Lampara averias n_l 51
_ e 01
Bobina 1
Bobina 2 - o0
39
Bobina 3
L 3.
Bobina 4
21
Bobina 5
38
Electrovalvula del 05
canister
Carrector de marcha — 04
lenta -— 00
L
Sensor de masa -
de aire ga
1
- —
Sensor velocidad -*- om 09
~
BTk
. 30 II_.---"' 87 P 9 37
I Relay Principal'
= B 36
B5
Llave de contacto
o 27
J0A
o - -— 8

Bateria ¥
Sensaor temperatura aire @




Esquema Eléctrico - Marea Aspirado — Segunda Parte

Sensoar temperatura agua -
[ Syl 30

Sensor posicidon mariposa ;
12 e

[ ey 1. = m

Sensor de detonacion 1 2y 20

.q._ﬁg—l T

1 —

, = 29]

Sensor de detohacion 2 r 23 =0

. [rememmm—— -~

2» (o8]
Sensor de Fase -*— 18 12 +

3| T

3er. MILENIUM ,
Tacometro

Conector diagnostico @ 55
;@
9

Conexién con AJA 1 40
1 41
32

1



Esquema Eléctrico - Marea Turbo — Primera Parte

Inyector 1 it e

[
Inyector 2 [Foomnt— o

o
Inyector 3 [Foosomh_ e

4
Inyector 4 (oo — A

L

Inyector 5 m—l

34
S N 52

Relay de electrovalvula de

Variador de Fase

4
30 87

Electrovalvula de Variador

de Fase
Sonda Lambda
F2 - 10A
V. 19
o | F1 10A
@ 305
Relay Bomba CE :._
S o i e
I_‘ 35 Bomba combustibhle £d
Lampara averias u—!nterruptur inercial 51
01
Bobina 1
Bobhina 2
20
o1 1 29
Bobina 3 gl
i
. - 3
Bobina 4 I ;
¥ 21
Bobina 5 S
38
=
Sensor de altitude 42
30
Electrovalvula del 05
canister
Corrector de 04
marcha lenta 20
Electrovalvula ["m IS 23
sobrepresion turbo
Sensor de masa @
de aire AL
[
*H
Sensor velocidad -*- nl 0s

|—r'“’£:J 37

36

I Relay Principal _

" 85 35

Llave contacto

o o 27

30A
B — 18
Bateria 30
Sensor temperatura aire B [54)




Esquema Eléctrico - Marea Turbo — Segunda Parte

Sensor temperatura agua - ®
(%] 30
Sensor posicidon mariposa ln ;
I—Nﬁz 12 =
s 11
Sensor Detonacion 1 -— 24 30
q_ﬁ.._l L
5
- e . @
Sensor Detonacion 2 - 24 30
_ . = ey =
s de F i @
ensor de Fase -*— I —— 12+
3l—| | I 19
3er. MILENIUM Tacémetro ) £
Conector diagnostico @ 55
Conexién con A/A :7 4
19 32
Comando de electrovalvulas 1108 41
32
Trynary (O 41




Conector de Unidad Central

I A I I

0L L 4L 1 X 1 1+ 1+ 1 1 L 1 1 1 1 .13/

38J_J_J_J_J_J__I__I__I__I__I__I__I_J_J_J_J_J§5

CONEXIONADO UC

1 - Bobina de encendido cilindro 1
2 - Masa

3 - Relee bomba de combustible conector 3
4 - Corrector de marcha lenta

5 - Electrovalvula purga canister

6 - TacOmetro

7 - Medidor de masa de aire - Sefal
8 - Sensor de fase - Senal

9 - Sensor de velocidad del vehiculo - Sefial
10 - Masa sensor de oxigeno

11 - Sensor de detonacion 1 - Sefial
12 - Alimentacion sensores

13 -

14 - Masa

15 - Inyector 3

16 - Inyector 2

17 - Inyector 1

18 -

19 - Masa sensores

20 - Bobina de encendido cilindro 2
21 - Bobina de encendido cilindro 4
22 - Corrector de marcha lenta

23 -

24 - Masa

25 -

26 -

27 - Alimentacion llave de contacto
28 - Sonda de oxigeno - Seial

29 - Sensor de detonacion - Sefal
30 - Masa sensores

31-

32 - Conexién con aire acondicionado



33-

34 - Inyector 5

35 - Inyector 4

36 - Relee principal conector 85

37 - Relee principal conector 87

38 - Bobina de encendido cilindro 5

39 - Bobina de encendido cilindro 3

40 - Conexion con aire acondicionado

41 -

42 - Masa

43 -

44 -

45 - Sensor temperatura de agua - Sefial

46 -

47 - Antiarranque

48 - Sensor de RPMy PMS

49 - Sensor de RPM y PMS - Sefial

50 -

51 - Lampara de defectos

52 - Relee de electrovalvula de variador de fase
conector 85

53 - Sensor de posicidon de mariposa - Sefal

54 - Sensor temperatura de aire - Sefial

55 - Toma de diagnostico



Localizacion de Componentes

1 — Canister 12 — Sensor de temperatura aire

2 —Conexion electrovalvula 13 — Sensor velocidad vehiculo
canister 14 — Sensor de oxigeno

3 —Computadora 15 — Conexién de ramales de

4 —Fusibles y relee instalacion de inyeccion

5 —-Toma de diagnostico 16 — Sensor temperatura de agua

6 — Inyectores 17 —Conexién de masa

7 —Sensor de RPMy PMS 18 —Bobinas de encendido

8 — Corrector de ralenti 19 — Sensor de fase

9 — Sensor posicion mariposa 20 —Sensores de detonacién

10 — Fusible general 21 —Electrovalvula variador fase

11 — Sensor masa de aire 22 — Electrovalvula canister



Como probar lamarcha lenta

Prueba

1 —La marcha lenta es controlada electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850+50 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 —El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de presién

Prueba

1 —La Posicion inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision +—

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,5a2,6 bar




Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia[Temperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
150 [2,97KW 38
3,85 |[1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia[Temperatura
3,50 [10,70KW 0
2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
1,50 |2,97KW 38
3,85 |[1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 800 W + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pines | Tensin |
30 5 Voltios |
12 Masa
53 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
53 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 28 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.



Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta

Prueba

1 — Con llave de contacto abierta y un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje en el cable unido al terminal 87 del relay

principal que debera ser de 12 voltios

2 — Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia como

indica la tabla de abajo.

TABLA

Terminales Resistencia
37y 4 7al5
37y 22 7al5
4y 22 14 a 30




Como probar los Inyectores

Inyector 1
L
Inyector 2
! 2
Inyector 3
#
Inyector 4 m—
E
Inyector s Iﬁr_
———P Terminal 87b relay principal

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 87b del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar la Electrovalvula del Canister

[aber—7— z

.

Terminal 87 relay principal

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 87 del relay principal. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 51 + 0 — 10% W.




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacioén que viene de la llave de contacto, terminal 2 de
bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los

cables de los pines 21y 38 de la UC. Led verde debe destellar durante el
arrangque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.




Tabla
Primario 0,7W
Secundario 1 MW




Como probar el Relay Principal

Sensor masa aire
Corrector marcha lenta
Electrovalvula canister

Inyectores 4
Relay variador de
Fase uc
- 37 '
™ 36
12V bateria

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-)

2- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cabledel terminal 30y 86 del conector. Positivo (+).

3- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 872 y
87b del conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-)

2- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30y 86 del conector. Positivo (+).

3- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en d cable del terminal 872 y
87b del conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

Masa - Aspirado

+12V relay principal

2
38 I I N N O N . .. 55
pm § 0 0 0 1 1 ¢ & 3 1 1 & 7 J J | &k

15 1 ---*Im

H12V de llave de = .
|contacto +12V bateria =

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 42, 24,19, 14y 2 del conector. Negativo (-).

2- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 27 y 37 del conector. Positivo

(+).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 18 del conector. Positivo

(+).




Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo

Prueba

1 — Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al
terminal 3 del sensor, debe ser Negativo (-).

2 — Levantar el vehiculo de sus ruedas de traccion. Con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al terminal 2 del

sensor, al girar larueda debe destellar el Led.

3 — Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA

LOGICA en el cable unido al terminal 1 del sensor, debe ser
Positivo (+).




Esquema Eléctrico Fiat CODE

Antena de llave

Lampara de indicacién

Llave de contacto

Localizacion del Antiarranque

La central Code posee dos conectores, uno de 8 terminales y el
otro de 3 terminales, y esta localizada proximo a la llave de
contacto. En el Palio, el fusible de 5A se encuentra fijado
préoximo a la columna del amortiguador lado izquierdo, en
cuanto el fusible de 10A esta ubicado en la fusiblera.
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