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Algunas Notas Sobre Seguridad

Informacion de Servicio

La informacién de servicio y reparacion contenida en este
manual esta destinada exclusivamente a técnicos profesionales
calificados. Intentar dar un servicio o una reparacién sin la
capacitacion, las herramientas y los equipos apropiados, puede
causar dafios a su persona o a terceros; también puede dafiar
el vehiculo o generar una condicion insegura.

Este manual describe los métodos y procedimientos adecuados
para realizar cualquier servicio, mantenimiento y reparacion.
Algunos procedimientos requieren el uso de herramienta
disefiada especialmente y equipo dedicado. Cualquier persona
gue trate de usar una refaccion, un procedimiento de servicio o
una herramienta no recomendada por Honda, debe asumir el
riesgo de su propia seguridad y de la operacién segura del
vehiculo.

Si necesita cambiar alguna parte, use siempre refacciones
originales Honda con el nimero de parte correcto o una
refaccion equivalente. Recomendamos firmemente que no se
utilicen refacciones de calidad inferior.

POR LA SEGURIDAD DE SU CLIENTE

El servicio y mantenimiento apropiados son esenciales para la
seguridad del cliente y la confiabilidad del vehiculo. Cualquier
error o descuido al reparar un vehiculo puede ocasionar fallas de
operacion, dafios al vehiculo o lesiones a las personas.

ADVERTENCIA

Un servicio o una reparacion incorrecta pueden causar
condiciones inseguras que podrian provocar serias
lesiones o incluso la muerte a su cliente o a otras
personas.

Siga cuidadosamente los procedimientos y precauciones

de este manual y de c ualquier otro material de servicio.

POR SU SEGURIDAD

Ya que este manual esta dedicado al técnico de servicio
profesional, no proporcionamos advertencias sobre algunas
medidas de seguridad basicas (por ejemplo, Parte caliente-
utilice guantes). Si no ha recibido capacitacién sobre seguridad
en el taller o no se siente confiado con s u conocimiento sobre
medidas de seguridad, le recomendamos que no intente realizar
los procedimientos descritos en este manual.

ADVERTENCIA

No seguir adecuadamente las instrucciones y
precauciones, puede causarle serias lesiones o la muerte.
Siga cuidadosamente las instrucciones y precauciones

contenidas en este manual.

A continuacion se describen algunas de las mas importantes
precauciones generales de servicio. Sin embargo, no podemos
advertirle sobre todos los riesgos que pueden surgir durante los
procedimientos de servicio y reparacion. Solamente usted puede

determinar si debe o no realizar alguna labor especifica.

PRECAUCIONES IMPORTANTES DE SEGURIDAD

- Asegurese de entender todas las medidas basicas de
seguridad en el taller y de utilizar laropay el equipo de
seguridad apropiados.

Cuando realice cualquier labor de servicio, ponga especial
cuidado en lo siguiente:

-Lea completamente las instrucciones antes de empezar, y
asegurese de tener todas las herramientas, refacciones y los
conocimientos requeridos para realizar totalmente la tarea.

-Proteja sus ojos usando los anteojos de seguridad
adecuados, gafas de proteccion o caretas, cuando martille,
taladre, esmerile o cuando trabaje con aire presurizado o
liquidos, o con resortes u otros componentes que contengan
energia. Si existe alguna duda, péngase la proteccién para
0jos.

-Use cualquier otro equipo de seguridad cuando sea
necesario, por ejemplo, guantes o zapatos de seguridad.
Manejar partes calientes o filosas, puede ocasionarle
quemaduras y cortadas severas. Antes de tomar algo que
parezca lo puede lastimar, deténgase y péngase los guantes.

-Protéjase usted y a los demas cuando tenga el vehiculo
elevado. Cada vez que levante un vehiculo, ya sea con una
rampa o un gato, asegurese de que esté siempre bien
afianzado. Utilice gatos fijos.

- Aseglrese de que el motor esté apagado antes de empezar
cualquier labor de servicio, a menos que las instrucciones
leindiquen otra cosa. Esto le permitira eliminar varios
riesgos potenciales:

-Intoxicacion por monoxido de carbono del escape.
Asegurese de que haya ventilacion adecuada cuando tenga
un motor encendido.

-Quemaduras con partes calientes o liquido refrigerante.
Deje que el motor y el escape se enfrien antes tocarlos.
-Lesiones con partes en movimiento. Si las instrucciones
indican encender el motor, asegurese de que sus manos,
dedos y ropa estén fuera de peligro.

-Los vapores de lagasolinay los gases de hidrogeno de la

bateria son explosivos.

Para reducir la probabilidad de un

incendio o una explosion, sea cuidadoso cuando trabaje cerca

de gasolina o de baterias.
-Utilice tnicamente solventes no inflamables, no use
gasolina para limpiar las partes.
-Nunca derrame o guarde gasolina en un recipiente abierto.
-Mantenga cigarros, chispas o flamas lejos de las baterias o
de las partes relacionadas con la gasolina.



Introduccion

— Coémo Usar este Manual

Este suplemento contiene informacion para la ODYSSEY 2002. .
Refiérase a los siguientes manuales de taller para procedimientos Informacion General
de servicio y datos no incluidos en este suplemento.

Descripcion No. de Cadigo
HONDA ODYSSEY 2000 MANTENIMIENTO, 62S0X00 - .
REPARACION Y CONSTRUCCION ESpECIflcaCIOneS
HONDA ODYSSEY SUPLEMENTO DEL 62S0X20
MANUAL DE TALLER

La primera pagina de cada seccion esta marcada con un cuadro
negro. Usted puede identificar rapidamente la primera péagina de Mantenimiento
cada seccion sin buscar en el indice de contenidos. Los simbolos
impresos en el extremo superior de cada pagina, también pueden
utilizarse como sistema de referencia rapida.

Electricidad del Motor

— Mensajes de Seguridad

Su seguridad, y la seguridad de otros, es muy importante. Para
ayudarle a tomar decisiones sustentadas, hemos provisto
mensges de seguridad y otra informacion de seguridad en este Motor
manual. Por supuesto que no resulta practico ni posible advertirle
sobre todos los riesgos relacionados con el servicio de este
vehiculo. Usted debe utilizar también su buen juicio.

Usted encontrara informacion de seguridad importante en diversas . i

formas: Enfriamiento

- Etiquetas de Seguridad - en el vehiculo.

- Mensajes de Seguridad - simbolos de alerta de seguridad con
las palabras PELIGRO, ADVERTENCIA o CUIDADO. Estas
sefiales de seguridad significan: . ..

SIPSSSll VORIRA 0 sera HERIDO GRAVEMENTE si Combustible y Emisiones

no sigue las instrucciones.

ADVERTENCIA MORIRA 0 sgré HERIDO GRAVEMENTE si
no sigue las instrucciones.

*Transmision

o

CUIDADO Puede LESIONARSE si no sigue las

instrucciones.
- Instrucciones — como dar servicio a este vehiculo correcta y

seguramente.

Direccion

Toda la informacion contenida en este manual esta basada en la Ultima

informacion disponible antes de la impresion. Nos reservamos el derecho

de hacer cambios en cualquier momento y sin previo aviso. Ninguna Suspensién
parte de este manual puede ser reproducida, almacenada en servidores

ni transmitida en cualquier forma o por cualquier medio, ya sea

electrénico, mecanico, fotocopiado, grabado, etc., sin la previa *Frenos

autorizacion por escrito del editor. Esto incluye texto, gréaficas y tablas.
(Incluyendo )

Al leer este manual, usted encontrara informa cion precedida por el

o
%]

simbolo JATENCION|. El propésito de este simbolo es ayudar a prevenir
dafios al vehiculo, otras propiedades o al medio ambiente.
*Carroceria

Primera Edicion 8/2001 676 paginas
Derechos Reservados HONDA MOTOR CO., . . .
Las especificaciones aplican a E.U.A. y gTD-_ e *Calefaccion, Ventilacion
Canada. ervice Publication . L.

Office y Aire Acondicionado

Las secciones con * incluyen componentes
SRS; se deben tomar precauciones especiales
al trabajar en ellas.

*Cuerpo Eléctrico

*Retenciones




Sistema de Retencién Suplementario (SRS)

El SRS de la Odyssey incluye una bolsa de aire del conductor, ubicada en el centro del volante, y una bolsa de aire del pasajero delantero,

localizada en el tablero encima de la guantera; y algunos modelos incluyen tensores para los cinturones de seguridad, ubicados en los
retractores de los cinturones delanteros. La informacion necesaria para dar servicio en forma segura al SRS esta incluida en el Manual de
Servicio. Los partes marcadas con un asterisco (*) en la pagina de contenidos, incluyen o estan ubicadas cerca de los componentes del
SRS. El servicio, desmontaje o reemplazo de estas partes, requerira precauciones y herramientas especiales, y por lo tanto, debera ser
realizado por una concesionaria Honda autorizada.

ADVERTENCIA

- Para evitar dejar el SRS inoperante, lo que podria conducir a lesiones personales o la muerte en caso de una colision frontal, todos
los servicios del SRS deben ser realizados por una concesionaria Honda autorizada.

- Los procedimientos de servicio inadecuados, incluyendo el retiro o instalacién incorrecta del SRS, podrian causar lesiones debido
al despliegue no intencional de las bolsas de aire.

- Los arneses de cables eléctricos del SRS estan indicados con color amarillo. Los componentes relacionados estan localizados en
la columna de la direccion, la consola delantera, el tablero, el panel inferior del tablero y en el tablero encima de la guantera. No
use equipo de pruebas eléctricas en estos circuitos.




Introduccioén

Resumen de Cambios de Modelos

ELEMENTO

DESCRIPCION

MODELO
2001

MODELO
2002

SECCION DE
REFERENCIA

Electricidad del Motor

Cambié:
- Alternador
- Auto-tensor de la banda del alternador-compresor

o]

Motor

Motor J35A4 adoptado

Cabezal de Cilindros

Motor J35A4 adoptado

Bloque del Motor

Motor J35A4 adoptado

Mltiple de Admision/
Sistema de Escape

Motor J35A4 adoptado

O|o|o|o

Enfriamiento del Motor

Motor J35A4 adoptado

o

Combustible y Emisiones

Cambié PCM

Motor J35A4 adoptado

@]

Transmision
Automatica
Eje Motriz

Cambié PCM

Transmisién automatica de 5 velocidades adoptada
Cambié el procedimiento de reemplazo de banda

o

Cambié la cantidad de grasa del eje motriz izquierdo

Suspension

Cambié el sistema de frenos trasero

Frenos

Cambi6 el sistema de frenos trasero

Carroceria

Se afiadieron asas para pasajeros de la segunda fila
Cambié:

- Asiento delantero

- Asiento de la segunda fila

- Asiento de la tercera fila

o[o|o| o

Calefaccion, Ventilaciony
Aire Acondicionado

Cambié PCM

Cambi6 la colocacion de la terminal de conexion
delPCM

21

Cuerpo Eléctrico

Cambié:

- Circuito de abastecimiento de energia

- Circuito de indicadores

- PCM

- Interruptor de ventanas eléctricas

Se Aiadio:

- Sistema de control intermitente del limpiador
trasero

- Sistema de Alarma de Seguridad

Cambid:

- SRS

- Arnés de cables del motor
- Distribucion de energia

- Distribucién de tierra

- Conectores del PCM

Se afiadié sistema de ajuste de faros en el
modelo KY

22

Retenciéon

Bolsas de aire laterales agregadas
Cambié el diagrama de circuito

23
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Informacién General

Numeros de Motor y Chasis

Numero de Identificacién del Vehiculo

NuUmero del Motor

2HK RL1 85 * 2 H 7 00001

LT

cdefghi

a. Fabricante, Marcay Tipo de Vehiculo
2HK: HONDA OF CANADA MFG., HONDA
CANADA INC.
HONDA Vehiculo de pasajeros para usos multiples
b. Linea, Carroceriay Tipo de Motor
RL1: ODYSSEY/J35A1, J35A2
c. Tipo de Carroceriay Tipo de Transmision
8: 5-puertas/4-Velocidades Automatica
d. Modelo del Vehiculo (Series)
5. EX-R
8: EXI
e. Digito Verificador
f. Afo del Modelo
2: 2002
g. Codigo de Fabrica
H: Ontario Factory in Canada
h. Destinos
7: Arabia Saudita
9: México
i. Namero de Serie

J35A4 - 1500001

e

a. Tipo de Motor
J35A4: V-6 3.5 e SOHC VTEC Secuencial
Motor de Inyeccién de Combustible Mult-puerto
con Convertidor Catalitico de tres Vias
b. NUmero de Serie

NUmero de Transmision

BYBA - 9000001

T

a b

a. Tipo de Transmisién
BYBA:5-Velocidades Automatica

b. Numero de Serie

Codigo de Area Aplicable/NIV/INamero de Motor/Lista de Nimero de Transmision

CODIGO DE
TIPO DE NUMERO DE IDENTIFICACION NUMERO DE
MODELO AREA TRANSMISION DEL VEHICULO NUMERO DE MOTOR | rpANSMISION
APLICABLE
ODYSSEY KX 4AT 2HKRL 185 * 2H900001~ J35A4-1500001~ BYBA -9000001 ~
KY 4AT 2HKRL 188 * 2H700001~ J35A4-1500001~ BYBA-9000001~




Definicion de Siglas

Lista de abreviaturas de términos automovilisticos que se
pueden encontrar en el manual de taller:

ABS
AIC
ACL
AlF
ALR
ALT

APPROX.
ASSY
AIT
ATDC
ATF

ATT
ATTS
AUTO
AUX

BARO
BAT
BDC
BTDC

CARB
CAT

0 CATA
CHG
CKF
CKP
Cco
COMP
CPB
CPC
CPU
CvT
CYL
CYP

DI
DIFF
DLC
DOHC
PID
DTC

EBD
ECM
ECT

EGR
ELD

Sistema de Frenos Antibloqueo
Aire Acondicionado

Filtro de Aire

Relacion Aire/Combustible
Retractor Automatico de Cierre
Alternador

Amperio (s)

Antena

American Petroleum Institute
Aproximadamente

Ensamble

Transmision Automatica

Pasado el Punto Muerto Superior
Fluido para Transmision Automatica
Aditamento

Sistema Activo de Transferencia de Torque
Automatico

Auxiliar

Barométrico

Bateria

Punto Muerto Inferior

Antes del Punto Muerto Superior

Carburador
Convertidor Catalitico

Carga

Fluctuacion de la Velocidad del Ciguefial
Posicion del Ciguefial

Monéxido de Carbono

Completo

Presion de Respaldo del Embrague
Control de la Presion de Embrague
Unidad Central de Procesamiento
Transmision de Variacién Continua
Cilindro

Posicion del Cilindro

Encendido del Distribuidor
Diferencial

Conector de Enlace de Datos
Doble Arbol de Levas en Cabeza
Punto de Inyeccion Dual

Cadigo de Diagnostico de Problema

Distribucion Electrénica de Frenado
Médulo de Control del Motor
Temperatura del Liquido Refrigerante
Recirculacion del Gas del Escape
Detector de Caraa Eléctrica

EPR
EPS
EVAP
EX

F

FIA
FL
FP
FR
FSR
FWD

GAL
GND
GPS

H/B
HC
HID
HO2S

IAB

IAC
IACV
IAR

IAT

ICM

ID

ID o LD.
IG 0 IGN
IMA

IMMOBI.
IN

INJ

INT

KS

L/C
LCD
LED
LEV
LF
LH
LHD
LR
LSD
L-4

Regulador de la Presion del Evaporador
Direccion Hidraulica Eléctrica
Evaporativo

Escape

Delantero

Aire de Inyeccion de Combustible
Delantero Izquierdo

Bomba de Combustible

Delantero Derecho

Relevador a Prueba de Fallas
Traccion Delantera

Galén
Tierra
Sistema Global de Posicionamiento

Hatchback

Hidrocarburos

Descarga de Alta Intensidad
Sensor de Oxigeno Caliente

Desviacion de Aire de Admision
Control de Aire de Marcha Minima
Valvula de Control de Aire de Marcha Minima
Resonador de Aire de Admision
Temperatura del Aire de Admisién
Médulo de Control de Encendido
Identificacion

Diametro Interno

Encendido

Ajuste de la Mezcla de Marcha Minima
Motor Integrado Asistido

Inmovilizador

Admisién

Inyeccion

Intermitente

Sensor de Pistoneo

Izquierdo

Embrague de Bloqueo

Pantalla de Cristal Liquido

Diodo Emisor de Luz

Vehiculo de Bajas Emisiones
Delantero Izquierdo

Asa Izquierda

Direccién a la Izquierda

Trasero lzquierdo

Deslizamiento Diferencial Limitado
Cuatro Cilindros en Linea (motor)

(contintia)

1-3



Informacion General

Definicidon de Siglas (continuacion)

MAP
MAX.
MBS
MCK
MCU
MIL
MIN.

MPI
Mis

NOx

OBD
02s
OD o O.D.

PAIR
PCM

PDU

PGM-FI
PGM-IG
PH

PL
PMR
PIN

PRI

PIS
PSF
PSP
PSW

Qty

REF
RGB

RHD
RL
RON
SAE

SEC

SOHC
SOL

Presién Absoluta del Mdltiple
Méximo

Sistema de Freno del Eje Principal
Prueba del Motor

Unidad de Control de Momento
Lampara Indicadora de Fallas
Minimo

Inyecciéon Multi-Puertos

Direccion Manual

Transmision Manual

Neutral
Oxido de Nitrégeno

Diagnostico a Bordo
Sensor de Oxigeno
Didmetro Externo

Park

Inyeccion de Aire Secundaria por Pulsos
Médulo de Control del Tren Motriz
Sistema de Ventilacion Positiva
Valvula de Control de Proporcion
Unidad de Mando de Potencia
Inyecciéon de Combustible Programada
Encendido Programado

Alta Presion

Baja Presion

Relevador del Motor de la Bomba
NUmero de Parte

Primario

Direccion Hidraulica

Liquido para Direccién Hidraulica
Presion de la Direccion Hidraulica
Interruptor de Presion

Cantidad

Derecha

Referencia

Rojo, Verde, Negro
Asa Derecha
Direccién a la Derecha
Trasero Izquierdo

Investigacion de Nimero de Octanos
Trasero Derecho

Society of Automotive Engineers
Indicador de Servicio de Revision
Segundo

Secundario

Arbol de Levas Sencillo en Cabeza
Solenoide

SPEC
SIR
SRS
STD
SW

B
TIB
TC
TCM
TCS
TDC
TFT
TIN
TP

vC
VIN
VSS
VTEC

WIS

W/O
WOT

o
o

Especificacion

Quema cocos

Sistema de Retencién Suplementario
Estandar

Interruptor

Torque

Cuerpo del Acelerador

Banda de Distribucion

Convertidor de Torque

Méddulo de Control de la Transmision
Sistema de Control de Traccién
Punto Muerto Superior

Transistor de Capa Delgada
Numero de Herramienta

Posicion del Acelerador
Convertidor Catalitico de Tres Vias

Acoplador Viscoso

Numero de Identificacion del Vehiculo
Sensor de Velocidad del Vehiculo

Control Electrénico de Apertura de
Valvulas

Sistema de Admisién de Volumen Variable

Con
Sin
Acelerador Totalmente Abierto

Traccién en Dos Ruedas

Traccioén en las Cuatro Ruedas

Direccion en Dos Ruedas

Direccion en las Cuatro Ruedas
Transmisién Automatica de Cuatro Velocidades
Transmision Manual de Cinco Velocidades
Transmision Manual de Seis Velocidades
Park

Reversa

Neutral

Conduccion (de 1ra a 4ta velocidad)
Conduccién (de 1ra a 3ra velocidad)
Segunda

Primera

Conduccion

Segunda

Baja

Sobre marcha

Baja (velocidad)

Segunda (velocidad)

Tercera (velocidad)

Cuarta (velocidad)

Quinta (velocidad)

Sexta (velocidad)



Especificaciones
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Estandares y Limites de Servicio

Electricidad del Motor

Elemento Medidas Calificacion Estandar o Nuevo Limite de Servicio
Bobina de Capacidad de voltaje 12v
Encendido Orden de encendido 1-4-2-5-3-6
Bujia Tipo NGK:ZFR5F-11
DENSO: KJ 16CR-L 11
Separacion 1.0-1.1 mm (0.039-0.043 in.) |-
Distribucién de En marcha AT (en[N] o [P): 1042°BTDC a 730+50 rpm (min'%)
Encendido minima
(revise la marca
Roja)
Banda del Tension de ajuste Tipo de auto ajuste
Alternador-
Compresor
Alternador Salida A 13.5Vycon 130 A
temperatura
normal del motor
Resistencia de la bobina (rotor) a 20°C (68°F) 2.3-2.7kW
O.D. del anillo de deslizamiento 14.2-14.4 mm (0.56-0.57 in.) 13.8 mm (0.54 in.)
Largo de la escobilla 10.5 mm (0.41in.) 1.5 mm (0.06 in.)
Tension del resorte de la escobilla 2.94-3.53 N (0.30-0.36 kgf, 0.66-0.80 Ibs)
Arranque Salida 1.6 kW
Profundidad de la mica del colector 0.4-0.5 mm 0.15 mm (0.006 in.)
(0.016-0.020 in.)
Desviacién del colector 0.02 mm (0.001 in.) max. 0.05 mm (0.002 in.)
O.D. del colector 28.0-28.1 mm (1.102-1.106 in.) 27.5 mm (1.083 in.)
Largo de la escobilla 15.8-16.2 mm (0.62-0.64 in.) 11.0 mm (0.43in.)
Tension del resorte de la escobilla 15.7-17.7 N (1.60-1.80 kgf, 3.53-3.971bs)
(nuevo)
Motor
Elemento Estandar o Nuevo Calificacion Estandar o Nuevo Limite de Servicio
Compresion Presién Minima 990 kPa
Revise a 200 rpm (min?) con el ahogador (10.1 kgf/cm?, 145psiy | T
totalmente abierto Variacion 200 kPa
(Vea las especificaciones de disefio para | maxima (2.0 kgflcm?, 28 psiy | T

la proporcion)




Cabezal de Cilindros

Datos

Elemento

Medida

Calificacion

Estandar o Nuevo

Limite de Servicio

Cabezal

Combadura

0.05 mm (0.002 in.)

Altura

120.95-121.05 mm (4.762-4.766 in.)

Arbol de Levas

Juego longitudinal

0.05-0.20 mm (0.002-0.008 in.)

0.20 mm (0.008 in.)

Separacion entre el arbol de levas y el retén

de aceite
Desviacién Total

0.050-0.089 mm (0.0020-0.0035 in.)

0.03 mm (0.001 in.) max.

0.15 mm (0.006 in.)

0.04 mm (0.002 in.)

Altura del Lébulo de la Leva

Admisién primaria

34.37 mm (1.3676 in.)

Admision media

36.445 mm (1.4348 in.)

Admision 34.919 mm (1.3748in.) |-
secundaria
Vélvulas Separacion (frio) Escape 36.326 mm (1.4302in.) | e-meee-
Admision 0.20-0.24 mm (0.008-0.009 in.) | ----ee-
Escape 0.28-0.32 mm (0.011-0.013 in.) |-
Véstago O.D. Admisién 5.485-5.495 mm (0.2159-0.2163 in.) 5.455 mm (0.2148 in.)
Escape 5.450-5.460 mm (0.2146-0.2150 in.) 5.420 mm (0.2134 in.)
Separacion entre el vastago y la guia Admision 0.020-0.045 mm (0.0008-0.0018 in.) 0.08 mm (0.003 in.)
Escape 0.055-0.080 mm (0.0022-0.0031 in.) 0.12 mm (0.005 in.)
Asientos de Valvulag Ancho Admision 1.25-1.55 mm (0.049-0.061 in.) 2.00 mm (0.079 in.)
Escape 1.25-1.55 mm (0.049-0.061 in.) 2.00 mm (0.079 in.)
Altura del vastago instalado Admision 46.75-47.55 mm (1.841-1.872 in.) 47.80 mm (1.882 in.)
Escape 46.68-47.48 mm (1.838-1.869 in.) 47.73 mm (1.879in.)
Resortes de la Largo del resorte sin comprimir Admisién 51.54 mm (2.029in.) |-
Vélvula Escape 51.06 mm (2.010in.) |-
Guias de Valvula I.D. Admision 5.515-5.530 mm (0.2171-0.2177 in.) 5.55 mm (0.219 in.)
Escape 5.515-5.530 mm (0.2171-0.2177 in.) 5.55 mm (0.219 in.)
Altura instalada Admision 21.20-22.20 mm (0.835-0.874in.) | ------eee-
Escape 20.63-21.63 mm (0.812-0.852in.) | -------
Balancines Separacion entre el brazo y el arbol Admisién 0.026-0.067 mm (0.0010-0.0026 in.) 0.067 mm (0.0026 in.)
Escape 0.026-0.077 mm (0.0010-0.0030 in.) 0.077 mm (0.0030 in.)




Estandares y Limites de Servicio

Blogue del Motor

2-4

Elemento Medida Calificacion Estandar o Nuevo Limite de Servicio
Bloque Combadura de la cubierta 0.07 mm (0.003 in.) max. 0.10 mm (0.004 in.)
Diametro del cilindro 89.000-89.015 mm 89.065 mm
(3.5039-3.5045 in.) (3.5065 in.)
Ovalizacion del cilindo | | 0.05 mm (0.002 in.)
Limite de rectificacion | | 0.5 mm (0.02 in.)
Pistén O.D. de la falda a 16.0 mm (0.63 in.) desde 88.975-88.985 mm 88.965 mm
la base a la falda del émbolo (3.5029-3.5033 in.) (3.5026 in.)
Separacion en el cilindro 0.015-0.040 mm 0.08 mm (0.003 in.)
(0.0006-0.0016 in.)
Ancho de la ranura del anillo Superior 1.220-1.230 mm (0.0480-0.0484 in.) 1.25 mm (0.049 in.)
Segundo 1.220-1.230 mm (0.0480-0.0484 in.) 1.25 mm (0.049 in.)
Aceite 2.805-2.825 mm (0.1104-0.1112 in.) 2.85 mm (0.112in.)
Anillos del Pist6n Separacion entre el anillo y la ranura Superior 0.055-0.080 mm (0.0022-0.0031 in.) 0.13 mm (0.005 in.)
Segundo 0.030-0.055 mm (0.0012-0.0022 in.) 0.13 mm (0.005 in.)
Espacio del extremo del anillo del pistén Superior 0.20-0.35 mm (0.008-0.014 in.) 0.60 mm (0.024 in.)
Segundo 0.40-0.55 mm (0.0016-0.022 in.) 0.70 mm (0.028 in.)
Aceite 0.20-0.70 mm (0.008-0.028 in.) 0.80 mm (0.031in.)
Perno del Pistén 0.D 21.962-21.965 mm 21.954 mm
(0.8646-0.8648 in.) (0.8643 in.)
Separacion entre el perno y el pistén -0.0050- +0.0010 mm 0.004 mm (0.0002 in.)
(0.00020- +0.00004 in.)
Biela Separacion entre el perno y la biela 0.005-0.014 mm 0.019 mm (0.0007 in.)
(0.0002-0.0006 in.)
Diametro interior del borde menor 21.970-21.976 mm [
(0.8650-0.8652 in.)
Diametro interior del borde mayor Nominal 58.0 mm (2.28in.) |
Juego longitudinal instalado en cigtiefial 0.15-0.35 mm (0.006-0.014 in.) 0.45 mm (0.018 in.)
Cigtedal Diametro del cojinete principal 71.976-72.000 mm e
(2.8337-2.8346 in.)
Diametro del cojinete de la biela 54.976-55.000 mm |
(2.1644-2.1654 in.)
Estrechamiento de biela/cojinete principal 0.005 mm (0.0002 in.) max. 0.010 mm (0.0004 in.)
Ovalizacion de biela/cojinete principal 0.005 mm (0.0002 in.) max. 0.010 mm (0.0004 in.)
Juego longitudinal 0.10-0.35 mm (0.004-0.014 in.) 0.45 mm (0.018 in.)
Desviacion 0.020 mm (0.0008 in.) max. 0.030 mm (0.0012 in.)
Cojinetes del Separacion entre el cojinete principal y la 0.020-0.044 mm (0.0008-0.0017 in.) 0.050 mm (0.0020 in.)
Cigutieial chumacera

Separacion del cojinete de biela

0.020-0.044 mm (0.0008-0.0017 in.)

0.050 mm (0.0020 in.)




Lubricacién del Motor

Datos

Elemento

Medida

Calificacion

Estandar o Nuevo

Limite de Servicio

Aceite del Motor

Capacidad

5.0 I (5.3 US qt, 4.4 Imp qt) para reparacion del motor

4.1 (4.6 US qt, 3.9 Imp qt) para cambio de aceite, incluyendo filtro

4.0 1 (4.2 US qt, 3.5 Imp qt) para cambio de aceite sin filtro

Bomba de Aceite

Enfriamiento

Separacion entre el rotor interior y el
exterior

0.04-0.16 mm (0.002-0.006 in.)

0.20 mm (0.008 in.)

Separacion entre el cuerpo de la bomba y
el rotor exterior

0.14-0.19 mm (0.006-0.007 in.)

0.20 mm (0.008 in.)

Separacion axial entre el cuerpo de la
bomba y el rotor exterior

0.02-0.07 mm (0.001-0.003 in.)

0.12 mm (0.005 in.)

Presion del aceite a una temperatura
de 80°C (176°F)

En marcha minima

70 kPa (0.7 kgf/cmz, 10 psi)

a 3,000 rpm (min?)

490 kPa (5.0 kgf/cmz2, 71 psi)

Elemento Medida Calificacion Estandar o Nuevo Limite de Servicio
Radiador Capacidad de liquido refrigerante ﬁiesrracmn de 9.41 (9.9 US qt, 8.3 Imp qt)
(incluye motor, calefaccién, mangueras y Cambio de liquido
deposito) refrigerante 751 (7.9 US qt, 6.6 Imp qt)
Depésito Capacidad de liquido refrigerante 0.6 | (0.6 US qgt, 0.5 Imp qt)

Tapa del Radiador

Presién de apertura

93123 kPa (0.95-1.25 kgf/cmz, 14-18 psi)

Termostato

Presién de apertura

Empieza a abrir

76-80°C (168-176°F)

Totalmente abierta

90°C (194°F)

Elevacion de véalvula totalmente abierta

10.0 mm (0.39 in.) min.

Interruptor del
Ventilador del
Radiador

Interruptor térmico temperatura “ON”

91-95°C (196-203°F)

Interruptor térmico temperatura “OFF”

Reste 3-8°C (5-15°F) a la temperatura “ON”

Temporizador del ventilador
temperatura “ON”

96-102°C (205-216°F)

Temporizador del ventilador
temperatura “OFF”

Reste 3-10°C (5-18°F) a la temperatura “ON”

Combustible y Emisiones

Elemento

Medida

Calificacién

Estandar o Nuevo |

Limite de Servicio

Regulador de

Presién con la manguera de vacio del

290-340 kPa (3.0-3.5 kgf/cm?, 4350 psi)

Presion del regulador desconectada

Combustible

Tanque de .

Combustible Capacidad 75.7 1 (20.0 US gal, 16.7 Imp gal)
Marcha Minima Velocidad de marcha minima con los faros E El 730+50 rpm (minY)

del Motor y el ventilador del radiador apagados nijo

% CO en marcha minima

con CATA

0.1 max.

sin CATA

1.0 max.
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Estandares y Limites de Servicio

Transmision Automaticay Diferencial

Automatica)

original

Elemento Medida Calificacién Estandar o Nuevo | Limite de Servicio
ATF (Fluido para Capacidad Utilice el Honda Para cambio de fluido: 3.3 | (3.5 US qt, 2.9 Imp qt)
Transmision ATF-Z1 (ATF) Para reparacién de la A/T: 7.9 1 (8.3 US qt, 7.0 Imp qt)

Presion del ATF

Presion de linea

A 1,500 rpm en

posicién o El

900-960 kPa
(9.2-9.8 kgf/cmz2, 130-140 psi)

850 kPa
(8.7 kgflcm?,120 psi)

Presién del embrague de 5ta

A 2,000 rpm en

posicion [D]

890-970 kPa
(9.1-9.9 kgf/cmz, 130-140 psi)

840 kPa
(8.6 kgf/cm?,120 psi)

Presién del embrague de 4ta

A 2,000 rpm en

posicién El

890-970 kPa
(9.1-9.9 kgf/cm?2, 130-140 psi)

840 kPa
(8.6 kgf/lcm?,120 psi)

Presién del embrague de 3ra

A 2,000 rpm en

posicion

890-970 kPa
(9.1-9.9 kgf/cmz, 130-140 psi)

840 kPa
(8.6 kgf/cm?, 120 psi)

Presion del embrague de 2da

A 2,000 rpm en

890-970 kPa

840 kPa

posicién (9.1-9.9kgf/cm?,130-140 psi) (8.6 kgflcm?,120 psi)
Presién del embrague de 1ra A 2,000 rpm en 890-970 kPa 840 kPa
posicién (9.1-9.9 kgf/cm?, 130-140 psi) (8.6 kgf/cm?, 120 psi)

Presion del embrague de 1ra de

sostenimiento

A 2,000 rpm en

posicién

760-830 kPa
(7.7-8.5 kgf/cmz?, 110-120 psi)

710 kPa
(7.2 kgf/cmz, 100 psi)

Convertidor de

Velocidad de paro

Revise con el
vehiculo a nivel

2,050-2,350 rpm

Torque de piso
Embragues Separacion entre el extremo del plato del Ira 1.1-1.3mm
embrague y el disco superior (0.043-0.051 in.)
2da 0.7-0.9 mm
(0.028-0.035 in.)
3ra 0.7-0.9 mm
(0.028-0.035 in.)
4ta, 5ta 0.55-0.75 mm

(0.022-0.030 in.)

1ra-sostenimiento

0.5-0.9 mm
(0.020-0.035 in.)

Largo del resorte del embrague sin 1ra 68.3 mm (2.69 in.) 66.3 mm (2.61 in.)

comprimir 2da 53.4 mm (2.10 in.) 51.4 mm (2.02 in.)
3ra 52.0 mm (2.05 in.) 50.0 mm (1.97 in.)
4ta 33.5mm (1.32in.) 31.5 mm (1.24 in.)
Sta 33.5mm (1.32in.) 31.5 mm (1.24 in.)

Espesor del disco del embrague 1.94 mm (0.076in.) | e

Espesor del plato del embrague 1ra, 2da 1.6 mm (0.063 in.) Si esta descolorido
3ra, 4ta 2.3 mm (0.091 in.) Si esta descolorido
5ta 2.0 mm (0.079 in.) Si esté descolorido

1ra-sostenimiento

1.8 mm (0.071 in.)

Si esta descolorido
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Datos

Elemento Medida Calificacién Estandar o Nuevo Limite de Servicio

Embragues Espesor del plato del embrague de 1ra Marca 1 3.10 mm (0.122 in.) Si esta descolorido

Marca 2 3.20 mm (0.126 in.) Si esta descolorido

Marca 3 3.30 mm (0.130 in.) Si esta descolorido

Marca 4 3.40 mm (0.134 in.) Si estéa descolorido

Marca 5 3.50 mm (0.138 in.) Si esta descolorido

Marca 6 3.60 mm (0.142 in.) Si esta descolorido

Marca 7 3.70 mm (0.146 in.) Si estéa descolorido

Marca 8 3.80 mm (0.150 in.) Si estéa descolorido

Marca 9 3.90 mm (0.154 in.) Si esta descolorido

Espesor del plato del embrague de 5.00 mm (0.197 in.) Si estéa descolorido
1ra-sostenimiento

Espesor del plato del embrague de Marca 1 2.10 mm (0.083 in.) Si esta descolorido

2da, 4tay 5ta Marca 2 2.20 mm (0.087 in.) Si esta descolorido

Marca 3 2.30 mm (0.091 in.) Si esta descolorido

Marca 4 2.40 mm (0.094 in.) Si esta descolorido

Marca 5 2.50 mm (0.098 in.) Si esta descolorido

Marca 6 2.60 mm (0.102 in.) Si esté descolorido

Marca 7 2.70 mm (0.106 in.) Si esta descolorido

Marca 8 2.80 mm (0.110 in.) Si esté descolorido

Marca 9 2.90 mm (0.114 in.) Si esta descolorido

Espesor del plato del embrague de 3ra Marca 1 3.10 mm (0.122 in.) Si esta descolorido

Marca 2 3.20 mm (0.126 in.) Si esté descolorido

Marca 3 3.30 mm (0.130 in.) Si estéa descolorido

Marca 4 3.40 mm (0.134 in.) Si esta descolorido

Marca 6 2.60 mm (0.102 in.) Si esta descolorido

Marca 7 2.70 mm (0.106 in.) Si estéa descolorido

Marca 8 2.80 mm (0.110 in.) Si esta descolorido

Marca 9 2.90 mm (0.114 in.) Si esté descolorido

Marca 0 3.00 mm (0.118 in.) Si estéa descolorido

Caja de Valvulas 1.D. de contacto del cojinete de agujas Lado del 27.000-27.021 mm Si est4 desgastado

de la flecha del conjunto

convertidor de
torque

(1.0630-1.0638 in.)

o dafiado

Lado de la bomba
de ATF

29.00029.021 mm
(1.1417-1.1426 in.)

Si est4 desgastado
o dafiado

Separacion de empuje del engranaje de la
bomba de ATF

Separacion entre el engranaje de la bomba
de ATF y el cuerpo

0.03-0.06 mm (0.001-0.002 in.)

0.07 mm (0.003 in.)

Engranaje 0.210-0.265 mm (0.0083-0.0104 in.) | ----------
propulsor
Engranaje 0.070-0.125 mm (0.0028-0.0049 in.) [ ----------
impulsado

1.D. del engranaje impulsado de la bomba
de ATF

14.016-14.034 mm
(0.5518-0.5525 in.)

Si est4 desgastado
o dafiado

O.D. del eje impulsado del engranaje de
la bomba de ATF

13.980-13.990 mm
(0.5504-0.5508 in.)

Si esta desgastado
o dafiado

Horquilla de Cambio

Espesor del dedo de la horquilla

5.60-6.00 mm

5.40 mm (0.213 in.)

de Reversa (0.220-0.236 in.)
EngranajedePark | e Si est4 desgastado
Y Cerrojo o dafiado

Caja del Servo

Diametro interior del hueco del eje de
la horquilla de cambios

14.000-14.010 mm
(0.5512-0.5516 in.)

Diametro interior del hueco de la valvula 37.000-37.039 mm 37.045 mm

del eje de la horquilla de cambios (1.4567-1.4582 in.) (1.4585in.)

Caja de Valvulas 1.D. de contacto del anillo sellador 32.000-32.025 mm 32.050 mm
Reguladora (1.2598-1.2608 in.) (1.2618in.)
Caja del 1.D. de contacto del anillo sellador 35.000-35.025 mm 35.05 mm

Acumulador (1.3780-1.3789 in.) (1.3799in.)

Eje del Conjunto 1.D. de contacto del anillo sellador 29.000-29.021 mm 29.050 mm

(1.1417-1.1423 in.) (1.1437in.)

(continta)
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Estandares y Limites de Servicio

Transmisién Automaticay Diferencial (continuacién)

Elemento Medida Calificacion Estandar o Nuevo Limite de Servicio
Eje Principal Diametro del &rea de contacto del En el eje del 22.984-23.000 mm Si esta desgastado
cojinete de agujas conjunto (0.9049-0.9055 in.) o dafiado

En el engranaje
de 4ta

52.975-52.991 mm
(2.0856-2.0863 in.)

Si esta desgastado
o dafiado

En el collarin del
engranaje de 5ta

33.975-33.991 mm
(1.3376-1.3382 in.)

Si esta desgastado
o dafiado

I.D. del engranaje de 4ta

59.000-59.019 mm
(2.3228-2.3236 in.)

Si esta desgastado
o dafiado

1.D. del engranaje de 5ta

40.000-40.016 mm
(1.5748-1.5754 in.)

Si esté desgastado
o dafiado

Juego longitudinal del engranaje de 4ta 0.030.31mm [
(0.001-0.012in.)
Juego longitudinal del engranaje de 5ta 0.100.22mm e

(0.004-0.009 in.)

Espesor de la arandela de presion 41 x 73 mm

No. 1 7.85 mm (0.309 in.) Si esta desgastado
o dafiado

No. 2 7.90mm(0.311 in.) Si esta desgastado
o dafiado

No.3 7.95 mm (0.313in.) Si esta desgastado
o dafiado

No.4 8.00 mm (0.315in.) Si esta desgastado
o dafiado

No. 5 8.05 mm (0.317 in.) Si esta desgastado
o dafiado

No. 6 8.10 mm (0.319 in.) Si est4 desgastado

o dafiado

Espesor de la rondana de presion

27 x 47 x 5 mm

5.00 mm (0.197 in.)

Si esta desgastado
o dafiado

Longitud del collarin del engranaje de 5ta 58.5686mm [
(2.303-2.307in.)
Espesor de la brida de collar del engranaje 4.45-4.60 mm Si esta desgastado
de 5ta (0.175-0.181in.) o dafado
Espesor del anillo sellador Anillo sellador 1.87-1.97 mm 1.800 mm (0.071 in.)
de 32 mm (0.074-0.078in.)
Anillo sellador 1.87-1.97 mm 1.800 mm (0.071 in.)

de 29 mm

(0.074 -0.078 in.)

Ancho de la ranura del anillo sellador

2.025 - 2.060 mm (0.080 - 0.081 in.)

2.080 mm (0.082 in.)

0O.D. del tubo de alimentacién del
embrague

Embrague de 4ta

5.97 - 5.98 mm (0.2350 - 0.2354 in.)

5.95 mm (0.2343 in.)

Embrague de 5ta

11.47 - 11.48 mm (0.074 - 0.04520 in.)

11.45 mm (0.4508 in.)

1.D. del buje del tubo de alimentacién del
embrague

Embrague de 4ta

6.018 - 6.030 mm (0.2369 - 0.2374 in.)

6.045 mm (0.2380 in.)

Embrague de 5ta

11.500 -11.518mm
(0.4528 - 0.4535 in.)

11.530 mm
(0.4539in.)
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Datos

Elemento

Medida

Calificacion

Estandar o Nuevo

Limite de Servicio

Contraeje

Diametro del &rea de contacto del
cojinete de agujas

En engranaje
de 5ta

34.975-34.991 mm
(1.3770-1.3776 in.)

Si esta desgastado
o dafiado

En engranaje

39.979-40.000 mm

Si esta desgastado

de 2da (1.574-1.575 in.) o dafiado
En engranaje 41.964-41.980 mm Si esta desgastado
de Park (1.6521-1.6528 in.) o dafiado
En el extremo 38.505-38.515 mm Si esta desgastado
derecho (1.5159-1.5163 in.) o dafiado
1.D. del Engranaje de 5ta 41.000-41.016 mm Si esta desgastado
(1.6142-1.6148 in.) o dafiado
1.D. del Engranaje de 3ra 50.000-50.016 mm Si esta desgastado
(1.9685-1.9691 in.) o dafiado
I.D. del Engranaje de reversa 46.000-46.016 mm Si esta desgastado
(1.8110-1.8116in.) o dafiado
Juego longitudinal del engranaje de 1ra 0.00-0.33mm | e
(0.000-0.013 in.)
Juego longitudinal del engranaje de 5ta 0.04-0.27 mm | e
(0.002-0.011 in.)
Juego longitudinal del engranaje de 3ra 0.015-0.045mm | e
(0.0006-0.0018 in.)
Juego longitudinal del engranaje de reversa 0.10-0.25mm | e
(0.004-0.010 in.)
Rondana acanalada de 31 x 63.5 x 85 mm | A 3.503-3.515 mm Si esta desgastado
(0.1379-0.1384 in.) o dafiado
B 3.490-3.502 mm Si esta desgastado
(0.1374-0.1379 in.) o dafiado
C 3.477-3.489 mm Si esta desgastado
(0.1369-0.1374 in.) o dafiado
D 3.464-3.476 mm Si esta desgastado
(0.1364-0.1369 in.) o dafiado
Longitud del collarin de empuje 35 x 47 x 45.6 4556-45.60 mm [
(1.794-1.795 in.)
35x47 x 7.8 5.92-596 mm |-
(0.233-0.235 in.)
Espesor de la chaveta 1.99-2.02mm | e

(0.078-0.080 in.)

0O.D. de la maza del selector de reversa

55.87-55.90 mm
(2.1996-2.2008 in.)

Si esta desgastado
o dafiado

O.D. del tubo de alimentacién del
embrague

8.97-8.98 mm
(0.353-0.354 in.)

8.95 mm (0.352 in.)

I.D. del buje del tubo de alimentacién del
embrague

9.000-9.015 mm
(0.354-0.355 in.)

9.030 mm (0.356 in.)

(contintia)



Estandares y Limites de Servicio

Transmisién Automaticay Diferencial (continuacién)

Elemento Medida Calificacion Estandar o Nuevo Limite de Servicio
Eje Diametro del area de contacto del En engranaje 37.978-37.993 mm Si esta desgastado
Secundario cojinete de agujas de 1ra (1.4951-1.4958 in.) o dafiado

En engranaje 33.986-33.999 mm Si esta desgastado
de 2da (1.3380-1.3385 in.) o dafiado
1.D. del Engranaje de 1ra 44.000-44.016 mm Si esta desgastado
(1.7323-1.7329 in.) o dafiado
1.D. del Engranaje de 2da 40.000-40.016 mm Si esta desgastado
(1.5748-1.5754 in.) o dafiado
Juego longitudinal del engranaje de 1ra 0.07-0.15 mm (0.003-0.006 in.) |-
Juego longitudinal del engranaje de 2da 0.04-0.12 mm (0.002-0.005 in.) |-
Espesor de la rondana acanalada No. 1 6.85 mm (0.270 in.) Si esta desgastado
de 38 x 56.5 mm o dafiado
No. 2 6.90 mm (0.272 in.) Si esta desgastado
o dafiado
No. 3 6.95 mm (0.274 in.) Si esta desgastado
o dafiado
No. 4 7.00 mm (0.276 in.) Si esta desgastado
o dafiado
No. 5 7.05 mm (0.278 in.) Si esta desgastado
o dafiado
No. 6 7.10 mm (0.280 in.) Si esta desgastado
o dafiado
Espesor de la arandela de presion No. 1 4.90 mm (0.193 in.) Si esta desgastado
de 37 x 55 mm o dafiado
No. 2 4.95 mm (0.195 in.) Si esta desgastado
o dafiado
No. 3 5.00 mm (0.197 in.) Si esta desgastado
o dafiado
No. 4 5.05 mm (0.199 in.) Si esta desgastado
o dafiado
No. 5 5.10 mm (0.201 in.) Si esta desgastado
o dafiado
No. 6 5.15 mm (0.203 in.) Si esta desgastado
o dafiado
No. 7 5.20 mm (0.205 in.) Si esta desgastado
o dafiado
Espesor de la chaveta 1.99-2.02 mm (0.078-0.080 in.) | ---me-
Espesor del anillo sellador 1.890-1.950 mm (0.074-0.077 in.) 1.800 mm (0.071 in.)
Ancho de la ranura del anillo sellador 2.025- 2.060 mm (0.080-0.081 in.) 2.080 mm (0.082 in.)
O.D. del tubo de alimentacion del embrague 7.97-7.98 mm (0.3138-0.3142 in.) 7.95 mm (0.3130in.)
1.D. del buje del tubo de alimentacién del 8.000-8.015 mm (0.3150-0.3156 in.) 8.030 mm (0.3161 in.)
embrague
Pifién Didmetro del &rea de contacto del En el arbol del 13.990-14.000 mm Si esta desgastado
Intermedio cojinete de agujas pifién intermedio (0.5508-0.5512 in.) o dafiado
de Reversa de reversa
Juego longitudinal 0.06-0.38 mm (0.002-0.015in.) |-
1.D. 18.007-18.020 mm Si esta desgastado
(0.7089-0.7094 in.) o dafiado
Espesor de la rondana de presion Lado de la caja de | 0.96-1.04 mm (0.038-0.041in.) |-
la transmision
Lado del retén del | 0.97-1.05 mm (0.038-0.041 in.) |-
arbol del pifion
intermedio de rev.
1.D. del retén del arbol del pifién intermedio 14.006-14.024 mm Si esta desgastado
de reversa (0.5514-0.5521 in.) o dafiado
1.D. de la caja de la transmision en el area de 14.006-14.024 mm |-
contacto del arbol de pifién intermedio de reversa (0.5514-0.5521 in.)
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Datos

Elemento Medida Calificacion Estandar o Nuevo
Diametro del 0O.D. Largo del Resorte Numero de
Cable sin Comprimir Espirales
Resortes de la Resorte D de la valvula de cambios 0.7 mm 6.6 mm 33.7mm 11.6
Caja de la (0.028 in.) (0.260 in.) (1.327 in.)
Valvula (ver la Resorte C de la valvula de cambios 0.8 mm 6.6 mm 49.1 mm 21.7
pagina 14-163). (0.031in.) (0.260 in.) (1.933in.)
Resorte de la v alvula de 0.8 mm 6.6 mm 49.1 mm 21.7
sobremarcha (0.031in.) (0.260 in.) (1.933 in)
Resorte de la valvula del modulador 1.6 mm 10.4 mm 33.5mm 9.8
(0.063 in.) (0.409 in.) (1.319in)
Resorte de la valvula de descarga 1.2 mm 11.1 mm 39.0 mm 9.9
(0.047 in.) (0.437 in.) (1.535 in.)
Resorte de la valvula de bloqueo de 0.9 mm 7.6 mm 63.0 mm 22.4
cambios (0.035in.) (0.299 in.) (2.480 in.)
Resorte de la valvula de retencién del 0.6 mm 5.8 mm 14.5 mm 6.8
enfriador (0.024 in.) (0.228 in.) (0.571in.)
Resorte de la valvula de retencién del 1.2 mm 8.6 mm 34.4mm 11.7
convertidor de torque (0.047 in.) (0.339 in.) (1.354in.)
Resorte de la valvula de control de servo 0.9 mm 6.4 mm 32.5mm 17.5
(0.035 in.) (0.252 in.) (1.280 in.)
Resorte de la valvula CPC de reversa 0.7 mm 6.1 mm 17.8 mm 7.9
(0.028 in.) (0.240 in) (0.701 in.)
Resortes de la Resorte de reaccién del conjunto 5.5 mm 37.4 mm 30.3mm 2.1
Caja de Valvulas (0.217 in.) (1.472in.) (1.193in.)
Reguladora Resorte A de la valvula reguladora 1.9 mm 14.7 mm 80.6 mm 16.1
(ver la Pag. 14-165) (0.075 in.) (0.579 in.) (3.173in.)
Resorte B de la valvula reguladora 1.6 mm 9.2 mm 44.0 mm 125
(0.063 in.) (0.362 in.) (1.732 in.)
Resorte de lavélvula de control de 0.7 mm 6.6 mm 42.9 mm 14.2
bloqueo (0.028 in.) (0.260 in.) (1.689 in.)
Resorte de la valvula de distribucién de 0.65 mm 6.6 mm 34.8 mm 15.6
bloqueo (0.026 in.) (0.260 in.) (1.370 in.)
Resortes de la Valvula CPC B 0.7 mm 6.1 mm 17.8 mm 7.9
Caja del Servo (0.028 in.) (0.240 in.) (0.701 in.)
(ver Pag. 14-166) Vélvula CPC A 0.7 mm 6.1 mm 17.8 mm 7.9
(0.028 in.) (0.240 in.) (0.701 in.)
Vélvula de cambios B 0.8 mm 6.6 mm 49.1 mm 21.7
(0.031 in.) (0.260 in.) (1.933 in.)
Vélvula de cambios A 0.8 mm 6.6 mm 49.1 mm 21.7
(0.031 in.) (0.260 in.) (1.933 in.)
Resortes de la Valvula de cambios E 0.8 mm 7.1 mm 49.0 mm 17.2
Caja del (0.031 in.) (0.280 in.) (1.929 in.)
Acumulador Vélvula CPC C 0.7mm 6.1 mm 17.8 mm 7.9
Superior (ver Pag. (0.028 in.) (0.240 in.) (0.701 in.)
14-167) Resorte A del acumulador de 5ta 2.2 mm 16.4 mm 75.7 mm 14.2
(0.087 in.) (0.646 in.) (2.980 in.)
Resorte B del acumulador de 5ta 2.0 mm 10.0 mm 45.5 mm 11.6
(0.079 in.) (0.394 in.) (1.791 in.)
Resorte del acumulador de 4ta/lra de 3.4 mm 19.6 mm 57.4 mm 8.4
sostenimiento (0.134in.) 0.772'in.) (2.260 in.)
(continta)
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Estandares y Limites de Servicio

Transmisién Automaticay Diferencial (continuacién)

Elemento Medida Calificacion Estandar o Nuevo
Diametro del oD. Largo del Rgsqrte Numgro de
Cable sin Comprimir Espirales
Resortes de la Resorte B del acumulador de 1ra 2.3 mm 126 mm 42.0 mm 9.9
Caja del (0.091 in.) (0.496 in.) (1.654 in.)
Acumulador (ver la  Resorte A del acumulador de 1ra 2.4 mm 19.5 mm 67.7 mm 10.2
Pag. 14-168) (0.094 in.) (0.768 in.) (2.665 in.)
Resorte B del acumulador de 2da 2.6 mm 13.2 mm 44.0 mm 8.5
(0.102 in.) (0.520 in.) (1.732in.)
Resorte A del acumulador de 2da 2.3 mm 19.6 mm 57.7 mm 6.6
(0.091 in.) (0.772 in.) (2.272 in)
Resorte del Resorte del acumulador de 3ra 3.1 mm 19.6 mm 39.4 mm 5.5
Acumulador de 3ra (0.122 in.) (0.772in.) (1.551 in.)
(ver la Pag. 14-169)
Elemento Medida Calificacion Estandar o Nuevo Limite de Servicio

Caja del Diferencial
de AIT

1.D. del &rea de contacto del vastago del
pifion

18.000-18.025 mm
(0.7087-0.7096 in.)

Separacion entre la caja y el vastago

del pifién

0.013-0.054 mm
(0.001-0.002 in.)

1.D. del &rea de contacto del eje motriz

30.025-30.055 mm
(1.182-1.183in.)

Separacion entre la caja y el eje motriz

0.045-0.096 mm
(0.002-0.004 in.)

Separacion entre la caja y el eje intermedio

0.080-0.126 mm
(0.003-0.005 in.)

Torque inicial del cojinete de rodillos cénicos Para cojinete nuevo

(precargado)

2.7-3.9 N-m Ajuste
(28-40 kgf-cm, 24-35 Ibf-in.)
Para cojinete usado | 2.5-3.6 N-m Ajuste

(25-37 kgf-cm, 22-32 Ibf-in.)

Engrane del Pifion

Holgura entre los dientes

0.05-0.15 mm
(0.002 -0.006 in.)

1.D.

18.042-18.066 mm
(0.7103-0.7113 in.)

Separacion entre el pifién y el eje de pifion

0.055-0.095 mm

(0.0022-0.0037 in.)

0.12 mm (0.005 in)
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Datos

Direccion
Elemento Medida Calificacion Estandar o Nuevo Limite de Servicio
Volante Juego rotacional medido en el borde Con el motor 0-10 mm (0-0.39in.) e

externo

en marcha

Presion de inicio medida en el borde

externo

Con el motor

en marcha

30 N (3.1 kgf, 6.8lbs)

Caja de Engranajes

Angulo del tornillo sin apretar de la guia de

la cremallera en la posicion de trabado

60°+5°

Direccién Hidraulica

direccién hidraulica

Honda original

Bomba Presion de salida con la valvula de 8,300-8,800 kPa (85-90 kgf/cmz2, 1,210-1,280 psi)
desconexion cerrada
Fluido de la Capacidad Use el fluido para | Para cambio de fluido: 0.4 | (0.42 US qt, 0.35 Imp qt)

Para reparacion del sistema: 1.1 | (1.16 US qt, 0.97 Imp qt)

Banda de la Bomba
de la Direccién
Hidraulica

NOTA: Ajuste la
banda nueva con la
especificacion de
banda nueva, ponga
en marcha el motor

por 5 minutos, luego
reajuste la banda
con la especificacion
de banda usada.

Deflexiéon con 98 N (10 kgf, 22 Ibs)
aplicados a medias entre las poleas

Banda usada: 13.0-16.5 mm (0.51-0.65 in.)

Banda nueva: 8.5-11.0 mm (0.33-0.43 in.)

Tensiéon (medida con el medidor de tensién

de bandas)

Banda usada: 390-540 N (40-55 kgf, 88-1211bs)

Banda nueva: 740-880 N (75-90 kgf, 165-198 Ibs)

Suspension

Elemento Medida Calificacion Estandar o Nuevo Limite de Servicio
Alineacion de Camber Delantero 0°00'+1°
Ruedas Trasero -0°30'+45'
Caster Delantero 2°07'+1°
Convergencia total Delantera 0+2 mm (0+0.08 in.)
Trasera 042 (0+0.08 in.)

Angulo de giro de las ruedas delanteras

Cara interna

41°46'

Cara externa

33°28' (Referencia)

Rin de Aluminio Desviacion Axial 0-0.7 mm (0-0.03 in.) 2.0 mm (0.08 in.)
Radial 0-0.7 mm (0-0.03 in.) 1.5 mm (0.06 in.)

Rin de Acero Desviacion Axial 0-1.0 mm (0-0.04 in.) 2.0 mm (0.08 in.)
Radial 0-1.0 mm (0-0.04 in.) 1.5 mm (0.06 in.)

Cojinetes de la Juego longitudinal Delantero 0-0.05 mm (0-0.002 in.)

Rueda Trasero 0-0.05 mm (0-0.002 in.)
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Estandares y Limites de Servicio

Frenos
Elemento Medida Calificacién Estandar o Nuevo Limite de Servicio
Pedal del Freno de  Distancia recorrida cuando se presiona con 35 clics
Estacionamiento una fuerza de 294 N (30 kgf, 661bs)
Pedal del Freno Altura del pedal (sin tapete) 164 mm (6.46 in.)
Juego libre 15 mm (0.04-0.20 in.)
Disco Espesor Delantero 27.9-28.1 mm 26.0 mm (1.02 in.)
(1.10-1.11 in.)
Desviacion Delantero |- 0.10 mm (0.004 in.)
Paralelismo Delantero y trasero 0.015 mm (0.0006 in.)
Balatas de Frenos  Espesor Delantero 10.5-11.5 mm 1.6 mm (0.06 in.)
(0.41-0.45 in.)
Tambor 1.D. 253.9-254.0 mm 255.0 mm (10.04 in.)
(9.996-10.000 in.)
Zapatas de Frenos Espesor del forro 4.5 mm (0.18 in.) 2.0 mm (0.08 in.)
Aire Acondicionado
Elemento Medida Calificacién Estandar o Nuevo Limite de Servicio
Refrigerante Tipo HFC-134a (R-134a)
Capacidad del sistema Dual 950-1000 g (33-35 02)
Aceite Refrigerante | Tipo DENSO: ND-OIL 8 (P/N 38897-PR7-A01AH o 38899-PR7-A01)
Capacidad de los componentes Condensador 25 ml (11/6 fl 0z, 0.9 Imp 0z)
Ev aporador 40 ml (11/3 fl 0z,1.4 Imp 02)

Cada conducto y

manguera

10 ml (1/3 fl 0z, 0.4 Imp 02)

Compresor

180 ml (6 fl oz, 6.3 Imp 0z)

Compresor
(DENSO)

Resistencia de la bobina de encendido

A 20°C (68°F)

34-3.8 W

Separacion entre la polea y el plato de
presion

0.5+0.15 mm (0.02+0.006 in.)
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Especificaciones de Disefio

Elemento Medida Calificacién Especificacién
DIMENSIONES Longitud total 5,110 mm (201.2 in.)
Ancho total 1,935 mm (76.2 in.)
Altura total 1,770 mm (69.7 in.)
Base de la llanta 3,000 mm (118.1in.)
Rodada Delantera 1,680 mm (66.1 in.)
Trasera 1,680 mm (66.1 in.)
Separacion del piso 163 mm (6.4 in.)
Capacidad de asientos Siete
PESO Restriccién de peso Modelo KY 1,955 kg (4,310 Ibs)
Modelo KX 1,950 kg (4,299 Ibs)
Distribucién del peso Modelo KY 1,100/855 kg (2,425/1,885 Ibs)
(Adelante / Atras) Modelo KX 1,110/840 kg (2,447/1,852 Ibs)
Peso bruto del vehiculo 2,525 kg (5,565 Ibs)
(GVWR)
MOTOR Tipo Motor de gasolina de 4 tiempos SOHC VTEC V6
enfriado por agua
Distribucion de los cilindros 60° V6-cilindros, transversal
Calibre y carrera 89.0 x 93.0 mm (3.50 x 3.66 in.)
Desplazamiento 3,471 cm3 (ml) (222 cu in.)
Relacién de compresion 10.0
Tren de vélvulas Accionado por correa, SOHC VTEC 4 valvulas por cilindro
Sistema de lubricacion A presion, colector de humedad, con bomba trochoid
Desplazamiento de la bomba de Motor a 6,000 rpm (min?) 58.41(61.7 US qt, 51.4 Imp gt)/minuto
aceite
Desplazamiento de la bomba de Motor a 6,000 rpm (min'?) 1721 (182 US qt, 151 Imp gt)/minuto
agua
Combustible requerido Gasolina SIN PLOMO con 91 Octanos o mas
ARRANQUE Tipo Reduccién de engranajes
Salida normal 1.6 kW
Voltaje nominal 12V
Clasificaciéon de hora 30 segundos
Sentido de rotacion En sentido del reloj, visto desde el extremo de la marcha

(contintia)
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Especificaciones de Diseio

(continuacion)

Elemento Medida Calificacion Especificacién
TRANSMISION Tipo Automatica controlada electrénicamente, 5velocidades
AUTOMATICA al frente, 1 reversa

Reduccién primaria Directa 1:1
Relacién de engranajes 1ra 2.563
2da 1.552
3ra 1.021
4ta 0.727
5ta 0.520
Reversa 1.846
Reduccién final Tipo Engranaje helicoidal sencillo
Relacién de engranajes 4.200
DIRECCION Tipo Hidraulica de cremallera y pifién
Relacion total 16.57
Giros, bloqueo-a-bloqueo 3.44
Diametro del volante 380 mm (15.0 in.)
SUSPENSION Tipo Delantera Barra
Trasera Doble horquilla

Amortiguador

Delantero y trasero

Telescodpico, hidraulico, relleno de gas nitrégeno

ALINEACION DE Camber Delantero 0°
LAS RUEDAS Trasero -0°30"
Caster Delantero 2°07"
Convergencia total Delantera 0 mm (0 in.)
Trasera 0 mm (0 in.)
FRENOS Tipo de freno Delantero Disco hidraulico ventilado auto-ajustable
Trasero Tambor hidraulico auto-ajustable
Tipo de freno de estacionamiento Actuador mecanico, ruedas traseras
Superficie del area de friccion de Delantera 55cm2x 4 (8.5sqin x 4)
las balatas
Superficie del area de friccion de Trasera 109 cm? x 4 (16.9 sq in x 4)
la zapata
LLANTAS Tamafio y presion Vea la etiqueta de informacioén de la llanta
AIRE Capacidad de enfriamiento Delantero 4,375 Kcal/h (17,300 BTU/h)
ACONDICIONADO Trasero 3,565 Kcal/h (14,100 BTU/h)
Compresor Tipo/Marca Plato de chapoteo/DENSO
Numero de cilindros 10
Capacidad 215 ml/rev. (13.12 cu in/rev.)
Velocidad méaxima 7,600 rpm (min-1)
Capacidad de lubricante 180 ml (6 fl 0z)
Tipo de lubricante ND-OIL 8
Condensador Tipo Aleta corrugada
Evaporador Tipo Aleta corrugada
Ventilador Tipo Ventilador Sirocco
Entrada del motor (Delantero) 240 W/12 V
Entrada del motor (Trasero) 143 W/12 V

Control de velocidad (Delantero)

A/C Manual: 5-velocidades A/C Automatico: Variable

infinito

Control de velocidad (Trasero)

5-velocidades

Capacidad méaxima (Delantero)

490 m3/h (17,300 cu fu/h)

Capacidad méaxima (Trasero)

300 ma/h (10,600 cu fuh)

Control de temperatura

Tipo de mezcla de aire

Embrague del compresor

Tipo

Seco, plato sencillo, actuado por correa Poly -V

Consumo de energia eléctrica
a 68°F (20°C)

40 W méaximo a 12 V

Refrigerante

Tipo

HFC-134 a (R-134 a)

Cantidad (Dual)

950-1,000 g (33-35 fl 02)
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Datos

Elemento Medida Calificacién Especificacién
CAPACIDADES Bateria 12 V-20 AH/5 horas
ELECTRICAS Marcha 12V-1.6kW
Alternador 12V-130A
Fusibles Caja de fusibles/relevadores 120A, 50A, 40A, 30A, 20A, 15A, 7.5A
abajo del cofre
Caja de fusibles/relevadores 30A, 15A, 10A, 7.5A
abajo del tablero del conductor
Caja de fusibles/relevadores 20A, 15A, 10A,7.5A
abajo del tablero del pasajero
Lamparas Alta intensidad de los faros 12V-60 W (H4)

Baja intensidad de los faros

12V-55 W (H4)

Luces direccionales delanteras/

luces laterales delanteras

12 V-21 W/2.2 CP (potencia luminica) (dos filamentos)

Luces direccionales traseras 12Vv-21wW
Luz de frenos/Calaveras 12 v-21/5 W
Calaveras internas 12 V-2 CP
Luz de freno de montaje alto 12 V-21 CP
Luz de reversa 12Vv-21 W
Luz de la placa 12 V-3 CP
Luz del &rea de carga 12 V-8 W
Luz de los espejos de vanidad | 12 V-1.1 W
Luz del hueco central 12 V-3.4W
Luces de mapa individuales 12 V-6.2 W
delanteras

Luces de mapa individuales 12 v-10 W

traseras

Luces de medidores

12V-3.0W,34W, 14 W

Luces de indicadores

12 V-LED, 14 V-0.84 W, 1.4 W, 2.0 W

Luz del tablero y luces piloto

14 V-0.7W

Luces del tablero de control

de la calefaccién delantero

8V-1.2 W, 14 V-1.12 W, 1.4 W

Luces del tablero de control

de la calefaccién trasera

14 V-1.4W
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Especificaciones de la Carroceria

Unidad: mm (in.)

(z'9L) se6°L

{1°99) 089°L

(z'10z)oLL’s

(1°8L1) 000°€

1,770 (69.7)
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Mantenimiento

Lubricantes y FIUIdOS. ...ccccccveveevieieceee e 3-2

Programa de Mantenimiento............cccoeeeeeieiiiiiiiinnns 34



Lubricantes y Fluidos

Para mayores detalles sobre los puntos de lubricacién y el tipo de lubricante a aplicar, refiérase al indice ilustrado y a los distintos
procedimientos de trabajo (como Montaje, Armado, Reemplazo, Reparacion, Instalacion, etc.) contenidos en cada seccién.

NO. PUNTOS DE LUBRICACION LUBRICANTE

1 Motor Siempre use un aceite de eficiencia de combustible, es decir el
que dice “servicio API SG, SH o SJ"
Viscosidad SAE: Ver la tabla de abajo.

2 Transmision Fluido para Transmisién Automatica (ATF) Honda ATF-Z1 original

3 Conductos de frenos (incluye conductos de ABS) Liquido de frenos DOT 3 0 DOT 4*1

4 Caja de engranajes de la direccion Grasa para direccion P/N 08733-BO70E

5 Extremo del chicote del acelerador (hueco en el panel Grasa de silicon

inferior del tablero)

Extremo del chicote del acelerador (unién con ahogador)
Vastago del cilindro maestro de frenos

Articulacion del pedal

Terminales de la bateria

Puerta para abastecimiento de combustible

N
So oo

Grasa multiusos

11 | Bisagrasy pestillo del cofre

12 | Bisagras de la puerta trasera

13 | Bisagras de las puertas, s uperior e inferior

14 | Diente de apertura de la puerta

15 [ Riel de la puerta, parte del rodillo de movimiento y resorte
del riel

Grasa de litio blanco de Honda

16 [ Union de las zapatas de los frenos traseros

17 | Junta del émbolo del calibrador, funda de la rétula, perno
del calibrador, émbolo

Grasa de silicon

18 [ Juntas del conducto de frenos (pasarrueda delantero y
trasero)

Antioxidante

19 | Sistema de direccion hidraulica

Fluido para direccion hidraulica Honda original *2

20 | Compresor del aire acondicionado

Aceite para compresor: DENSO: ND-OIL 8 (P/N 38897-PR7-A01
AH 0 38899-PR7-A01)

Para refrigerante: HFC-134 a (R-134 a)

Aceite de motor recomendado.
Viscosidad del aceite de motor segin
el rango de temperatura ambiental

-30 -2l11-1[|L 0 10 L2(] 30 fI-U c
-20 0 20 40 60 80 100°F

*1: Recomendamos el liquido para frenos Honda original.

CUIDADO

El aceite de motor usado puede c ausar cancer en la
piel, si se deja constantemente en contacto con la piel
por periodos prolongados. Aungue esto es poco
probable, a menos que maneje aceite usado todos los|
dias, es recomendable que lave sus manos
cuidadosamente con agua y jabon, tan pronto como
sea posible después de manejar el aceite usado.

*2: Siempre use el fluido para direccion hidraulica Honda original. Utilizar cualquier otro tipo de fluido para direccién hidraulica o
fluido para transmisién automatica, puede generar un aumento en el desgaste y una direccién poco eficiente en clima frio.
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Programa de Mantenimiento

3-4

Listado por Tipo de Mantenimiento

Este Programa de Mantenimiento presenta el mantenimiento minimo requerido que se debe realizar, para asegurar un funcionamiento
sin problemas del vehiculo de su cliente. Debido a las diferencias regionales y climéticas, algunos servicios adicionales pueden ser

necesarios.

Por favor, consulte el libro de garantia para una descripcion mas detallada.

Servicio en el kilometraje o periodo de tiempo indicados,

lo que ocurra primero.

20 40 60 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 | 200
12 24 36 48 60 72 84 96 108 | 120
12 24 36 48 60 72 84 96 108 | 120

Cambio de aceite del motor

Cada 5,000 km (3,000 millas) o 6 meses

Reemplazo de filtro de aceite del motor

Cada 5,000 km (3,000 millas) o 6 meses

Limpieza o reemplazo del elemento del filtro de aire

Limpiar cada 10,000 km (6,000 millas) o 6 meses
y reemplazar cada 20,000 km (12,000 millas) o 12 meses

Inspeccion del juego de valvula

Reemplazo de filtro de combustible

Reemplazo de bujias

Reemplazo de banda de distribucién e inspeccién de bomba de agua

Inspeccion y ajuste de bandas

Inspeccién de velocidad de marcha minima y CO de marcha minima

Cambio de liquido refrigerante

20,000 km (12,000 millas) o 10 afios, despué
km (6,000 millas) o 5 afios

s cada 10,000

Inspeccion de valvula PCV

Inspeccién de distribucién de encendido

Inspeccion del sistema de control de evaporacion de emisiones

Cambio de fluido de la transmisién

Inspeccion de frenos delanteros y traseros

Cada 10,000 km (6,000 millas) o 6 meses




NOTAS SECCION y PAGINA

Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 8-5).

Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 8-5).

Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 11-107).

Revise el juego de valvula. Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 6-3).

Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 11-98).

Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 4-18).

Revise fugas por la junta de la bomba de agua. Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000

(ver la pagina 6-22)

(ver la pagina 10-18).

- Revise grietas y dafios. Refiérase al Manual de Taller
- Revise deflexion y tension. Odyssey 2000
(ver la pagina 17-11).

Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 11-111).
Anticongelante/Refrigerante Tipo 2 para Todas las Temporadas Honda original. Refiérase al Suplemento del
Manual de Taller Odyssey 2001
(ver la pagina 10-4),

Revise el sonido de clic del movimiento de la valvula PCV de marcha minima. Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000

(ver la pagina 11-115).

Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 4-16).

- Revise el funcionamiento del canister de control EVAPO. Refiérase al Manual de Taller
- Revise bloqueo, grietas y desconexién de la manguera. Odyssey 2000
(ver la pagina 11-116).

Fluido para Transmisién Automética (ATF) ATF-Z1 Honda original (ver la pagina 14-127).

- Revise el espesor de la balata y disco de freno. Busque dafios y grietas. (ver la pagina 19-6).

- Revise fugas en el cilindro de la rueda. (ver la pagina 19-8).

- Revise el forro del tambor de freno. Refiérase al Manual de Taller
- Revise dafios, fugas y tensién de los calibradores. Odyssey 2000

(ver la pagina 19-3).

(continda)
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Programa de Mantenimiento

Listado por Tipo de Mantenimiento (continuacién)

Este Programa de Mantenimiento presenta el mantenimiento minimo requerido c?.ue's_e debe realizar, para asedgu_rar un funcionamiento
sin problemas del vehiculo de su cliente. Debido a las diferencias regionales y climaticas, algunos servicios adicionales pueden ser
necesarios.

Por favor, consulte el libro de garantia para una descripcion mas detallada.

Servicio en el kilometraje o periodo de tiempo indicados, km x 1,000 | 20 40 60 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 | 200

lo que ocurra primero. millas x 1,000 | 12 24 36 48 60 72 84 96 | 108 | 120

meses [ 12 24 36 48 60 72 84 96 | 108 | 120

Cambio de liquido de frenos Cada 6 afios

Revision del ajuste del freno de estacionamiento . | .

Rotacion de llantas (revisar presion y estado al menos una vez por mes) Rotar llantas cada 10,000 km (6,000 millas)

Inspeccién visual de estos elementos:

Extremos de la barra de unién, caja de engranaje de la direccién

ycubiertas

Componentes de la suspension Cada 10,000 km (6,000 millas) o 6 meses

Funda del eje motriz

Conductos y mangueras de frenos (incluyendo ABS)

Todos los niveles y el estado de los fluidos

Mangueras y conexiones del sistema de enfriamiento

Sistema de escape

Conductos de combustible y conexiones




0\\\'. Y

NOTAS

SECCION y PAGINA

Use solo liquido de frenos DOT 3 o DOT 4. (Recomendamos el liquido de frenos Honda original.)
Revise que el nivel de liquido de frenos esté entre las marcas de alto y bajo del depdsito.

Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 19-6).

Revise el funcionamiento del freno de estacionamiento.

(ver la pagina 19-10).

El método de rotacion sugerido se muestra en el diagrama del Manual del Propietario.
- Revise la instalacién y posicién correcta, grietas, deterioro, oxidacién y fugas.
- Revise el ajuste de tornillos, tuercas y juntas. Si es necesario, apriételas.

- Revise el engrase de la cremallera y de las articulaciones de la direccion. Revise dafios o fugas de grasa de
lacubierta.

- Revise fugas y dafios en los conductos de fluido.

Refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000
(ver la pagina 17-8).

- Revise la tensién del perno.
- Revise deterioro y dafios en todos los guardapolvos.

Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 18-12).

- Revise grietas en la cubierta y en la banda de la cubierta.
- Revise el engrase de la cremallera.

Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 16-3).

Revise los niveles y el estado de los fluidos, y busque fugas.

(ver la pagina 14-127)
Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 14-104).

Revise dafios y tension del cilindro maestro, la valvula de control de proporciéon y el modulador de ABS.

Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 19-22).

- Revise dafios, fugas y deterioro en todas las mangueras.
- Revise todas las abrazaderas de las mangueras. Apriételas si es necesario.

(ver la pagina 10-2).

Revise dafios, fugas y tensién de la guarda de calor del convertidor catalitico, el tubo de escape y el silenciador.

(ver la pagina 9-7).

Revise deterioro, grietas y conexiones flojas de los Conductos de combustible. Apriete las conexiones flojas y
reemplace cualquier pieza dafiada.

Refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000
(ver la pagina 11-92).




Electricidad del Motor

Electricidad del Motor

Herramientas ESPECIAIES ..o 4-2

Sistema de Carga
Indice de Localizacién de Componentes
Diagrama del CirCUItO.........ceiuiiiiiiesieeesec e

Solucién de Problemas del Sistema de Carga.........ccccceeevvivveeeeesinennn. 4-5
Inspeccion y Reemplazo de la Banda del

Alternador-COMPIrESOr ......uueiciiieeiiieeeerieeessieeesneee et e e s snaeeeeseneees 4-8
Reemplazo del ARErNAadOr.........c.vvvvee i 4-8
Inspeccion/Reemplazo del AUtO-TENSON.........ccuveeiviieeeesiiire e 49
Reparacion del ARErNador...........ceeiieeeecciiee e 4-11

NOTA: Para encontrar los elementos no mostrados en esta seccion, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000-2001.

Descripcion de Cambios del Modelo

- Se ha cambiado el alternador.
- Se ha cambiado el auto-tensor de la banda del alternador-compresor.




Electricidad del Motor

Herramientas Especiales

4-2

v

No. Ref. Numero de Herramienta Descripcion Cant.
1 07746-0010400 Aditamento para Colocar Juntas, 52 x 55 mm 1
2 07749-0010000 Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 1



Sistema de Carga

MOTOR

Indice de Localizacion de Componentes

INDICADOR DEL SISTEMA DE CARGA
(en el ensamble de medidores)

CAJA DE FUSIBLES/RELEVADORES ABAJO
DEL COFRE

Tiene integrada una UNIDAD DETECTORA
DE CARGA ELECTRICA (ELD)

BATERIA
EQE?CQHDEEQAH ERNADOR Prueba, Pag. 22-53
' ' en el Manual de Taller Odyssey 2000
ALTERNADOR

Prueba del Alternador/Regulador,
paso 1 en la Pag. 4-5
Reemplazo, Pag. 4-8

4-3



Sistema de Carga

Diagrama del Circuito

BATERIA

INTERRUPTOR
CAJA DE FUSIBLES/RELEVADORES ABAJO DEL COFRE DE ENCENDIBO
No.41 (120A) No.42 (50A) BAT
AT e BLA O~ NEG/AMA
1G1
CAJADE
No& FUSIBLES/
(1§A) RELEVADORES
UNIDAD ABAJO DEL
ELD NEG/AMA TABLERO DEL
CONDUCTOR
NEG/AMA  NEG/AMA
NEG VERROJ
oN LAMPARA DEL
. INDICADOR DEL
G201 — SISTEMA DE
CARGA
PCM
NEG BLAVER  NEG/AMA BLA/AZU BLA/ROJ
ALTERNADOR B c G L

CONVERTIDOR

[ —H REGULADOR DE VOLTAJE

114

>
>

DN

DEVANADO INDUCTOR

.|P



MOTOR

Solucion de Problemas del Circuito de Carga

Si el indicador del sistema de carga no se enciende o no se
apaga, o la bateria estd muerta o baja, pruebe los siguientes
elementos en este orden:

Bateria, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver la
pagina 22-53).

Indicador del sistema de carga.

Circuito del alternador/regulador.

Sistema de control del alternador.

Prueba del Indicador del Sistema de Carga

1. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).
¢ Se enciende el indicador del sistema de carga?
Sl- Vaya al paso 2.
NO- Vaya al paso 6.

2. Encienda el motor.
¢ Se apaga el indicador del sistema de carga?
SI- El circuito del indicador del sistema de carga esta bien. B
NO- Vaya al paso 3.

3. Gire el interruptor de encendido a OFF.

4. Desconecte el conector 4P del alternador.

5. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

¢ Se enciende el indicador del sistema de carga?

SlI- Gire el interruptor de encendido a OFF y repare €l
corto en el cable BLA/AZU. Si el cable BLA/AZU tiene
corto a tierra, el regulador de voltaje del alternador
puede estar dafiado. B

NO- Vaya al paso 9.

6. Gire el interruptor de encendido a OFF.

7. Desconecte el conector 4P del alternador.

8. Conecte la terminal No. 3 del conector 4P del alternador a
la tierra fisica con un cable de cierre de circuito. Gire el
interruptor de encendido a ON (lI).

CONECTOR 4P DEL ALTERNADOR

Lado de cables de las
terminales hembra

314

L (BLA/AZU)

¢, Se enciende el indicador del sistema de carga?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Gire el interruptor de encendido a OFF. Revise si
el fusible No. 6 (15 A) esta fundido y si estéa fundida la
lampara del sistema de carga. Si el fusible y la

lampara estan bien, repare la abertura en el cable
NEG/AMA y BLA/AZU. B

9. Mida el voltaje de la terminal No.1 del conector 4P del
alternador con el interruptor de encendido en ON (Il).

CONECTOR 4P DEL ALTERNADOR

112 |
Lado de cables de las

3 4 terminales hembra

@ IG (NEG/AMA)

¢Hay voltaje?
Sl- Reemplace el alternador. ®

NO- Repare laabertura en el cable NEG/AMA entre el
alternador y la caja de fusibles/relevadores abajo del
tablero del conductor. ®

(contintia)
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Sistema de Carga

Solucion de Problemas del Circuito de Carga (continuacién)

Prueba del Circuito del Alternador
y Regulador

1. Asegurese de que la bateria esta en buen estado y
suficientemente cargada, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver pagina 22-53).

2. Conecte el siguiente equipo:
- Amperimetro, 0-400A
- Voltimetro, 0-20V (precisién dentro de 0.1 V)

3. Encienda el motor. Mantenga el motor a 3,000 rpm (min 1)
con la palanca de cambios en Park o Neutral, hasta que el
ventilador del radiador se encienda, entonces déjelo llegar

a marcha minima.

4. Aumente la velocidad del motor a 2,000 rpm (min'1) y
manténgalo ahi.

5. Encienda los faros (en alta intensidad) y mida el voltaje en
la terminal del alternador.

¢ Esta el voltaje entre 13.9y 15.1 V?
Sl- Vaya al paso 6.

NO- Repare los componentes del alternador (vea la
pagina 4-11). m

4-6

6. Lea el voltaje en 13.5 V.
NOTA: Ajuste el voltaje encendiendo el motor del ventilador,

el desempafiador de la ventana trasera, la luz de freno, etc.

¢ Esta el amperaje en 87.5 A 0 mas?

SI- Vaya a la prueba del Sistema de Control del Alternador.

NO- Repare los componentes del alternador (vea la
pagina 4-11). m



MOTOR

Prueba del Sistema de Control del Alternador

1. Revise que el ELD funcione bien, revisando que el MIL esté
apagado y que no haya DTC de falla del ELD. Refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-3).

2. Desconecte el conector 4P del alternador.

3. Encienda el motor y gire la perilla de faros (alta
intensidad) a ON.

4. Mida el voltaje entre la terminal No. 2 del conector 4P
del alternador y la terminal positiva de la bateria.

BATERIA Ea
©

C (BLA/VER)

—

Lado de cables de las
terminales hembra

CONECTOR 4P DEL
ALTERNADOR 3

¢Hay 1V o menos?
Sl- Vaya al paso 9.
NO- Vaya al paso 5.

5. Apague los faros y el interruptor de encendido OFF.
6. Desconecte el cable negativo de la bateria.

7. Desconecte el conector B (24P) del PCM.

8. Revise si hay continuidad entre la terminal C2 del conector
del PCM vy la tierra fisica.

CONECTOR B (24P) DEL PCM

ALTC (VER/BLA)

2[s /15|67
8] ofio] Tr2[1314] 16
17]18|19(7]20] 21]22[23[24

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay continuidad?

Sl- Repare el corto en el cable entre el alternador
yel PCM. ®

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
revise nuevame nte. Si el voltaje necesario esta disponible,
reemplace el PCM original. ®
9. Apague los faros y gire el interruptor de encendido a OFF.
10. Desconecte el cable negativo de la bateria.

11. Desconecte el conector B (24P) del PCM.

12. Revise si hay continuidad entre la terminal C2 del conector
del PCM y la terminal No. 2 del conector 4P del alternador.

©
ALTC
(BLA/VER)
f i C (BLA/VER
2]s]/]s]l]s]7 ( )
8|9/10 12(13]14 16 112
171819“2021222324 314

CONECTOR B (24P) DEL PCM CONECTOR 4P DEL

ALTERNADOR

Lado de cables de las terminales hembra
¢ Hay continuidad?

SlI-Pruebe el alternador/regulador. ®

NO-Repare la abertura en el cable entre el
alternadory el PCM. ®



Sistema de Carga

Inspeccion y Reemplazo de la Banda
del Alternador-Compresor

1. Inspeccione grietas y dafios en la banda. Si la banda esta
agrietada o dafiada, cambiela.

2. Revise que el puntero (A) en la bomba de aceite no esté mas
alla del borde de la pestafia indicadora en el auto-tensor. Si
el puntero estd mas alla de la pestafia indicadora, cambie
la banda del alternador-compresor.

3. Retire la cubierta protectora inf erior (ver el paso 18 en la
pagina 5-16).

4. Mueva el auto-tensor (A) para liberar la presion de la banda
del alternador-compresor (B), y retire la banda

5. Instale la banda nueva en el orden inverso a la extraccién.

4-8

Reemplazo del Alternador

1. Asegurese de tener el codigo antirrobo para el radio, y
luego escriba las frecuencias almacenadas en las
memorias del radio.

2. Desconecte la terminal negativa de la bateria, luego
desconecte la terminal positiva.

3. Retire la cubierta protectora inferior (ver el paso 18 en la
pagina 5-16).

4. Mueva el auto-tensor (A) para liberar la presion de la banda
del alternador-compresor (B), y retire la banda




MOTOR

5. Desconecte el conector 4P del alternador (A) y el cable NEG
(B) del alternador.

N4 g‘);

8x1.25 mm
A 12 N-m
(1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)

6. Retire el perno de montaje (A) y el perno del soporte (B),
luego quite la abrazadera del arnés (C) del soporte del
alternador.

10x1.25 mm

22N'm
(2.2 kgtm, 16 1bFf) 44 N.m (4.5 kgf-m, 33 Ibf-ft)

7. Instale en el orden inverso al desmontaje.

8. Ingrese el codigo antirrobo para el radio y programe las
memorias con las estaciones de radio del cliente.

Inspeccion y Reemplazo del
Auto-Tensor

Inspeccién:
1. Revise la posicion del puntero del indicador del auto- tensor
(A), encienda el motor, luego revise nuevamente la posicion
del puntero. Si cambia la posicion, reemplace el auto-tensor.

2. Revise si hay ruidos anormales en la polea del auto-tensor. Si
escucha algo extrafio, reemplace el auto-tensor.

3. Retire la banda del alternador-compresor (ver la pagina
4-8)

4. Mueva el auto-tensor hacia adelante y hacia atras dentro del
limite, con la llave en la direccién mostrada. Revise que el

tensor se mueva suavemente y sin ruidos anormales. Si el
tensor no se mueve suavemente o hay algun ruido anormal,
reemplace el auto-tensor.

(contintia)
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Sistema de Carga

Inspeccién y Reemplazo del Auto-Tensor (continuacion)

Desmontaje:
1. Retire la banda del alternador-compresor (ver la pagina
4-8)

2. Retire el auto-tensor.

4-10

Instalacion:
1. Limpie el tensor y el perno pivote (A) y limpie la rosca del
orificio del perno pivote (B) con un machuelo.

2. Instale el auto-tensor y apriete el perno de montaje (C),
luego apriete el perno pivote con los dedos, hasta que quede
lo més apretado posible.

3. Luego de apretar a mano, apriete el perno pivote en dos
pasos (45° por paso).




MOTOR

Reparacion del Alternador

Vista Esquematica

CASCO DEL BALERO TRASERO

BALERO TRASERO

RETEN DEL BALERO
BALERO DELANTERO

CUBIERTA DEL EXTREMO PROPULSOR

POLEA

TUERCA DE SEGURIDAD

AISLANTE DE LA TERMINAL

CUBIERTA DEL EXTREMO

ENSAMBLE DE LA CUBIERTA POSTERIOR

(contintia)
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Sistema de Carga

Reparacion del Alternador (continuacién)

Herramientas Especiales Requeridas
- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000

- Aditamento para Colocar Juntas, 52 x 55 mm 07746-0010400

NOTA: Refiérase a la Vista Esquematica cuando sea neces ario
durante este procedimiento.

1. Pruebe el alternador y el regulador antes de
retirarlos (ver Pag. 4-5)

2. Retire el alternador (ver Pag. 4-8).

3. Si el cojinete delantero necesita ser cambiado, retire la
tuerca de seguridad de la polea con una llave de 10 mm
(A) y una llave de 22 mm (B). Si es necesario, utilice una

llave neumatica.

4. Retire las tres tuercas de brida y el aislador del

alternador.

4-12

5. Quite la cubierta del extremo (A) y el anillo sellador (B).

6. Retire el porta escobillas (A) y el anillo sellador (B).




MOTOR

7. Retire los 4 pernos, luego quite el ensamble de la cubierta
posterior (A), la rondana (B) y el casco del cojinete trasero

©).

8. Si no va a cambiar el cojinete delantero y/o el cojinete
trasero, vaya al paso 15. De lo contrario, retire el rotor de
la cubierta del extremo propulsor.

9. Inspeccione rozaduras en el eje del rotor, e inspeccione si

hay marcas de atascamiento en la superficie de la chumacera
de la cubierta del extremo propulsor

- Si el rotor esta dafiado, reemplace el ensamble
del rotor.
- Si el rotor esta bien, vaya al paso 10.

10. Retire el balero trasero utilizando un extractor, como se
muestra.

11. Con un martillo y las herramientas convencionales que se
muestran, instale un cojinete nuevo en el eje del rotor.

(continda)
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Sistema de Carga

Reparacion del Alternador (continuacion)

12. Retire la placa fijadora del cojinete delantero.

13. Empuije el cojinete delantero con un punzén de latén y un
martillo.

4-14

14. Con un martillo y las herramientas especiales, instale el
cojinete delantero nuevo en la cubierta del extremo
propulsor.

07749-0010000

07746-0010400



MOTOR

Inspeccion de la Escobilla del Alternador

15. Mida el largo de ambas escobillas (A) con un calibrador
vernier (B).

- Si alguna escobilla estad mas corta que el limite de
servicio, cambie el ensamble porta escobillas.
- Si el largo de la escobilla esta bien, vaya al paso 16.

Largo de la Escobilla del Alternador:
Estandar (Nuevo): 10.5mm (0.41in.)

Limite de Servicio: 1.5 mm (0.06 in.)

Prueba del Anillo de Deslizamiento del Rotor

16. Verifique que exista continuidad entre los anillos de
deslizamiento (A).

- Si hay continuidad, vaya al paso 17.

- Si no hay continuidad, reemplace el ensamble
del rotor.

17. Revise que no haya continuidad entre cada anillo de
deslizamiento y el rotor (B) y el eje del rotor (C).

- Si no hay continuidad, reemplace el ensamble de la
cubierta posterior, y vaya al paso 18.
- Si hay continuidad, reemplace el ensamble del rotor.

18. Arme el alternador en orden inverso al desarmado.

- Tenga cuidado de no manchar con grasa o aceite los

anillos de deslizamiento.
- Si retir6 la polea, apriete su tuerca de seguridad a
111 N-m (11.3 kgf-m, 81.7 Ibf-ft) cuando lo reinstale.

4-15



Mecanica del Motor Ié]

Ensamble del Motor

Herramientas ESPECIAIES ..ot 5-2
Desmontaje del MOLOT ..o 5-3
INStAlIACION Al MOTOT ...ttt 5-12

NOTA: Refiérase a los Manuales de Taller Odyssey 2000-2001 para ver los elementos no mostrados
en esta seccion.

Descripcion de Cambios en el Modelo

Se adopt6 el motor J35A4




Motor

Herramientas Especiales

5-2

No. Ref. NUmero de Herramienta Descripcién Cantidad
1 07KAK-SJ40101 Juego de Colgador Inclinado para Motor 1
2 07KAK-SJ40200 Barra del Colgador del Motor 1




e,

Desmontaje del Motor

Herramientas Especiales Requeridas
- Juego de Colgador Inclinado para el Motor 07KAK SJ40101
Barra del Colgador del Motor 07KAK-SJ40200

NOTA:
Utilice protectores en los guardafangos, para evitar dafiar
superficies pintadas.
Para evitar dafios, desconecte cuidadosamente los
conectores de cables, sujetandolos por el lado del conector.
Marque todos los cables y mangueras para evitar conexiones
equivocadas.
También asegurese de que no hagan contacto con otro
cableado 0 manguera, y que no interfieran con otras partes.

1. Coloque el cofre en posicion vertical utilizando una barra
de soporte, tal como se muestra abaio.

2. Asegurese de tener el codigo antirrobo para el radio,
y luego escriba las frecuencias almacenadas en las
memorias del radio.

3. Desconecte la terminal negativa de la bateria primero y
luego la terminal positiva.

4. Retire la tapa del multiple de admisién (A) y la tapa de la
bobina de encendido (B).

5. Retire las mangueras de vacio (A) y el tubo de ventilacion
(B), y luego retire el conducto del aire de admisién (C).

‘\ﬁi‘ﬁﬁbb)

Cc

6. Retire la bateria.

7. Desconecte los conectores del arnés de cables del motor,
en el lado izquierdo del compartimiento del motor.

(continda)
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Motor

Desmontaje del Motor (continuacion)

8. Retire el cable de tierra (A), el soporte del relevador (B) y la
abrazadera del arnés (C).

9. Retire los tres pernos de montaje (A) y después afloje
el perno inferior (B), luego retire la base de la bateria (C).

10. Retire el chicote del acelerador (A) y el chicote de control de
crucero (B), aflojando las tuercas de seguridad (C); luego
deslice los extremos de los chicotes fuera de la unién
del acelerador. Tenga cuidado de no doblar los chicotes al
retirarlos. Siempre reemplace cualquier chicote torcido con

uno nuevo.

11. Libere la presion del combustible, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver pagina 11-88).

12. Retire la manguera de combustible (A), la manguera de
retorno de combustible (B) y la manguera del canister de

Emisiones Evaporadas (EVAP) (C)




e,

13. Retire la manguera de vacio del servofreno.

14. Desconecte los conectores del Modulo de Control del Tren
Motriz (PCM).

15. Retire las abrazaderas del arnés de cables del motor (A).

P/”mm\\‘ﬁ\'m\\\\\m\\\«(ﬁg
v

Cc A

16. Afloje los pernos de la arandela de ojal reforzado (B), y
gire la arandela (C) en sentido contrario a las manecillas
del reloj, luego jale hacia fuera los conectores del PCM.

17. Retire el cable de la bateria (A) de la caja de fusibles/
relevadores abajo del cofre, y retire las abrazaderas del
arnés (B).

(continta)
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Motor

Desmontaje del Motor (continuacién)

18. Retire la cubierta protectora inferior.

19. Mueva el auto-tensor (A) para liberar la presion de la banda
del alternador-compresor (B), y retire la banda.

20. Afloje la tuerca de ajuste (A), y retire la tuerca de seguridad
(B) y el perno de montaje (C), luego retire la banda de
la bomba de la Direccion Hidraulica (P/S) (D) y la bomba,
sin desconectar las mangueras de la P/S.

A

21. Retire la abrazadera de la manguera de la P/S (E).

22. Retire el cable del arrancador (A) y la abrazadera del arnés (B).

23. Quite la tapa del radiador.
24. Levante la rampa lo més alto.

25. Retire las ruedas delanteras.
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26. Afloje el tapén de drenado del radiador y drene el liquido

refrigerante, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver la pagina 10-9).

27. Drene el Fluido de la Transmisién Automatica (ATF).
Reinstale el tapon de drenado utilizando una rondana
nueva (ver la pagina 14-128).

28. Drene el aceite del motor. Reinstale el perno de drenado,
usando una rondana nueva; refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver la pagina 8-5).

29. Desconecte el conector del Sensor de Oxigeno
Caliente primario (HO2S primario) (A), luego retire el
tubo de escape A (B).

30. Retire las conexiones del estabilizador, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver el paso 1 en la Pag. 18-20).

31. Desconecte las rétulas del brazo inferior de la suspension,
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver la
péagina 18-12).

32. Retire los ejes motrices, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver la pagina 16-3). Cubra con una capa

de aceite limpio todas las piezas con acabado de precision.

Amarre bolsas de plastico en los extremos del eje motriz.

33. Retire todos los pernos (A) que sujetan el soporte del chicote
de cambios (B), luego retire la cubierta del chicote de
cambios.(C). Para evitar dafiar la junta de la palanca de
control, asegurese de quitar los pernos que sujetan el
soporte del chicote de cambios antes de quitar los pernos
gue sujetan la cubierta del chicote de cambios.

34. Retire el perno de seguridad (D) que sujeta la palanca de
control (E), luego retire el chicote de cambios (F) junto
con la palanca de control. Tenga cuidado de no doblar el
chicote de cambios mientras lo retira.

35. Abra las abrazaderas de la manguera de la P/S (A), y
retire el perno de montaje de la abrazadera de la
manguera de la P/S.

L
=
C/
o)) ‘\ "

(contindia)
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Motor

Desmontaje del Motor (continuacion)

36. Retire las tuercas que sujetan el soporte inferior delantero
de la transmision y el soporte inferior posterior de la

transmision.

38. Retire los pernos de montaje de la abrazadera de la
manguera de la P/S (A) y la abrazadera del arnés (B).

5-8

39. Retire la caja del engranaje de la direccion del sub-
chasis frontal.




40. Retire los pernos que sujetan el soporte trasero. 42. Retire las mangueras de la calefaccion.

43. Retire las mangueras del enfriador del ATF, luego conecte

41. Baje la rampa, luego quite la manguera superior del radiador las mangueras y los conductos del enfriador del ATF.
(A), la manguera inferior del radiador (B) y el cable de
tierra (C).

(contintia)
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Motor

Desmontaje del Motor (continuacion)

44. Sujete la cadena de la grda al motor, como se muestra. 45, Retire el soporte lateral del motor.

07KAK-SJ40101

07KAK-5J40200

5-10
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47. Eleve la gria a la maxima altura. 50. Con una cuerda, cuelgue la caja del engranaje de la
direccion, como se muestra.

48. Pinte marcas de alineacion en el sub-chasis frontal.

del A/C.

52. Revise que el motor/transnision esté completamente libre
de mangueras de vacio, mangueras de combustible y de
refrigerante, y de cableado eléctrico.

53. Baje lentamente el motor unos 150 mm (6 in). Revise
nuevamente que todas las mangueras estén
desconec tadas del motor/transmision.

54. Baje totalmente el motor. Desprenda la cadena de la
grua del motor.

55. Retire el motor de abajo del vehiculo.

5-11



Motor

Instalacion del Motor

1. Instale los soportes. Apriete sus pernos y tuercas a la torsion especificada.

10 x 1.25 mm
38 N-m
SOPORTE
3.9 kgf-m, 28 Ibf-
3.9 kgf:m, 28 Ibt-ft) POSTERIOR

S \ 7/,
B

(2.2 kgf-m, 16 Ibf-ft)

SOPORTE DE \\\
LA BOMBA DE

SOPORTE
FRONTAL

22 N-m (2.2 kgf-m,
16 Ibf-ft)

SOPORTE DE
MONTAJE DEL
MOTOR

10 x 1.25 mm
38 N-m (3.9 kgf-m,
28 Ibf-ft)

10x 1.25 mm
44 N-m (4.5 kgf-m,
33 Ibf-ft)

SOPORTE DEL

COMPRESOR DEL A/C 10x 1.25 mm
44 N-m (4.5 kgf-m,
33 Ibf-ft)

5-12
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2. Coloque el motor debajo del vehiculo. Sujete la cadena
de la gréia al motor, luego levante el motor hasta su
posicion en el vehiculo.

Reinstale los pernos y tuercas de montaje en la
secuencia indicada. No seguir la secuencia puede
causar ruido y vibracion excesiva, y reducir la vida
Gtil de los bujes.

3. Instale el compresor del A/C.

22 N-m (2.2 kgf-m, 16 Ibf-ft)

4. Instale el sub-chasis frontal. Debe alinear el sub-chasis con
las marcas de referencia, después apriete los pernos.

12 x% 1.25 mm
117 N-m
{11.9 kgf-m,
86 Ibf-ft}

12 x 1.25 mm 14 x 1.5 mm

74 N-m 103 N-m (10.5 kgf-m,
(7.5 kgf-m, 76 Ibf-ft)

54 1bf-ft) Reemplace

(contindia)
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Motor

Instalaciéon del Motor (continuacion)

5. Instale el soporte inferior delantero de la transmision y el
soporte inferior posterior de la transmision, en el sub-chasis
frontal.

10 x 1.25 mm
38 N-m (3.9 kgf-m,
28 1bfft)

6. Instale el soporte posterior en el sub-chasis.

10 x 1.25 mm
42 N-m (4.3 kgf-m,
31 Ibf-ft}

5-14

7. Baje la graa.
8. Apriete la tuerca del soporte frontal.

12 x 1.25 mm
54 N-m (5.5 kgf-m,
40 Ibf-ft)

9. Instale el soporte lateral del motor, luego apriete los pernos
de montaje en la secuencia numérica que se muestra a
continuacion.

®10x 1.25 mm
44 N-m (4.5 kgf-m,
33 Ibf-ft)

@12 x1.25 mm
54 N-m (5.5 kgf-m, |
40 Ibfft) 7 1

10. Desenganche la cadena de la gria del motor.
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11. Levante la rampa a la altura méaxima.

12. Instale la caja del engranaje de la direccion.

10 x 1.25 mm
39 N-m
(4.0 kgf-m, 29 Ibf-ft)

13. Apriete los pernos de montaje de la abrazadera de la
manguera de la P/S (A) e instale la abrazadera del arnés

(B).

.2 kgf-m,

14. Instale los refuerzos.

10x 1.25 mm
59 N-m

{6.0 kgf-m,
43 Ibf-ft)

58 N-m (5.9 kgf-m, 43 Ibf-ft)

15. Apriete el perno de montaje de la abrazadera de la
manguera de la P/S (A) e instale la manguera de la P/S

en las abrazaderas (B).

(continda)

5-15



Motor

Instalacidén del Motor (continuacién)

16. Instale un anillo de fijacién nuevo en el extremo de cada
eje motriz. Asegurese de que cada anillo haga “clic” al
acomodarse en su lugar en el diferencial y en el eje
intermedio.

17. Conecte las rétulas del brazo inferior de la suspension,

refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 18-12).

18. Instale las conexiones del estabilizador, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver paso 2 en la Pag. 18-20).

19. Instale el tubo de escape A (A), utilice empaques nuevos
(B) y tuercas de seguridad nuevas (C).

c

10 X 1.25 mm
B 54 N-m (5.5 kgf-m,
40 Ibf-ft)
Reemplace

B
Cc A ( g
10 X 1.25 mm

10X 1.25 mm 33 N-m (3.4 kgf-m,
54 N-m (5.5 kgf-m, 25 Ibf-ft)
40 Ibf-ft} Reemplace
Reemplace 10 x 1.25 mm

38 N'-m (3.9 kgf-m,

28 Ibf-ft)

20. Conecte el conector del Sensor de Oxigeno Caliente
primario (HO2S primario) (D).

5-16

21. Instale la palanca de control (A) con el chicote de
cambios en el eje de mando. No doble el chicote mas

de lo necesario para instalar la palanca de control.

c 8x1.25 mm
22 N-m (2.2 kgf-m,
B 16 Ibf-ft)
6x 1.0 mm
14 N-m (1.4 kgf-m, 10 Ibf-ft)

22. Instale las tuercas de seguridad (B) con una rondana de

seguridad nueva (C), luego doble la lenglieta de seguridad
de la rondana.

23. Instale la cubierta del chicote de cambios (D), y luego instale
el soporte del chicote de cambios (E), en la cubierta del chicote
de cambios.



24. Instale la cubierta protectora inferior. 28. Instale las mangueras de la calefaccién.

25. Instale las ruedas delanteras.

26. Baje la rampa. 29. Instale las mangueras del enfriador del Fluido para la

Transmision Automatica (ATF).
27. Instale la manguera superior del radiador (A), la

manguera inferior del radiador (B) y el cable de tierra (C).

44 N-m (4.5 kgf-m, 33 Ibf-ft)

(continda)
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Motor

Instalaciéon del Motor (continuacion)
30. Instale el cable del arrancador (A) y la abrazadera del arnés 35. Inserte los conectores del Médulo de Control del Tren

(B). Motriz (PCM), instale la arandela de ojal reforzado (A),
luego apriete los pernos de montaje de la arandela.

\%&\\\\\\\\“\\K‘mﬁ

31. Instale la banda del alternador.
36. Instale la abrazadera del arnés (C).

32. Instale holgadamente la bomba y la banda de la P/S.
37. Conecte los conectores del PCM.

33. Ajuste la banda de la bomba de la P/S, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (vea la pagina 17-11).

34. Instale el cable de la bateria (A) en la caja de
fusibles/relevadores abajo del cofre, luego instale la

abrazadera del arnés (B).

5-18
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38. Instale la manguera de vacio del servofreno. 41. Coloque el chicote de control de crucero, luego ajuste el

chicote, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver la
pagina 4-45).

42. Coloque el chicote del acelerador, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver la Pag. 11-109), después ajuste el
chicote, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver la
Pag. 11-108).

43. Instale la base de la bateria.

39. Instale la manguera de alimentacién de combustible (A),
usando empaques nuevos (B).

22 N-m
(2.2 kgf-m,
16 Ibf-ft)

22 N'-m (2.2 kgf-m,
16 Ibf-ft)

44. Instale el cable de tierra (A), el soporte de la caja del
relevador (B) y la abrazadera del arnés (C).

40. Instale la manguera de retorno de combustible (C) y la
manguera del canister de Emisiones Evaporadas (D).

(continGia)
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Motor

Instalacion del Motor (continuacion)

45, Conecte los conectores del arnés de cables del motor, en
el lado izquierdo del compartimiento del motor.

46. Instale el conducto del aire de admision (A), luego
coloque la manguera de vacio (B) y el tubo de
ventilacion.

A

L

5-20

47. Coloque la tapa de la bobina de encendido (A) y la
tapa del multiple de admision (B).

6x1.0mm
% 12 N-m (1.2 kgf-m,
8.7 Ibf-ft)

B %Et

48. Instale la bateria. Limpie con una lija los postes de la
bateria y las terminales de los cables, luego ensamblelos
y aplique grasa para prevenir la corrosion.

49. Rellene el motor con aceite para motor, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver la pagina 8-5).

50. Rellene la transmision automatica con ATF (ver la
pagina 14-128).

51. Rellene el radiador con liquido refrigerante y purgue el aire
del sistema de enfriamiento con la valvula de calefaccion
abierta, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver la
pagina 10-9).

52. Mueva la palanca de cambios a la posicién de cada
engranaje y verifique que el indicador de la posicion del
engranaje de la A/T se mueva adecuadamente.

53. Revise que no haya fugas de aceite. Gire el interruptor de
encendido a ON (Il) (no opere el arrancador), de modo que
la bomba de combustble funcione cerca de 2 segundos y
que presurice el conducto de combustible. Repita la operacion
dos o tres veces, luego revise si hay fugas de combustible
en cualquier punto del conducto de combustible.

54. Inspeccione la velocidad de marcha minima, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver la Pag. 11-83).

55. Revise la distribucion de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver la Pag. 4-16).

56. Revise la alineacion de las ruedas, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver la Pag. 18-5).

57. Ingrese el cédigo antirrobo para el radio, luego programe
las memorias con las estaciones del cliente.



Mecanica del Motor

Cabezal de Cilindros
Herramientas ESPECIaleS.........uvveiiiiieeiii e e e
Indice de Localizacién de Componentes
Prueba del Balancin VTEC ...
Ajuste de la Separacion de las VAIVUIES...........ccoeeiinnciieienncceees
Inspeccion de la Banda de Distribucion.......

Desmontaje de la Banda de Distribucion

Desmontaje de la Tapa del Cabezal de Cilindros .........c.ccccveeeveiennenenne 6-15
Instalacion de la Tapa del Cabezal de Cilindros...........ccccccceeiieeiinns 6-16
Desmontaje del Cabezal de Cilindros ..........ccccceovvvniceiiennneeccnnnee 6-17
Balancinesy Ejes

Desarmado/Armado...........coocueeiiiiiiie it
Inspeccion de BalanCines y EJes........ccviinnnniccinneeeeeesenenee
Inspeccion del Arbol de LEVAS.........ccivveiieieneiseesieeses e
INSPECCION dE VAIVUIAS ...
Reacondicionamiento del Asiento de Vélvulas
Instalacion del Cabezal de Cilindros ...

NOTA: Refiérase a los Manuales de Taller Odyssey 2000-2001, para ver los elementos no mostrados
en esta seccion.

Descripcion de Cambios en el Modelo

Se adopt6 el motor J35A4




Cabezal de Cilindros

6-2

Herramientas Especiales

No. Ref. Ndmero de Herramienta Descripcién Cantidad
1 07JAA-0010200 Dado 19 mm 1
2 07JAB-0010200 Maneral 1
3 07LAJ-PR30101 Juego de Inspeccion de Valvula 1
4 07MAB-PV30100 Aditamento de Sujecion de Poleas, HEX 50 mm 1
5 07VAJ-P8AO10A VTEC Adaptador de Aire 1
6 07VAJ-P8A020A VTEC Tapo6n de Aire 1

51




Indice de Localizacién de Componentes

SOPORTE DE MONTAJE
DEL MOTOR
JUNTA DE HULE
TAPA SUPERIOR
TRASERA

TAPA SUPERIOR
DELANTERA

BANDA DE DISTRIBUCION
Inspeccion, Pag. 6-11
Desmontaje, Pag. 6-12
Instalacion, Pag. 6-25

en el Manual de Taller
Odyssey 2000

TAPA INFERIOR
TAPA TRASERA

PERNO DE LA POLEA
Reemplazo, Pag. 6-20
en el Manual de Taller
Odyssey 2000

@
)

POLEA DEL CIGUENAL
Reemplazo, Pag. 6-20
en el Manual de Taller
Odyssey 2000

JUNTA DE HULE

Q

&
&
7 T
N

POLEA IMPULSORA
DE LA BANDA DE
DISTRIBUCION

AUTO-TENSOR SENSOR DE LA POSICION

DEL CIGUENAL (CKP)
Reemplazo, Pag. 6-58
en el Manual de Taller Odyssey 2000

PERNO DE LA POLEA INTERMEDIA POLEA

INTERMEDIA

Instalese con la superficie
concava hacia afuera

(continda)
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Cabezal de Cilindros

Indice de Localizacion de Componentes (continuacion)

JUNTA DE LA TAPA
DEL CABEZAL

PERNO DEL CABEZAL
DE CILINDROS

RONDANA

EMPAQUE DE HULE
ORIFICIO REGULADOR
% DE ACEITE

JUNTA DEL CABEZAL
DE CILINDROS

TAPA DEL CABEZAL
DE CILINDROS
Desmontaje, Pag 6-15
Instalacion, Pag. 6-16

CABEZAL DE
CILINDROS

JUNTA DEL CABEZAL
DE CILINDROS

PERNOS DE
ESPIGA

ORIFICIO DE
REGULACION
DE ACEITE



ENSAMBLES D

E BALANCINES

Desmontaje, Pag. 6-39

del Manual de T

TAPA DE EMPUJE
DEL ARBOL DE LEVAS

RETEN DEL
RESORTE

SEGUROS DE
VALVULA

RESORTE DE LA
VALVULA DE ADMISION

EMPAQUE DE LA

ENSAMBLE DE
VALVULA DE ADMISION

MOVIMIENTO
PERDIDO
ASIENTO DEL

RESORTE DE
LA VALVULA

GUIA DE LA VALVULA <
DE ADMISION
Inspeccion, Pag. 6-46

en el Manual de

Taller Odyssey 2000
Reemplazo, Pag. 6-47
En el Manual de Taller

Odyssey 2000

>

BASE DEL INYECTOR

Inspeccion, Pag.

aller Odyssey 2000
6-22

ARBOL DE LEVAS
Inspeccion, Pag. 6-24

SEGUROS DE
LA VALVULA

RETEN DEL RESORTE

RESORTE DE LA
g VALVULA DE ESCAPE
EMPAQUE DE LA

VALVULA DE ESCAPE

ASIENTO DEL RESORTE
DE LA VALVULA

GUIA DE LA VALVULA DE ESCAPE
Inspeccién, Pag. 6-46 en el Manual
de Taller Odyssey 2000

Reemplazo, Pag. 6-47 en el Manual

de Taller Odyssey 2000

CABEZAL DE CILNDROS
Desmontaje, Pag. 6-17

Combadura, Pag. 6-39 en el Manual
de Taller Odyssey 2000
Reacondicionamiento del Asiento de
Valvula, Pag. 6-27

Instalacién, Pag, 6-29

JUNTA '
% RETEN DE ACEITE
VALVULA DE ADMISION
PERNO DE Desmontaje, Pag. 6-45 en el
ESPIGA Manual de Taller Odyssey 2000
Inspeccion, Pag. 6-27
VALVULA DE Instalacion, Pag. 6-51 en el Manual
ESCAPE

de Taller Odyssey 2000
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Cabezal de Cilindros

6-6

Prueba del Balancin VTEC

Herramientas Especiales Requeridas

- Juego de Inspeccién de Valvulas 07LAJ-PR30101
- Adaptador de Aire VTEC 07VAJ-P8A010A

- Tapodn de Aire VTEC 07VAJ-P8A020A

1. Retire las tapas del cabezal de cilindros (ver Pag.6-15).

2. Ponga el piston No.1 en Punto Muerto Superior (TDC)
(ver el paso 2 en la pagina 6-7).

3. Presione el balancin de admision intermedio (A) del
cilindro No. 1. El balancin intermedio debe moverse
independientemente del balancin primario (B) y del balancin

secundario (C).

- Si el balancin intermedio no se mueve, retire en grupo los
balancines intermedio, primario y secundario, y revise que
los pistones de los balancines intermedio y primario se
muevan suavemente.

Si cualquier balancin necesita cambiarse, reemplace los
balancines primario, intermedio y secundario como un
conjunto, y pruébelos nuevamente.

- Si el balancin intermedio se mueve suavemente, siga al
paso 4.

4. Repita el paso tres en los balancines intermedios de
admision restantes, con cada piston en TDC. Cuando
todos los balancines intermedios pasen la prueba, vaya
al paso 5.

5. Revise que el indicador del compresor de aire
del taller marque una presion de aire superior

a 690 kPa (7.0 kgf/cmz2 100 psi).

6. Revise la separacion de las valvulas (ver Pag. 6-7).

7. Retire los pernos de montaje de ambos extremos del eje
de balancines, luego instale y conecte las herramientas
especiales como se muestra a continuacion.

07LAJ-PR30101

07VAJ-P8A020A 07VAJ-P8A010A

8. Afloje la valvula en el regulador y aplique la presién de
aire especificada.

Presién de Aire Especificada:
390 kPa (4.0 kgf/cm?, 57 psi)

NOTA: Si los pistones de sincronizacién Ay B no se
mueven después de aplicar aire a presién, mueva con la
mano el balancin primario o secundario, hacia arriba y
hacia abaio.
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9. Asegurese de que el balancin de admision primario (A) y el
balancin de admisién secundario (B) estén mecanicamente
conectados por el pistén y que el balancin intermedio (C)
no se mueva cuando lo empuja manualmente. Si algin
balancin de admision secundario se mueve
independientemente de los balancines primario y
secundario, cambie los balancines como juego completo.

A

10. Retire las herramientas.

11. Apriete las tuercas del eje de balancines a 24 Nm (2.4
kgf>m, 17 Ibf&).

12. Instale las tapas del cabezal de cilindros (ver Pag. 6-16)

Ajuste de la Separacion de las Valvulas

NOTA: Ajuste las valvulas sélo cuando la temperatura del
cabezal de cilindros esté por debajo de 38°C (100°F).

1. Retire las tapas del cabezal de cilindros (ver Pag. 6-15).

2. Ponga el pistén No. 1 en Punto Muerto Superior (TDC).
Debe alinear el puntero (A) de la tapa superior delantera
con la marca TDC del pistén No. 1 (B) en la polea frontal del
arbol de levas.

(contindia)
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Cabezal de Cilindros

Ajuste de la Separacion de las Valvulas (continuacion)

3. Seleccione el calibrador de lamina apropiado para las
véalvulas que va a revisar.
Admisién: 0.20-0.24 mm (0.008-0.009 in.)
Escape: 0.28-0.32mm (0.011-0.013 in.)

Localizacién de los tornillos de ajuste:

ESCAPE
ATRAS: No. 1 No. 2 No. 3

@l

—
/\
Nl
-

O

ADELANTE:
No. 4 No.5 No. 6

-
= k1
I~
N\
-

O
O
RS el

ESCAPE

4. Inserte el calibrador de lamina (A) entre el tornillo de ajuste
y el final del vastago de la valvula, y deslicelo hacia
adelante y hacia atras; debe sentir un poco de resistencia.

5. Si siente demasiada 0 muy poca resistencia, afloje la
tuerca de seguridad (A), y gire el tornillo de ajuste (B)
hasta que la resistencia en el calibrador sea la correcta.

A
7x0.75 mm
20 N-m (2.0 kgf-m, 14 Ibf-ft)

6. Apriete la tuerca de seguridad y vuelva a revisar la
separacion. Repita el ajuste si es necesario.
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7. Gire el cigliefial en el sentido de las manecillas del reloj.
Debe alinear el puntero (A) de la tapa superior delantera
con la marca TDC del pistén No. 4 (B) en la polea frontal
del &rbol de levas.

8. Revise la separacion de la valvula en el cilindro No. 4,
ajustela si es necesario.

9. Gire el ciguefial en el sentido de las manecillas del reloj.
Debe alinear el puntero (A) de la tapa superior delantera
con la marca TDC del pistén No. 2 (B) en la polea frontal
del arbol de levas.

10. Revise la separacion de la valvula en el cilindro No. 2,
ajustela si es necesario.

11. Gire el ciguefial en el sentido de las manecillas del relo;.
Debe alinear el puntero (A) de la tapa superior delantera
con la marca TDC del piston No. 5 (B) en la polea frontal
del &rbol de levas.

12. Revise la separacion de la valvula en el cilindro No. 5,
ajustela si es necesario.

13. Gire el ciguefial en el sentido de las manecillas del reloj.
Debe alinear el puntero (A) de la tapa superior delantera
con la marca TDC del piston No. 3 (B) en la polea frontal
del &rbol de levas.

14. Revise la separacion de la valvula en el cilindro No. 3,
ajustela si es necesario.

(contintia)
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Cabezal de Cilindros

Ajuste de la Separacion de las Valvulas (continuacién)

15. Gire el cigliefial en el sentido de las manecillas del reloj.
Debe alinear el puntero (A) de la tapa superior delantera
con la marca TDC del pistén No. 6 (B) en la polea frontal
del &rbol de levas.

16. Revise la separacion de la valvula en el cilindro No. 6,
ajustela si es necesario.

17. Instale las tapas del cabezal de cilindros (ver Pag. 6-16).
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Inspeccién de la Banda de Distribucion

1. Retire la tapa del mdltiple de admision (A) y la tapa de la 3. Inspeccione que la banda de distribucion no esté agrietada,
bobina de encendido (B). ni manchada de aceite o liquido refrigerante. Limpie el
aceite o el solvente que caiga en la banda.
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Cabezal de Cilindros

Desmontaje de la Banda de Distribucion

3. Retire las ruedas delanteras.

Herramientas Especiales Requeridas
- Dado 19 mm 07JAA-0010200
4. Retire la cubierta protectora inferior.

- Maneral 07JA80010200
- Aditamento de Sujecién de Poleas, HEX 50 mm

07MA8-PV30100

1. Gire el ciguiefial de modo que su marca blanca (A) quede
alineada con el puntero (B).

5. Mueva el auto-tensor (A) para liberar la tension de la banda
del alternador (B), luego quite la banda del alternador.

2. Revise que estén alineados la marca de Punto Muerto
Superior (TDC) (A) del piston No. 1 en la polea frontal del
arbol de levas y el puntero (B) de la tapa superior delantera.
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6. Afloje la tuerca de ajuste (A), la tuerca de seguridad (B) y el
perno de montaje (C), luego retire la banda de la Direccién
Hidraulica (P/S) (D).

7. Sostenga el motor con un gato y un polin de madera en
el cérter.

8. Retire el soporte lateral del motor.

9. Retire la bayoneta indicadora y el tubo (A) y deseche el
O-ring (B).

10. Sujete la polea can la herramienta especial.

07JAB-0010200 07MAB-PY30100

A
07JAA-0010200

11. Quite el perno con un dado de19 mm de uso rudo (A)
y un maneral.

(continta)
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Cabezal de Cilindros

Desmontaje de la Banda de Distribucidn (continuacion)

12. Retire la tapa superior delantera (A), la tapa superior trasera
(B) y la tapa inferior (C).

N /6 )

13. Quite uno de los pernos de fijacién de la base de la
bateria y esmerile un extremo como se muestra abajo.

6-14

14. Atornille el perno de fijacion de la bateria como se muestra,

para detener el ajustador de la banda de distribucion en su
posicion actual. Apriételo a mano, no utilice una llave.



Desmontaje de la Tapa del Cabezal
de Cilindros

16. Afloje cinco o seis vueltas el perno de la polea 1. Retire el maltiple de admision (ver Pag. 9-3).
intermedia (A), luego retire la banda de distribucion.
2. Quite las seis bobinas de encendido.
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Cabezal de Cilindros

Instalacién de |la Tapa del Cabezal de Cilindros

1. Instale la tapa del cabezal de cilindros. 3. Instale las seis bobinas de encendido.

NOTA:
- Antes de instalar la tapa del cabezal de cilindros, limpie

las superficies de contacto del cabezal de cilindros con
una toalla de taller.

- Tenga cuidado de no dafiar las juntas de las bujias,
mientras instala la tapa del cabezal de cilindros.

- Vea que las juntas de las bujias estén en buen estado.
- Reemplace cualquier rondana que esté dafiada o

deteriorada.

4. Instale el multiple de admision (ver Pag. 9-5).

2. Apriete los pernos en dos o tres pasos. En el dltimo paso,
apriete todas las tuercas a 12 N-m (1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)
en la siguiente secuencia.

1 I
©
Y
|——=
@6 §96
€ €
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Desmontaje del Cabezal de Cilindros

NOTA: 5. Mueva el auto-tensor (A) para liberar la tension de la banda

- Utilice protectores en los guardafangos, para evitar dafiar del alternador-compresor (B), y retire la banda
superfic ies pintadas.

- Para evitar dafios, desconecte cuidadosamente los
conectores de cables, sujetandolos por el lado del conector.

- Para evitar dafar el cabezal de cilindros, espere hasta que la
temperatura del liquido refrigerante del motor baje a 38 °C
(100 °F), antes de aflojar los pernos del cabezal.

- Marque todos los cables y mangueras para evitar conexiones
equivocadas. También asegurese de que no hagan contacto
con otro cableado o manguera, y que no interfieran con otras
partes.

1. Asegurese de tener el cédigo antirrobo para el radio, y luego
escriba las frecuencias almacenadas en las memorias del
radio.

2. Desconecte la terminal negativa de la bateria.

3. Drene el liquido refrigerante, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 10-9). 6. Afloje la tuerca de ajuste (A), y retire la tuerca de
seguridad (B) y el perno de montaje (C), luego retire la
4. Retire la cubierta protectora inferior. banda de la bomba de la Direccion Hidraulica (P/S) (D) y la

bomba, sin desconectar las mangueras de la P/S.

7. Retire la abrazadera de la manguera de la P/S (E).

8. Quite el alternador (ver Pag. 4-8).

(continta)
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Cabezal de Cilindros

Desmontaje del Cabezal de Cilindros (continuacion)

9. Libere la presién del combustible, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-88).

10. Retire la manguera de combustible (A) y la manguera de
retorno de combustible (B).

11. Retire la manguera del canister de Emisiones Evaporadas
(EVAP) (C).

12. Quite el maltiple de admision (ver Pag. 9-3).

13. Retire las seis bobinas de encendido.
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14. Retire la banda de distribucién (ver Pag. 6-12).

15. Retire del cabezal de cilindros, los conectores del arnés de
cables del motor y la abrazadera del arnés de cables.
- Seis conectores de inyectores.
- El conector del sensor de la temperatura del liquido

refrigerante (ECT).

- El conector A del interruptor del ventilador.

- El conector B del interruptor del ventilador.

- El conector del sensor de la posicién del cigiefial (CKP).
- El conector del sensor de Punto Muerto Superior.

- El conector de la valvula de Recirculacion del Gas de

Escape (EGR).

- El conector de la valvula solenoide VTEC.
- El conector del interruptor de la presion del aceite VTEC.

- El conector del interruptor de la presion del aceite.



16. Desconecte los seis conectores de los inyectores. 19. Retire las mangueras de la calefaccion.

17. Retire los rieles de combustible.

20. Retire la manguera superior del radiador (A), la manguera
18. Quite las mangueras de vacio (A) de la valvula termal de inferior del radiador (B) y el cable de tierra (C).
control de paso del aire de admision (B).

(continGia)
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Cabezal de Cilindros

Desmontaje del Cabezal de Cilindros (continuacién)

21. Retire los mdltiples de escape delantero y trasero, refiérase 24. Retire las tapas del cabezal de cilindros.
al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 9-3).

25. Retire los pernos del cabezal de cilindros. Para evitar

22. Retire el conducto de agua. combadura, desatornille los pernos 1/3 de vuelta cada uno

en la secuencia indicada, repita la secuencia hasta que todos

los pernos estén sueltos.

SECUENCIA PARA AFLOJAR LOS PERNOS DEL CABEZAL

® ® @
R
@ OX© | O o! \
oo Rl oxe (
G T

(B).

23. Quite las poleas del arbol de levas (A) y las tapas traseras /
@

@—
@

26. Retire los cabezales de cilindros.
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Desarmado y Armado de Balancines y Ejes

NOTA:
- ldentifique las partes al tiempo que las va sacando, de manera que se puedan reinstalar en su posicién original.

- Inspeccione los balancines y el eje (ver la Pag. 6-22). ) ;
. Los balancines deben instalarse en su misma posicion si se vuelven a Usafetra B esta marcada en el balancin.
- Cuando desmonte o instale el ensamble de balancines, no retire los pernos de montaje del eje. Los pernos mantendran a los resortes

y los balancines en el eje.
- Agrupe los balancines de admision con ligas de hule para mantenerlos unidos en un juego.
- Antes de volver a armar, limpie todas las piezas con solvente, séquelas y aplique lubricante en todos los puntos de contacto.

ENSAMBLE DE BALANCINES

DE ADMISION
EJE DE BALANCINES DE ADMISION

{ [©]e > [OJ[CG]-° [O]J[O]e° [O] |

/ RESORTE

BALANCIN DE ‘ ) BALANCINDE
ESCAPE E [] O] - > [O] - ° [Q] o o [O} ]] ESCAPE A

EJE DE BALANCINES DE ESCAPE

La letra B esta marcada La letra A esta marcada
en el balancin. en el balancin.
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Cabezal de Cilindros

Inspeccién de Balancines y Ejes

1. Mida el diametro del eje en la posicién del primer balancin. 3. Mida el diametro interior del balancin y revise si no existe
una condicion oval.

Separacion Entre el Balancin y el Eje:

Estandar (Nuevo):

Admisién: 0.026-0.067mm
(0.0010-0.0026 in.)

Limite de Servicio: 0.067 mm (0.0026 in.)

Escape: 0.026-0.077mm
(0.0010-0.0030 in.)

Limite de Servicio: 0.077 mm (0.0030in.)

2. Ponga en cero el medidor (A) para medir el diametro del
eje.

Inspeccione si hay desgaste en
la cara del balancin

4. Repita el proceso en todos los balancines y en ambos ejes.

Si la separacion supera el limite, reemplace el eje de
balancines y todos los balancines que estén fuera de

tolerancia. Si algin balancin de admision debe ser
cambiado, reemplace los tres balancines como un juego
(primario, intermedio y secundario).
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Balancines VTEC

5. Inspeccione los pistones del balancin (A). Muévalos

manualmente. Si no se mueven suavemente, reemplace el
ensamble del balancin.

NOTA:
- Aplique aceite a los pistones cuando los vuelva a armar.
- Cuando arme el balancin primario (B) aplique

cuidadosamente aire a presion en el conducto del
balancin.
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Cabezal de Cilindros

Inspeccién del Arbol de Levas

1. Retire los balancines.

2. Ponga los ejes en el cabezal de cilindros, luego apriete
los pernos a la tensién especificada.

Tensién especificada:
8x1.25mm
24 Nm (2.4 kgfm, 17 Ibft)
Aplique aceite de motor a las cuerdas de los
pernosy alabrida.

® ® @ O ® 5

SEes 59%_%

O
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3. Siente el arbol de levas empujandolo hacia la parte

posterior del cabezal de cilindros.

4. Ponga en cero el medidor y col6quelo contra el extremo del

arbol de levas. Empuije el arbol de levas hacia atras y hacia
adelante, y tome la lectura del juego longitudinal. Si el juego
longitudinal es mayor al limite de servicio, reemplace la tapa
de empuje y pruebe de nuevo. Si sigue fuera del limite de
servicio, reemplace el arbol de levas.

Juego Longitudinal del Arbol de Levas:

Estandar (Nuevo): 0.05-0.20mm
(0.002-0.008 in.)

Limite de Servicio: 0.20 mm (0.008in.)

5. Retire la tapa de empuje del arbol de levas (A), luego saque
el arbol de levas (B).




e

6. Limpie el arbol de levas, luego inspeccione las rampas de
elevacion. Cambie el arbol de levas si algin l6bulo esta
picado, rayado o excesivamente desgastado.

7. Mida el diametro de cada mufién del arbol de levas.

8. Ponga en cero el medidor para medir el diametro del
mufion.

9. Limpie las superficies de los cojinetes del arbol de levas en
el cabezal de cilindros. Mida el diametro interno de cada
superficie del cojinete del arbol de levas, y revise si hay
alguna condicion oval.

- Si la separacion entre el arbol de levas y el retén esta
dentro del limite de servicio, vaya al paso 11.

- Sila separacion entre el arbol de levas y el retén esta
fuera del limite de servicio, y el arbol de levas ha sido
sustituido, reemplace el cabezal de cilindros.

- Sila separacion entre el arbol de levas y el retén esta
fuera del limite de servicio, y el arbol de levas no ha sido
sustituido, vaya al paso 10.

Separacién Entre el Arbol de Levas y el Retén de Aceite:
Estandar (Nuevo): 0.050-0.089 mm

(0.0020-0.0035 in.)
Limite de Servicio: 0.15mm (0.0061in.)

(continda)
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Cabezal de Cilindros
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Inspeccién del Arbol de Levas (continuacion)

10. Revise la desviacion total con el arbol de levas sostenido
en bloques-V.

- Si la desviacion total del arbol de levas esta dentro
del limite de servicio, reemplace el cabezal de cilindros.
- Si la desviacion total del arbol de levas esté fuera
del limite de servicio, reemplace el arbol de levas y
verifiqgue nuevamente la luz de lubricacién. Si la luz
de lubricacién sigue fuera de tolerancia, reemplace el
cabezal de cilindros.

Desviacion Total del Arbol de Levas:

Estandar (Nuevo):  0.03 mm (0,001 in.) max.
Limite de Servicio: 0.04 mm (0.002in,)

Gire el arbol de
levas mientras

lo mide @

11. Mida la altura del I6bulo de la leva.

Altura Estandar (Nuevo) del L6ébulo de la Leva
ADMISION ESCAPE
PRI 34.737mm 36.326 mm
(1.3676 in.) (1.43021in.)
INT 36.445mm
(1.4348in.)
SEC 34.919mm
(1.3748in.)

BANCO
DELANTERO

— T/B

BANCO
TRASERO

— T/B

SEC INT PRI

ES AD ES

SEC INT PRI

ES AD ES

Inspeccione el desgaste de esta area
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Inspeccién de Valvulas Reacondicionamiento del Asiento

de Valvulas

Mida las valvulas en las siguientes areas.

Dimensiones de las Valvulas de Admision

A Estandar (Nuevo):
B Estandar (Nuevo):
C Estandar (Nuevo):

C Limite de Servicio:

34.90-35.10 mm
(1.374-1.382in.)
115.70-116.30 mm
(4.555-4.579in.)
5.485-5.495 mm
(0.2159-0.2163 in.)
5.455mm (0.2148in.)

Dimensiones de la Valvula de Escape

A Estandar (Nuevo):
B Estandar (Nuevo):
C Estandar (Nuevo):

C Limite de Servicio:

29.90-30.10 mm
(2.177-1.185in.)
113.90-114.50 mm
(4.484-4.508 in.)
5.450-5.460 mm
(0.2146-0.2150 in.)
5.420 mm (0.2134 in.)

F‘>__,

1. Inspeccione la separacién entre el vastago y la guia de
la valvula, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver

P&g. 6-46). Si las guias de la valvula estan desgastadas,
cambielas antes de cortar los asientos de vélvulas,

refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 6-47).

2. Renueve los asientos de valvulas del cabezal de cilindros,
usando un cortador de asientos de valvulas.

3. Corte cuidadosamente un asiento de 45°, quitando sélo el

material suficiente para asegurar un asiento suave y
concéntrico.

4. Bisele los bordes superior e inferior en los angulos mostrados

en la ilustracion.
Mida el ancho del asiento y ajuste en concordancia.

30°

45°

60° (asiento de escape)

(continda)
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67.5° (asiento de admision)



Cabezal de Cilindros

Reacondicionamiento del Asiento de Valvulas (continuacién)

5. Dé otra pasada suave con el cortador de 45° para quitar
cualquier rebaba causada por los otros cortadores.

Ancho del Asiento de Valvulas:
Estandar (Nuevo): 1.25-1.55mm (0.049-0.061 in.)
Limite de Servicio: 2.00 mm (0.079in.)

6. Después de revestir los asientos, revise que los asientos
de valvulas estén nivelados: aplique Azul de Prusia (A) en
la cara de la valvula. Inserte la valvula en suposicién original
en el cabezal, luego levantela y presionela contra el asiento
varias veces.

7. La superficie del asiento de la valvula (B), como lo muestra
el Azul de Prusia, debe estar centrada con el asiento.

- Si esta demasiado alta (mas cerca del vastago de la
vélvula), debe hacer un segundo corte con el cortador de
67.5° (lado de admision) o el cortador de 60° (lado de
escape), para bajarla; luego haga otro corte de 45° para
restablecer el ancho del asiento.

- Si esta muy baja (cerca del borde de la valvula), debe
hacer un segundo corte con el cortador de 30° para
moverla hacia arriba, después haga otro corte con el
cortador de 45° para restablecer el ancho del asiento.

NOTA: El tltimo corte siempre debe hacerse con el
cortador de 45°.
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8. Inserte las véalvulas de admision y escape en el cabezal, y
mida la altura instalada del vastago de la valvula (A).

AlturaInstalada del Vastago de la Valvula de Admision:
Estandar (Nuevo): 46.75-47.55mm

(1.841-1.872in.)
Limite de Servicio: 47.80 mm (1.882in.)

Altura Instalada del Vastago de la Valvula de Escape:
Estandar (Nuevo): 46.68-47.48 mm

(1.838-1.869in.)
Limite de Servicio: 47.73mm (1.879in.)

9. Si la altura instalada del vastago de la valvula rebasa
el limite de servicio, reemplace la valvula y vuelva a
revisar. Si contintia sobre el limite de servicio, cambie
el cabezal de cilindros, ya que el asiento de valvulas
en el cabezal esta demasiado profundo.
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Instalacion del Cabezal de Cilindros

Instale el cabezal de cilindros en el orden inverso al
desmontaje.
1. Limpie el cabezal de cilindros y la superficie del
bloque.

2. Limpie e instale los orificios de regulacion de aceite (A)
con O+ings nuevos (B).

3. Instale los pernos de espiga (C) y juntas del cabezal
nuevas (D).

4. Limpie la polea de impulsién de la banda de distribucion.

5. Coloque en Punto Muerto Superior (TDC) la polea de
impulsion de la banda de distribucion, alineando la marca
del diente de la polea de la banda de distribucién (A) con

el puntero de la bomba de aceite (B).

6. Limpie las poleas del arbol de levas. Coloque las poleas

del &rbol de levas en TDC, alineando las marcas TDC
de las poleas del arbol de levas (A) con el puntero de las

tapas (B).

ADELANTE:

ATRAS:

(continda)
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Cabezal de Cilindros

Instalacion del Cabezal de Cilindros (continuacién)
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7. Apligue aceite de motor a la cuerda y a la brida de los

pernos del cabezal de cilindros.

8. Apriete en tres pasos los pernos del cabezal, siguiendo

la secuencia marcada.
NOTA: Realice cada paso dos veces.

Tensioén del 1er paso: 39 Nbm (4.0 kgf>m, 29 Ibf4t)
Tension del 2do paso: 69 N’m (7.0 kgf>m, 51 Ibf4t)
Tension del 3er paso: 98.1 Nom (10.0 kgPm, 72.3 IbfXt)

Use una llave de tensién de barra. Cuando use una llave
de tension prefijada, asegurese de apretar lentamente y de
no apretar en exceso.

Si un perno hace algun ruido mientras lo aprieta, afl6jelo y
vuélvalo a apretar desde el ler paso.

SECUENCIA DE APRETADO DE LOS PERNOS
DEL CABEZAL:

®

9. Coloque la banda de distribucion, refiérase al Manual de
Taller Ody ssey 2000 (ver Pag. 6-25).

10. Ajuste la separacion de la valvula (ver Pag. 6-7).
11. Instale la tapa del cabezal de cilindros (ver Pag. 6-16).

12. Instale el maltiple de admision y apriete las tuercas en dos o
tres pasos, siguiendo una secuencia entrecruzada,
empezando por el perno interior, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 9-3). Siempre utilice una junta
nueva en el multiple de escape.

13. Instale las tuercas que aseguran el tubo de escape Ay el
mlltiple de escape, luego coloque la tapa sobre el multiple

de escape.

14. Instale el conducto de agua (A). Utilice siempre un O-ring
nuevo (B) y una junta nueva.

8x1.25 mm
22 N-m (2.2 kgf-m, 16 Ibf-ft)

15. Instale los rieles de combustible.




]

16. Instale las mangueras de vacio (A) en la valvula de 18. Instale la manguera superior del radiador (A), la
control de paso del aire de admision (B). manguera inferior del radiador (B) y el cable de tierra (C).

10 x 1.25 mm
44 N-m (4.5 kgf-m, 33 Ibf-ft)

19. Instale el multiple de admisién (ver Pag. 9-5).

20. Instale holgadamente la bomba de la direccion hidraulica
(P/S) y la banda de la bomba de la P/S.

21. Ajuste la banda de la bomba de la P/S, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 17-11).

N
>0

0

(s
o .

22. Instale el alternador (ver P4g. 4-8).

23. Instale la banda del alternador-compresor.

24. Instale la manguera de alimentacién de combustible (A),
usando rondanas nuevas (B).

22 N'm
(2.2 kgf-m,
16 Ibf-ft}

25. Instale la manguera de retorno de combustible (C) y la
manguera del canister de Emisiones Evaporadas (EVAP) (D).

(continda)

6-31




Cabezal de Cilindros

Instalacion del Cabezal de Cilindros (continuacion)

26. Limpie los postes y las terminales de la bateria con una lija,
luego coloque las terminales y aplique grasa para prevenir
la corrosion.

27. Después de la instalacion, revise que todos los tubos,
mangueras y conectores estén correctamente instalados.

28. Revise que no haya fugas de combustible. Gire el interruptor
de encendido a ON (ll) (no arranque el motor), de modo
que la bomba de combustible funcione cerca de 2 segundos
y presurice el conducto de combustible. Repita este
procedimiento dos o tres veces, luego revise si hay fugas
de combustible en cualquier punto del conducto de
combustible.

29. Llene el radiador con liquido refrigerante, y purgue el
aire del sistema de enfriamiento con la valvula de la
calefaccion abierta, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 10-9).

30. Revise la velocidad de marcha minima, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-83).

31. Inspeccione la distribucién de encendido, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 4-16).

6-32



Mecanica del Motor

Bloque del Motor .-
Indice de Localizacion de COMPONENLES.........ccccoereverereeieenererenieenenieeens 7-2

Reemplazo de los Anillos del PiStOn .........cccooereoinirnineeeenese e

NOTA: Refiérase a los Manuales de Taller Odyssey 2000-2001, para ver los elementos no

mostrados en esta seccion.

Descripcion de Cambios en el Modelo

Se adopté el motor J35A4




Bloque del Motor

BOMBA DE ACEITE
Reparacion, Pag. 8-7
en el Manual de Taller
Odyssey 2000

Indice de Localizaciéon de Componentes

CARTER DE ACEITE
Instalacién, paso 28 en la Pag. 7-28 en
el Manual de Taller Odyssey 2000

PERNO DE ESPIGA

MALLA DE
ACEITE

PLACA DEFLECTORA

CUBIERTA DEL EXTREMO
DEL BLOQUE DEL MOTOR

JUNTA DE ACEITE
DEL CIGUENAL
Instalacion, paso 20 en la
Pag. 7-27 en el Manual
de Taller Odyssey 2000

PERNO DEL PLATO
IMPULSOR

Secuencia de apretado,
Pag. 7-6 en el Manual de

Taller Odyssey 2000
RONDANA

PLATO IMPULSOR
DE LA AIT

FILTRO DE LA VALVULA
SOLENOIDE VTEC

ENSAMBLE DE LA
VALVULA SOLENOIDE
VTEC/FILTRO DE ACEITE



CIGUENAL

Juego longitudinal, Pag. 7-7

en el Manual de Taller Odyssey 2000
Desviacion, Estrechamiento y
Ovalizacién, Pag. 7-14 en el Manual
de Taller Odyssey 2000

Instalacién, Pag. 7-24 en el Manual
de Taller Odyssey 2000

COJINETES PRINCIPALES
Luz de lubricacion, Pag. 7-8

en el Manual de Taller Odyssey 2000
Seleccién, Pag. 7-8 en el Manual de

Taller Odyssey 2000

(contintia)
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Bloque del Motor

7-4

Indice de Localizacién de Componentes (continuacién)

ANILLOS DEL PISTON
Reemplazo, P4g. 7-5

ANILLO DE RETENCION

EJE DEL EMBOLO DEL PISTON
Desmontaje, Pag. 7-18

en el Manual de Taller Odyssey 2000
Instalacion, Pag. 7-20

en el Manual de Taller Odyssey 2000
Inspeccién, Pag. 7-19

en el Manual de Taller Odyssey 2000

PISTON

Desmontaje, Pag. 7-12

en el Manual de Taller Odyssey 2000
Medicion, Péag. 7-15

en el Manual de Taller Odyssey 2000

BIELA |
Juego longitudinal, Pag. 7-7

en el Manual de Taller Odzs,se 2000
Medicién del pié de biela, Pag.7-9
en el Manual de Taller Odyssey 2000

BLOQUE DEL MOTOR

Inspeccién del cilindro, paso 3, Pag. 7-16

en el Manual de Taller Odyssey 2000
Inspeccién de combadura, paso 4, Pag. 7-16
en el Manual de Taller Odyssey 2000

S Rectificacion del calibre del cilindro, Pag. 7-17
en el Manual de Taller Odyssey 2000
Remaocion de la ranura de desgaste, Pag. 7-12
en el Manual de Taller Odyssey 2000
COJINETE DE BIELAS

Separacion, Pag. 7-10 en el Manual

de Taller Odyssey 2000
ﬁ Seleccion, Pag. 7-10 en el Manual

de Taller Odyssey 2000
PERNO DE ESPIGA

PERNODEBIELAS el Instalecion, paso 14, Pag. 7-26 en-
Manual de'TaIIer Odyssey 2000 el Manual de Taller Odyssey 2000
Ajuste, paso 15, Pag. 7-26 en el
Manual de Taller Odyssey 2000
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Reemplazo de Anillos del Pistén

1. Usando un piston, empuje un anillo nuevo (A) adentro
del cilindro, a 15-20 mm (0.6-0.8 in.) del fondo.

A a .@' 15—20 mm

(0.6—0.8in.)

l
® I

2. Mida el espacio del extremo del anillo del pistén (B) con
un calibrador de lamina.

- Si el espacio es muy pequerio, revise si tiene los anillos
adecuados para el motor.

- Si el espacio es muy grande, vuelva a revisar el diametro
del cilindro contra los limites de desgaste, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver el paso 3 en la Pag.
7-16).

Si el cilindro rebasa el limite de servicio, se debe cambiar
el bloque de cilindros.

Espacio del Extremo del Anillo del Pistén:

Anillo Superior

Estandar (Nuevo): 0.20-0.35mm
(0.008-0.014 in.)

Limite de Servicio: 0.60 mm (0.024 in.)

Segundo Anillo

Estandar (Nuevo): 0.40-0.55mm
(0.016-0.022 in.)

Limite de Servicio: 0.70 mm (0.028in.)

Anillo de Aceite

Estandar (Nuevo): 0.20-0.70 mm
(0.008-0.028 in.)

Limite de Servicio: 0.80 mm (0.031in.)

3. Utilizando un expansor de anillos (A), retire los anillos
del pistén usados (B).

B A

4. Limpie detalladamente todas las ranuras de los anillos, con
un anillo roto cortado en escuadra, o con un limpiador de
ranuras de anillos con una hoja que se ajuste a las ranuras
del piston. Lime la hoja si es necesario. La ranura del anillo
superior y la del segundo anillo tienen 1.2 mm (0.05 in.) de
ancho, mientras que la ranura del anillo de aceite tiene 2.8
mm (0.11 in.) de ancho. No utilice un cepillo de alambre para
limpiar las ranuras de los anillos, ni corte las ranuras mas
profundamente con la herramienta de limpieza.

NOTA: Si el pistén va a ser separado de la biela, entonces
no instale los anillos todavia.

(continGia)
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Bloque del Motor

Reemplazo de Anillos del Piston (continuacién)

5. Instale los anillos como se muestra. El anillo superior (A)

tiene una marca 1D y el segundo anillo (B) tiene una marca
2C. Las marcas de fabricacion (C) deben quedar hacia arriba.

A

e

Dimensiones de los Anillos del Piston:

Anillo Superior (Estandar)
A:3.1mm (0.12in.
B: 1.2 mm (0.05in.

Segundo Anillo (Estandar)
A:3.4mm (0.13in.)
B: 1.2 mm (0.05in.)

6. Después de instalar un juego nuevo de anillos, mida la
separacion entre el anillo y la ranura.

Separacidn del Anillo Superior
Estandar (Nuevo): 0.055-0.080 mm

(0.0022-0.0031 in.)
Limite de Servicio: 0.13 mm (0.005in.)

Separacidon del Segundo Anillo

Estandar (Nuevo): 0.030-0.055mm
(0.0012-0.0022 in.)

Limite de Servicio: 0.13 mm (0.005 in.)



7. Rote los anillos en sus ranuras para asegurarse de que no
se pegan.

8. Coloque los espacios del extremo del pistdn como se

muestra: - .
uestra NO coloque ningun espacio del

ESPACIO DEL SEGUNDO Piston en unasuperficie de empuje.

ANILLO
90°
ESPACIO DEL
ANILLO DE
15c ACEITE

ESPACIO DEL ESPACIO DEL

ANILLO SUPERIOR SEPARADOR

NO coloque ninglin espacio ESPACIO

del pistén alineado con el DEL ANILLO

agujero paralaespigadel DE ACEITE

piston.
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Mecanica del Motor l@]

Mdaltiple de Admisién y Sistema de Escape
Desmontaje e Instalacion del Mdltiple de ADMISION.........cccvveevrireririnnns 9-2
Reemplazo del Tubo de Escape y el Silenciador............ccccvceevvecerinennns 9-7

NOTA: Refiérase a los Manuales de Taller Odyssey 2000-2001, para ver los elementos no
mostrados en esta seccion.

Descripcidon de Cambios en el Modelo

Se adopt6 el motor J35A4




Multiple de Admision y Sistema de Escape

Desmontaje e Instalacién del Multiple de Escape

Vista Esquematica:

VALVULA DE PURGA DEL

CANISTER DE EMISIONES
TAPA SUPERIOR
Reemplacela si esta rota o si EVAPORADAS (EVAP)
la superficie de contacto esta
dafada. CAMARA TRASERA DEL

MULTIPLE DE ADMISION
Reemplacela si esta rota o si
la superficie de contacto esta

égs;ﬁlace. dafiada.

6x I;II .0 n(1m

12 N-m (1.2 kgf-m,

8.7 Ibf-ft) ;SsE "\\:SO(F: I:\: £
8x 1.25 mm 13'b.f|-1f1t) -
22 N-m (2.2 kgf-m, JUNTA
16 Ibf-ft) Reemplace S NY)

) Reemplace.

TOLVA DEL MULTIPLE

DE ADMISION

JUNTA
Reemplace.

CAMARA DELANTERA DEL
MULTIPLE DE ADMISION
Reemplacela si esta rota o si
la superficie de contacto esta
dafiada.

4 N\ A 5P : ’
Q6

JUNTA

/ Reemplace.
-
D

8x 1.25 mm

22 N-m (2.2 kgf-m,
6x 1.0 mm 16 Ibf-ft)
12 N-m
(1.2 kgf-m,

8.7 Ibf-ft) CUERPO DEL

AHOGADOR

MULTIPLE DE ADMISION
Reemplacela si esta rota o si

JUNTA la superficie de contacto esta
SEPARADOR Reemplace. dafiada.

JUNTA
Reemplace.
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Desmontaje:

1. Retire la tapa del multiple de admision (A) y la tapa de la
bobina de encendido (B).

) ¥

2. Retire las mangueras de vacio (A) y el tubo de ventilacion
(B), luego quite el conducto del aire de admision (C).

c

3. Retire el chicote del acelerador (A) y el chicote de control
de crucero (B), aflojando las tuercas de seguridad (C),
después deslice los extremos de los chicotes fuera de la
unién del acelerador. Tenga cuidado de no doblar los
chicotes cuando los retire. Siempre reemplace cualquier
chicote torcido por uno nuevo.

4. Retire del mu ltiple de admision, los conectores del arnés de
cables del motor y las abrazaderas del arnés de cables.

- El conector del sensor de la Temperatura del Aire de
Admision (IAT).

- El conector de la valvula de Control del Aire de Marcha Minima

(IAC).
- El conector del sensor de la Posicién del Acelerador (TP).

- El conector del sensor de Presién Absoluta del Multiple (MAP).
- El conector de la valvula de purga del canister de Emisiones

Evaporadas (EVAP).

(contintia)
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Mualtiple de Admisién y Sistema de Escape

Desmontaje e Instalacion del Multiple de Escape (continuacion)

5. Retire la manguera de vacio del servofreno (A) y la 8. Retire la tapa superior (A), luego quite el miltiple de
manguera de Ventilacion Positiva de la Caja del Ciguefial admision (B) y el separador (C).
(PCV) (B).

6. Retire la manguera de ventilacion (A) y las mangueras de
paso del agua (B), luego purgue las mangueras de paso
del agua.

7. Quite la manguera del canister de Emisiones Evaporadas
(EVAP) (C).

9-4
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Instalacion:
1. Ponga una junta y un separador nuevos en la base
del inyector.
2. Instale el mdltiple de admision. Apriete en dos o tres pasos

los pernos y tuercas, en la secuencia indicada. Siempre
use una junta nueva en el multiple de admision.
Tensién especificada:

8x1.25mm

22 Nm (2.2 kgPm, 16 Ibft)

3. Instale la tapa superior. Apriete en dos o tres pasos
los pernos y tuercas, en la secuencia indicada. Siempre
use una junta nueva.

Tension especificada:
6x 1.0 mm
12 Nm (1.2 kgfm, 8.7 Ibfft)

® ®
/S WA )

8 ¥
@) ©)
I 1

7oA

®
7

OHl—o

@\_ﬂ@
-l
o—IHO

4. Coloque la manguera de ventilacion (A) y las mangueras
de paso del agua (B).

5. Instale la manguera del canister de Emisiones Evaporadas
(EVAP) (C).

6. Instale la manguera de vacio del servofreno (A) y la manguera
de Ventilacion Positiva de la Caja del Ciguefial (PCV) (B).

7. Instale el chicote del acelerador, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver la Pag. 11-109), luego ajuste el
chicote, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver la
P&g. 11-108).

8. Instale el chicote del control de crucero, después ajuste el
chicote, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver la

Pag. 4-45).

(continda)
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Multiple de Admision y Sistema de Escape

Desmontaje e Instalacion del Multiple de Escape (continuacién)

9. Instale el conducto de aire de admision (A), luego
coloque las mangueras de vacio (B) y el tubo de

ventilacion (C).
A =
N

10. Instale la tapa de la bobina de encendido (A) y la tapa
del multiple de admisién (B).

6x 1.0 mm
12 N-m (1.2 kgf-m,
8.7 Ibf-ft)

11. Si hay liquido refrigerante derramado, limpielo.

12. Al terminar la instalacion, verifique que todos los tubos,
mangueras y conectores estén instalados correctamente.

13. Llene el radiador con liquido refrigerante para motor, y
purgue el aire del sistema de enfriamiento con la valvula
de la calefaccién abierta, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver la Pag. 10-9).
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Reemplazo del Tubo de Escape y el Silenciador

NOTA: Cuando vuelva aarmar, use juntas y tuercas de auto-cierre nuevas.

6 x 1.0 mm

12 N-m {1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)

TUERCA DE AUTGC-CIERRE

10x 1.25 mm

33 Nom (3.4 kghbm, 25 Ibbit)

Reemplace.

TUBO DE ESCAPE A

TUERCAS DE AUTO-
CIERRE

10x 1.25 mm

54 Nom (5.5 kgfsn,
40 Ibfst)

PROTECTOR DE CALOR

SILENCIADORES

PROTECTOR DE CALOR

8.7 Ibfft)

SENSOR DE OXIGENO
CALIENTE SECUNDARIO
(HO2S SECUNDARIO)
EMPAQUE 44 N-m (4.5 kgf-m, 33 Ibf-ft)
Reemplace.

EMPAQUE

Reemplace.
M >
N
2

' CONVERTIDOR CATALITICO
DE TRES VIAS (TWC)

Reemplace. TUERCA DE AUTO-
CIERRE
10x 1.25mm
33N>m (3.4 kgfm, SECUENCIA DE APRETADO DEL
SENSOR DE OXIGENO 25 Ibft) 10 x 1.25 mm CONVERTIDOR CATALITICO DE
CALIENTE PRIMARIO Reemplace. 38 N-m (3.9 kgf-m, TRES VIAS (TWC)
(HO2S PRIMARIO) 28 Ibf-ft)

4 Nom (4.5 kgf>m, 33 Ibft)



Enfriamiento del Motor

Sistema de Enfriamiento
Indice de Localizacion de COMPONENLES.........ccccueeiuieaniiieiiieaaieeeieeans 10-2

Prueba del Termostato...........cooooeiiiiiiiii e 10-5

NOTA: Refiérase a los Manuales de Taller Odyssey 2000-2001, para ver los elementos no
mostrados en esta seccion.

Descripcion de Cambios en el Modelo

Se adopté el motor J35A4




Sistema de Enfriamiento

Indice de Localizacion de Componentes

TOLVA DEL VENTILADOR
DEL RADIADOR
Reemplazo, Pag. 10-12

en el Manual de Taller Odyssey 2000

VENTILADOR

DEL RADIADOR

MANGUERA INFERIOR
DEL RADIADOR

MANGUERA SUPERIOR
DEL RADIADOR

TAPA DEL RADIADOR

%

%

DEPOSITO
MOTOR DEL VENTILADOR
Prueba, Pag. 10-7 O-RING
en el Manual de Taller
Odyssey 2000
TAPON DE DRENADO
MANGUERAS
DEL ENFRIADOR
DEL ATF RADIADOR
ENSAMBLE DEL VENTILADOR DEL Reemplazo, Pag. 10-12
CONDENSADOR DEL A/C en el Manual de Taller
Reemplazo, Pag. 10-12 QOdyssey 2000

en el Manual de Taller Odyssey 2000
Prueba del Motor del Ventilador, Pag. 10-7

en el Manual de Taller Odyssey 2000
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MANGUERAS DE
LA CALEFACCION

CUBIERTA DEL
TERMOSTATO
MANGUERA INFERIOR

DEL RADIADOR

VALVULA DE LA CALEFACCION

MANGUERA SUPERIOR
RADIADOR

DEL RADIADOR

(continda)
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Sistema de Enfriamiento

Indice de Localizacio n de Componentes (continuacién)

INTERRUPTOR B VALVULA DE RECIRCULACION

DEL VENTILADOR
DEL RADIADOR DEL GAS DE ESCAPE (EGR)

PERNO DE

ESPIGA
SENSOR DE TEMPERATURA

DEL LIQUIDO REFRIGERANTE

DEL MOTOR (ECT)

JUNTAS

O-RINGS

BOMBA DE AGUA
Inspeccion, Pag. 10-8
en el Manual de Taller Odyssey 2000
Reemplazo, Pag. 10-8

en el Manual de Taller Odyssey 2000
INTERRUPTOR A DEL

VENTILADOR DEL
RADIADOR

TUBO DE CONEXION

O-RING

10-4



Prueba del Termostato

Reemplace el termostato si esté abierto a temperatura
ambiente.

Para probar un termostato cerrado:

1. Cuelgue el termostato (A) en un depbsito con agua. No
deje que el termometro (B) toque la base caliente del

deposito.

2. Caliente el agua y verifique la temperatura con el
termémetro. Revise a qué temperatura se empieza a abrir
el termostato y a qué temperatura esta totalmente abierto.

3. Mida la altura de la apertura del termostato cuando esta
totalmente abierto.

TERMOSTATO ESTANDAR

Altura de apertura: sobre 10.0 mm (0.391in.)
Empieza a abrir: 76-80°C (169-176°F)
Totalmente abierta: 90°C (194°F)
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Combustible y Emisiones

Sistema de Combustible y Emisiones

Herramientas Especiales.........c.c.cccccunnnnnee. 11-2
Indice de Solucién de Problemas DTC....11-3
Solucién de Problemas de Sintomas........ 11-4
Descripciones del Sistema..........cccccceevvienene 11-6

Sistema PGM -FlI

Indice de Localizacion de Componentes..11-43

Solucién de Problemas de DTC................ 11-45
Solucién de Problemas del Circuito MIL .. 11-55
Reemplazo de Inyectores...........cccceeeenne 11-59

Sistema de Control de Marcha Minima

Indice de Localizacion de Componentes..11-61
Solucién de Problemas en el

Circuito del Indicador de A/C................ 11-62
Solucién de Problemas en el Circuito

del Indicador de FR del Alternador......11-64
Solucién de Problemas en el Circuito del

Indicador del Interruptor de Arranque..11-65
Solucion de Problemas en el Circuito del

Indicador del Interruptor de la PSP......11-66
Solucion de Problemas en el Circuito del

Indicador del Interruptor de la

Posicién del Pedal de Frenos ............... 11-67

Sistema de Aire de Admision
Indice de Localizacién de Componentes..11-77
Desmontaje/Instalacion del Cuerpo
([N TeTo - To [o ] (SRR 11-78
Desarmado/Armado del Cuerpo
(o [N aToTo - To (o] (NS 11-79

Sistema EGR
Indice de Solucién de Problemas DTC .....11-80

Sistema PCV
Inspeccién y Prueba de la
VaIVUla PCV... ..o 11-83

Sistema EVAP

Indice de Localizacién de Componentes..11-84

Sistema de Abastecimiento de Combustible

Indice de Localizacion de Componentes. 11-68
Solucion de Problemas en el Circuito del

Relevador Principal PGM-Fl................. 11-69
Prueba de la Presion del Combustible .... 11-72
Inspeccion de los Conductos de

Combustible.........ccoceeinnreeeeee 11-74
Reemplazo del Regulador de Presién
del Combustible.........cccooveiniinniinneens 11-76

NOTA: Refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000, para ver los elementos no mostrados en esta seccion.

Descripcién de Cambios en el Modelo

- Se modificé el PCM.
- Se modifico el conducto de combustible.

- Se modifico el cuerpo del ahogador.




Sistema de Combustible y Emisiones

Herramientas Especiales

No. Ref. NUumero de Herramienta Descripcion Cantidad
1 07VAJ-0040100 Aditamento para el Medidor de Presion del Combustible 1
2 07406-0040002 Medidor de Presion del Combustible 1
3 07406-0040202 Ensamble de la Manguera de Presion del Combustible 1
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Indice de Solucion de Problemas de DTC

DTC Elemento de Deteccion Péagina
(Indicacion MIL)

0 El MIL no se enciende o no se apaga, ningtin DTC almacenado (ver Pag. 11-55)

1 Sensor de Oxigeno Caliente Primario (HO2S Primario, Sensor 1) (ver Pag. 11-45)

3 Sensor de la Presion Absoluta del Mdultiple (MAP) (ver Pag. 11-46)

4 Sensor de la Posicién del Ciglefial (CKP) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-50)

6 Sensor de la Temperatura del Refrigerante del Motor (ECT) (ver Pag. 11-48)

7 Sensor de la Posicién del Acelerador (TP) (ver Pag. 11-50)

8 Sensor de la Posicion de Punto Muerto Superior 1 (TDC 1) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver P4g. 11-55)

10 Sensor de la Temperatura del Aire de Admisién (IAT) (ver Pag. 11-52)

12 Sensor de Elevacion de la Valvula de Recirculacion del Gas del Escape (EGR) (ver P4g. 11-80)

13 Sensor de la Presion Barométrica (BARO) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver P&g. 11-60)

14 Valvula de Control del Aire de Marcha Minima (IAC) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-75)

20 Detector de Carga Eléctrica (ELD) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-60)

22 Sistema VTEC Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 6-6)

23 Sensor de Pistoneo (KS) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-62)

41 Calentador del Sensor de Oxigeno Caliente Primario (HO2S Primario) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-63)

58 Sensor de la Posicion de Punto Muerto Superior 2 (TDC 2) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver P4g. 11-55)

63 Sensor de Oxigeno Caliente Secundario (HO2S Secundario) (ver Pag. 11-54)

65 Calentador del Sensor de Oxigeno Caliente Secundario (HO2S Secundario) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-63)

70 Transeje Automatico e
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Sistema de Combustible y Emisiones

Indice de Solucién de Problemas de Sintomas

Estos sintomas NO activan Cdodigos de Diagnostico de Problemas (DTCs) y causan que la Lampara Indicadora de Fallas (MIL) se
encienda. Si la MIL se reporta encendida, busque DTCs. Si el vehiculo tiene uno de estos sintomas, haga el procedimiento de diagnéstico
para el sintoma, en la secuencia indicada, hasta que encuentre la causa.

Sintoma

Procedimiento de Diagnéstico

También Compruebe

El motor no arranca
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

1. Pruebe la Bateria, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 22-57).

2. Pruebe el arrancador, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 4-5).

3. Pruebe la bomba de combustible, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-91).

4. Pruebe las bobinas de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 4-17).

5. Resuelva los problemas en el circuito del relevador
principal PGM-FI (ver Pag. 11-69).

- Baja compresion

- Fugas de Aire de Admisién

- Motor atascado

- Banda de distribucion
patinando / rota

- Combustible contaminado

El motor no arranca (MIL se
enciende y permanece encendida,

0 no se prende nunca, no hay DTCs)

Resuelva los problemas en el circuito MIL (ver Pag. 11-55).

El motor no arranca
(la luz indicadora del inmovilizador
se enciende)

Resuelva los problemas en el sistema inmovilizador,

refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 22-177).

Arranque dificil
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

1. Pruebe la Bateria, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 22-57).

2. Pruebe la presion del combustible (ver Pag. 11-72).

3. Pruebe las bobinas de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 4-17).

- Baja compresion
- Fugas de Aire de Admision
- Combustible contaminado

Marcha minima en frio fuera de
especificaciones
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

1. Revise/ajuste la velocidad de marcha minima, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-83).

2. Resuelva problemas en el circuito de la valvula IAC,
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-75).

3. Inspeccione / ajuste el chicote del acelerador, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-108).

4. Inspeccione y pruebe el cuerpo del ahogador, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver P4g. 11-105).

Después del calentamiento, la
velocidad de marcha minima esta
debajo de la especificada sin carga
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

1. Resuelva problemas en el circuito de la valvula IAC,
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (Pag. 11-75).
2. Inspeccione y pruebe el cuerpo del ahogador, refiérase al

Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-105).

- Manguera de vacio
obstruida / rota / mala
conexion

Después del calentamiento, la
velocidad de marcha minima fluctia
con carga eléctrica

(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

1. Resuelva problemas en el circuito del indicador ACG FR
(ver Pag. 11-64).

2. Resuelva problemas en el circuito de la valvula IAC,
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (Pag. 11-75).

3. Inspeccione y pruebe el cuerpo del ahogador, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-105).

- Manguera de vacio
obstruida / rota / mala
conexién

- Sistema de Aire
Acondicionado
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R

Sintoma

Procedimiento de Diagndstico

También Compruebe

Después del calentamiento, la
velocidad de marcha minima baja
al girar el volante

(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

Resuelva problemas en el circuito del indicador del
Interruptor PSP (ver Pag. 11-66).

Resuelva problemas en el circuito de la valvula IAC,
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (Pag. 11-75).
Inspeccione y pruebe el cuerpo del ahogador, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-105).

- Sistema de direccioén

hidraulica

La velocidad de marcha minima
fluctia
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

Resuelva problemas en el circuito de la valvula IAC,
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (Pag. 11-75).
Pruebe la presion del combustible (ver Pag. 11-72).
Pruebe los inyectores de combustible, refiérase al Manual
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-70).
Resuelva problemas en el circuito del indicador ACG FR
(ver Pag. 11-64).

Inspeccione y pruebe la valvula PCV (ver Pag. 11-83).

- Combustible contaminado

Falla de encendido o marcha irregular
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

Pruebe las bobinas de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 4-17).

Revise las bujias, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 4-18).

Pruebe la presion del combustible (ver Pag. 11-72).
Pruebe los inyectores de combustible, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-70).

Pruebe la bomba de combustible, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-91).

- Baja compresion
- Separacion de la valvula
- Combustible contaminado

No pasa la prueba de emisiones
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

Pruebe las bobinas de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 4-17).

Revise las bujias, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 4-18).

Pruebe la presion del combustible (ver Pag. 11-72).

Pruebe los inyectores de combustible, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-70).

Revise el sistema de control de emisiones EVAP, refiérase
al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-116).

- Combustible contaminado
- Baja compresion
- Banda de distribucién

patinando / rota

Baja Potencia
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

Pruebe la presion del combustible (ver Pag. 11-72).
Revise el elemento del filtro de aire, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-1 07).

Inspeccione / ajuste el chicote del acelerador, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-108).
Inspeccione y pruebe el cuerpo del ahogador, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-105).
Pruebe los inyectores de combustible, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-70).

- Combustible contaminado

El motor se para
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

Pruebe la presion del combustible (ver Pag. 11-72).
Revise/ajuste la velocidad de marcha minima, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-83).
Resuelva problemas en el circuito del indicador de

frenos (ver Pag. 11-67).

Pruebe las bobinas de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 4-17).

Revise las bujias, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 4-18).

- Fugas de Aire de Admisién
- Conexiones defectuosas

entre el arnés y los sensores
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema

Sistema de Control Electrénico
Las funciones de los sistemas de combustible y control de emisiones son dirigidas por el médulo de control del tren motriz (PCM).

Funcién a Prueba de Fallas
Cuando ocurre algo anormal en una sefial del sensor, el PCM ignora esa sefial y toma un valor pre-programado para ese sensor,
que permite que el motor continde en marcha.

Funcion de Respaldo
Cuando ocurre algo anormal en el PCM, los inyectores de combustible son controlados por un circuito de respaldo independiente
del sistema para permitir conduccién minima.

Auto -diagnéstico

Cuando ocurre algo anormal en la sefial del sensor, el PCM suministra tierra a la Lampara Indicadora de Fallas (MIL) y almacena el
Cadigo de Diagndstico de Problemas (DTC) en una memoria borrable. Cuando se arranca primero el motor, el PCM provee tierra a la
MIL por dos segundos, para revisar el estado de la lampara MIL.

Método de Deteccion de Conduccion de Dos Tiempos

Para evitar indicaciones falsas, el “método de deteccion de conduccion de dos tiempos” se utiliza en el HO2S, el sensor ECT, el sistema
EGR y en otras funciones de auto-diagnostico. Cuando ocurre algo anormal, el PCM lo almacena en la memoria. Cuando la misma
anormalidad vuelve a ocurrir después de que el interruptor de encendido se gira a OFF y a ON (Il) nuevamente, el PCM le informa al
conductor encendiendo la MIL.
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Entradas y Salidas en el Conector A del PCM (32P)

|2 5 | 6 sosivev| 20
sozs | MCs cCs | pCs R IGY| scs
Wls 17 (18 [ 19| 20| 2 2
o | FLR ACC | MIL | NEP |FANC [nvRo) sfsw
2 | 21 28 a0 | gL 32
PSPSW| ACS iLU e | BT BRSW

Lado de cables de las terminales hembre

NOTA: El voltaje estandar de la bateria es de 12 V.

Numero de| Color del Nombre de la Terminal Descripcién Sefial
Terminal Cable

1 BLA/ROJ | SHO2S (SENSOR DE OXIGENO Detecta la sefial de HO2S Con el ahogador totalmente abierto desde marcha minima, con
CALIENTE SECUNDARIO, Secundario (sensor 2) el motor totalmente caliente: arriba de 0.6 V
SENSOR 2) Con el ahogador cerrado rapidamente: abajo de 0.4 V

2 VER/BLA | MCS (VALVULA SOLENOIDE DE Maneja la valvula solenoide | En marcha minima v excepto en posicién [Pl o [N: cerca de 0 v
CONTROL DE MONTAJE DEL de control de montaje del Mas arriba de marcha minima: voltaje de la bateria
MOTOR) motor

5 AZU/VER | CCS (SENAL DE CONTROL DE Detecta la sefial de control Con el interruptor de encendido en ON (ll): pulsos
CRUCERO) de crucero

6 ROJ/AMA| PCS (VALVULA SOLENOIDE DE Maneja la valvula solenoide Con el motor en marcha, liquido refrigerante abajo de 147°F
CONTROL DE PURGA EVAP) de control de purga EVAP (64°C): voltaje de la bateria

Con el motor en marcha, liquido refrigerante arriba de 147°F
(64°C): servicio controlado

8 NEG/BLA| SO2SHTC (CONTROL DEL Maneja el calentador HO2S Con el interruptor de encendido en ON (I1): voltaje de Ta bateria
CALENTADOR DEL SENSOR secundario Con el motor totalmente caliente en marcha: servicio controlado
DE OXIGENO CALIENTE
SECUNDARIO)

9 AZU/BLA | VSSOUT (SENAL DE SALIDA Envia la sefial de velocidad Dependiendo de la velocidad del vehiculo: pulsos
DEL SENSOR DE LA VELOCIDAD del vehiculo
DEL VEHICULO)
10 CAF SCS (SENAL DE SERVICIO DE Detecta la sefial del conector | Con la terminal conectada: 0 V

REVISION) de servicio de revision (la Con la terminal desconectada: voltaje de la bateria
sefial que genera una
indicacién DTC)

14 VER/NEG | DIND (INDICADOR D) Maneja la luz del indicador D | Con la luz del indicador D encendida (ON): 0 V
Con la luz del indicador D apagada (OFF): voltaje de la bateria
15 VER/AMA| FLR (RELEVADOR DE LA BOMBA Maneja el relevador de la 0 V por dos segundos después de girar el interruptor de
DE COMBUSTIBLE) bomba de combustible encendido a ON (ll), luego voltaje de la bateria
17 ROJ ACC (RELEVADOR DEL Maneja el relevador del Con el compresor encendido (ON): 0 V
EMBRAGUE DEL A/C) embrague del A/C Con el compresor apagado (OFF): voltaje de la bateria

(continda)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacion)

Entradas y Salidas en el Conector A del PCM (32P)

8 1.9
112 5 | 8§ 19
s028 | VSV
3-Ces| MCs cCs | PCS e | ov | scs
s 1718 |19 | 20 | 21 2%
b | FLR ACC | MIL | NEP [FANC [DO/RO) sTsw
2% | 21 28 30 | A 3
PSPSW| ACS 1LY ELD 5%} BKSW

Lado de cables de las terminales hembra

NOTA: El voltaje estandar de la bateria es de 12 V.

Numero de | Color del Nombre de la Terminal Descripcion Sefial
Terminal Cable
18 VER/NAR | MIL (LUZ INDICADORA DE Maneja la MIL Con la MIL encendida (ON): 0 V
FALLA) Con la MIL apagada (OFF): voltaje de la bateria
19 AZU NEP (PULSO DE VELOCIDAD Produce el pulso de velocidad Con el motor en marcha: pulsos
DEL MOTOR) del motor
20 AZU/ROJ | FANC (CONTROL DEL Maneja el relevador del Con el ventilador del radiador corriendo: 0V
VENTILADOR DEL RADIADOR) ventilador del radiador Con el ventilador del radiador parado: voltaje de la bateria
21 AZU CL | TXD/RXD Envia y recibe la sefial de la  Con el interruptor de encendido en ON (ll): pulsos
herramienta de exploracién
24 AZU/NAR | STSW (SENAL DEL Detecta la sefial del Con el interruptor de encendido en START (llI): voltaje de bateria
INTERRUPTOR DE ARRANQUE) | interruptor de arranque Con el interruptor de encendido en OFF: 0 V
26 VER PSPSW (SENAL DEL Detecta la sefial del En marcha minima con el volante en posicion recta: 0 V
INTERRUPTOR DE LA P/S) interruptor de la PSP En marcha minima con el volante totalmente girado: voltaje de
la bateria
27 AZU/ROJ | ACS (SENAL DEL Detecta a senal del Con el interruptor del A/C encendido (ON): 0 V
INTERRUPTOR DEL A/C) interruptor del A/C Con el interruptor del A/C apagado (OFF): cerca de 5 V
28 BLA/ROJ | ILU (UNIDAD DE CONTROL DE Maneja la unidad de control Con el interruptor de encendido en ON (ll) y el pedal de freno
INTERBLOQUEO) de interbloqueo presionado: cerca de 0 V
30 VER/ROJ | ELD (ELD) Detecta la sefial ELD Con las luces de estacionamiento encendidas en marcha
minima: cerca de 2.5-3.5 V
Con los faros de baja intensidad encendidos en marcha minima:
cerca de 1.5-25 V
31 AMA/VER [ ECTOUT (SALIDA DE LA SENAL | Envia Ta sefal de Ta Con el interruptor de encendido en ON (IT): pulsos
ECT) temperatura del liquido
refrigerante del motor
32 BLA/NEG [ BKSW (INTERRUPTOR DE Detecta la sefial del Con el pedal de freno sin presionar: 0 V
FRENOS) interruptor de frenos
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Entradas y Salidas en el Conector B del PCM (25P)

3 ? 3 [ 4 s 6 | 7 |8
IGP1 PG INJS | INJ4 | INJ2 INJ6 [E-EGR] LSA~
g 10 Moz 13 | A s 17 | 18
1GP2 PG2 | g1 vrsoLisc+| TP | INJs LSA+ | LSB-
19 2 2| 22 23 | 24 | 25
OPA&SW (G1 vau | G2 IACY | LSC- | LSB+

Lado de cables de las terminales hembra

NOTA: El voltaje estandar de la bateria es de 12 V.

Numero de | Color del Nombre de la Terminal Descripcion Sefial
Terminal Cable
1 AMA/NEG | IGP1 (FUENTE DE PODER) Fuente de poder para el Con el interruptor de encendido en ON (ll): voltaje de la bateria
circuito de control PCM Con el interruptor de encendido en OFF: cerca de 0 V
2 NEG PG1 (TIERRA DE ENERGIA) Tierra para el circuito de Menos de 1.0 V todo el tiempo
control del PCM
3 NEG/ROJ [ INJ5 (INYECTOR No.5) Maneja el inyector No.5 Con el'interruptor de encendido en ON (I1): voltaje de Ta bateria
4 AMA INJ4 (INYECTOR No. 4) Maneja el inyector No.4 En marcha minima: servicio controlado
5 ROJ INJ2 (INYECTOR No.2) Maneja el inyector No.2
6 BLA/AZU 11NJ6 (INYECTOR No. 6) Maneja el inyector No.6
7 AZU/ROJ | EEEGR Maneja la valvula EGR Con EGR funcionando: servicio controlado
Con EGR sin funcionar: cerca de 0 V
8 BLA LSA- (VALVULA SOLENOIDE A Tierra para la valvula Con el interruptor de encendido en ON (ll): servicio controlado
DE CONTROL DE LA PRESION | solenoide A de control de
DE LA A/T NEGATIVO) la presién de la A/IT
9 AMA/NEG | IGP2 (FUENTE DE PODER) Fuente de poder del circuito | Con el interruptor de encendido en ON (ll): voltaje de la bateria
del PCM Con el interruptor de encendido en OFF: cerca de 0 V
10 NEG PG2 (TIERRA DE ENERGIA) Tierra p/circuito del PCM Menos de 1.0 V todo el tiempo
11 CAF INJ1 (INYECTOR No. 1) Maneja el inyector No.1 Con el interruptor de encendido en ON (ll): voltaje de la bateria
En marcha minima: servicio controlado
12 VER/AMA T VTSOL (VALVULA SOLENOIDE | Maneja Ta valvula solenoide Con el motor a bajas rpm: 0V
VTEC) VTEC Con el motor a altas rpm: voltaje de la bateria
13 VER/ROJ [ LSC+ (VALVULA SOLENOIDE C | Maneja la valvula solenoide Con el interruptor de encendido en ON (ll): servicio controlado
DE CONTROL DE LA PRESION | C de control de la presion
DE LA A/T POSITIVO) de la AIT
14 AZU/BLA | ATPNP (INTERRUPTOR DE LA Detecta Ta senal Neutral/Park | En Park o Neutral: 0V
POSICION DEL ENGRANAJE del interruptor del rango de la | En cualquier otra posicion: voltaje de la bateria
DE LA AIT) transmision
15 AZU INJ3 (INYECTOR No. 3) Maneja el inyector No.3 Con el'interruptor de encendido en ON (II): voltaje de Ta bateria
En marcha minima: servicio controlado
17 ROJ LSA+ (VALVULA SOLENOIDE A Maneja la valvula solenoide Con el interruptor de encendido en ON (ll): servicio controlado
DE CONTROL DE LA PRESION | A de control de la presion
DE LA A/T POSITIVO) de la AIT
18 VER LSB- (VALVULA SOLENOIDE B Tierra para la valvula Con el interruptor de encendido en ON (II): servicio controlado
DE CONTROL DE LA PRESION | solenoide B de control de
DE LA A/T NEGATIVO) la presién de la A/IT
19 AZUTAMA 1 OP4SW (4to INTERRUPTOR DE [ Detecta el 4to interruptor de Con el interruptor de encendido en ON (II): voltaje de Ta bateria
LA PRESION DEL ACEITE) la presién del aceite
20 CAF/NEG | LG1 (TIERRA LOGICA) Tierra para el circuito de Menos de 1.0 V todo el tiempo
control del PCM
21 BLA/ROJ | VBU (VOLTAJE DE SOPORTE) Fuente de poder para el Voltaje de la bateria todo el tiempo
circuito del PCM
Fuente de poder para la
Memoria DTC
22 CAF/AMA | LG2 (TIERRA LOGICA) Tierra para el circuito de Menos de 1.0 V todo el tiempo
control del PCM
23 NEG/ROJ | IACV (VALVULA DE CONTROL Maneja la valvula IAC En marcha minima: servicio controlado
DE AIRE DE MARCHA MINIMA)
24 ROJ/AZU | LSC- (VALVULA SOLENOIDE C Tierra para la valvula Con el interruptor de encendido en ON (ll): servicio controlado
DE CONTROL DE LA PRESION | solenoide C de control de
DE LA A/T NEGATIVO) la presién de la A/IT
25 CAF/BLA | LSB+ (VALVULA SOLENOIDE B Maneja la valvula solenoide Con el interruptor de encendido en ON (ll): servicio controlado
DE CONTROL DE LA PRESION | B de control de la presion
DE LA A/T POSITIVO) de la A/IT

(continda)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Entradas y Salidas en el Conector C del PCM (31P)

1
2 3 4 S £ 1 8 S 10
P2 | alc ALTF | EGAL| 61 CKP+{ CKP-| VTM
2 193 | 14 1 |17 |8 (19| 20! 202
P L52) PHO2S| MAP | SG2 | VCCI [TOCH|TOCH-| KS
2| 212 2% | 27| = 23 | 30
Piss| TATF | IAT €T | 178 Vo2 ToC2+{TC2-

Lado de cables de las terminales hembra

NOTA: El voltaje estandar de la bateria es de 12 V.

Namero de | Color del Nombre de la Terminal Descripcién Sefial
Terminal Cable
1 NEG/BLA [PO2SHTC (CONTROL DEL Maneja el calentador del Con el interruptor de encendido en ON (l1): voltaje de la bateria
CALENTADOR DE OXIGENO sensor de oxigeno caliente Con el motor totalmente caliente en marcha: servicio controlado
CALIENTE PRIMARIO) primario
2 BLA/VER | ALTC (CONTROL DEL Envia la sefial de control del | Con el motor totalmente caliente en marcha: aprox. 8V
ALTERNADOR) alternador
3 BLA/AZU |IGPLS 3 (PULSO DE LA BOBINA | Maneja la bobina de Con el interruptor de encendido en ON (II): 0 V
DE ENCENDIDO No.3) encendido No. 3 Con el motor en marcha: pulsos
L} AMAVER [ TGPLS T (PULSO DE LA BOBINA [ Maneja la bobina de
DE ENCENDIDO No.1) encendido No. 3
5 BLA/ROJ |[ALTF (SENAL FR DEL Detecta la sefial FR del Con el motor totalmente caliente en marcha: 0 V-Voltaje de la
ALTERNADOR) alternador Bateria (dependiendo de la carga eléctrica)
6 BLA/NEG | EGRL (SENSOR DE ELEVACION | Detecta la sefial del sensor de | En marcha minima: cerca de 1.2 V
DE LA VALVULA EGR) elevacion de la valvula EGR
7 VER/BLA [SG1 (TIERRA DEL SENSOR) Sensor de tierra para MAP Menos de 1.0 V todo el tiempo
8 AZU CKP+ (SENSOR CKP +) Detecta el sensor CKP Con el motor en marcha: pulsos
9 BLA CKP- (SENSOR CKP -) Tierra para el sensor CKP
10 AZU/NEG |VTM (SENAL DEL INTERRUPTOR| Detecta la sefial del interruptor| Con el motor a bajas rpm: 0 V
DE PRESION DEL ACEITE VTEC) | de la presién del aceite VTEC | Con el motor a altas rpm: voltaje de la bateria
12 NEG/ROJ [TGPLS 5 (PULSO DE LA BOBINA [ Maneja la bobina de Con el interruptor de encendido en ON (IT): 0V
DE ENCENDIDO No.5) encendido No. 5 Con el motor en marcha: pulsos
13 CAF IGPLS 4 (PULSO DE LA BOBINA | Maneja la bobina de
DE ENCENDIDO No.4) encendido No. 4
14 AZU/ROJ [IGPLS 2 (PULSO DE LA BOBINA [ Maneja la bobina de
DE ENCENDIDO No.2) encendido No. 2
16 BLA PHO2S (SENSOR DE OXIGENO [ Detecta la sefial del sensor de [ Con el ahogador totalmente abierto desde marcha minima, con
CALIENTE PRIMARIO, SENSOR | oxigeno caliente primario el motor totalmente caliente: arriba de 0.6 V
1) (sensor 1) Con el ahogador cerrado rapidamente: menos de 0.4 V
17 VER/ROJ | MAP (SENSOR DE PRESION Detecta la sefial del sensor Con el interruptor de encendido en ON (I1): cerca de 3V
ABSOLUTA DEL MULTIPLE) MAP En marcha minima: cerca de 1.0 V (dependiendo de la
Velocidad del motor)
18 VER/NEG |SG2 (TIERRA DEL SENSOR) Tierra del sensor Menos de 1.0 V todo el tiempo
19 AMA/ROJ |VCCIT (VOLTAJE DEL SENSOR) [Fuente de poder para el Con el interruptor de encendido en ON (Il): cerca de 5V
sensor MAP Con el interruptor de encendido en OFF: 0 V
20 VER TDC1+ (SENSOR TDC +) Detecta el sensor TDC 1 Con el motor en marcha: pulsos
21 ROJ TDC1- (SENSOR TDC -) Tierra para el sensor TDC 1
22 ROJ/AZU | KS (SENSOR DE PISTONEO) Detecta la sefial del sensor Con el motor en marcha: pulsos
de pistoneo
23 CAF/BLA |IGPLS 6 (PULSO DE LA BOBINA | Maneja la bobina de Con el interruptor de encendido en ON (lI): 0 V
DE ENCENDIDO No.6) encendido No. 6 Con el motor en marcha: pulsos
24 AZU/AMA | TATF (SENSOR DE LA Detecta la sefial del sensor Con el interruptor de encendido en ON (I1): cerca de 0.2-4.8 V
TEMPERATURA DEL ATF) TATF (dependiendo de TATF)
25 ROJAMA [TAT (SENSOR DE LA Detecta Ta senal del sensor Con el interruptor de encendido en ON (I1): cerca de 0.1-4.8 'V
TEMPERATURA DEL AIRE DE IAT (dependiendo de la temperatura del aire de admision)
ADMISION)
26 ROJ/BLA | ECT (SENSOR DE LA Detecta la sefial del sensor Con el interruptor de encendido en ON (Il): cerca de 0.1 -4.8 V
TEMPERATURA DEL LIQUIDO ECT (dependiendo de la temperatura del refrigerante del motor)
REFRIGERANTE)
27 ROJ/NEG | TPS (SENSOR DE LA POSICION | Detecta la sefial del sensor TP | Con el ahogador totalmente abierto: cerca de 4.8 V
DEL ACELERADOR) Con el ahogador totalmente cerrado: cerca de 0.5 V
28 AMAJAZU |VCC2 (VOLTAJE DEL SENSOR) [Provee voltaje al sensor Con el interruptor de encendido en ON (I): cerca de 5V
Con el interruptor de encendido en OFF: 0 V
29 AMA TDC2+ (SENSOR TDC2 +) Detecta el sensor TDC 2 Con el motor en marcha: pulsos
30 NEG TDC2- (SENSOR TDC2 -) Tierra para el sensor TDC 2
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Entradas y Salidas en el Conector D del PCM (16P)

1 2 3 5
LC SHB | SHC VBSOL
8 7 8 9 10 11 12
ATPR | SHA |ATPD3IATPDS| NC | NM NMSG
13 | 14 15 16
[OP3SW| ATP2 | ATP1 NCSG

Lado de cables de las terminales hembras

NOTA: El voltaje estandar de la bateria es de 12 V.

Numero de| Color del Nombre de la Terminal Descripcion Sefial
Terminal Cable
1 AMA LC (VALVULA SOLENOIDE DE |Maneja la valvula solenoide Con bloqueo encendido (ON): voltaje de la bateria
CONTROL DE BLOQUEO) de control de bloqueo Con bloqueo apagado (OFF): 0 V
2 VER/BLA SHB (VALVULA SOLENOIDE B Maneja la valvula solenoide B | Con el motor en marcha en engranajes de 1lra, 2da: voltaje
DE CONTROL DE CAMBIOS) de control de cambios de la bateria
Con el motor en marcha en engranajes de 3ra, 4ta: cerca de 0 V
3 VER SHC (VALVULA SOLENOIDE C [Maneja la valvula solenoide C | Con el motor en marcha en engranajes de 1ra, 3ra: voltaje
DE CONTROL DE CAMBIOS) de control de cambios de la bateria
Con el motor en marcha en engranajes de 2da, 4ta: 0 V
5 NEG/AMA VBSOL (VOLTAJE DE LA Fuente de poder de la valvula | Con el interruptor de encendido en ON (II): voltaje de la bateria
BATERIA PARA LA VALVULA solenoide
SOLENOIDE)
6 BLA ATPR (INTERRUPTOR DE LA Detecta la sefial del interruptor| gn posicion E; oV
POSICION DEL ENGRANAJE de la posicion EI del rango de | En cualquier otra posicién: voltaje de la bateria
DE LA A/T) la transmision
7 AZUIAMA SHA (VALVULA SOLENOIDE A Maneja la valvula solenoide A | Con el motor en marcha en engranajes de 2da, 3ra: voltaje
DE CONTROL DE CAMBIOS) de control de cambios de la bateria
Con el motor en marcha en engranajes de 1ra, 4ta: cerca de 0 V
8 ROJ ATPD3 (INTERRUPTOR DE LA Detecta la sefial del interruptorf En posicién [D3]: 0 V
POSICION DEL ENGRANAJE de la posicién del rango En cualquier otra posicién: voltaje de la bateria
DE LA A/T) la transmisién
9 AMA ATPD5 (INTERRUPTOR DE LA |Detecta la sefial del interruptor| En posicion ; oV
POSICION DEL ENGRANAJE de la posicion del rango En cualquier otra posicién: aprox. 5 V
DE LA A/T) la transmision
10 AZU NC (SENSOR DE VELOCIDAD Detecta Tas sefiales del sensoff Con el interruptor de encendido en ON (1) y Tas ruedas
DEL CONTRAEJE) de velocidad del contraeje delanteras rodando: pulsos
11 ROJ NM (SENSOR DE VELOCIDAD Detecta las sefales del sensoll Con el motor en marcha: pulsos
DEL EJE PRINCIPAL) de velocidad del eje principal
12 BLA NMSG (TIERRA DEL SENSOR Tierra para el sensor de la
DE VELOCIDAD DEL EJE velocidad del eje principal
PRINCIPAL)
13 AZU/BLA OP3SW (INTERRUPTOR DE Detecta el interruptor de la Con el interruptor de encendido en ON (II): voltaje de la bateria
PRESION DEL ACEITE DE 3RA) |presion del aceite de 3ra
14 AZU ATP2 (INTERRUPTOR DE LA Detecta la sefial del interruptor| En posicién 2da: 0 V
POSICION DEL ENGRANAJE de la posicién 2da del rango En cualquier otra posicién: voltaje de la bateria
DE LA A/T) de la transmisién
i) CAF ATP1 (INTERRUPTOR DE LA Detecta la senal del interruptor| En posicion Ira: 0 V
POSICION DEL ENGRANAJE de la posicién 1ra del rango En cualquier otra posicién: voltaje de la bateria
DE LA A/T) de la transmisién
16 VER NCSG (TIERRA DEL SENSOR Tierra para el sensor de la

DE VELOCIDAD DEL
CONTRAEJE)

velocidad del contraeje

(contindia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)
Entradas y Salidas en el Conector E del PCM (20P)

7
2
IMD mocn)
12
IMOEN
Lado de cables de las terminales hembra
NOTA: El voltaje estandar de la bateria es de 12 V.
NGmero del Color del Nombre de la Terminal Descripciéon Sefial
Terminal Cable
1 ROS IMOLMP (LUZ INDICADORA Maneja la luz indicadora Con el inmovilizador encendido (ON): 0 V
DEL INMOVILIZADOR) del inmovilizador Con el indicador del inmovilizador apagado (OFF): voltaje de
la bateria
2 ROJ IMOCD (CODIGO DEL Detecta Ta senal del
INMOVILIZADOR) inmovilizador
12 AZU IMOEN (SENAL DE Envia la sefial de
INMOVILIZADOR HABILITADO) inmovilizador habilitado
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Ruta de la Manguera de Vacio

SENSOR DE LA PRESION

DEL MULTIPLE (MAP)
REGULADOR DE PRESION

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DE DEL COMBUSTIBLE

PURGA DE EMISIONES EVAPORADAS )

(EVAP) Hacia el CANISTER DE
CONTROL DE EMISIONES
EVAPORADAS (EVAP)

[\
’} % G j )

Haciala
2\ VALVULA
SOLENOIDE DE
CONTROL DE
MONTAJE DEL
MOTOR

FRENTE DEL
VEHICULO

VALVULA DE CONTROL DEL AIRE DE
INYECCION DE COMBUSTIBLE (FIA)

(continGia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Distribucién de Vacio

11-14

Hacia 4=
el MONTAJE
DEL MOTOR

REFRIGERANTE
DEL MOTOR

1 SENSOR DE OXIGENO CALIENTE PRIMARIO
(HO2S PRIMARIO) (SENSOR 1)
2 SENSOR DE OXIGENO CALIENTE SECUNDARIO
(HO2S SECUNDARIO) (SENSOR 2)
3 SENSOR DE PRESION ABSOLUTA DEL MULTIPLE (MAP)
4 SENSOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE (ECT)
5 SENSOR DE PISTONEO (KS)
6 SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION (IAT)
7 VALVULA DE CONTROL DEL AIRE DE INYECCION DE COMBUSTIBLE (FIA)
8 VALVULA DE CONTROL DEL AIRE DE MARCHA MINIMA (IAC)
9 CUERPO DEL AHOGADOR
10 INYECTOR DE COMBUSTIBLE
11 AMORTIGUADOR DE PRESION DEL COMBUSTIBLE
12 REGULADOR DE PRESION DEL COMBUSTIBLE
13 FILTRO DE COMBUSTIBLE
14 BOMBA DE COMBUSTIBLE (FK)
15 TANQUE DE COMBUSTIBLE
16 FILTRO DE AIRE
17 RESONADOR

1

o]

19
20
21

22
23
24
2!

VALVULA Y SENSOR DE ELEVACION DE RECIRCULACION DEL

GAS DE ESCAPE

VALVULA DE VENTILACION DEL CIGUENAL POSITIVA (PCV)

CONVERTIDOR CATALITICO DE TRES VIAS (TWC)

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DE PURGA DE EMISIONES

EVAPORADAS (EVAP)

CANISTER DE CONTROL DE EMISIONES EVAPORADAS (EVAP)

VALVULA DE DOS VIAS DE EMISIONES EVAPORADAS (EVAP)

VALVULA DE EMISIONES EVAPORADAS DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE (EVAP)

5 VAL VULA SOLENOIDE DE CONTROL DE MONTAJE DEL MOTOR



Sistema PGM-FI

El sistema de Inyeccion de Combustible Programada (PGM-FI)
es un sistema de inyeccion secuencial multi-puerto.

Distribucién y Duracion de la Inyeccién de Combustible
El PCM tiene la memoria de la duracion de descarga basica,
a diferentes velocidades del motor y presiones del mditiple.
La duracion de la descarga basica, después de haber sido
leida desde la memoria, se modifica con sefiales enviadas
desde distintos sensores, para obtener la duracién de
descargafinal.

Control de la Distribucién de Encendido

El PCM tiene la memoria de la duracion de distribucion de
encendido basica a diferentes velocidades del motor y rangos
de flujo de aire del multiple. También ajusta la distribucién de
acuerdo a la temperatura del refrigerante del motor.

Control de Arranque
Cuando se arranca el motor, el PCM alarga la duracion de
inyeccion de combustible para suministrar una mezcla rica.

Control del Alternador

El alternador envia sefiales al PCM durante la carga. Luego el
PCM controla el voltaje generado en el alternador, de acuerdo
a la carga eléctrica determinada por el Detector de Carga
Eléctrica (ELD) y el modo de conduccién. Esto reduce la carga
del motor para mejorar el ahorro de combustible.

Interruptor de A/IC
El interruptor de A/C (aire acondicionado) envia sefiales

al PCM cuando hay una peticion de enfriamiento.

Relevador del Embrague del Compresor de A/C

Cuando el PCM recibe una peticién de enfriamiento desde el
sistema de A/C, retarda el envio de energia al compresor y
enriquece la mezcla para asegurar una transicion suave al
modo de A/C.

Sensores TDC (Punto Muerto Superior)
El sensor TDC 1/ 2 determina la distribucion de encendido en
el arranque y cuando el angulo del cigliefial es anormal.

SENSOR TDC2

SENSOR TDC1

Sensor CKP (Posicion del Ciguedial)

El sensor CKP determina la distribucién de inyeccion de
combustible para cada cilindro y también detecta la velocidad
del motor.

SENSOR CKP

Sensor MAP (Presion Absoluta del Mdltiple)
El sensor MAP convierte la presion absoluta del mdltiple en

sefiales eléctricas para el PCM.

UNIDAD DEL SENSOR

(continda)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Sensor IAT (Temperatura del Aire de Admisién) Sensor Baro (Presion Barométrica)

El sensor IAT es un resistor dependiente de la temperatura El sensor de presion barométrica esta dentro del PCM. Este

(termistor). La resistencia del termistor disminuye a medida convierte la presion atmosférica en una sefial de voltaje, que

gue la temperatura del aire de admision aumenta. modifica la duracion basica de la carga de inyeccion de
combustible.

HO2S Primario y Secundario (Sensores de Oxigeno Caliente)
Los sensores de oxigeno caliente detectan el contenido de
oxigeno en el gas de escape, luego mandan una sefial al PCM
que varia la duracién de la descarga de inyeccion de combustible
en correspondencia. Para estabilizar su salida, el sensor tiene un
calentador interno. El sensor primario esta colocado en el tubo de
escape. El sensor secundario esta instalado en el TWC.

ELEMENTO DE
ZIRCONIA

TERMINALES
DEL SENSOR

TERMISTOR

Sensor ETC (Temperatura del Refrigerante del Motor)

El sensor ECT es un resistor dependiente de la temperatura
(termistor). La resistenc ia del termistor disminuye a medida
gue la temperatura del liquido refrigerante aumenta.

TERMINALES
CALENTADOR DEL SENSOR

Mediante el control con sensores de la relacién aire/combustible,
el deterioro del sensor primario se puede evaluar por su periodo
de respuesta. Cuando el periodo de respuesta excede un valor
determinado en condiciones de manejo estables, el sensor se
considera deteriorado y el PCM marca un DTC

TERMISTOR
o Sensor de Pistoneo
Sensor TP (Posicion del Acelerador) _ ) El sistema de control de pistoneo ajusta la distribucién de
El sensor TP es un potenciometro conectado al eje de la valvula encendido a la calificacion de octanos del combustible utilizado.

del ahogador. A medida que cambia la posicién del acelerador, el
sensor modifica el voltaje de la sefial hacia el PCM. El sensor TP
no se puede reemplazar por separado del cuerpo del ahogador.

PIEZO DE CERAMICA

PORTAESCOBILLAS

DIAFRAGMA
ESCOBILLA v
RESISTOR —
TERMINAL
TERMINAL
BUJE
INTERIOR
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Sistema de Aire de Admision

Refiérase al Diagrama del Sistema para ver el
funcionamiento del sistema.

Cuerpo de Ahogador

El cuerpo del ahogador es del tipo de barril sencillo de
aspiracion lateral. La parte inferior de la valvula del ahogador

es calentada por el refrigerante del motor, desde el cabezal de
cilindros. El tornillo de ajuste de marcha minima, que aumenta

o disminuye el paso del aire, estéa localizado en la parte superior
del cuerpo del ahoaador.

TORNILLO DE AJUSTE SENSOR DE LA

DE MARCHA MINIMA POSICION DEL
ACELERADOR (TP)

‘ljzjmgéﬁﬁ

Sistema de Control del Aire de Inyeccién de Combustible (FIA)
Cuando el motor esta en marcha, la valvula de control del Aire de
Inyeccion de Combustible manda aire a los inyectores de
combustible.

INYECTOR DE
COMBUSTIBLE

Hacia los
> INYECTORES
DE COMBUSTIBL

, VALVULA DE
<= Desde
B CONTROL FIA
DE AIRE
VALVULA
= : AIRE DE
ADMISION
(continGia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)
Sistema de Control de Marcha Minima

Cuando el motor esta frio, el compresor de A/C esté encendido,
la transmisién esta en algin engranaje, el pedal de freno esta
presionado, la carga de la P/S es alta o el alternador esta
cargando, el PCM controla la corriente hacia la valvula IAC para
mantener la velocidad de marcha minima correcta. Refiérase al
Diagrama del Sistema para ver el funcionamiento del mismo.

Valvula IAC (Control de Aire de Marcha Minima)

Para mantener la velocidad de marcha minima apropiada, la
vélvula IAC cambia la cantidad de aire que pasa por el cuerpo del
ahogador en respuesta a una sefial eléctrica desde el PCM.

Desde el H%CLi%SlLE DE
FILTRO DE ADMISION

AIRE {y

VALVULZA

Interruptor PSP (Presion de la Direccién Hidraulica)
El interruptor PSP envia una sefial al PCM cuando la
carga de la direccion hidraulica es alta.

Interruptor de Encendido (Arranque)
El interruptor de encendido envia una sefial al PCM cuando el
motor esté arrancando.

Interruptor de Frenos
El interruptor de frenos envia una sefial al PCM cuando se
presiona el pedal del freno.

11-18

Sistema de Alimentaciéon de Combustible

Control de laBomba de Combustible

Cuando se gira el interruptor de encendido a ON, el PCM aterriza
el relevador principal PGMFI, el cual alimenta energia a la
bomba de combustible por dos segundos, para presurizar el
sistema de combustible. Cuando el motor no estad en marcha y el
interruptor de encendido esta en ON, el PCM corta la tierra al
relevador principal PGM-Fl, el cual corta la corriente a la bomba
de combustible.

Control de Corte de Combustible

Durante la desaceleracion con la valvula del ahogador cerrada, se
corta la corriente a los inyectores para mejorar la economia de
consumo de combustible, a velocidades del motor mayores de
1,050 rpm (min ™). La accién de corte de combustible también ocurre
cuando la velocidad del motor excede las 6,500 rpm (min 1),
independientemente de la posicién de la valvula del ahogador, para
evitar que el motor se sobre revolucione.

Cuando el vehiculo se frena, el PCM corta el combustible a
velocidades del motor sobre las 5,000 rpm (min7).

Relevador Principal PGM-FI

El relevador PGMFI contiene dos relevadores separados. Uno
recibe energia cuando se enciende el interruptor de encendido, lo
gue suministra voltaje de la bateria al PCM, energia a los
inyectores de combustible y energia al relevador secundario. El
relevador secundario recibe energia para proveer energia a la
bomba de combustible por dos segundos, cuando el interruptor
de encendido esta en ON (ll) y cuando el motor esta en marcha.

No. 2




&5

Sistema de Recirculacion del Gas de Escape

Refiérase al Diagrama del Sistema para ver el funcionamiento
del mismo.

Vélvula EGR
La vélvula EGR estéa disefiada para bajar la temperatura maxima
de combustion y reducir emisiones de 6xidos de nitrégeno (NOXx),

mediante la recirculacién del gas de escape a través del multiple
de admision y dentro de la cAmara de combustion.

Sistema PCV (Ventilacion del Ciguefial
Positiva)
La valvula PCV evita que los gases de paso escapen a la

atmosfera, mediante la ventilacién de los mismos hacia el
interior del multiple de admision.

MULTIPLE DE
ADMISION

TUBO DE
VENTILACION

<—: VAPOR DE PASO
<—: AIRE FRESCO

Sistema de Control de Emisiones
Evaporadas

Refiérase al Diagrama del Sistema para ver el funcionamiento
del mismo.

Canister de Control de Emisiones Evaporadas

El canister EVAP guarda temporalmente vapor de combustible
del tanque de combustible, hasta que éste pueda ser purgado
nuevamente hacia el motor y ser quemado (refiérase al
Diagrama del Sistema para ver el funcionamiento del

mismo).

Valvula Solenoide de Control de Purga EVAP

Cuando la temperatura del motor es mas baja de 64°C
(147°F), el PCM apaga la valvula solenoide de control de
purga EVAP, lo cual corta el vacio al canister de control de
purga EVAP.

Sistema de Convertidor Catalitico

Convertidor Catalitico de Tres Vias (TWC)

El TWC convierte hidrocarburos (HC), mondxido de carbono
(CO) y 6xidos de nitrégeno (NOXx) en el gas de escape, a
dioxido de carbono (CO2), dinitrégeno (N2) y vapor de agua.

CUBIERTA

[

I FRENTE DEL
VEHICULO
CATALIZADOR
DE TRES VIAS

(contindia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)
Diagrama del Sistema de Aire de Admision

Este sistema suministra aire para las necesidades del motor. Un resonador en el tubo del aire de admision, disminuye el ruido de
aire mientras es conducido dentro del sistema.

CUERPO DEL
AHOGADOR

a/

MULTIPLE DE ADMISION

VALVULA IAC
TUBO DE AIRE
DE ADMISION

ACL

REFRIGERANTE
DEL MOTOR

CONDUCTO DE AIRE
DE ADMISION

RESONADOR

Desde el
RELEVADOR
PRINCIPAL
PGM-FI

| SENSORES

NS o PCM

VALVULA DE | et —— VARIOS
CONTROL FIA

z

1
m —
®

II}F

Diagrama del Sistema de Control de Marcha Minima
La velocidad de marcha minima del motor es controlada por la valvula IAC (Control del Aire de Marcha Minima).

- Cuando arranca el motor, la valvula IAC se abre por un cierto tiempo. La cantidad de aire se aumenta para elevar la velocidad de
marcha minima cerca de 150-300 rpm (min ).

- Cuando la temperatura del liquido refrigerante del motor es baja, la valvula IAC se abre para obtener la velocidad rapida de marcha
minima adecuada. Asi, la cantidad de aire de paso es controlada con relacién a la temperatura del refrigerante del motor.

MULTIPLE DE VALVULA IAC
ENTRADA ql
| =
REFRIGERANTE
DEL MOTOR
; m
i Desde el
| AMA/ RELEVADOR
[ | NEG < PRINCIPAL
| ‘ PGMFI
S
| SENSORES
l NEG/
o L —  PCM : VARIOS
_rL B
NEG
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Diagrama del Sistema EGR (Recirculacion del Gas de Escape)

El sistema EGR reduce las emisiones de 6xidos de nitrégeno (NOx), mediante la recirculaciéon del gas de escape a través de la valvula
EGR y el multiple de admision, hacia las camaras de combustién. La memoria del PCM incluye la apertura ideal de la valvula EGR para

modificar las condiciones de operacion.

El sensor de elevacion de la valvula EGR detecta la elevacion de la valvula EGR y la envia al PCM. Entonces, el PCM la compara con la
elevacion ideal almacenada en su memoria (basado en las sefiales enviadas por otros sensores). Si hay alguna diferencia entre las dos,

el PCM corta la corriente a la valvula EGR.

VALVULA
EGR

AMA/
AZU

SENSOR DE ELEVACION

DE LA VALVULA EGR
VER/

NEG

SENSORES
BLA/ PCM VARIOS

™~
~ % NEG

VALVULA EGR

_ﬁﬂllrfv

NEG

MULTIPLE
DE ADMISION

(continta)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)
Diagrama del Control EVAP (Emisiones Evaporadas)

El control EVAP minimiza la cantidad de vapor de combustible que escapa a la atmosfera. El vapor del tanque de combustible es
almacenado temporalmente en el canister de control EVAP, hasta que puede purgarse desde el canister hacia el motor y quemarse.

- El canister de control EVAP es purgado con la circulacion de aire fresco a través de él y dentro de un puerto del cuerpo del ahogador.
El vacio de purga es controlado por la valvula solenoide de control de purga EVAP, la cual se abre siempre que la tenrperatura del
liquido refrigerante del motor sea superior a 64°C (147°F) en el modelo KX y 75°C (167°F) en el modelo KY.

- Cuando la presion del vapor del tanque de combustible es mayor que el valor determinado de la valvula de dos pasos EVAP, la valvula

se abre y regula el flujo de vapor de combustible hacia el canister de control EVAP.
VALVULA

SOLENOIDE DE
CONTROL DE
PURGA EVAP

Desde el
ECU No. 6 (PCM)
DE CONTROL DE

VALVULA DE
DOS PASOS CRUCERO (15A)
EVAP NEG/AMA ——< (En la caja de

fusibles/relevadores
abajo del tablero
del conductor)

TAPON DE c;
ABASTECIMIENTO
DE COMBUSTIBLE

SENSORES

ROJ/
AMA Y PCM VARIOS

FILTRO DEL
CANISTER CANISTER DE
DE CONTROL CONTROL EVAP

EVAP
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Diagrama del Circuito PCM

(Hacia la Pag. 11-24)

C116
AMA/ROJ AMA/ROJ E :
VER/ROJ _J —
SENSOR MAP
VER/BLA CONECTOR
AMA/ROJ e DE EMPALME
— C147
m c121_
ROJ/BLA ROJ/BLA
VER/AMA
l SENSOR ECT
Hacia la UNIDAD DE CONTROL DE CLIMA
(modelos con control de clima) c131
ROJ/AMA
VER/AMA
SENSOR IAT
i 1
62 veez AMA/AZU AMA/AZU ¢ ‘7"
4
TPS I VER/AMA L‘ '§
f i &/ ROJINEG __c147 SENSOR TP
EGRL CONECTOR
o BLA/NEG DE EMPALME
g o
SENSOR DE
b ELEVACION DE
€127 LA VALVULA EGR
AMA/AZU
BLA/NEG -—->§
E-EGR VER/AMA
(e
B? AZUIROJ
&Y 3
AMA/ NEG
L VALVULA EGR
_0149
CONECTOR
8§G2
i @} ER I DE EMPALME
AMA/
AZU

(contintia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diaagrama del Circuito PCM (continuacion)

(Desde la Pag. 11-23)

C112
BLA o ———————————) A ey
VER/AMA W)
[V=re7yyygu— R —
NEG/BLA ]
C149 HO2S PRIMARIO
. (SENSOR 1)
;.____@5 VBSOL __ \eciama CONECTOR
NEG/AMA = | DE EMPALME
C105 |
‘—]—J I c120
¢ C405
Fz:@, Visou VER/AMA }
NEG/ NEG/
~ . e VALVULA
SOLENOIDE —
% c137
f Q} WAL AZUINEG
I N 7\ Y — 4—5_]
INTERRUPTOR
LG2 DE PRESION
r‘;_@-— CAFIAMA DEPF
EEj
et CAFIAMA
__cis0
B2 Ll NEG CONECTOR
] DE EMPALME
- PG2 NEG ||
¥
- __C149
G101
CONECTOR
DE EMPALME
i L
L) H
c129_
TOC1+ R
SENSOR TDC 1
TC1~ ROy
N
f g""’” A
% >< TDC2— NEG r 3 SENSORTDC 2
CKP+ C136_
B8 Az
cKP 3 SENSORCKP
co BLA
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c128_

ALTC
h_ﬁr C2 BLA/VER
; IALTF @
f C5 BLA/ROJ
ALT
Ivssotn Haci
A9 AZU/BLA pracis
‘—'5 EL ENSAMBLE
DE MEDIRORES
cizz  V/ALVULA SOLENOIDE DE
I e I CONTROL DE BLOQUEO
D1 AVA
NEG é
C161__
}:L’_ SHA
D7 AZU/AMA
NEG et g
| VALVULA SOLENOIDE A
e C119_ pE CONTROL DE CAMBIOS
D2 VER/BLA
NEG m{ ] % l
. VALVULA SOLENOIDE B
s €11 _ bE CONTROL DE CAMBIOS
D3 VER
v
NEG wf
L VALVULA SOLENOIDE C
DE CONTROL DE CAMBIOS
NEG
NEG
NEG
NEG
C164 C165 —
G151
c108
BLA VALVULA SOLENOIDE A
DE CONTROL DE PRESION
DEL EMBRAGUE DE LA A/T
c109
CAF/BLA g
VER VALVULA SOLENOIDE B
DE CONTROL DE PRESION
DEL EMBRAGUE DE LA A/T
c162
VER/ROJ

ROJ/AZU

3

VALVULA SOLENOIDE C
DE CONTROL DE PRESION
DEL EMBRAGUE DE LA A/T

(continda)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)

V_\—/
ci23
AMA/NEG
GDWJ‘I o g
INYECTOR No. 1
[
AMA/NEG
N INJ2 g
BS ROJ,
!—q =
INYECTOR No. 2
C125
AMA/NEG
@; INJ3 Azl Q
INYECTOR No. 3
€126
AMA/NEG
N INJ4 @
B4 \
—K o
INYECTOR No. 4
€132
AMA/NEG
INJS g
p K @ NEG/ROJ
INYECTOR No. 5
€133
AMA/INEG
INJ6 §
; H raB BLA/AZU
INYECTOR No. 6
l H €130
— AMA/NEG
'_TC L NEG/AZU
= NEG
c147__
VALVULA IAC
CONECTOR
DEEMPALME
‘ fm\ IGE! AMA/NEG
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AMA/AZU
~ SENSOR DE VELOCIDAD
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AMA/ROJ -
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DEL CONTRAEJE
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€361 __ €351 C307

RO: B

~ IMOIND
E)

—

BLA/AMA n) |
Luz mﬁlJCADORA

DEL INMOVILIZADOR
NEP Hacia
5 ZU :—’ TACOMETRO
ENSAMBLE DE MEDIDORES

€309 _ C401
| AZU rCONECTOR DEL
LTACOMETRO DE PRUEBA

’_1 LU
Gz} BLA/ROJ $ Hacia

UNIDAD DE CONTROL
MULTIPLEX
(DEL CONDUCTOR)

—%_ c302 |__czo1 ca02
. A~ PSPSW ] =
@ VER I_I \I/'_E F -—a_U—I

INTERRUPTOR PSP

\§

G201

EANC AZUIROJ 1 Desde
RELEVADOR DEL VENTILADOR
DEL RADIADOR

INTERRUPTOR DEL VENTILADOR
DEL RADIADOR

(contintia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)
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1

f 19 OPASW_ s zurama IE """" }
INTERRUPTOR DE PRESIONl
DEL EMBRAGUE DE 4ta  —
c184_C165 c10 =
f OPSSW _ szuisLA I_i 5
INTERRUPTOR l
i EHMOCD > DE PRESION DEL —
EMBRAGUE DE 3ra
Hacia
ot o | UNIDAD
¥ | INMOVILIZADORA
C304_ ﬂL
VER/NAR
__C149 e |
CONECTOR -
DE EMPALME
e €308 _
DIND
A‘@—— VER/NEG e
\ 4 -
(]
AZU/NEG s P
0611I— Cc323 —
3
{ | BLA R
E' W‘I L, ATPNP ROJINEG weenf fomeem ROJ/NEG amund N
§ N—-——-(a-, AZU/BLA F—
J b Ds
L£150 ROJ 0J .|
———— Rt
1 ROJ—I e
_t'»] VAU AZU ZU 2
ATPR | S CAF AT e— 1
[2 N_@E BLA L | ! L
€101 C4a08 C401 C309 ENSAMBLE DE MEDIODORES
C310
_D#] T AZUINEG
f I:s\ ATPOS v BLA—-[ CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES
C104__C406 | ABAJO DEL TABLERO
Tm~] A DEL CONDUCTOR
ATPD3 AZUINEG mat
f Dg}= L_ L
cl14_
_:W AZU/BLA ==
f N_@.\ A AZUINEG == P
- BLA R
_EW] ROJ/NEG =i N
P ' | CD"} ATP1 E Ds
ROJ D:
— AZU 2
-
' AZUmemd AF 1 —
CONECTOR L.
DE EMPALME INTERRUPTOR DEL RANGO
‘ DE LA TRANSMISION
F. oA ——] |CONECTOR
DE EMPALME
— L
Cc150 C150



C105__C405
VBU
52)'— BLARO) = CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES ABAJO
DEL TABLERO DEL
CONDUCTOR
VER/ AZU/ VER/
AMA BLA AMA
BLA/ NEG/
AMA AMA
AVA IJ c1 c101 c403__ A
1 NEG/AMA. el
- p—— O\_O
Cca08
VER/NEG el  fossmsucsnn
NEG/AMA  ad
AZUBLA  wef
BLA/AMA  w=st
c311 _
VER/AVA el ——
B
M oo
TXD/RXD C
)— AZU ClL NEG/AMA ] o0

~ SCS I_J_LI c310

A1 CAFe

7 1

|
N
~
L

STSW D
AZUINAR
BKSW |
BLA/NEG A
I'n §
[ Y
RELEVA-
DOR DE
CORTEDE
— ARRANQUH
1IG10 Y
INTERRUPTOR STo +
DE ENCENDIDO \ 4 g - . é
FUSIBLES
A: No. 7 BOBINA DE ENCENDIDO
B: No. 9 LUZ DE RESPALDO
LUZ DE INSTRUMENTOS (7.5 A)
C: No. 6 ECU (PCM)
CONTROL DE CRUCERO (15 A) (L L
D: No. 13 SENAL DE ARRANQUE (7.5 A) -
E: No. 1 BOMBA DE COMBUSTIBLE (15 A) (Hacia Pag. 11-30)

(continda)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagramadel Circuito PCM (continuacion)

11-30

M (Desde Pag. 11-29)
Ce06
AZUINAR —[
€608
ROJBLA
NEG/AMA mm—
e BLA/NEG
BLA/AMA
€204 _C601 Cce07
1] o [
| '_.I L
BLA c501
pesme N\EG/AMA { —
[ Y CAJA DE FUSIBLES/
7 ¥ RELEVADORES ABAJO DEL
TABLERO DEL CONDUCTOR
€313
AZU CL CONECTOR
BLA/VER DE ENLACE
e DE DATOS
C312
CONECTOR
CA;Z:"AA PARA REVISION
' | DE SERVICIO
[as ]
C605_
BLA/ BLA/INEG
ER BLA/AMA ! E\o—J
L c203 c324 _| L
| | INTERRUPTOR
ce02 c612 DE FRENOS
BLA/
VER
€502 _ C551
€552
e NEG/AMA NEG/AMA
c104 c105 NE“—:'I:
| NEG
C408 C405 b~ BLAVER BOMBA DE
COMBUSTIBLE
AMANEG —1 AMA/NEG sy Q552
NEG NEG l
CAF/AMA -—| CAFIAMA
c603
C404 Cs10 -
ROJ/BLA s}
FLR l— I AZUINAR  semmreret
A? VERIAMA ' VER/AMA
- NEG/AMA smtmamsnt
= €323 Cs11
RELEVADOR
PRINCIPAL PGM-FI



CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES

ABAJO DELCOFRE

FUSIBLES BATERIA
E: No. 13 RESPALDO DEL RELOJ (7.5 A)
F: ENCENDIDO PRINCIPAL (50 A)
G: ACGS (15 A)
H: LUZ DE FRENO (20 A)
I: RESPALDO ACC (40 A) =
J: BATERIA (120 A) G1

‘v
[‘g EI
A h
C202_
NEG/AMA -—J
NEG/AMA E
o O Qe
CAF/AMA ooty
Hacia < AZUIROJ =
INTERRUPTOR -
DE PRESION
DEL A/C u m
ACS
9— AZU/ROJ C304
CAFINEG
BLA/AMA
V] ' e AZU/ROJ t
0303r
NEG/AMA A
C609_
BLA/AMA
CAF/AMA .
CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES
ABAJO DEL TABLERO
DEL PASAJERO
[]
Y
€207 F
BLA [
C205 G
BLA/VER 1 o~
C601__C204 €206 _ H
BLA/AMA '—: BLA/AMA O~
= " Lo
c213 ELD J
C302_c201 NEG/AMA -
ELD
VER/ROJ VER/ROJ
NE G
]— c208_
ACC Hacia
17 RQU ROJ —P RELEVADOR
'_5 L DEL EMBRAGUE
e L DEL A/C
G201

(continda)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)

M

€140
NEG/AMA

~ IGPLS1
°“/ AMA/VER Hacia
NEG BUJIA

)

/J

c141_ BOBINA DE ENCENDIDO No. 1

)

. 1aPLS2 NEG/AMA
14} AZUROJ Hacia
NEC BUJIA

c142 BOBINA DE ENCENDIDO No. 2

~ IGPLS3 NEG/AMA
(‘3/ BLA/AZU Hacia
NEG BUJIA

N

-

BOBINA DE ENCENDIDO No. 3
Ci43

~ IGPLS4 NEG/AMA

1 CAF O O Hacia
7
NEGe=s o ,Lﬂl- BUJIA

I

BOBINA DE ENCENDIDO No. 4

C144_
NEG/AMA

~ IGPLSS
12 NEG/ROJ Hacia
NEG BUJIA

)Y

BOBINA DE ENCENDIDO No. 5

S M

C145
K 1GPLSS NEG/AMA
¢ CAF/BLA Hacia
NEG: BUJIA

BOBINA DE ENCENDIDO No. 6

c1a9__
CONECTOR
-1' . DE EMPALME
G102 G101
cu7__
CONECTOR
DE EMPALME
C405_C106
NEG/AMA L{ NEG/AMA o]
Cc145_C151 c152
,' @ i ROJ/AZU v L-'[ ROJIAZU } D % 1
i SENSOR DE =
PISTONEO
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AC
i C164__C165
TATF |— c1e3
62}—-— AZUIAMA PV Np— -w(j
e VER/AMA —L VER/AMA
SENSOR DE
TEMPERATURA
DEL ATF
C308

ECTOUT r
Ag}-_ AMA/VER e CIE
L TEMPERATURA DE|
REFRIGERANTE

ENSAMBLE DE MEDIDORES

*: con ABS/TCS

(contindia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)

c210 c131

ci21
C127

ARNES DE
CABLES DEL
MOTOR

C143

C144

C110

C122

c1m
c1e1
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C117
C116
C130

C112

c114
C113

C149

C214

C164
C165

ARNES DE CABLES
DEL COMPARTIMIENTO
IZQUIERDO DEL MOTOR

C105
C405

C106
Ca06

C106
G151
c163
c108

Cc109
C115 Cc107



Cc104 C106 c107 c108
o |
[tiz]s]
4|5|6|7
Dl o mamn, [T
l12{13]1a
1 | AMAROJ | 6 | AZU/AMA | 11*| ROJ 1 | VER/AMA | 6*| BLAIROJ [ [1*TAzuBLA ] 1* | AMA/AZU 1* | ROJ |
2* | ROJAMA | 7+ [ AzuBLA | 12*[ AZU 2*[ AmA 7+ | AMAINEG 2* | ROJ 2* | BLA |
3 | AZUIROJ | 8 | AZUINEG | 13°| CAF 3* [ AMAJAZU | 8 | NEG/AMA 3| BLA
4 [ VR o | BLA 14 | BLA/AZU 4 | ROJBLA | 9 | NEG/BLA
5+ | CAF/AMA | 10* | ROJINEG 5 | NEG 10| NEG/AMA
c109 c110 cim c112 c113 c14
—
T: BERER
[T [Ta] [ T3 man| Lo T
3|4
[efs 0]
| 1* CAF/BLA | | 1* | NEG | [ 1+ | NEG 1| BLA 1*| AMA/ROJ 1 | AzuBAL | 6* | ROJ
| 2* VER | | 2¢] VERBLA | [ 2] VER 2* | VER/AMA 2+ | AZU 2 | AZUIAMA | 7* [ AMA
3* [ NEG/BLA 3*[ VER 3* | NEG 8* | ROJ/NEG
4*[ NEG/AMA 4 | CAF o | BLA
5 | AZU 10°| AZUINEG
C115 C116 c117 Ci21 c122 c127
B nBn) [T] E
4 6
[T AZUIAVA | T* | AMA/ROJ T* | VERIAMA [T VERAVA ] [TINEG ] T [BLAINEC | 4 AZUROJ
2* | VER/ROJ 2* | ROJ/NEG [ 2] RosBLA | [2] AmMA | 2* [ VERIAMA | 5 oo
3* [ VER/BLA 3* [ AMA/AZU 3* [ AMA/IAZU | 6 NEG
c130 C131 C143 Cl44 C145 Cc147
-
EEB n 1|2|(3j4]|s|e|7|8]sfiofti]i2
u 13|14 |t5016 |17 |18 )18120(21[22| 23|24
1* | NEG [ 1* [ VER/IAMA | 1*| CAF 1* | NEG/ROJ 1* | CAF/BLA 1* | NEG/AMA | 9* | AMA/AZU | 17*| AMAINEG
2* | AMAINEG | 2 ROJAMA | 2*| NEG 2* | NEG 2| NEG 2* | NEG/AMA | 10*| AMA/AZU | 18*[ AMAINEG
3* | NEG/AZU 3* | NEG/AMA 3* | NEGIAMA 3 | NEG/AMA 3* | NEG/AMA | 11" | AMAJAZU | 19°| AMAINEG
4* | NEG/AMA | 12*[ AMA/AZU | 20*[ AMA/NEG
5* | NEG/AMA | 13*| ROJBLA | 21*| AMAINEG
6 | NEG/AMA | 14* | ROJBLA | 22°| AMAINEG
7* | NEG/AMA | 15*| ROJ/BLA | 23*[ AMAINEG
8* [ AMA/AZU | 16* | AMAINEG | 24*| AMA/NEG
C149 c161 c163 C210 C214
1]2|afalsie]7{8]9[10]11]12 @ @
13|14}15[16 17118119120 |21 |22 |23 |24 n @
1 NEG 9* | NEG/AMA | 17*] AMA/ROJ 1* | NEG | | 1*] VERIAMA'] [ 1* NEG/AMA ] | |
2 NEG 10*[ NEG/AMA | 18 AMA/ROJ 2* | AZU/AMA | | 2*] Azu/AMA] [ 2 ROJAMA ] [ 22T Azu |
3 _NEG 11" NEG/AMA | 19*| VER/AMA
4 NEG 12| NEG/AMA | 20+ VER/AMA
5 NEG 13| AZUBLA | 21*| VER/AMA
6 NEG 14*| AZUBLA | 22*| VER/AMA
7*_NEG 15*| AZU/BLA | 23*| VER/AMA
8 NEG/AMA [ 16*] AMA/ROJ | 24*| VER/IAMA

NOTA: - * Relacionado con el Sistema de Combustible y Emisiones. .
Conectores con terminales macho (marco doble): Vista desde el lado de la terminal.

Conectores con terminales hembra (marco sencillo): Vista desde el lado de cables.

(continGia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacion)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)

SUB-ARNES

C123 Cc141 C142 c124 c125 c146 DEL SENSOR
c140 €151 DE PISTONEO

C152

ARNES DE
CABLES DEL
MOTOR

C120

C137

c213

ARNES DE CABLES
DEL COMPARTIMIENTO

DERECHO DEL MOTOR C209

C133
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c120 c123 ci24 cizs Cc126 ci2s c129
— | |
nojnn o I
314 3|4
[ [1*T VER/AMA ] [ 1T AmMANEG | [ 2* T AMANEG | [ 1*T AMANEG | [ 1T AmANEG | 1 | NEG/AMA 1* [ VER
[ 2x] caF | | 2*]TROJ | | 2*] Azu | [ 2T AmA | 2* | BLAVER 2* | ROJ
3| BLA/AZU 3F [ AMA
4* | BLA/IROJ 4* | NEG
C132 €133 C136 c137 C140 ci41 c142
[ 1* | AMAINEG | [ 1* | AMAINEG | | 1+ Azu | | 1*] AZUINEG | 1* | AMAIVER 1* | AZU/ROJ 1 | BLA/AZU
[ 2] NEG/ROJ | [ 2« ] BLa/AzZU | | 2* [ BLA | | 2¢] caF/AmMA | 2* | NEG 2* | NEG 2* | NEG
3* [ NEG/AMA 3" | NEG/AMA 3* | NEG/AMA
C146 C152 C205 C206 C207
—/,
o o AR T ]
78] 11 13 17 Is[s]7
[[1* T rRoJAZU ] [1* T royAZU | 1 Ol 1 | BLA 1 | AMAINEG
P — 11 [VER CL/AZU| 2 | AMAVER 2* [ BLA
3 ROJAMA |12 -- 3 | BLAROJ 3 | BLAVER
4 ROJVER | 13| AZU/ROJ 4 | BLAVER
[— 14 5* | BLAJAMA
6 BLANVER [ 15 6 | BLA/AZU
7 AZU/BLA+ | 16 7+ | AMA
8 AZUIROJ | 17| BLAVER
9  AZUROJ |18 [ --------
+: Modelo KX
c208 C208 c213 C215 C402
1
L HE ] 1
718 9 11 14| 15|16 3|4
1 | NEG/AMA | 9 | AZU/ROJ [ ] VERBLA ] 1* | NEG/AMA 1* | VER/NEG 1* [ VER |
P — T — [ 2| NEG/AMA | 2* | NEG 2* | BLAIROJ 2* | NEG |
3 | AZUINEG | 11*[ ROJ 3* | VER/ROJ 3* | NEG/BLA
4 | AZUAMA |12 4* | NEG/AMA
51- - 13 [ -
6 |- 14 | NEG
7 | ROJ 15 | NEG/AMA
8 | Azu/ROJ |16 | VER
NOTA: . * Relacionado con el Sistema de Combustible y Emisiones.

Conectores con terminales macho (marco doble): Vista desde el lado de la terminal.
Conectores con terminales hembra (marco sencillo): Vista desde el lado de cables.

(continta)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)

C404 C307
C610

- |
C324
C612

M(
C606
Sy '
C607 <\\
C608 I
€310
C311
ARNES DE
C403 CABLES
C309 IZQUIERDO

C401 C501

11-38

c308 ARNES DE CABLES A

DEL TABLERO

ARNES DE CABLES B
DEL TABLERO

ARNES DE CABLES
DEL MOTOR

C312

\ ARNES DE CABLES
DEL COMPARTIMIENTO
IZQUIERDO DEL MOTOR

C603
C605



C307 Cc308 c310

— |
1f213]4]s 6{7)8|9 |0 1]2]3 4|s]e|7 1 HE=E 7
1) ) 16 DX17] Nrs]a0]21 |2 8 | a]10fn[XJizf1a[14]15]16 10]11|[12]13]14] 15[ 16] /] 18
1+ | AZU 9 | NEG/AMA | 17 | BLA 1 | BLAIROJ 9 | AzU 1 | NARBLA | 7*| BLAINEG 13 |VER CL/ROJm
2* | AZU/BLA 10 | ROJ 18 | --------- 2* | AMAVER | 10 | AZU/BLA 2 | e 8 | -~ 14 | CAF
3 ROJ/AZU+| 11*] AMA 19*] ROS 3 ROJ/AZU | 11 | AMA/AZU 3 | VER/AZU I e —— 15 | ROJ
4 | ROJ/BLA 12 20*| BLA/AMA 4* | BLA 12*| VER/NEG 4 ROJ/AZU+ | 10*| AZU/NEG 16 | ROJINEG
5 BLA/ROJ 13 21 | BLA/IAMA 5* | CAF 13*| AMA 5 | VER/AMA |11 | BLA 17 | ----------
6* | VER/INAR | 14 | AMA/BLA | 22 | ROJINEG 6* | ROS 14 | VER/ROJ [ I —— 12 | ROJAZU  18*] AZUINAR
7 | AMA/ROJ | 15 | ---------- 7* | AZU 15* | AZU/NEG +:Modelo KX
8 BLA/AZU | 16 | NEG + :Modelo KX 8 | VER/AMA | 16* | ROJ/NEG ®: Modelo KY
c311 C312 C313 c401
tla]af] 4] p— s[7]s — 1|2 4ls — 6
s [10f1iffr2]1a[14]15]16] 18 @] [1]2]3] 11 [12]13]14[15]16[17[18[ 19
1 | VERBLA | 7 | AMA/ROJ | 13 | ROJNEG | [ 1* | CAF | 1* | CAF/AMA 1 Baazy | 7 | e 13 | AzuBLA | 19 | AZU/AMA
2 | GRINEG 8 | VER/NEG | 14 | VER/NAR | 2% | CAF/AMA | 2* | BLAIVER 2 | VER 8 14*| ROJ/AMA | 20 --
3 | GRIINEG 9 | AZUCL 15 | VER/AMA 3| AZUCL 3 | ---eeeee- 9 15 | AMA/ROJ | 21
4* | AMA 10 | AZUVER 16 | VER/ROJ 4* | AZU 10 | --- - 16*| CAF 22
5 | --—------ 11 | AZUVER 17 | ---------- 5 | AZU/ROJ | 11*| ROJ/NEG | 17*| AZU 23
6 | ROJ 12*] NEG/AMA | 18 | VER/ROJm 6 | AMA/BLA | 12¢] AMA 18*] ROJ 24
=:Modelo KY
C403 C501 C603 C605
8t89 112 r—i3]4 112 T 1] 2
20 sis[7)e8 10 4|5]6]|7 3la
1 BLA/NEG 1 | ROJNEG 6 | VER/INEG 1* | VER/IAMA 1 | VERCL
2 AMANER 2 | AZU 7 | ROJ/AZU 2* | AZUINAR 2* | BLAIAMA
3 AZUINEG 3 | VER/NAR 8 | VER/AZU 3* | NEG 3* | BLAINEG
4 | - 11 | --- -- 18 | ROJ/INEG 4* | NEG/AMA | 9 | VER/AMA 4* | NEG/AMA 4 | GRI
5% | BLA/AMA | 12* | AZU/BLA 19 | -----e-mm- 5 | AZU/AMA | 10 | VER/AMA 5% | ROJ/BLA
6* | AZU/AMA | 13*| NEG/AMA | 20 | VER/ROJ 6* | AMA/INEG
7 | VER/AZU | 14* | VER/NEG 7* | BLAVER
€606 €607 C608 Cc610
P | —l
i 4|5|l:1 sj7is 10 IE 1 sllel—f5]sif7ls}o J2]s]elslmlel7Tels 0]
1213 15 118 | 17 I 18 21 BZE 11 13l /T1s[1s]17][1a] 1920 12f13]1a]| 15 I 16 fﬂ I 18 [[1af20[21]22
1 | VER/AZU | 12 | NAR/BLA 1 1* | ROJ/BLA 11 | AMA/NEG 1 ROJ/BLA 12*] NEG
P — 13 | VER/BLA 2 Pl I— [T — 2* [ BLA 13 | CAFINEG
3 | 7)) E— 3* | BLA 3 | ROJNEG | 13 | NEG/AMA 3 | VER 14 | AMAVER
4 | ROJ 15 | NEG P 4 [VERCL/ROJ 14 | --coooeme 4 | AMA/ROJ | 15 | BLA
5 | NEG/AMA [ 16 | BLAIROJ 5 | NEG/AMA 5 | BLAAROJ | 15 | AMAINEG 5 | VERINEG | 16 | AzU
6 | AZU/BLA+ | 17 | VER/AMA I 6 | NEG 16 | AZU/INAR 6 | VER 17 | AZU/AMA
7 | ROJAMA+] 18 | VER 7 | AMAVER 7*| NEG/AMA | 17 | AZU/BLA 7 | VER/IAMA | 18 | BLA/AZU
8 | ROJ/NEG | 19 8 | BLA/INEG | 18 | AZUVER 8 | AZU/AMA | 19* | CAF/AMA
9 | ------eee- 20 | ---- - 9 | AZU/BLA 19* | BLA/AMA 9* | AMA/NEG | 20 | VER/ROJ
10*| AZUINAR | 21 | VER/ROJ O e — 20" | BLAINEG 10 | ROJAMA | 21 | BLA/ROJ
11 | ------ee- 22 | ---------- + :Modelo KX 11 | BLA/AZU | 22 | BLA/NEG
C611 C612
112{3|4|{5 — slf718|9f0 11213 4]qm_lﬁ|7 8|9 |10f1
1 )12{13}14(]15 16]17[15]19 20|f21{22|23)2¢ 12|13 |14 |{ 15 IIG I17 I 18 1|19 2t |22
1 | AZU/BLA 7 | AZU 13 | AZUNVER 19 |NEG/BLA 1 | VER 7 ROJ/BLA+ | 13 | VER/AMA | 19 | AZU/BLAm
2 | VERCL 8 | VER 14 [VERCL/ROJ | 20 | AMA 2 | VER/BLA | 8 | VER/AMA | 14 | BLA/IROJO| 20 | ----------
3 | AMA/BLA | 9 | VER/ROJ 15 |VER CL/NEG | 21* | VER/AMA 3 | CAFBLAO| 9 ROS 15 | BLA/INEG 21*| BLAVER
4 | GRI 10 | BLA/AZU 16 | AZU/BLA 22 | AMA/ROJ 4 | ROJNVER+| 10 | AZU/BLA 16 | NEG/AMA | 22 | BLA/AZU
5 | VERCL 11 | AMA/NEG 17 |VER CL/ROJ | 23* | BLA 5 | AZU/INEG+| 11 | NAR/BLA | 17 | VER/ROJ+| 23 O: Con control de clima
6 | ROJ 12 | AZUINAR 18 | VER CL 24 | AMAIVER 6 | VER/BLA |12 | AZU/AMA | 18 | NEGVER [ 24 | 1 viodeloKX
=m: Modelo KY
NOTA: - * Relacionado con el Sistema de Combustible y Emisiones.

Conectores con terminales macho (marco doble): Vista desde el lado de la terminal.
Conectores con terminales hembra (marco sencillo): Vista desde el lado de cables.

(continGia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)

C351
C361
ARNES DE
CABLES A
ARNES DE DEL TABLERO
CABLES B
DEL TABLERO
C150

C203
€602

C204
Cc601

C202

C603

ARNES DE
CABLES DEL
MOTOR

PCM-A
(32P)

PCM-B
(25P)

PCM-C PCM-D
(31P) (16P)
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C304

C303

C201
C302

ARNES DE CABLES
pcM-E DERECHO

(20P)



C150 C202 C302
1{2fj3{4fs)e6|7]|8]|e|10 1 2 3 4 5 {8 1 2 3 4
111213} 14115 16|17 ]| 18| 19 789 |[10]11]12]1a]1s 16[17] 18 5 78 s ]10]n]rzsa]1]1s][16
1+ | ROJ 8* | CAF/AMA | 15%| AZU 1 | VER 7 | AMA/VER | 13 | AZU/ROJ 1 | AZU/ROJ 7* | VER/INEG | 13 | CAF/BLA
2* [ ROJ 9* | CAF/AMA | 16*| AZU 2 | ROJAMA | 8 | NEG/AMA | 14 |VER CL/AZU 2 | CAFBLAO ]| 8* | BLAIROJ | 14 | CAFINEG
3* | ROJ 10*| CAF/AMA | 17*[ AMA 3* | NEG/AMA| 9 | BLA/VER 15 | --------- 3 | BLA/IROJ 9* | NEG/BLA | 15 | CAF
4* | BLA 11*| CAF 18*| AMA 4 | BLA/AZU 10*| NEG/AMA'| 16 | VER/NEG 4* | VER/BLA | 10*] VER 16 | AZU/BLAm
5* | BLA 12*| CAF 19*| AMA 5% | AMA 11 | VER 17 | ROJ/NEG 5 | VER/AMA | 11*| ROJ
6* | BLA 13*| CAF 20 | ---------- 6* | AZU/ROJ | 12 | VER/AMA | 18*| CAF/AMA 6 | ---------- 12* | VER/ROJ
7" | CAFIAMA | 14*] AZU [ Con control de clima
m: Modelo KY
C303 C304 €351 €601 C602
—l
2{3fla} —|slsf7]8 1] 2 3 r] 5 |86 1u2”3 11:Ir2-
9 J10f11||12f13 15[ 16|17 |18 7 9 {10 13 14[15 15]17 4|5[/|7 2 ‘]5 i
[ 10 ROJVER 1 [ AzU 10 [ BLA/AMA 1 | ROJ 1 | BLAIAZU 1 [ AMA/ROJ
2 | ROJ/IVER 11 CAF/NEG 2 | ROJ 11 2 | AZU 2 | NEG/AMA 2 | CAF/INEG
3 | CAF/NEG | 12* NEG/AMA 3 | VER 12 3 | ROS 3*| BLA 3 | AMA/VER
4 | VER/NEG+| 13 ROJ/AMA 4 p o--m-mee- 13 | BLA/ROJ 4 | AMAINEG 4* | BLAIVER
5 | ROJAMA |14 ---------- 5 | BLA 14* | CAF/AMA 5* | BLA/AMA 5 | ROJ/BLA
6 | CAF/BLA | 15 BLA/VER 6 | AMANVERE| 15 | BLA/AMA 6 | ---------- 6 | BLA/IROJ
7 | AMAIVERO| 16 VER/BLA 7 | AMA 16 | BLA/AMA 7 | NAR/BLA
8 | NEG/BLA [ 17 VER 8 [ ---------- 17 | AZU/ROJ
9 | VER 18 ROJ/AMA 9 | ROJNEG | 18 | ----------
O : Con control de clima m : Modelo KY
+ :Modelo KX
C609 PCM A (32P) PCM B (25P)
1]2 5|8 8{9]| 10 1 2 3{4|s 6|78
{2l —{4lis]8]7
1415 17[18]|19}20]|21 24 9 10 [11§12]13f14]1s 17118
8 ]9 jlro[11]12]13]|14]15{ 16
2|27 28 30{31 32 19 20 2122 232425
1 | ROJBLA 9 | ROJVER I* | BLA/ROJ 9 | AZU/BLA 17*] ROJ AT R — 1* | AMA/NEG | 10*| NEG 19*| AZU/AMA
2 | ROJNEG | 10 | VER/BLA 2| VER/BLA | 10*] CAF 18*] VER/NAR | 26*| VER 2* | NEG 11*| CAF 20* | CAF/AMA
3* | CAF/AMA | 11 | AZU/NEG 3 | ----e-eee- 1| ---eemeee- 19*| AZU 27*| AZU/ROJ 3* | NEG/ROJ | 12*| VER/AMA | 21*| BLA/ROJ
4 |VER CL/ROJ| 12*| BLA/AMA 4 | ------ee-- 12 20*| AZU/ROJ | 28*| BLA/ROJ 4* t AMA 13*| VER/ROJ | 22*| CAF/AMA
5 | VER 13 | ROS 5 | AZUNVER | 13 21*] AZU CL 29 | ---------- 5* | ROJ 14* | AZU/BLA 23*| NEG/ROJ
6 ER CL/ROJ| 14 | BLA/ROJ 6 | ROJAMA | 14*| VER/NEG | 2 | ---------- 30*| VER/ROJ 6* | BLA/AZU | 15* | AZU 24*| ROJ/IAZU
7 | AZU/ROJ | 15 | CAF/AMA 7 | -=-mmme- 15¢ | VER/AMA | 2B | ---------- 31*| AMAVER 7* | AZU/ROJ | 16 | ---------- 25*| CAF/BLA
8 | NAR+ 16 | BLA/ROJ 8 | NEG/BLA [ 16 | ---------- 24* AZUINAR | 32*| BLA/INEG 8* | BLA 17*| ROJ
+ : Modelo KX 9* | AMA/NEG | 18* | VER
PCM C (31P) PCM D (16P) PCM E (20P)
o |
11234 51617 81910 1 213 5 1]2
12|13 14 18|17 [18]19[20 21|22 sl7|8]|s|ofnn] 12 12
23|24 |25 26 (2728 23|30 13j14 15 16
hd
1* | NEG/BLA | 12*| NEG/ROJ | 22* | ROJ/AZU 1* | AMA 9* | AMA 1* | ROS 11 | -----ee--
2* | BLAVER 13*| CAF 23* | CAF/BLA 2* | VER/BLA | 10*| AZU 2* | ROJ 12*] AZU
3* | BLA/AZU 14*| AZU/ROJ | 24* | AZU/AMA 3* | VER 11*| ROJ 3
4* | AMAIVER 15 | ---------- 25* | ROJ/AMA 4 | - 12*| BLA 4
5* | BLA/IROJ 16* | BLA 26* | ROJ/BLA 5* | NEG/AMA | 13* | AZU/NEG 5
6* | BLA/NEG | 17*| VER/ROJ | 27* | ROJ/NEG 6* | BLA 14*| AZU 6
7* | VER/BLA | 18*| VER/AMA | 28* | AMA/AZU 7 | AZU/AMA | 15* | CAF 7
8* | AZU 19* | AMA/ROJ | 29* | AMA 8* | ROJ 16* | VER 8
9* | BLA 20| VER 30* | NEG 9 19*
10*| AZU/NEG | 21*| ROJ 31 | -------- 10 20*
11 | ---eeeee-
NOTA: -* Relacionado con el Sistema de Combustible y Emisiones.

Conectores con terminales macho (marco doble): Vista desde el lado de la terminal.
Conectores con terminales hembra (marco sencillo): Vista desde el lado de cables.

(contintia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)

C502
C552 C551

ARNES DE CABLES
IZQUIERDO

SUB-ARNES DE
LA UNIDAD DE
COMBUSTIBLE

€502 €852

12 2]
3[4 \t[5/

1* | NEG/AMA 1 | NEG
2 | AMA/AZU 2 | AMA/AZU

3*| NEG Cl —
4 | NEG 4*| NEG
55| NEG/AMA
NOTA: - *: Relacionado con el Sistema de Combustible y Emisiones.

- Conectores con terminales macho (marco doble): Vista desde el lado de la terminal.
Conectores con terminales hembra (marco sencillo): Vista desde el lado de cables.
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Sistema PGM-FI .J“

Indice de Localizacion de Componentes

DETECTOR DE CARGA
ELECTRICA (ELD) )

Solucion de problemas, Pag. 11-60
en el Manual de Taller Odyssey 2000

SENSOR DE PRESION ABSOLUTA
DEL MULTIPLE (MAP)
Solucién de problemas, Pag. 11-46

SENSOR DE LA POSICION
DEL ACELERADOR (TP)

Solucion de problemas,
Pag. 11-50

SENSOR DE TEMPERATURA
DEL AIRE DE ADMISION

Solucién de problemas,
P&g. 11-52

SENSOR DE TEMPERATURA
DEL LIQUIDO REFRIGERANTE
DEL MOTOR

Solucién de problemas,

Pag. 11-48

SENSOR DE PISTONEO (KS)
Solucién de problemas, Pag. 11-62

SENSOR DE LA POSICION en el Manual de Taller
DEL CIGUENAL (CKP) Odyssey 2000

Solucién de problemas, Pag. 11-50
en el Manual de Taller Odyssey 2000

SENSOR 1 DE PUNTO MUERTO
SUPERIOR (TDC1)/ SENSOR 2 DE
PUNTO MUERTO SUPERIOR (TDC2)
Solucién de problemas, Pag. 11-55

en el Manual de Taller Odyssey 2000

SENSOR DE OXIGENO CALIENTE
PRIMARIO (HO2S PRIMARIO)
(SENSOR 1)

Solucién de problemas, Pag. 11-45
Reemplazo, Pag. 11-73

en el Manual de Taller Odyssey 2000

SENSOR DE OXIGENO CALIENTE \
SECUNDARIO (HO2S SECUNDARIO)
(SENSOR 2) |
Solucién de problemas, Pag. 11-54 |
Reemplazo, Pag. 11-73 |
en el Manual de Taller Odyssey 2000

(continGia)
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Sistema PGM-FI

Indice de Localizaciéon de Componentes

INYECTORES DE COMBUSTIBLE
Prueba, Pag. 11-70 en el Manual de Taller Odyssey 2000

Reemplazo, Pag. 11-59

11-44

CONECTOR DE ENLACE DE DATOS (DLC) (3P)
Informacion General de Solucion de Problemas,
Pag. 11-3 en el Manual de Taller Odyssey 2000

CONECTOR DE REVISION DE SERVICIO (2P)
Informacion General de Solucién de Problemas,
Péag. 11-3 en el Manual de Taller Odyssey 2000

MUDULO DE CONIRUL DEL IREN MO IRIZ (FCM)
Informacién General de Solucién de Problemas,
Péag. 11-3 en el Manual de Taller Odyssey 2000
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Solucién de Problemas de DTC

DTC 1: Problema en el Circuito del Sensor 1
de HO2S Primario

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM.

2. Encienda el motor. Mantenga el motor a 3,000 rpm (min 1)
sin carga (en Park o Neutral), hasta que se encienda el
ventilador del radiador, luego déjelo en marcha minima
por lo menos un minuto antes de hacer la prueba de

manejo.

3. La prueba de manejo debe hacerse en estas condiciones:
- en posicion 2da
- acelere usando el ahogador totalmente abierto por lo
menos cinco segundos, luego desacelere por lo menos
cinco segundos, con el ahogador completamente cerrado.

¢ Estala MIL encendida e indica el DTC 1?

Sl- Vaya al paso 4.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este momento.

Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos entre el
HO2S Primario (Sensor 1) y el PCM. B

4. Inspeccione la presion de combustible (ver Pag. 11-72).

¢Es normal?

SI- Vaya al paso 5.
NO- Revise el sistema de abastecimiento de combustible. B

5. Déjelo en marcha minima por lo menos 1 minuto, antes de
hacer la prueba de manejo.

6. Abra totalmente el ahogador y luego suéltelo rapidamente.

7. Mida el voltaje entre las terminales B20 y C16 del conector
del PCM.

CONECTORES DEL PCM
B (25P)

1 2 3i4|5 678
9 [ 10 {112,134 16[17]18
18 | 20 21[22| |23|24|25

LG1
(CAFIAMA)

C (31P)

V) [1]213]4| [5]e]7] [8]9]0
12]13[14] 7116[17]18[19] 20| 21]22
232425 |2b|27]28] 2930

PHO2S (BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Esté el voltaje por encima de 0.6 V con el ahogador
totalmente abierto a 4,500 rpm (minT) y debajo de 0.4 V
cuando se suelta rapidamente el ahogador desde 4,500

rpm (min1)?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funcionay
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion desaparece,
reemplace el PCM original. B

NO- Vaya al paso 8.
8. Gire el interruptor de encendido a OFF.

9. Desconecte el conector 4P del HO2S Primario
(Sensor 1).

10. En el lado del arnés del HO2S Primario (Sensor 1),
conecte la terminal positiva de la bateria a la terminal No. 4
y la terminal negativa de la bateria a la terminal No. 3.

11. Encienda el motor.
12. Después de dos minutos, mida el voltaje entre las

terminales No. 1 y No. 2 del conector de HO2S Primario
(Sensor 1).

CONECTOR 4P HO2S PRIMARIO

PHO2S ‘]

3|4
PO2SHTC L ——= J I61

Lado de cables de las terminales hembra

2 H SG2

¢ Esta el voltaje por encima de 0.6 V con el ahogador
totalmente abierto a 4,500 rpm (min?) y debajo de 0.4 V
cuando se suelta rapidamente el ahogador desde 4,500
rom (min1)?

Sl- Repare la abertura o el corto en el cable del PCM
(C16) y el HO2S Primario (Sensor 1). =

NO- Reemplace el HO2S Primario (Sensor 1), refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver P4g. 11-73). 1
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Sistema PGM-FI

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 3: Problema Eléctrico en el Circuito
del Sensor MAP

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM.
2. Encienda el motor y déjelo llagar a marcha minima.

¢ Estala MIL encendida e indica el DTC 3?
Sl- Vaya la paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos
entre el sensor MAP y el PCM. &

3. Gire el interruptor de encendido a OFF.
4. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

5. Mida el voltaje entre las terminales C7 y C19 del
conector del PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

SG1 (VER/BLA)
T

112134 5167 818910
12{13]14|7116|17]18[19]20] 21|22
23|24{25} |26]27|28

vcel
(AMA/ROJ)

Lado de cables de las terminales hembre

¢Hay 5 V aproximadamente?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona
y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver P4g. 11-5). Si el sintoma /
indicacion desaparece, reemplace el PCM original. B

NO- Vaya al paso 6.

6. Mida el voltaje entre las terminales C7 y C17 del conector
del PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM
SGL (VERBLA) [T
T

1121314 567 8{9]10
12[13]14|116]17]18(19(20{ 21|22 6)
23|24/25] |26{27|28] 29|30 r

MAP (VER/ROJ)

Lado de cables de las terminales hembrz
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¢Hay 3V aproximadamente?

SI- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona

y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 11-5). Si el sintoma /

indicacion desaparece, reemplace el PCM original. ®
NO- Vaya al 7.

7. Mida el voltaje entre las terminales C7 y C17 del conector
del PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

(VER/BLA) l_—_
I

11213(4 5167 8]9]10
12[13[14 7]16]|17]18{19]20{ 21|22 @
23124|25| [26]2)7|128| [28}30

MAP (VER/ROJ)

Lado de cables de las terminales hembra
¢Hay 5V aproximadamente?
Sl- Vaya al paso 8.
NO- Vaya al paso 13.
8. Gire el interruptor de encendido a OFF.
9. Desconecte el conector 3P del sensor MAP.
10. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

11. Mida el voltaje entre las terminales No. 1y No. 3
del conector del sensor MAP.

CONECTOR 3P DEL SENSOR MAP

SG1
(VER/BLA)

Lado de cables de las terminales hembrz

¢Hay 5V aproximadamente?
Sl- Vaya al paso 12.

NO -Repare la abertura en el cable entre el PCM (C7) y el
sensor MAP. B



&

12. Mida el voltaje entre las terminales No. 2 y No. 3
del conector 3P del sensor MAP.

CONECTOR 3P DEL SENSOR MAP

11213

MAP (VER/ROJ) SG1 (VER/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5 V aproximadamente?
SI- Reemplace el sensor MAP. B

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C17)
y el sensor MAP. B

13. Gire el interruptor de encendido a OFF.
14. Desconecte el conector 3P del sensor MAP.
15. Gire el interruptor de encendido a ON (l).

16. Mida el voltaje entre las terminales C7 y C17 del
conector del PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

SG1 (VER/BLA) |
T

112134 5[6]7

1213(14 7 [16]17{18[19]20| 21|22 @

23|24/25| [26|27{28| ]29|30
MAP (VER/ROJ)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente?
Sl- Reemplace el sensor MAP. B

NO- Vaya al paso 17.

17. Mida el voltaje entre la terminal No. 1 del conector 3P
del sensor MAP y la tierra fisica.

CONECTOR 3P DEL SENSOR MAP

VCC1

(AMA/ROJ) 1 2 3

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente?
Sl- Vaya al paso 18.

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C19)
y el sensor MAP. B

18. Gire el interruptor de encendido a OFF.
19. Desconecte el conector C (31P) del PCM.

20. Revise la continuidad entre la terminal C17 del conector del
PCMy la tierra fisica.

PCM CONNECTOR C (31P)

112]3[4 5(6]7 819110
12113114} ~7116]17{18119]20] 21|22
23|24|125| [26|37128] 29|30

MAP (VER/ROJ)

®)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto en el cable entre el PCM (C17) y el
sensor MAP. B

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y vuelva

a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000

(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion desaparece, reemplace
el PCM original. m
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Sistema PGM-FI

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC 6: Problema en el Circuito del Sensor ECT

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM.

2. Gire el interruptor de encendido a ON ().

¢ Esta la MIL encendida e indica el DTC 6?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este momento.

Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos entre el
sensor ECT, la unidad de control del climay el PCM. &

3. Encienda el motor. Mantenga el motor a 3,000 rpm (min 1)
sin carga (en Park o Neutral), hasta que se encienda el
ventilador del radiador, luego déjelo llegar a marcha minima.

4. Gire el interruptor de encendido a OFF.

5. Desconecte el conector 2P del sensor ECT.

6. Mida la resistencia entre las 2 terminales del sensor ECT.

CONECTOR 2P DEL SENSOR ECT

|

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 200- 400 W?
Sl- Vaya al paso 7.
NO- Reemplace el sensor ECT. &

7. Gire el interruptor de encendido a ON (I1).
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8. En el ladodel arnés de cables del motor, mida el voltaje
entre la terminal No.2 del conector 2P del sensor ECT y la
tierra fisica.

CONECTOR 2P DEL SENSOR ECT

ECT
(ROJ/BLA)

Lado de cables de las terminales hembrz

Sl- Vaya al paso 9.
NO- Vaya al paso 10.

9. Mida el voltaje entre la terminal No. 1 y la No. 2 del conector 2P
del sensor ECT.

CONECTOR 2P DEL SENSOR ECT

SG2 (VER/AMA)

ECT (ROJ/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacién desaparece,
reemplace el PCM original.

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C18)
y el sensor ECT. ®

10. Gire el interruptor de encendido a OFF.
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11. Desconec te el conector 8P de la unidad de control
del clima.

12. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).
13. En el lado del arnés de cables del motor, mida el voltaje

entre la terminal No. 2 del conector 2P del sensor ECT
y la tierra fisica.

CONECTOR 2P DEL SENSOR ECT

ECT
(ROJ/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente?
Sl- Reemplace la unidad de control del clima. =
NO- Vaya al paso 14.

14. Mida el voltaje entre la terminal C26 del conector
del PCM y la tierra fisica.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

112|134 516|7 89110
12]13(14 7|16{17[18{19]|20| 21|22
23|24{25) 126(27|28] 129|30
ECT(ROJ/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente?

Si- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C26) y
el sensor ECT. ®

NO- Vaya al paso 15.

15. Gire el interruptor de encendido a OFF.

16. Desconecte el cable negativo de la bateria.
17. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

18. Revise si hay continuidad entre la terminal C26 del
conector del PCM y la tierra fisica.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

112134 5167 81910
12[13{14] 7|16]17|18[19/20}21|22
23|24|25| |26]|27|28| [29|30

ECT (ROJ/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay continuidad?

Sl- Repare el corto en el cable entre el PCM (C26) y el
sensor ECT. ®

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion desaparece,
reemplace el PCM original. &
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Sistema PGM-FI

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC 7: Problema en el Circuito del Sensor TP 9. En el lado del arnés de cables del motor, mida el voltaje entre
la terminal No. 3 del conector del sensor TP y la tierra fisica.

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM.

2. Encienda el motor. CONECTOR 3P DEL SENSOR TP

¢ Estala MIL encendida e indica el DTC 7?

Sl- Vaya al paso 3. 11243

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este momento.
Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos entre el VCC2 (AMA/AZU)
sensor TPy el PCM. B

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. =
Lado de cables de las terminales hembre

4. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

5. Mida el voltaje entre las terminales C18 y C27 del ¢Hay 5V aproximadamente?
conector del PCM.
NOTA: Debe haber una transicién suave cuando se Sl- Vaya al paso 11.

presiona el ahogador.
NO- Vaya al paso 10.

CONECTOR C (31P) DEL PCM
10. Mida el voltaje entre la terminal C28 del conector

1121314 51617 819110 del PCM vy la tierra fisica.
1213{14| 7|16{17|18(19{20| 21|22
23|24{25] [26(27|128] |29|30 CONECTOR C (31P) DEL PCM
TPS (ROJ/NEG) SG2 (VER/AMA)
112134 5(6(7 8|9|10

1213|141 7116]17[18[19]20| 21|22

23|24|125| 126|27(28] (29|30
VCC2 (AMA/AZU)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es el voltaje aproximadamente 0.5 V con el ahogador

totalmente cerrado y ap'roxmadamente 4.5V conel Lado de cables de las terminales hembra
ahogador totalmente abierto?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona 'y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey ¢Hay 5V aproximadamente?
2000 (ver P&g. 11-5). Si el sintoma/indicacion desaparece,

reemplace el PCM original. ® SI- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C28) y

el sensor TP. m

NO- Vaya al paso 6.
NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funcionay

6. Gire el interruptor de encendido a OFF. vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion desaparece,
7. Desconecte el conector 3P del sensor TP. reemplace el PCM original. m

8. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).

11-50



&

11. En el lado del arnés de cables del motor, mida el voltaje 16. Conecte con un cable de cierre de circuito, la terminal No. 2
entre las terminales No. 1 y No. 3 del conector 3P del del conector 3P del sensor TP con la tierra fisica.
sensor TP.

CONECTOR 3P DEL SENSOR TP
CONECTOR 3P DEL SENSOR TP

11213
11213
SG2 (VER/AMA) VCC2 (AMA/AZU) TPS (ROJ/NEG)
CABLE DE CIERRE DE CIRCUITO
Lado de cables de las terminales hembra Ladode cables de las terminales hembra
¢Hay 5 V aproximadamente? 17. revise si hay continuidad entre la terminal C27 del conector

del PCM y la tierra fisica.
SlI- Vaya al paso 12.

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C28) CONECTOR C (31P) DEL PCM

y el sensor TP. W
1121314 5167 8(9110
12. Gire el interruptor de encendido a OFF. 1213|114 /116[17|18[19]20]| 21|22
23|24/25] |26(27|28| [29]30
13. Desconecte el cable negativo de la bateria. TPS (ROJ/NEG)

14. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

15. Revise si hay continuidad entre la terminal C27 del )
X . Lado de cables de las terminales hembra
conector del PCM y la tierra fisica.

CONECTOR C (31P) DEL PCM ¢Hay continuidad?
112314 516|7 819110 SI- Reemplace el sensor TP. |
12[13[14 7116]17]18[19(20( 21|22
23(24(25 26(27(28 29(30 NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C27) y

el sensor TP. ®
TPS(ROJ/NEG)

Lado de cables de las terminales hembrz

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto en el cable entre el PCM (C27) y el
sensor TP. &

NO- Vaya al paso 16.
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Sistema PGM-FI

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 10: Problema en el Circuito del
Sensor IAT

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM.

2. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

¢ Esta la MIL encendida e indica el DTC 10?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos
entre el sensor IATy el PCM. B

3. Gire el interruptor de encendido OFF.
4. Descaonecte el conector 2P del sensor IAT.

5. Mida la resistencia entre las 2 terminales del sensor IAT.

CONECTOR 2P DEL SENSORIAT
Lado de la terminal de las terminales macho

¢Hay 0.4-4.0kW?

Sl- Vaya al paso 6.

NO- Remplace el sensor IAT. &
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6. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

7. En el lado del arnés de cables del motor, mida el voltaje
entre la terminal No. 2 del conector 2P del sensor IAT y

la tierra fisica.

CONECTOR 2P DEL SENSORIAT

Lado de cables de las terminales hembrz
¢Hay 5V aproximadamente?

Sl- Vaya al paso 8.

NO- Vaya al paso 9.

8. Mida el voltaje entre las terminales No. 1y No. 2 del
conector 2P del sensor IAT.

CONECTOR 2P DEL SENSORIAT

SG2 (ROJ/AMA)

IAT (ROJ/AMA)

Lado de cables de las terminales he mbra

¢, Hay 5 V aproximadamente?

SI- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion desaparece,

reemplace el PCM original. ®

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C18)
y el sensor IAT. B



9. Mida el voltaje entre las terminales C18 y C25 del
conector del PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

112134 5|67 819110
1211314 /116]17{18{19(20( 21|22
23(24|25| |26|27|2B| (29|30
IAT (ROJ/AMA) SG2 (VER/AMA)

_®__

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5 V aproximadamente?

Sl- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C25) y
el sensor IAT. ®

NO- Vaya al paso 10.
10. Gire el interruptor de encendido a OFF.
11. Desconecte el cable negativo de la bateria.
12. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

13. Revise si hay continuidad entre la terminal C25 del
conector del PCM vy la tierra fisica.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

112134 5|67 819110
1211314 16(17|18|19{20|21{22
23|24{25| 26{27(28| |29{30
IAT (ROJ/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto en el cable entre el PCM (C25) y el
sensor IAT. B

NO- Susstituya el PCM con uno que sepa que funciona y

vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000

(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacién desaparece,
reemplace el PCM original. &
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Sistema PGM-FI

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 63: Problema en el Circuito del HO2S 7. Gire el interruptor de encendido a OFF.
Secundario, Sensor 2
8. Desconecte el conector 4P del HO2S Secundario

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM. (Sensor 2).

2. Encienda el motor. Mantenga el motor a 3,000 rpm (min 1) 9. En el lado del arnés del HO2S Secundario (Sensor 2),
sin carga (en Park o Neutral), hasta que se encienda el conecte la terminal positiva de la bateria a la terminal
ventilador del radiador, luego déjelo en marcha minima por No. 4 y la terminal negativa de la bateria a la terminal
lo menos un minuto antes de hacer la prueba de manejo. No. 3.

¢ Estala MIL encendida e indica el DTC 63? 10. Encienda el motor.

Sl- Vaya al paso 3. 11. Después de dos minutos, mida el voltaje entre las
terminales No. 1 y No.2 del conector 4P del HO2S

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este momento. Secundario (Sensor 2).

Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos entre HO2S

. NECTOR 4P DEL HO2S SECUNDARI
Secundario (Sensor 2) y el PCM. & CONECIS Sracksideil ©

3. Inspeccione la presion del combustible (ver Pag. 11-72).

SG2 ‘] SHO2S

¢.Es normal?

2
Sl- Vaya al paso 4. SO2SHTC E 8 4 j IG1
© O

NO- Revise el sistema de abastecimiento de combustible. B

4. Déjelo en marcha minima por lo menos durante un minuto,
antes de hacer la prueba de manejo.

Lado de cables de las terminales hembra
5. Abra totalmente el ahogador, luego suéltelo rapidamente.

6. Mida el voltaje entre las terminales Al y C18 del conector ¢ Esta el voltaje por encima de 0.6 V con el ahogador
del PCM. totalmente abierto a 4,500 rpm (min%) y debajo de 0.4 V
CONECTORES DEL PCM cuando se suelta rapidamente el ahogador desde 4,500
A (32P) — rpm (minT)?
172 56 8[9l 10 |
14[15] /117[18{19(20[ 21 24 |
26[27] 28] ]30]31 32 Sl- Repare la abertura o el corto en el cable del PCM
SHO2S (A1) y el HO2S Secundario (Sensor 2). B
(BLA/ROJ) C (31p)
i]2]3[4] [5]6]7] [8]9]0 NO- Reemplace el HO2S Secundario (Sensor 2), refiérase al
12]13(14|/116]1718]19|20| 21|22 Manual de Taller Odyssey 2000 (ver P4g. 11-73). ®
23]24]25] [26]27]28] [29]30
[SG2
(VER/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Esta el voltaje por encima de 0.6 V con el ahogador
totalmente abierto a 4,500 rpm (min?) y debajo de 0.4 V

cuando se suelta rapidamente el ahogador desde 4,500
rpm (min1)?

SI- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacién desaparece,
reemplace el PCM original. =

NO- Vaya al paso 7.
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Soluciéon de Problemas en el Circuito MIL

1. Gire el interruptor de encendido a ON () y vea la
Lampara Indicadora de Fallas (MIL).

¢Se enciende la MIL y permanece encendida?

Sl- Si la MIL siempre se enciende y permanece
encendida, vaya al paso 15. Pero si la MIL trabaja
normalmente algunas veces, compruebe primero los
siguientes problemas:
- Un corto intermitente en el cable entre el PCM (A10)
y el conector de servicio de revision.
- Una abertura intermitente en el cable entre el PCM
(A21) y el conector de enlace de datos.
- Un corto intermitente en el cable entre el PCM (A18) y
el ensamble de medidores.

NO- Sila MIL siempre esté apagada, vaya al paso 2. Pero si
la MIL trabaja normalmente algunas veces, compruebe
primero los siguientes problemas:

- Fusible flojo, el No. 9 (10 A) de la LAMPARA DE
RESPALDO DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS, en la
caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del conductor.

- Fusible flojo, el ACG S (15 A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del cofre.

- Fusible flojo, el No.1 (15A) de la BOMBA DE
COMBUSTIBLE en la caja de fusibles/relevadores
abajo del tablero del conductor.

- Una conexion débil en la terminal A18 del PCM.

- Una abertura intermitente en el cable VER/NAR entre el
PCM (A18) y el ensamble de medidores.

- Un corto intermitente en el cable entre el PCM (C19) y el
sensor MAP.

- Un corto intermitente en el cable entre el PCM (C28) y el
sensor TP o el sensor de elevacion de la valvula EGR.

2. Gire el interruptor de encendido a OFF y luego a ON (lI)
nuevamente.

¢ Esta encendida la luz de baja presion del aceite?

SlI- Vaya al paso 3.

NO- Revise los siguientes problemas:
- Fusible fundido, el No. 9 (10 A) de la LAMPARA DE

RESPALDO DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS, en
la caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del

conductor.

- Un corto o una abertura en el cable entre el fusible No. 9
(10 A) de la LAMPARA DE RESPALDO DEL TABLERO

DE INSTRUMENTOS y el ensamble de medidores.

3. Trate de arrancar el motor.

¢SArranca el motor?
SI- Vaya al paso 4.

NO- Vaya al paso 6.

4. Gire el interruptor de encendido a OFF y conecte con un
cable de cierre de circuito, la terminal A18 del conector
del PCMy la tierra fisica.

CONECTOR A (32P) DEL PCM

112 5|6 819] 10

14115]117{18|19]|20| 21 24

26127 28| |30(31 32
MIL (VER/NAR)

CABLE DE CIERRE
DE CIRCUITO

Lado de cables de las terminales hembra

5. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

¢ Esta encendida la MIL?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion desaparece,
reemplace el PCM original. ®

NO- Busque una abertura en los cables entre el PCM (A18)
y el ensamble de medidores. También revise si no esta
fundida la lampara MIL.

(continGia)
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Sistema PGM-FI

Solucion de Problemas en el Circuito MIL (continuacién)

11. Gire el interruptor de encendido a ON (Il), y mida
individualmente el voltaje entre la tierra fisica y las

terminales B1 y B9 del conector del PCM.

6. Desconecte el cable negativo de la bateria.

7. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

8. Revise individualmente si hay continuidad entre la tierra f isica
y las terminales C19 y C28 del conector del PCM. IGP2 CONECTOR C (31 P) DEL PCM
(AMA/NEG)
CONECTOR C (31 P) DEL PCM 1 2 SHieA| 6i7/8
9 10 |1111213[14] ~]16[17/18
19 | 20 21122 |23|24|25

112134 516|717 819110
12113114 7|16[17(18(19(20| 21|22
23(24|25| |26{27/28] |{29|30

IGP1
Q = =— (AMA/NEG)
VCC2 (VER/AZU) L L VCC1 (AMA/ROJ) Lado de cables de las terminales hembra
Lado de cables de las terminales hembra (',Hay voltaje de la bateria?

Sl- Vaya al paso 12.
¢ Hay continuidad?
NO- Compruebe los siguientes problemas:
- Una abertura en el cable(s) entre el relevador principal
PGMFI Yy las terminales B1 y B9 del conector del PCM.
- Conexiones débiles en el relevador principal PGM-FI.
- El relevador principal PGMFI defectuoso (ver Pag 11-69).

9. Desconecte el conector 3P o 6P de cada uno de los Si es necesario, repare o reemplace la parte. B
siguientes sensores, uno a la vez, y compruebe
individualmente si hay continuidad entre la tierra
fisica y las terminales C19 y C28 del conector del PCM.

- Sensor MAP
- Sensor de elevacién de la valvula EGR

- Sensor TP

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Vaya al paso 10.

12. Conecte nuevamente el cable negativo de la bateria.

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto a tierra fisica en el cable entre el PCM
(C19)y el sensor MAP, 0 el PCM (C28) y el sensor TP o el
sensor de elevacion de la valvula EGR. B

NO- Reemplace el sensor que hizo que la continuidad a
tierra fisica desapareciera cuando se desconect6.

10. Desconecte los inyectores de combustible y los conectores
de la valvula IAC.
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13. Conecte nuevamente los conectores a los sensores,
luego conecte el conector C (31 P) del PCM.

14. Gire el interruptor de encendido a ON (Il) y mida
individualmente el voltaje entre la tierra fisica y las
terminales B2, B10, B20 y B22 del conector del PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

PG1 (NEG

1 2 3145 6|78
9 10 {11112]13]14] |16[17|18
19 |20 21|122| ]23|24|25

@(Pr\?ée) @ V) © LG2 (CAF/AMA)

LG1 (CAFIAMA)

Lado de cables de las terminales hembra
¢Hay menos de 1.0 V?

SlI- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey
2000 (ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion
desaparece, reemplace el PCM original. B

NO- Repare la abertura en el cable(s) que tiene(n)
més de 1.0 V entre la G101 y el PCM (B2, B10, B20,
B22). m

15. Conecte el conector de corto SCS en el conector de revision
de servicio, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver
Pag. 11-3).

16. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y lea la MIL.
¢Hay algin DTC indicado?
SI- Vaya al Indice de Solucién de Problemas de DTC. ®

NO- Vaya al paso 17.

17. Gire el interruptor de encendido a OFF y desconecte el
conector de corto SCS.

18. Gire el interruptor de encendido a OFF, luego de nuevo a

ON (Il) y mida el voltaje entre la terminal A10 del conector
del PCM y la tierra fisica.

CONECTOR A (32P) DEL PCM

scs
(CAF)
112 516 8]19] 10
14115 717[18]19]20| 21 24
26|27) |28|30)31 32

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente?

SlI- Vaya al paso 19.

NO- Repare el corto en el cable entre el conector de
revision de servicio y el PCM (A10). m

19. Gire el interruptor de encendido a OFF y conecte con un
cable de cierre de circuito, la terminal A10 del conector
PCMy la tierra fisica.

CONECTOR A (32P) DEL PCM
CABLE DE CIERRE

DE CIRCUITO
scs
(CAF)
112 5|16 8|19 10
14115 /117|18{19120| 21 24
26127 (28| |30]31 32

Lado de cables de las terminales hembra

(continva)
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Sistema PGM-FI

Solucion de Problemas en el Circuito MIL (continuacién)
20. Gire el interruptor de encendido a ON (I1).
¢ Esta el indicador MIL?
SI- Repare la abertura en el cable entre el conector de
revision de servicio y el PCM (A10). Si el cable esté bien,
revise la solucién de problemas de DTC. &
NO- Vaya al paso 21.
21. Gire el interruptor de encendido a OFF.
22. Desconecte el cable negativo de la bateria.
23. Desconecte el conector A (32P) del PCM.
24. Conecte el cable negativo de la bateria.
25. Gire el interruptor de encendido a ON (II).

¢.Esta encendida la MIL?

SI- Repare el corto en el cable entre el ensamble de
medidores y el PCM (A18). m

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey
2000 (ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion
desaparece, reemplace el PCM original. B
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Reemplazo de Inyectores

1. Libere la presion del combustible, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-88).

2. Retire las cubiertas del multiple de admisién y quite el mltiple de admision.

3. Desconecte los conectores de los inyectores (A).

9.8 Nm
(1.0 Kghm, 72 Ibht)

4. Retire los pernos del retén (D) de los rieles de combustible (C) y los soportes del arnés (E), luego reemplace los O-rings (F).

5. Desconecte los rieles de combustible.

6. Separe los inyectores de los rieles de combustible.

(continda)
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Sistema PGM-FI

Reemplazo de Inyectores (continuacién)

7.

8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

11-60

Coloque almohadillas nuevas (A) dentro los inyectores (B).

Cubra los O-rings nuevos con una capa de aceite de motor limpio, y pongalos en los inyectores.
Primero inserte los inyectores en los rieles de combustible (D).
Cubra los aros retén nuevos con una capa de aceite de motor limpio, y presionelos dentro del maltiple de admision.

Para evitar dafios a los O-rings, coloque antes los inyectores en los rieles de combustible, y luego instalelos en el multiple de
admision.

Coloque los pernos.

Instale los conectores en los inyectores.

Instale el multiple de admision y las cubiertas del multiple de admisiéon.

Gire el interruptor de encendido a ON (Il), pero no active el arrancador. Después de que la bomba de combustible funciona por 2

segundos aproximadamente, se eleva la presion en los conductos de combustible. Repita esto 2 6 3 veces, luego revise que no
haya fugas de combustible.



Sistema de Control de Marcha Minima

Indice de Localizacion de Componentes

INTERRUPTOR DE PRESION DE LA
DIRECCION HIDRAULICA (PSP)

Solucién de problemas, Pag. 11-66

VALVULA DE CONTROL DEL
AIRE DE MARCHA MINIMA

Solucién de problemas, Pag. 11-75 en el
Manual de Taller Odyssey 2000
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Sistema de Control de Marcha Minima

Solucion de Problemas en el Circuito de la Sefal de A/C

1. Gire el interruptor de encendido a OFF.
2. Desconecte el conector del interruptor de presion del A/C.
3. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

4. Mida el voltaje entre las terminales A27 y B20 del conector

del PCM.
CONECTORES DEL PCM
A (32P)
12 56 8|9] 10
14115 ~[17118]19{20| 21 24
26|27 [28|,730(31 32

ACS (AZU/ROJ)

B(25P)
1 2 314|5 6|78
10 |11(12[13|14] 7116[17[18
20 21122] 123]24|25

LG1 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra
¢Hay 5V aproximadamente?
SI- Vaya al paso 5.
NO- Vaya al pasol2.
5. Gire el interruptor de encendido a OFF.
6. Conecte el conector de presion del A/C.

7. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).
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8. Conecte momentaneamente varias veces, las terminales A17 y
B20 del conector del PCM, con un cable de cierre de circuito.

CONECTORES DEL PCM

A (32P)
112 5[6 8|9] 10
14115] /117]18{19{20} 21 24
26(27] 28| ,7130{31 32
ACC (ROJ)
CABLE DE 1 2 3(4(5 6718
S:EEE:ETSE 9 10 |11]12|13[14 161718
19 20 21122 [23|24|25
——— ]

LG1 (CAF/VER)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Se oye algun ruido de clic en el embrague del compresor
del AIC?

Sl- Vaya al paso 9.
NO- Vaya al paso 16.
9. Encienda el motor.

10. Gire el interruptor del ventilador a ON.

11. Gire el interruptor del A/C a ON.
¢Funciona el A/IC?
Sl- La sefial de aire acondicionado esta bien. B
NO- Vaya al paso 17.

12. Gire el interruptor de encendido a OFF.

13. Desconecte el cable negativo de la bateria.

14. Desconecte el conector A (32P) del PCM.



&

15. Compruebe si hay continuidad entre la tierra fisica y la
terminal A27 del conector del PCM.

CONECTOR A (32P) DEL PCM

112 5|6 8|9] 10
14(15] /[17]18]19/20| 21 24
26|127) {28 /30|31 32

ACS (AZU/ROJ)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

SI- Repare el corto en el cable entre el PCM (A27) y el
interruptor de presion del A/C. B

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona

y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 11-5). Si esta disponible el voltaje
requerido, reemplace el PCM original. Si no, busque otros
sintomas en Sintomas del A/C B

16. Conecte momentaneamente varias veces, la terminal No. 11

del conector 16P de la caja de fusibles/relevadores abajo del
cofre y la tierra fisica, con un cable de cierre de circuito.

CONECTOR D (16P) DE LA CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES ABAJO DEL COFRE

13 1] 4
11

718119 14{15(16

ACC (ROJ) | CABLE DE CIERRE
DE CIRCUITO

Lado de cables de las terminales hembra

¢, Se oye algun ruido de clic en el embrague del compresor
del A/C?

SI- Repare la abertura en el cable entre el PCM (A17) y
el relevador del embrague del A/C. &

NO- Busque otros sintomas en Sintomas del A/C. &

17. Mida el voltaje entre las terminales A27 y B20 del conector
del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (32P)
112 5|6 89| 10

14115] /117]18}19)20) 21 24
26(27 |28] 30|31 32

ACS (AZUINEG)

10 {11]12]13114] /|16]17|18
20 21{22) |23|24{25

LG1 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay menos de 1.0 V?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa gue funciona

y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacién
desaparece, reemplace el PCM original. Si no, busque otros

sintomas en Sintomas del A/C. &

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (A27)
y el interruptor de presion del A/C. B
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Sistema de Control de Marcha Minima

Solucién de Problemas en el Circuito de la Sefial FR del Alternador

1. Desconecte el conector ALT 4P. 12. Conecte la terminal No. 4 del conector ALT 4P y la tierra

fisica, con un cable de cierre de circuito.
2. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

3. Mida el voltaje entre las terminales B20 y C5 del CONECTORALT 4P
conector del PCM.
1 2
CONECTORES DEL PCM ALTF (BLA/RO)
B(25P) 8 i
1 2 31415 6|78
9 10 [11|12[13|14] /]16117{18 CABLE DE CIERRE
19 | 20 21122| 123{24{25 DE CIRCUITO
LG1 (CAF/AMA)
4@ALTF (BLA/ROJ)
L |c(a1p) L
| —
112]13(4 5(6(7 8|9[10 )
12haha Tel17hslislz0 21122 Lado de cables de las terminales hembra
23|24{25] 126{27|28] {29]|30

13. Compruebe si hay continuidad entre la tierra fisica y la
terminal C5 del conector del PCM.

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente? CONECTOR C (31P) DEL PCM

Sl- Vaya al paso 4. % ALTF (BLA/ROJ)
NO- Vaya al paso 14. 112(3(4 51617 81910
12(13{14| |16|17{18|19|20| 21|22
4. Gire el interruptor de encendido a OFF. 23|24125] 126|27|28[ ]29|30

5. Conecte el conector ALT 4P.

6. Encienda el motor. Mantenga el motor a 3,000 rpm (min )
sin carga (en Park o Neutral), hasta que se encienda el
ventilador del radiador , luego déjelo llegar a marcha minima. Lado de cables de las terminales hembra

7. Mida el voltaje entre las terminales B20 y C5 del
conector del PCM.

¢Hay continuidad?

SI- Pruebe el ALT, refiérase al Manual de Taller
¢ Baja el voltaje cuando se encienden los faros y el Odyssey 2000 (ver Pag. 4-21). m
desempafiador trasero?

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C5)
Sl- La sefial de ALT FR esta bien. &

yelALT. m
NO- Vaya al paso 8. 14. Gire el interruptor de encendido a OFF.
8. Gire el interruptor de encendido a OFF. 15. Desconecte el cable negativo de la bateria.
9. Desconecte el cable negativo de la bateria. 16. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

10. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

11. Desconecte el conector ALT 4P.
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17. Compruebe si hay continuidad entre la tierra fisica y la
terminal C5 del conector PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

ALTF (BLA/ROJ)

|

I
112134 516(7 81910
12013141 7116{17{18]19(20| 21|22
23{24|25| |26|27|28| |29|30

Lado de cables de las terminales hembrg

¢ Hay continuidad?

SI- Repare el corto en el cable entre el PCM (C5)
yelALT. m

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el voltaje es normal, reemplace el PCM
original. ®

Solucién de Problemas en el Circuito
de la Sefial del Interruptor de Arranque

NOTA: Transmisién en Park o Neutral.

1. Mida el voltaje entre las terminales A24 y B20 del
conector del PCM, con el interruptor de encendido en la

posicion START (Ill).

CONECTORES DEL PCM

A (32P)
112 5|6 89| 10
14(15{ /[17]18]19|20| 21 24
26)27] (2817130131 | 32| Tors
(AZUINAR)
B (25P)

\Vi 1 2 3[4]|5 6|78
<> 9 | 10 (1112|1314 /|16]17{18

19 | 20 21122} |23|24|25
I —
LG1 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra
¢ Hay voltaje de la bateria?
Sl- La sefial del interruptor de arranque esta bien. &

NO- Vaya al paso 2.

2. Inspeccione el fusible No. 13 (7.5 A) de SENAL DE ARRANQUE,
en la caja de fusibles relevadores abajo del tablero del conductor.

¢ Esta bien el fusible?

Sl- Repare la abertura en el cable entre el PCM (A24) y
el fusible No. 13 (7.5A) de SENAL DE ARRANQUE. m

NO- Repare el corto en el cable entre el PCM (A24) y el
fusible No. 13 (7.5 A) de SENAL DE ARRANQUE o el
relevador principal PGM- Fl. Reemplace el fusible No. 13

(7.5 A) de SENAL DE ARRANQUE. m
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Sistema de Control de Marcha Minima

Solucion de Problemas en el Circuito de la Sefial del Interruptor PSP

1. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

2. Mida el voltaje entre las terminales A26 y B20 del
conector PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (32P)
112 5|6 8[9] 10
141161 /11 7|18(19|20( 21 24
26(27| {28(130|31 32
PSPSW (VER)

B (25P)
1 2 3i4]5 6|78
9 10 {11[12|13/14] /116|17/18

19 | 20 21122 232426

LG1 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembrz

¢Hay menos de 1.0 V?
SI- Vaya al paso 3.
NO- Vaya al paso 6.
3. Arranque el motor.
4. Gire totalmente el volante hasta que tope.

5. Mida el voltaje entre las terminales A26 y B20 del
conector del PCM.

¢Hay voltaje de la bateria?
SI- La sefial del interruptor PSP esta bien. &
NO- Vaya al paso 13.

6. Gire el interruptor de encendido a OFF.

7. Desconecte el conector 2P del interruptor PSP.

8. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).
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9. En el lado del arnés, conecte con un cable de cierre de
circuito, las terminales No. 1 y No. 2 del conector 2P del
interruptor PSP.

CONECTOR 2P DEL INTERRUPTOR PSP

PSPSW (VER)

CABLE DE CIERRE
DE CIRCUITO

GND (NEG)

Lado de cables de las terminales hembra

10. Mida el voltaje entre las terminales A26 y B20 del
conector del PCM.

¢Hay menos de 1.0 V?
Sl- Reemplace el interruptor PSP. &
NO- Vaya al paso 11.

11. Gire el interruptor de encendido a OFF.

12. Compruebe si hay continuidad entre la terminal No. 2
del conector 2P del interruptor PSP vy la tierra fisica.

CONECTOR 2P DEL INTERRUPTOR PSP

GND (NEG)

Lado de cables de las terminales hembrs

¢ Hay continuidad?

SI- Repare la abertura en el cable entre el interruptor
PSPy el ECM/PCM (A26)

NO- Repare la abertura en el cable entre el interruptor
PSPy la G201.

13. Gire el interruptor de encendido a OFF.
14. Desconecte el conector 2P del interruptor PSP.

15. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).
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Solucion de Problemas en el Circuito
de la Seial del Interruptor de la
Posicién del Pedal de Freno

16. Mida el voltaje entre las terminales A26 y B20 del

conector del PCM.
1. Revise las luces de freno.

CONECTORES DEL PCM

e ¢Estan las luces de freno encendidas sin presionar el pedal
112 516 8191 10 de freno?
141151 /117118{19{20{ 21 24 '
26(27F 128 /130]31 32 Sl- Inspeccione el interruptor del freno, refiérase al Manual de
PSPSW (VER) Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 19-4).
B(25P) NO- Vaya al paso 2.
@ 1] 2 3l4(5] |6]7]8
9 | 10 T11l12l13l14] Alisl17]18 2. Presione el pedal de freno.
19 | 20 21(22| |23[24]25
¢ Se encienden las luces de freno?

LG1 (CAF/AMA)
Lado de cables de las terminales hembra Sl- Vaya al paso 3.

¢ Hay voltaje de la bateria? NO- Vaya al paso 4.

3. Mida el voltaje entre las terminales A32 y B20 del conector

Sl- Reemplace el interruptor PSPR
del PCM, con el pedal de freno presionado.

NO- Vaya al paso 17.
CONECTORES DEL PCM

17. Gire el interruptor de encendido a OFF. 32P)
112 5|6 8[8] 10
. . 141151 /17]18{19|20| 21 24
18. Desconecte el cable negativo de la bateria. o127 18 150(51 =
19. Desconecte el conector A (32P) del PCM presw
. : B (25P) (BLA/NEG)
. - . . 1 2 3]4]5 6{7[8
20. Compruebe si hay continuidad entre la tierra fisica y la s a0 Tlizialia Teliie
terminal A26 del conector del PCM. 9 120 | 12ilz2l 123[22]25
LG1 (CAF/AMA)
CONECTOR A (32P) DEL PCM Lado de cables de las terminales hembrs
112 516 819 10 ¢Hay voltaje de la bateria?
1415] 7|17(18]19|20} 21 24
Sl- La sefial del interruptor del freno esté bien. ®
26|27] 28] 130[31] | 32 P
PSPSW (VER) NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (A32)

y el interruptor del freno. &

4. Inspeccione el fusible de STOP (20 A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del cofre.
Lado de cables de las terminales hembra

¢ Estabien el fusible?

¢ Hay continuidad?
Sl- Repare la abertura en el cable entre el interruptor
del freno y el fusible de STOP (20 A). Inspeccione el
interruptor del freno, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 19-4). m

Sl- Repare el corto en el cable entre el PCM (A26) y el
interruptor PSP. |

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el voltaje es normal, reemplace el PCM
original. ®

NO- Repare el corto en el cable entre el PCM (A32) y el
fusible de STOP (20 A). Reemplace el fusible de STOP

(20A). m
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Sistema de Abastecimiento de Combustible

Indice de Localizacion de Componentes

TUBO DE VAPOR DE
COMBUSTIBLE

TUBO DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE

TUBO DE RETORNO DE
COMBUSTIBLE

RIEL DE
COMBUSTIBLE

REGULADOR DE PRESION
DEL COMBUSTIBLE
Reemplazo, Pag. 11-76

11-68

BOMBA DE COMBUSTIBLE
Prueba, Pag. 11-91 en el Manual de
Taller Odyssey 2000

Reemplazo, Pag. 11-99 en el Manual

de Taller Odyssey 2000

FILTRO DE COMBUSTIBLE
Reemplazo, Pag. 11-98
en el Manual de Taller Odyssey 2000

UNIDAD EMISORA DEL
MEDIDOR DE COMBUSTIBLE

Prueba/Reemplazo, Pag. 11-102
en el Manual de Taller Odyssey 2000

TAPON DE
ABASTECIMIENTO
DE COMBUSTIBLE

TANQUE DE COMBUSTIBLE
Reemplazo, Pag. 11-100
en el Manual de Taller Odyssey 2000

RELEVADOR PRINCIPAL PGM-FI
Solucion de problemas, Pag. 11-69
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Solucion de Problemas en el Circuito del Relevador Principal PGM-FI

1. Gire el interruptor de encendido a OFF, luego desconecte
el conector 7P del relevador principal PGM-FI.

2. Compruebe si hay continuidad entre la tierra fisica y la
terminal No. 3 del conector 7P del relevador principal
PGIV-FI.

CONECTOR 7P DEL RELEVADOR PRINCIPAL PGM-H

PG1 (NEG)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?
SI- Vaya al paso 3.

NO- Repare la abertura en el cable entre el relevador
principal PGM-Fly la G101. =

3. Mida el voltaje entre la tierra fija y la terminal No.7 del
conector del relevador principal PG M- Fl.

CONECTOR 7P DEL RELEVADOR PRINCIPAL PGM-FI

BAT (BLA/VER)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?
SI- Vaya al paso 5.

NO- Vaya al paso 4.

4. Revise si no esta fundido el fusible ACG S (15 A) en la
caja de fusibles/relevadores abajo del tablero.

¢ Estéa fundido el fusible?

Sl- Repare el corto en el cable entre el relevador
principal PGMFI y el fusible ACG S (15 A). m

NO- Repare la abertura en el cable entre el relevador
principal PGN-Fl y el fusible ACG S (15 A). m

5. Gire el interruptor de encendido a ON (Il), y mida el voltaje

entre la tierra fisica y la terminal No. 5 del conector 7P del
relevador principal PGM-FI.

CONECTOR 7P DEL RELEVADOR PRINCIPAL PGM-FI

112 3
4156567

IG1 (ROJ/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?
SlI- Vaya al paso 7.
NO- Vaya al paso 6.

6. Compruebe que no esté fundido el fusible No. 1 BOMBA
DE COMBUSTIBLE (15 A), en la caja de fusibles/relevadores
abajo del tablero el conductor.

¢ Esta fundido el fusible?

Sl- Repare el corto en el cable entre el relevador principal PGM-
Fl'y el fusible No.1 BOMBA DE COMBUSTIBLE (15 A). B

NO- Repare la abertura en el cable entre el relevador
principal PGMFI y el fusible No.1 BOMBA DE

COMBUSTIBLE (15 A). B

(continda)
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Sistema de Abastecimiento de Combustible

Solucion de Problemas en el Circuito del Relevador Principal PGM-FI (continuacién)

7. Cambie la transmision a Park, luego gire el interruptor de
encendido a la posicién START (Ill), y mida el voltaje
entre la tierra fisica y la terminal No. 2 del conector 7P del
relevador principal PGM-FI.

CONECTOR 7P DEL RELEVADOR PRINCIPAL PGM-H

STS (AZU/NAR)

112 ]3]

41567

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?
Sl- Vaya al paso 9.
NO- Vaya al paso 8.

8. Compruebe si no esta fundido el fusible No. 13 SENAL DE
ARRANQUE (7.5 A), en la caja de fusibles/relevadores
abajo del tablero del conductor.

¢.Esté fundido el fusible?

SI- Repare el corto en el cable entre el relevador
principal PGMFI y el fusible No. 13 SENAL DE

ARRANQUE (7.5A). B

NO- Repare la abertura en el cable entre el relevador
principal PGMFI y el fusible No. 13 SENAL DE
ARRANQUE (7.5A). ®

9. Gire el interruptor de encendido a OFF.
10. Desconecte el cable negativo de la bateria.

11. Desconecte el conector A (32P) del PCM.
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12. Revise si hay continuidad entre la terminal No. 1 del
conector 7P del relevador principal PGMFl y la
terminal A15 del conector del PCM.

CONECTOR 7P DEL RELEVADOR
PRINCIPAL PGM-FI

— [z 5]

418167

FLR (VER/AMA)

@ CONECTOR A (32P) DEL PCM
112 56 8{9] 10
14115 /17(18]19]20( 21 24
26/27) [28] 7|30|31 32
FLR
(VER/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?
SlI- Vaya al paso 13.

NO- Repare la abertura en el cable entre el relevador
principal PGNh-Fl y el PCM (A15 0 A16). m

13. Conecte el cable negativo de la bateria.

14. Conecte el conector A (32P) del PCM y el conector 7P
del relevador principal PGM-FI.

15. Gire el interruptor de encendido a ON (ll), y mida el voltaje
entre las terminales B1y B2, y entre B9 y B2, del conector
del PCM.

CONECTOR A (32P) DEL PCM

1GP1 PG1 (NEG)
(AMA/NEG)

T2 | [372]5] [6]7]8
9 | 10 |[hz)sialTei7]is
avanes | 19 | 20 | 21122 [23[24l25

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay voltaje de la bateria?
Sl- Vaya al paso 16.

NO- Revise si hay una abertura en los cables entre el
relevador principal PGM-Fl y el PCM (B1, B9). Si los
cables estan bien, reemplace el relevador principal
PGNV-Fl. =
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16. Gire otra vez el interruptor de encendido a ON (ll), y mida

el voltaje entre las terminales A15 y B2 del conector del
PCM, dentro de los dos primeros segundos después de

haber girado el interruptor de encendido a ON (l1).

CONECTORES DEL PCM

A (32P)
112 5[6 8] 9] 10
14]15]/17[18[19]20[ 21 24
fr LAl (28] 3031 [ 32

(VER/AMA) C

LG1 (CAF/AMA)
1 2 3|45 6|78
9 [ 10 [1112]13[14, 7|16[17]18
19 | 20 2122} |23)24|25

B (25P)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 1.0 V o menos?

SI- El relevador principal PGM FI puede estar defectuoso:

vaya al paso 17.

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona
y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 11-5). Si esta disponible el
voltaje requerido, reemplace el PCM original. ®

17. Retire el relevador principal PGMFI.

18. Conecte energia de la bateria a la terminal No. 2 del
conector 7P del relevador principal PGM-Fl y conecte a tierra
la terminal No. 1 del conector 7P del relevador principal
PGMFI. Luego revise si hay continuidad entre las terminales
No. 5y No. 4 del conector 7P del relevador principal PGM-FI.
NOTA: Use los nimeros de terminal mostrados, ignore los
nimeros moldeados en el relevador.

No. 4

Hacia IGN. 1 _ Hacia BAT (+1)

Hacia TIERRA

Hacia

COMBUSTIBLE
¢ Hay continuidad?
SlI- Vaya al paso 19.
NO- Reemplace el relevador principal PGM-FI y vuelva a probar. &
19. Conecte energia de la bateria a la terminal No. 5 del

conector 7P del relevador principal PGM-Fl y conecte a tierra

la terminal No. 3 del conector 7P del relevador principal
PGMFI. Luego revise si hay continuidad entre las terminales
No. 7 y No. 6 del conector 7P del relevador principal PGM-FI.

¢ Hay continuidad?

Sl- Vaya al paso 20.

NO- Reenplace el relevador principal PGM-Fl y vuelva a probar. B
20. Conecte energia de la bateria a la terminal No. 6 del

conector 7P del relevador principal PGMFI y conecte a tierra

la terminal No. 1 del conector 7P del relevador principal

PGMFI. Luego revise si hay continuidad entre las terminales
No. 5y No. 4 del conector 7P del relevador principal PGM-FI.

¢ Hay continuidad?
SI- El relevador principal PGM-FI esta bien. B

NO- Reemplace el relevador principal PGM-FI y vuelva a probar. B
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Sistema de Abastecimiento de Combustible

Prueba de la Presién del Combustible

Herramientas especiales requeridas

- Medidor de presién del combustible 07406-0040002

- Aditamento para el medidor de presion del
combustible 07VAJ-0040100

1. Asegurese de tener el cadigo antirrobo para el radio, y
después anote las frecuencias de radio almacenadas en
las memorias.

2. Desconecte el cable negativo de la bateria, de la
terminal negativa de la bateria.

3. Retire el tap6n de abastecimiento de combustible.

4. Utilice una llave en el amortiguador de presion del
combustible (A), en el riel de combustible.

A
22Nm
(2.2 kgf-m, 16 Ibf-ft)

5. Ponga un trapo o toalla de taller (B) sobre el amortiguador
de presion del combustible.

6. Afloje lentamente, una vuelta completa, el amortiguador
de presion.

7. Retire el amortiguador de presion del combustible de su
adaptador, y coloque el aditamento para el medidor de
presion del combustible.

07VAJ-0040100
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8. Coloque el medidor de presion del combustible.

A Y 07406-0040001
¥
r

ki) x((!lm

Q

9. Desconecte la manguera de vacio (A) del regulador
de presion del combustible, y apriétela fuerte con
unas pinzas.

10. Arranque el motor y déjelo llegar a marcha minima.

- Si el motor arranca, vaya al paso 12.
- Si el motor no arranca, vaya al paso 11.

11. Revise si la bomba de combustible esté funcionando: acerque
su oido a los rieles de los inyectores de combustible debajo
de la cubierta del multiple de admisién, mientras que un
asistente gira el interruptor de encendido a ON (ll). Usted
debe oir el flujo de combustible a través de los rieles de
los inyectores por ceca de dos segundos, cuando se gira el
interruptor de encendido a ON (Il).

- Si la bomba funciona, vaya al paso 12.

- Sila bomba no funciona, pruebe la bomba de
combustible, refiérase al Manual de Taller Odyssey
2000 (ver P4g.11-91). m

12. Lea el medidor de presion (con la manguera de vacio del
regulador de presion del combustible desconectada y
apretada con unas pinzas). La presion debe ser de

320-370 kPa (3.3-3.8 kgficm?, 48-54 psi).

- Si la presién esta bien y el motor esta4 en marcha, vaya al
paso 13. Si no esta en marcha, repare la causa, luego

continde con la prueba.
- Si la presion esta fuera de especificacion, vaya al paso 14.



13. Con el motor en marcha, conecte nuevamente la
manguera de vacio y lea el medidor otra vez. La presion
debe ser de 260-310 kPa (2.7-3.2 kgf/cm?, 38-46 psi).

- Si la presion de combustible esta bien, la prueba
concluyd. Vaya al paso 15.

- Sila presion estéa fuera de especificaciones, vaya al
paso 14.

14. Desconecte otra vez la manguera de vacio del regulador

de presién, mientras tanto mire el medidor de presion.
La presion debe aumentar cuando desconecte la

manguera.

- Si la presién no aumentd, reemplace el regulador de
presion del combustible, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 11-97) y revise de nuevo la
presion del combustible.

- Si la presién aumentd, y todas sus lecturas estuvieron
dentro de especificaciones, vaya al pasol15.

- Si la presion aumento, pero sus lecturas estuvieron
fuera de especificaciones, compruebe los siguientes
problemas:

-Si la presién es muy baja, revise si el filtro de
combustible est& obstruido y si hay fugas en los
conductos de combustible. B

-Si la presién es muy alta, revise si hay una manguera
o conducto de retorno de combustible pinzado o
tapado. ®

15. Conecte de nuevo la manguera de vacio, retire el medidor
de presion y reinstale el amortiguador de presion del
combustible y una rondana nueva. Apriete el amortiguador
de presion del combustible a 22 Nm (2.2kgf-m, 16 Ibf ft).

NOTA: Desarme y limpie perfectamente el aditamento del
medidor de presion de combustible, después de usarlo.
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Sistema de Abastecimiento de Combustible

Inspeccion de los Conductos de Combustible

Revise el sistema de combustible para detectar dafios, fugas o deterioro de los conductos, mangueras y el filtro de combustible.

37 N-m (3.8 kgf-m, 27 Ibf-ft)

22 N'-m (2.2 kgf-m, 18 Ibf-ft)
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Revise todas las abrazaderas de las mangueras y apriételas si es necesario.

» : No desconecte la manguera del tubo, en estas conexiones.

Hacia el REGULADOR
DE PRESION DEL

COMBUSTIBLE

Haciala VALVULA SOLENOIDE DE
CONTROL DE PURGA DE
EMISIONES EVAPORADAS (EVAP)

Abrazadera en medio.

——«— 10-15mm .
(0.39-0.59in.) Abrazadera en medio.
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Sistema de Abastecimiento de Combustible

Reemplazo del Regulador de Presion del Combustible

1. Ponga unatoalla de taller debajo del regulador de
presion del combustible, luego libere la presion del
combustible, refiérase al Manual de Taller Odyssey
2000 (ver Pag. 11-88).

2. Desconecte la manguera de vacio (A) y la manguera
de retorno de combustible (B).

3. Afloje la tuerca de seguridad (C) y retire el regulador de
presién del combustible (D).

4. Aplique aceite de motor limpio a un O-ring nuevo (E)
e instélelo cuidadosamente en la posicion apropiada.

5. Instale el regulador de presién del combustible en el

empalme de combustible. Girelo a mano hasta que se
detenga.
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6. Gire el regulador de presion del combustible (A) en
sentido contrario a las manecillas del reloj, para
ajustar el &ngulo como se muestra.

40° £ 5°
7. Apriete la tuerca de seguridad a 29 N-m (3.0 kgf-m, 22 Ibf-ft).

NOTA:

- Reemplace el O-ring.

- Cuando arme el regulador de presion del combustible,
aplique aceite de motor limpio al O-ring y coléquelo en
la posicion apropiada, teniendo cuidado de no dafar el
O-ring.



Sistema de Aire de Admision

Indice de Localizacion de Componentes

CHICOTE DEL ACELERADOR
Ajuste, Pag. 11-108

en el Manual de Taller Odyssey 2000

FILTRO DE AIRE
Reemplazo, Pag. 11-107
en el Manual de Taller
Odyssey 2000

CUERPO DEL AHOGADOR (TB)
VALVULA DE CONTROL DEL AIRE Prueba, P4g. 11-105 en el Manual de Taller Odyssey 2000
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE Desmontaje / Instalacion, Pag. 11-78
Prueba, Pag. 11-106 en el Manual de Desarmado / Armado, Pag. 11-79
Taller Odyssey 2000
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Sistema de Aire de Admision

Desmontaje / Instalacion del Cuerpo del Ahogador

NOTA:

- No ajuste el tornillo de tope del ahogador.

- Después de armar, ajuste el chicote de c ontrol de crucero, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver P4ag. 4-45), y el
chicote del acelerador, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-108).

- El sensor TP no se puede separar.

JUNTA

Reemplace. CHICOTE DEL

SENSOR MAP ACELERADOR

CHICOTE DEL CONTROL
DE CRUCERO

22 N'-m
(2.2 kgf-m, 16 ibf-ft)

SEPARADOR

SENSOR TP

11-78



Desarmado / Armado del Cuerpo del Ahogador

SENSOR MAP

O-RING
Reemplace.

SEPARADOR

TORNILLO DE AJUSTE
DE MARCHA MINIMA

SENSORTP
VALVULA IAC

O-RING
Reemplace.

35N'm

éé / {0.35 kgf-m, 2.5 Ibf-ft)
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Sistema EGR

Solucién de Problemas de DTC

DTC 12: Problema en el Sistema EGR 8. Mida el voltaje entre la terminal No. 3 del conector 6P
de la valvula EGR y la tierra fisica.

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM.
CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR

2. Conecte el conector de revision de servicio SCS, refiérase - vee
al Manual de Taller Odyssey (ver Pag. 11-3). 112]3 (AMA/AZU)

3.Es necesaria la prueba de manejo: Encienda el motor.
Mantenga el motor a 3,000 rpm (min?) sin carga (en Park

o Neutral), hasta que se encienda el ventilador del radiador,
luego déjelo llegar a marcha minima. Conduzca el vehiculo

por 10 minutos aproximadamente. Trate de mantener la ¢Hay 5V aproximadamente?
velocidad en el rango de 1,700-2,500 rpm (min'T).

Lado de cables de las terminales hembra

Sl- Repare la abertura en el cable entre la valvula EGR

¢ Esta encendida la MIL e indica el DTC 127 y el PCM (C18).
Sl- Vaya al paso 4. NO- Vaya al paso 9.
NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este 9. Gire el interruptor de encendido a OFF.
momento. Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos
entre la valvula EGR y el PCM. B 10. Desconecte el cable negativo de la bateria.
4. Gire el interruptor de encendido a OFF. 11. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.
5. Desconecte el conector 6P de la valvula EGR. 12. Conecte con un cable de cierre de circuito, la terminal No. 3 del

conector 6P de la valvula EGR y la tierra fisica.

6. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).
CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR

7. En el lado del arnés, mida el voltaje entre las terminales Ef&A/AZU)
No. 2 y No. 3 del conector 6P de la valvula EGR. 11213
41716 CABLE DE CIERRE
DE CIRCUITO
CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR =
SG2 VCC2 Lado de cables de las terminales hembra
(VER/AMA) (AMA/AZU)
1 213 13. Compruebe si hay continuidad entre la terminal C28
del conector del PCM v la tierra fisica.
4 6
CONECTOR C (31P) DEL PCM
[1J273]a] [s]s]7] [8]9]i0
f\ 1211314 116(17(18119(20} 21{22
Qlf 232425 [26]27]28] [29]30
VCC2
(AMA/AZU)
Lado de cables de las terminales hembra
Lado de cables de IastTermmales hembra
¢Hay 5V aproximadamente? ¢ Hay continuidad?
Sl- Vaya al paso 14. Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona
y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller
NO- Vaya al paso 8. Odyssey 2000 (ver Pag. 11-5). Si el sintoma /

indicacion desaparece, reemplace el PCM original. ®

NO- Repare la abertura en el cable entre la valvula
EGRy el PCM (C28). m
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14. Gire el interruptor de encendido a OFF. ¢ Hay continuidad?

SI- Repare el corto en el cable entre la valvula EGR y

15. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.
el PCM (C6).m

16. Conecte con un cable de cierre de circuito, la terminal No. 1

del conector 6P de la valvula EGR y la tierra fisica. NO- Vaya al paso 19.

19. Compruebe si hay continuidad ente la terminal No. 6

CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR del conector 6P de la valvula EGR y la tierra fisica.

EGRL
(BLANEG) CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR
11213
CABLE DE CIERRE 4 6 1 2 3
DE CIRCUITO
= 4 6
Lado de cables de las terminales hembra
PG1 (NEG)

17. Compruebe si hay continuidad entre la terminal C6 del
conector del PCM y la tierra fisica.

Lado de cables de las terminales hembra

CONECTOR C (31P) DEL PCM
]

112(3]4 5[6|7 819110
12[13|141 7]16]17]18(19|20{ 21|22
23|24|25] {26[27{28| ]29|30

¢Hay continuidad?

Sl- Vaya al paso 20.

NO- Repare la abertura en el cable entre la valvula
EGRylaG101. ®

Lado d bles de las t¢ les hemb
ado de cables de las ferminales hembra 20. Desconecte el conector B (25P) del PCM.

¢,Hay continuidad? 21. Conecte con un cable de cierre de circuito, la terminal No. 4
del conector 6P de la valvula EGR vy la tierra fisica.

Sl- Vaya al paso 18.

NO- Repare la abertura en el cable entre la valvula CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR

EGRy el PCM (C6). m
18. Compruebe si hay continuidad ente la terminal No. 1 E-EGR (ROS) 11213
del conector 6P de la valvula EGR y la tierra fisica. 4 6
CABLE DE CIERRE
DE CIRCUITO
CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR =
EGRL Lado de cables de las terminales hembra
(BLA/NEG)
11213
4 6

Lado de cables de las terminales hembra

(continva)

11-81




Sistema EGR

Solucién de Problemas de DTC

22. Compruebe si hay continuidad entre la terminal B7
del conector del PCM vy la tierra fisica.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

9 10 (1111211314 /[16{17]18
19 | 20 21|22 |23|24|25

Lado de Cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

Sl- Vaya al paso 23.

NO- Repare la abertura en el cable entre la valvula
EGR Yy el PCM (B7). m

23. Compruebe si hay continuidad ente la terminal No. 4
del conector 6P de la valvula EGR vy la tierra fisica.

CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR

11213

Lado de Cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto en el cable entre la valvula EGR y
el PCM (B7). m

NO- Vaya al paso 24.

24. Conecte los conectores B (25P) y C (31P) del PCM.

25. Conecte la terminal positiva de la bateria a la terminal No. 4
del conector 6P de la valvula EGR.

26. Encienda el motor y déjelo llegar a marcha minima,
luego conecte la terminal negativa de la bateria a la
terminal No. 6 del conector 6P de la valvula EGR.

CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR

E-EGR PG1

® ©

Lado de la terminal de las terminales macho

¢ Esta parado el motor o marcha irregularmente?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona
y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 11-5). Si el sintoma /
indicacion desaparece, reemplace el PCM original. ®

NO- Reemplace la valvula EGR. ®
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Sistema PCV

Inspeccién y Prueba de la Valvula PCV

1. Retire la cubierta del multiple de admision y la cubierta
trasera de la bobina de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver paso 3 en la pagina 6-10).

2. Revise fugas o reducciones en la valvula PCV (A), las
mangueras (B) y las conexiones.

3. En marcha minima, asegurese que haya un sonido de clic
de la valvula PCV, cuando la manguera entre la valvula
PCV y el multiple de admision se pellizca levemente (A)
con los dedos o con unas pinzas.

Si no hay sonido de clic, revise si no esta rota o dafiada la
arandela de la valvula PCV. Si la arandela esté bien,
reemplace la valvula PCV y vuelva a revisar.
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Sistema de Control de Emisiones Evaporadas

Indice de Localizacién de Componentes

VALVULA SOLENOIDE DE
CONTROL DE PURGA DE
EMISIONES EVAPORADAS (EVAP)

Solucion de problemas, Pag. 11-117
en el Manual de Taller Odyssey 2000

VALVULA DE DOS PASOS DE
EMISIONES EVAPORADAS (EVAP)
Prueba, P4g. 11-119 en el Manual
de Taller Odyssey 2000

CANISTER DE CONTROL DE
EMISIONES EVAPORADAS (EVAP)
Solucién de f)roblemas, Pag. 11-117

en el Manual de Taller Odyssey 2000
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Reemplazo de las Valvulas Solenoides Ay B de Presion del Embrague de la A/T

1. Retire la cubierta del arnés, del suspensor de la
transmision.

2. Retire los pernos de montaje y las valvulas solenoides
A'y B de control de presion del embrague de la A/IT

A).

. Limpie la superficie de montaje y los conductos del fluido

de las véalvulas solenoides A y B de control de presion del
embrague de la A/T y de la caja de la transmision.

. Coloque juntas nuevas (B) en la caja de la transmision, luego

instale los tubos de alimentaciéon de ATF de 8 x 18 mm (C),
con el lado del filtro hacia adentro de la caja de la transmision.

. Instale O-rings nuevos (D) sobre los tubos de alimentacion,

e instale el tubo de alimentaciéon de ATF de 8 x 40 mm (E).

. Instale valvulas solenoides Ay B de control de presion del

embrague de la A/T nuevas (A) y la abrazadera del arnés (F).

. Revise que no estén oxidados, sucios o manchados de aceite,

los conectores de las valvulas solenoides Ay B de control de
presién del embrague de la A/T, luego conéctelos firmemente.

. Instale la cubierta del arnés en el suspensor de la

transmision.
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Transmision Automatica

Prueba de la Valvula Solenoide C de Presiéon del Embrague de la A/T

1. Desconecte el conector de la valvula solenoide C de control 6. Conecte la terminal No. 1 de la valvula solenoide C de

de presion del embrague de la A/T. control de presion del embrague de la AT a la terminal
positiva de la bateria, y conecte la terminal No. 2 a la
terminal negativa de la bateria. Aseglrese de que se
mueva la valvula solenoide C de control de presion del
embrague de la A/T (A).

2. Mida la resistencia de la valvula solenoide C de control del
embrague de la A/T, en el conector de la valvula solenoide.

ESTANDAR: 5.0 W aproximadamente
7. Desconecte una de las terminales de la bateria y verifique
3. Si la resistencia esta fuera del estandar, reemplace la valvula el movimiento de las valvulas.

solenoide C de control de presién del embrague de la A/T.
NOTA: Puede ver el movimiento de la valvula, a través

4. Conecte la terminal No. 1 de la valvula solenoide C de control del conducto de fluido en la superficie de montaje de la
de presion del embrague de la A/T a la terminal positiva de caja (B).
la bateria, y conecte la terminal No. 2 a la terminal negativa
de la bateria. Se debe escuchar un sonido de “clic”. Retire la 8. Sila valvula se atora o se mueve con dificultad, o si no
vélvula solenoide C de control de presion del embrague de la funciona el solenoide, reemplace la valvula solenoide
AJT, si no se escucha el sonido de “clic”. C de control de presion del embrague de la A/T.

5. Compruebe que no haya polvo ni basuras en el conducto
de fluido de la valvula solenoide C de control de presion del
embrague de la A/T.
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Reemplazo de la Valvula Solenoide C de Presion del Embrague de la A/T

1. Desconecte el conector de la valvula solenoide C de control
de presion del embrague de la A/T.

2. Retire la valvula solenoide C de control de presién del
embrague de la A/T (A).

3. Limpie la superficie de montaje y los conductos del fluido
de la valvula solenoide C de control de presion del
embrague de la A/T y de la caja de la transmision.

4. Instale el tubo de alimentacién de ATF de 8 x 12 mm (B), con
el lado del filtro hacia adentro de la caja de la transmision.

5. Coloque adecuadamente las juntas nuevas (C) en la ranura
de montaje de la caja de la valvula solenoide C de control de
presion del embrague de la A/T, luego instalelos en la caja
de la transmisién. No pellizque la junta.

6. Revise que el conector no esté oxidado, sucio o manchado
de aceite, y conéctelo firmemente.
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Transmision Automatica

Reemplazo del Sensor de Velocidad

1. Desconecte los conectores de los sensores de velocidad
del eje principal y del contraeje.

2. Retire el perno que sujeta al sensor de velocidad del eje
principal, luego retire el sensor de velocidad del eje
principal (A), de la cubierta del extremo.

.0Omm
‘m
1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)
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3. Retire el perno que sujeta al sensor de velocidad del
contraeje, luego retire el sensor de velocidad del contraeje
(B), de la caja de la transmision.

O)a— 6 X 1.0 mm
f 12N-m
(1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)

4. Reemplace los O-rings (C) con unos nuevos, antes de instalar
los sensores.

5. Instale los sensores de velocidad del eje principal y del
contraeje. Cuando instale los sensores, evite que entre polvo
o0 particulas extrafias a la transmision.

6. Revise que los conectores no estén oxidados, sucios o
manchados de aceite, luego conecte los conectores.



Reemplazo del Interruptor de
Presion del Embrague de 3ra

1. Retire la cubierta del interruptor (A).

20 N-m
(2.0 kgf-m, 14 Ibf-ft)

2. Desconecte el conector del interruptor de presion del
embrague de 3ra (B).

3. Reemplace el conector del interruptor de presion del
embrague de 3ra, instale el nuevo con una rondana
nueva (C). Apriete el interruptor en la parte de metal,
no en la de plastico.

4. Conecte nuevamente el conector, asegurandose de que
no haya agua, aceite, polvo o particulas extrafias en su
interior.

5. Instale la cubierta del interruptor.

Reemplazo del Interruptor de
Presién del Embrague de 4ta

1. Desconecte el conector del interruptor de presion del
embrague de 4ta (A).

2. Reemplace el conector del interruptor de presion del
embrague de 4ta, instale el nuevo con una rondana
nueva (B). Apriete el interruptor en la parte de metal,
no en la de plastico.

3. Conecte nuevamente el conector, asegurandose que
no haya agua, aceite, polvo o particulas extrafias en su
interior.

14-125



Transmision Automatica

Reemplazo del Sensor de Temperatura del ATF

1. Retire las tuercas del soporte inferior de la
transmision.

10 x 1.25 mm
38 N-m (3.9 kgf-m,
28 Ibf-ft)
2. Ponga el gato para la transmision debajo de la transmision, y
levantelo hasta que los pernos del soporte frontal inferior
de la transmision libren el sub-chasis. No levante la
transmision hasta el limite.

3. Retire el soporte frontal inferior de la transmision.

10x 1.25 mm
38N‘m
(3.9 kgf-m, 28 Ibf-ft)
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4. Desconecte el conector del sensor de temperatura
del ATF (A).

1.0m

X m
/ .8 N-m (1.0 kgf-m, 7.2 Ibf-ft)

5. Retire las tuercas que sujetan la abrazadera del arnés del
sensor y el sensor de temperatura del ATF, luego retire el
sensor de temperatura del ATF (B).

6. Instale el sensor de temperatura del ATF nuevo con un
O-ring nuevo (C).

7. Instale la abrazadera del arnés, luego conecte el
conector.

8. Instale el soporte frontal inferior de la transmision.

9. Baje la transmis ion, luego coloque las tuercas del
soporte frontal inferior de la transmision.

10. Retire el gato de la transmisién.



Revision del Nivel del ATF

NOTA: Mantenga cualquier particula extrafia afuera de la 6. Si el nivel esta debajo de la marca inferior, vierta el fluido
transmision. recomendado dentro del orificio de llenado (A), hasta llegar a
la marca superior. Siempre utilice Fluido para Transmision
1. Caliente el motor a temperatura normal de funcionamiento Automatica ATF-Z1 Honda original (ATF). Utilizar un ATF
(que encienda el ventilador del radiador). que no sea Honda, puede afectar la calidad de los cambios.

2. Estacione el vehiculo en una superficie plana. Apague

el motor. " {
) Sy

B
3. Retire el indicador de nivel del ATF (el del aro amarillo) ﬁ’lfﬂr,? mm

A) de la transmision y limpielo con un trapo limpio. (4.5 kgf-m,
@) yime P P 33 Ibf-ft)

7. Instale el perno del filtro del ATF (B), con una rondana
nueva (C).

8. Inserte el indicador de nivel del ATF dentro de la
transmision.

4. Inserte el indicador de nivel del ATF dentro de la transmision.

5. Retire el indicador de nivel del ATF y revise el nivel del
fluido. Este debe estar entre la marca superior (B) y la

marca inferior (C).
%

I

< 5
O
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Transmision Automatica

Cambio del ATF

NOTA: Mantenga cualquier particula extrafia afuera de la
transmision.

1. Conduzca el vehiculo hasta que la transmision alcance la
temperatura normal de operacién (cuando se enciende el

ventilador del radiador).

2. Estacione el vehiculo en una superficie plana y apague
el motor.

3. Retire el perno del filtro del ATF y el tapdn de drenado (A),
y drene el fluido para la transmisién automatica (ATF).

A

18 x 1.5 mm

49 N'm (5.0 kgf-m,
36 Ibf-ft)

4. Instale el tapén de drenado con una rondana nueva (B).
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5. Llene la transmisién con el fluido recomendado, por el orificio

de llenado (A), hasta llegar a la marca superior del indicador
de nivel. Siempre utilice Fluido para Transmisién Automatica
ATF-Z1 Honda original (ATF). Utilizar un ATF que no sea
Honda, puede afectar la calidad de los cambios.

Capacidad de Fluido parala Transmision Automatica:
3.31 (3.5US qt, 2.9 Imp qt) para cambio
791 (8.3USqt, 7.0 Imp qt) parareparacion

B
24 x1.5mm
44 N-m

(4.5 kgf-m,
33 Ibf-ft)

6. Instale el perno del filtro del ATF (B), con unarondana
nueva (C).



Desmontaje de la Transmision

1. Antes de desconectar la bateria, asegurese de tener 11. Retire el tapon de drenado (A) y drene el fluido para la
el codigo antirrobo para el radio, luego escriba las transmisién automatica (ATF). Instale nuevamente el tapon
frecuencias de radio almacenadas en las memorias de drenado con una rondana nueva (B).
del modelo KX.

A
2. Retire el perno que sujeta la parte inferior de la abertura ‘3‘2 :}',,“;,g“ kgf-m,

del deposito del lavaparabrisas. Extraiga la varilla de

soporte, luego coloque el cofre en posicion vertical
utilizando la varilla de soporte.

3. Retire las cubiertas del motor.

12. Retire el tubo de ventilacion (A) de la abrazadera (B) de la
manguera del radiador (C).

4. Retire el conducto de aire de admision, la tapa del
resonador y el ensamble de la caja del filtro de aire.

5. Desconecte la terminal negativa de la bateria, luego retire
la terminal positiva de la bateria.

6. Retire el soporte de sujecion de la bateria, luego retire la
bateria y el soporte de la bateria.

7. Retire las abrazaderas de los cables de la bateria, el
conector y el soporte del relevador, de labase de la bateria.

8. Retire la base de la bateria.

9. Levante el vehiculo y asegurese de que esté soportado
firmemente.

10. Retire la cubierta protectora inferior.

(contintia)
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Transmision Automatica

Desmontaje de la Transmisiéon (continuacion)

13. Retire las abrazaderas del arnés (B) de los soportes de las
abrazaderas (D), luego desconecte los conectores de las
valvulas solenoides A y C de cambios, de la valvula solenoide
C de control de presion del embregue de la A/T (E), del
interruptor de presion del embrague de 4ta (F) y del sensor
de velocidad del eje principal (G).

14. Retire la manguera del enfriador del ATF (A) de la
abrazadera (B) en el arrancador, y marque un punto blanco
(C) en la manguera donde sali6 de la abrazadera, si no esta
pintado el punto blanco.

15. Retire los cables del arrancador (A), de el arrancador (B), y
retire el arrancador.

14-130

16. Retire la abrazadera del arnés (E), del soporte de la
abrazadera (F), luego desconecte los conectores de
las valvulas solenoides A y B de control de presion del
embrague de la A/T.

17. Separe el conector 8P (C) del soporte del conector (D),
luego desconecte el conector.

N
4

P

W

L8

18. Separe las abrazaderas del arnés (E) de los soportes (F),
luego desconecte los conectores de las valvulas solenoides

Ay B de control de presion del embrague de la A/T.



19. Desconecte los conectores de la valvula solenoide 24. Separe el conector del sensor de oxigeno caliente primario
del embrague del convertidor de torque (A) y de la (HO2S Primario) (A) del soporte del conector (B).
valvula solenoide B de cambios.

20. Separe el conector del interruptor del rango de la transmision

(A) del soporte del conector (B).
25. Desconecte el conector del HO2S Primario (A) y retire el

arnés del HO2S Primario de la abrazadera del arnés (C).

26. Retire los pernos de montaje de la caja de la transmision

A).

21. Desconecte el conector del interruptor del rango de la
transmision, luego separe la abrazadera del arnés (C)
del soporte (D).

22. Desconecte el conector del sensor de velocidad del
contraeje (E).

23. Retire los pernos que sujetan la cubierta del arnés (F), la
abrazadera del arnés (G) y el soporte (H).

(contintia)
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Transmision Automatica

Desmontaje de la Transmisiéon (continuacion)

27. Retire la tuerca (A) del soporte frontal (B) y retire el
cable de tierra (C) del motor.

28. Levante y sostenga el ensamble del motor/transmision con
colgadores para motor, en los puntos mostrados.
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29. Separe los conectores del sensor de oxigeno (B) de
sus soportes de conector (C), y retire el arnés de la
abrazadera (D).

30. Retire el tubo de escape Ay el convertidor catalitico de tres
vias (E).

31. Retire los pasadores (A) y las tuercas de corona (B), y
separe los brazos inferiores (C) de las articulaciones (D).

32. Ponga una llave Allen de 6 mm (E) en la parte superior de la

espiga de la rétula (F) y retire la tuerca (G), luego separe la
unién del estabilizador (H).



33. Retire los pernos que sujetan el soporte del chicote de
cambios (A), luego retire la cubierta del chicote de
cambios (B).

NOTA: Para evitar dafios en la union de la palanca de
control, retire los pernos que sujetan el soporte, antes
de retirar el perno que sujeta la cubierta.

&S

34. Retire el perno de fijacion (C) que asegura la palanca de
control (D), luego quite el chicote de cambios (E) con la
palanca de control. No doble el chicote de cambios
excesivamente.

35. Instale un perno de 6 x 1.0 x 14 mm (A) y una tuerca (B)
en la cubierta del chicote de cambios (C), luego instale de
nuevo la cubierta del chicote de cambios en la caja del
convertidor de torque.

Si no hace esto, la cabeza del perno de la cubierta del
chicote puede evitar que se retire el convertidor de torque,
durante el desmontaje de la transmisiéon.

36. Retire el convertidor de torque (A), luego quite los ocho
pernos del plato impulsor (B), uno a la vez, mientras gira la
polea del cigliefial.

37. Retire los pernos del refuerzo del motor (C).

38. Separe la abrazadera (A) de la manguera de retorno del
liquido de la direccion hidraulica (B), del soporte (C).

39. Quite los pernos (D) del soporte del conducto del liquido de
la direccién hidraulica y el soporte (E), y retire el perno de
montaje de la caja de engranajes de la direccion.

(contintia)
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Transmision Automatica

Desmontaje de la Transmision (continuacién)

40. Retire el refuerzo (A), el perno de montaje de la caja de
engranajes de la direccion (B) y la tuerca (C).

43. Abra las abrazaderas (A) del conducto del liquido de la
direccién hidraulica, y retire el perno (B) que sujeta el
soporte (C) del conducto del liquido de la direccién hidraulica.

41. Retire los pernos de montaje de la caja de engranajes de
la direccién (A) y la tuerca (B), y retire el refuerzo (C).

42. Retire los pernos de montaje del soporte
posterior (D).
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e

45. Ponga marcas de referencia (A) en la carroceria frente a
las marcas (B) en el borde del sub-chasis delantero (C).

46. Sostenga el sub-chasis (A) con un polin de madera de
4 pulg. x 4 pulg. X 58 pulg. (B) y un gato.

47. Quite los pernos de 12 x 1.25 mm (A), los pernos de
montaje del sub-chasis (4) (B) y los refuerzos (C), luego
baje el sub-chasis (D).

(contintia)
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Transmision Automatica

Desmontaje de la Transmisidn (continuacion)

49. Saque por palanca el eje motriz izquierdo afuera del 53. Retire los pernos del soporte frontal.
diferencial y el eje motriz derecho del eje intermedio.

50. Mueva el eje motriz izquierdo hacia el frente. Cubra con
una capa de aceite de motor limpio, todas las superficies
con acabado de precision. Luego amarre bolsas de plastico
en los extremos del eje motriz.

52. Cubra con una capa de aceite de motor limpio, todas las
superficies con acabado de precision. Luego amarre

bolsas de plastico en ambos extremos del eje intermedio.
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55. Jale la transmision para separarla del motor, hasta que

libre los pernos de espiga, luego bajela con el gato para
la transmision.

NOTA: Si el convertidor de torque esta pegado al plato

impulsor, jalelo hacia la caja de latransmision, a través de
la abertura del arrancador.

56. Retire la cubierta del chicote de cambios, luego retire el

ensamble del convertidor de torque, de la caja del
convertidor de torque.

57. Inspeccione el plato impulsor y reemplacelo si esta
dafiado.

58. Retire el pernode 6 x 1.0 x 14 mm (A) y la tuerca (B) de
la cubierta del chicote de cambios (C).
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Transmision Automatica

Instalacion de la Transmision

5. Asegure la transmision al motor, luego instale los pernos de

1. Instale el soporte inferior de la transmision.
montaje de la caja de la transmision.
10 x 1.25 mm
-~~~ 38N-m (3.9 kgf-m,

28 Ibf-ft)

x 1.25 mm
64 N-m (6.5 kgf-m, 47 Ibf-ft)

38 N-m (3.9 kgf-m,
28 Ibf-ft)

2. Instale el convertidor de torque (A) en el eje principal (B) con
un O-ring nuevo (C).

10 x 1.25 mm
38 N'm
(3.9 kgf-m, 28 Ibf-ft)

3. Instale el perno de espiga de 14 mm (D) y el perno de espiga
de 10 mm (E) en la caja del convertidor de torque (F).

4. Cologue la transmisién en un gato y levantela al nivel
del motor.
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7. Instale los pernos de montaje del refuerzo del motor (A).

m
1.2 kgf-m,
38 N-m (3.9 kgf-m, 28 Ibf-ft) 8.7 Ibf-ft)

8. Asegure el convertidor de torque al plato impulsor (B) con
ocho pernos (C). Gire la polea del cigliefial como se
necesite, para apretar los pernos a % de la tension
especificada, luego a la tension final, siguiendo un patron
cruzado. Luego de apretar el Gltimo perno, revise que el
cigliefial gire libremente.

9. Instale la cubierta del convertidor de torque. (D).

10. Apriete el perno de la polea del ciguefial como sea necesario.

11. Instale la palanca de control (A) con el chicote de cambios
(B) en el eje de mando (C). No doble el chicote
excesivamente.

6x1.0mm
9.8 N-m (1.0 kgf-m, 7.2 Ibf-ft)

v \8 x 1.25 mm
22 N-m (2.2 kgf-m,

16 Ibf-ft)
E 6x1.0mm
14 N-m (1.4 kgf-m, 10 Ibf-ft)

12. Instale el perno de fijacién (D) con la rondana de presién
(E), luego doble la lengtieta de la rondana contra el perno.

13. Instale la cubierta del chicote de cambios (F), luego instale
el soporte del chicote de cambios (G) en la cubierta del

chicote de cambios.

NOTA: Para evitar dafios en la union de la palanca de control,
asegurese de instalar el soporte del chicote de cambios,
después de instalar la cubierta del chicote de cambios en la
caja del convertidor de torque.

14. Cologue un anillo de ajuste nuevo (A) en el eje intermedio (B).

10 x 1.25 mm

/ 39 N-m (4.0 kgf-m, 29 ibf-ft)

15. Limpie las areas donde el eje intermedio hace contacto con
la transmision (el diferencial), con solvente o limpiador de
carburador, y séquelas con aire comprimido. Luego instale el
eje intermedio en el diferencial. Mientras instala el eje
intermedio, asegurese de evitar que entre polvo o particulas
extrafias a la transmision.

(contintia)
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Transmision Automatica

Instalacion de la Transmision (continuacion)

16. Instale un anillo de ajuste nuevo (A) en el eje motriz (B). 19. Instale holgadamente los pernos de montaje del sub-chasis

(4) (A) y los pernos de 12 x 1.25 mm (6) (B) con los soportes
(C), luego apriete los pernos a la tension especificada,

alineando las marcas de referencia (D).

B
12 x 1.25 mm

74 N-m
(7.5 kgf-m, 54 Ibf-ft)
N S

17. Instale el eje motriz derecho y el izquierdo. Mientras
instala el eje motriz izquierdo en el diferencial, asegurese
de evitar que entre polvo o particulas extrafias a la

transmision.
A
14 x 1.25 mm
NOTA: 103 N-m B
- Limpie las &reas donde el eje motriz izquierdo hace (71&_’0-95"6?;;')“: e ﬁ;‘dﬁf’ i
contacto con la transmision (el diferencial), con solvente o ’ 12x 1.25 mm (11.9 kgf-m,
limpiador de carburador, y séquelas con aire comprimido. 117 N-m 86.1 Ibf-ft)
. . : . . . - (11.9 kgf-m, 86.1 Ibf-ft)
- Gire las articulaciones izquierda y derecha de la direccion

totalmente hacia fuera, y deslice el eje motriz izquierdo
dentro del diferencial, hasta que sienta que el pasador de
elastico encaje en el engranaje lateral. Deslice el eje
motriz derecho dentro del eje intermedio, hasta que sienta

que el pasador de elastico encaje en el eje intermedio.

18. Detenga el sub-chasis (A) con un polin de madera de
4 pulg. x 4 pulg. X 58 pulg. (B) y levantelo hasta la carroceria.
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20. Instale las tuercas del soporte inferior de la transmisién.

10 x 1.256 mm
38 N-m (3.9 kgf-m,
28 Ibf-ft)

21. Instale el conducto del liquido de la direccién hidraulica (A)
en las abrazaderas (B), e instale el soporte del conducto del
liquido de la direccion hidraulica (C).

22. Instale los pernos de montaje del soporte posterior (A).

B 10x 1.25 mm

10 x 1.25 mm 59 N-m (6.0 kgf-m,
39 N-m (4.0 kgf-m, 43 Ibf-ft)

29 ibf-ft)

A B

10x 1.25 mm 10 x 1.25 mm

38 N-m (3.9 kgf-m, 58 N-m (5.9 kgf-m,
28 Ibf-ft) 43 Ibf-ft)

23. Instale los pernos de montaje de la caja de engranajes de la
direccién (B) v el refuerzo (C).

24. Instale el refuerzo (A) y el perno de montaje de la caja de
engranajes de la direccién (B), con la tuerca (C).

10x 1.25 mm
<" 59 N-m (6.0 kgf-m,
43 Ibf-ft)

|

B i |
10x 1.25 mm J
58 N-m (5.9 kgf-m, 43 Ibf-ft)

(contintia)
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Transmision Automatica

Instalacion de la Transmision (continuacion)

25. Instale el perno de montaje de la caja de engranajes de la

direccion (A) y los pernos del soporte del conducto del
liquido de la direccion hidraulica (B).

x 1.0mm

.8 N-m (1.0 kgf-m,
.2 Ibf-ft)

A

10 x 1.25 mm
39 N-m (4.0 kgf-m,
29 Ibf-ft)

26. Instale la abrazadera de la manguera de retorno del liquido
de la direccion hidraulica (C) y el soporte (D).

27. Instale la rétula en cada brazo inferior (A) con las tuercas
de corona (tuercas hexagonales) (B) y los pasadores (C).

D

12 x 1.25 mm

78 N-m (7.0 kgf-m,
51 Ibf-ft) G

12x 1.25 mm <
59—69 N-m (6.0—7.0 kgf-m,
43—51 Ibf-ft) A

28. Instale la tuerca (D) en la cuerda de la rétula (E) en la unién

del estabilizador (F), luego use una llave Allen de 6 mm (G)
para apretar la tuerca a la tensién especificada.
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29. Instale el tubo de escape Ay el ensamble del convertidor
catalitico de tres vias (B).

10 x 1.25 mm
54 N-m (5.5 kgf-m,
40 Ibf-ft)

30. Conecte los conectores del sensor de oxigeno (C), luego
instalelos en los soportes del conector (D). Instale el
arnés en las abrazaderas. (E).

31. Coloque la cubierta protectora inferior.

A




32. Instale los pernos de montaje de la caja de la transmision.

12 x 1.25 mm
64 N-m
(6.5 kgf-m, 47 Ibf-ft)

33. Instale la tuerca de ajuste (A) en el soporte frontal (B),
e instale el cable de tierra (C) en el motor.

A

12 x 1.25 mm

54 N-m

(5.5 kgf-m, 40 1bf-ft)

22 N-m
(2.2 kgf-m, 16 Ibf-ft)

34. Retire la graa, luego quite del motor el soporte para la gria.

35. Conecte el conector del HO2S Primario (A), instalelo en su

soporte para conector (B) y ponga el arnés en la abrazadera
(©).

36. Instale la cubierta del arnés (A) en el suspensor de la
transmision (B), luego instale el soporte del conector (C).

37. Conecte el conector del interruptor del rango de la
transmision (C), luego instalelo en su soporte para conector
(D). Instale la abrazadera del arnés (E) en el soporte (F).

38. Conecte el conector del sensor de velocidad del contraeje (G).

(contindia)
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Transmision Automatica

Instalacion de la Transmision (continuacion)

39. Conecte los conectores a la valvula solenoide del convertidor
de torque (A) y a la valvula solenoide B de cambios.

40. Conecte los conectores a las valvulas solenoides Ay B de
control de presién del embrague de la A/T. Luego instale
las abrazaderas del arnés (C) en los soportes (D).

41. Conecte el conector 8P (E), luego instalelo en su soporte
para conector (F).
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42. Conecte los conectores a las valvulas solenoides Ay C de
cambios, a la valvula solenoide C (B) de control de presion del
embrague de la A/T, al interruptor de presion del embrague de
4ta (D) y al sensor de velocidad del eje principal (E); luego
coloque las abrazaderas del arnés (F) en los soportes G).

43. Instale el arrancador (D) sobre la caja del convertidor de
torque. Conecte los cables del arrancador (E) al arrancador, y
coloque la abrazadera del arnés en su soporte. Asegurese de
que el lado rizado de la terminal de argolla del cable del
arrancador esté hacia fuera.

9 N'-m
(0.9 kgf-m, 6.5 Ibf-ft)

D 64 N-m
(6.5 kgf-m, 47 Ibf-ft)



44. Conecte las mangueras del enfriador del ATF (A) a los
conductos del enfriador del ATF (B). Ponga la manguera del
enfriador del ATF en la abrazadera (C) sobre el arrancador.

45. Coloque el tubo de ventilacion de la transmision (A) en la
abrazadera (B), alineando el punto (C) con la abrazadera.

46. Instale el soporte de la base de la bateria y la base
de la bateria.

47. Instale las abrazaderas de cables de la bateria, los
conectores y el soporte del relevador, en la base de la
bateria.

48. Instale la charola de la bateria y la bateria, y asegurela
con su soporte de sujecion.

49. Instale el conducto de aire de admision, la cubierta del
resonador y el ensamble del filtro de aire.

50. Instale las cubiertas del motor.

51. Llene la transmision con ATF (ver Pag. 14-128).

52. Conecte la terminal positiva de la bateria, luego conecte la
terminal negativa.

53. Ponga el freno de estacionamiento. Arranque el motor y
cambie la transmisién por todos los engranajes tres veces.

54. Revise el funcionamiento de la palanca de cambios, el
funcionamiento del indicador de la posicion del
engranaie de la A/T vy el ajuste del chicote de cambios.

55. Revise y ajuste la alineacién de las ruedas delanteras.

56. Reinstale la varilla de soporte del cofre en el lugar correcto,
y asegure con el perno la abertura del deposito del
lavaparabrisas.

57. Arranque el motor y déjelo llegar a la temperatura normal de
funcionamiento (el ventilador del radiador se enciende), con

la transmi sién en posicién E o] , luego apéaguelo y revise el
nivel del ATF (ver Pag. 14-127).

58. Realice la prueba de carretera (ver Pag. 14-111).

59. Ingrese el cadigo antirrobo para el radio del modelo KX, luego
ingrese las estaciones de radio en las memorias y ajuste el
reloj.

60. Afloje la tuerca del soporte frontal después de la prueba de

carretera, luego apriete nuevamente la tuerca a la tension
especificada.

12 x 1.256 mm

54 N-m

(5.5 kgf-m, 40 Ibf.ft) ‘
=
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Indicador de la Posicion del Engranaje de la A/T

Indice de Localizacién de Componentes

INDICADOR DE LA POSICION DEL ENGRANAJE DE LAA/T
Prueba de Entrada del Indicador, pagina 14-148

Reemplazo de la Lampara del Indicador, pagina 14-136

en el Manual de Taller Odyssey 2000 (62S0X00)

INTERRUPTOR DEL RANGO DE LA TRANSMISION
Prueba, pagina 14-149

Reemplazo, pagina 14-133

en el Manual de Taller Odyssey 2000 (62S0X00)

14-146



Diagramadel Circuito

BATERIA

CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES ABAJO

DEL COFRE

Nod1(120A) No.42 (50A)

®_

INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

CAJA DEFUSIBLES/
RELEVADORES ABAJO
DEL TABLERO DEL
CONDUCTOR

IG1

No.3 (10A)

BAT

MODULO DE CONTROL DEL TREN MOTRIZ (PCM)

vss D5 “ At
Lwr IND JU
TE ]'Au "’ps
AZU/BLA VER/NEG géﬂé\/DED%URSéEéLES/ BLA Gl AZU | AZUBLA
ENSAMBLE DE ABAJO DEL TABLERO ROJ CAF
B2 MEDIDORES DEL CONDUCTOR
UNIDAD DE
! £l conTrOL
i G MULTIPLEX
(DEL CONDUCTOR)
CIRCUITO DEL _® OS5 __ NEG/AZU AZUINEG—|
VELOCIMETRO
_® & BLA _{]._ BLA_[}_. BLA —§ |~ BLA ;D
18 ,
(N —— — ROJ/NEG— |—-ROJ/NEG ! 1
CIRCUITO -~
B RECULADR AZUINEG| ROJ/NEG
\DNETENSIDAD _@—:]-v«-n- ’.& AMA —] AMA _..[} AMA
-0 1% RO —f pm ROI ] ROJ
20 17 AZY e |— AZU — AZU
a0; 1% cAF—{f— CAF— CAF AZUI
= AVA
B )| NEG
o of o 7| e 5| of 1| 2l s
f T -~ T = T - -1
NEG NEG/AZU | ROJ VER CAF ROS T
-l_ | BLA AVA AZU GRI  [ROJ/BLA
= ST|A [E
G503

INTERRUPTOR DEL RANGO DE LA TRANSMISION

RELEVADOR DE
CORTE DEL

ARRANCADOR

UNIDAD DE
CONTROL DE
CRUCERO

G101

14-147



Indicador de la Posicion del Engranaje de la A/T

Prueba de Entrada del Indicador

Hay componentes del SRS ubicados en esta area. Revise la localizacion de los componentes del SRS, las precauciones y los
procedimientos en la seccion del SRS, antes de realizar algun servicio o reparacion.

1. Retire el ensamble de medidores del tablero, luego desconecte los conectores B (22P) y C (16P) del ensamble de medidores.

2. Inspeccione los conectores y las terminales de los conectores, para asegurarse que hagan buen contacto.

- Si las terminales estan dobladas, flojas o corroidas, reparelas como sea necesario y vuelva a revisar el sistema.
- Silas terminales se ven bien, realice las siguientes pruebas de entrada en los conectores B (22P) y C (16P) del ensamble

de medidores.

-Si las pruebas indican algun problema, encuentre y corrija la causa, luego vuelva a revisar el sistema.
-Si todas las pruebas de entrada resultan bien, pero el indicador falla, reemplace la tarjeta del circuito impreso.

CONECTORES DEL ENSAMBLE DE MEDIDORES

—1

) — |

112345

11112113 (14 (15

18 |19|20| 21} 22 819110

16 X[an

11 [X12[13]14]15]16

Lado de cables de las terminales hembra

Cavidad Color del Condicion de Prueba: Resultado Esperado Causa Posible
Cable la Prueba (Si no se obtiene el resultado)
B11 AMA Interruptor de encendido Compruebe si hay voltaje a tierra: - Fusible No. 9 (10 A) fundido en la caja de fusibles/
en ON (1) Debe haber voltaje de la bateria. relevadores abajo del tablero del conductor
- Una abertura en el cable
B16 NEG Bajo todas las condiciones =~ Compruebe si hay continuidad a tierra: - Tierra débil (G501)
Debe haber continuidad. - Una abertura en el cable
B22 ROJ/NEG Faros encendidos Compruebe si hay voltaje a tierra: - Fusible No. 10 (15 A) fundido en la caja de
Debe haber voltaje de la bateria. fusibles/relevadores abajo del tablero del pasajero
- Una abertura en el cable
C4 BLA Interruptor de encendido Compruebe si hay voltaje a tierra: - Falla en el interruptor del rango de la transmision
en ON (Il) y palanca en [R] Debe haber 1V o menos. - Una abertura en el cable
C5 CAF Interruptor de encendido No debe haber voltaje de la bateria en
en ON (Il) y palanca en ninguna otra posicion de la palanca
C6 ROJ Interruptor de encendido de cambios.
en ON (Il) y palanca en
C7 AZU Interruptor de encendido
en ON (Il) y palanca en
C12 VER/NEG Interruptor de encendido Compruebe si hay voltaje a tierra: - Falla en el interruptor del rango de la transmisién
en ON (Il) y palanca en [D] Debe haber voltaje de la bateria. - Fallaen el PCM
- Una abertura en el cable
C13 AMA Interruptor de encendido Compruebe si hay voltaje a tierra: - Falla en el interruptor del rango de la transmision
en ON (Il) y palanca en |§| Debe haber 1 V o menos. - Una abertura en el cable
No debe haber voltaje de la bateria en
ninguna otra posicién de la palanca.
C15 NEG/AZU Palanca de cambios en[P] =~ Compruebe si hay continuidad a tierra: - Falla en el interruptor del rango de la transmision
No debe haber continuidad en ninguna - Una abertura en el cable
otra posicion de la palanca de cambios.
C16 ROJ/NEG Interruptor de encendido Compruebe si hay voltaje a tierra:
en ON (Il) y palanca en Debe haber 1 V o menos.
Debe haber voltaje de la bateria en
cualquier otra posicién de la palanca.

14-148




0.0,

Prueba del Interruptor del Rango de la Transmisién

1. Separe el conector del interruptor del rango de la transmisién (A) del soporte del conector (B), luego desconecte
el conector.

2. Compruebe si hay continuidad entre las terminales en cada posicion del interruptor, de acuerdo a la siguiente
tabla.

NOTA: Terminal No.1: Posicién neutral del interruptor

Prueba de Continuidad del Interruptor del Rango de la Transmisiéon

Terminal
Posicion 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
[P % O o}
R o o}
N o o o
5] O~ O O
o O o
2 o O 0
[ o—r—0

14-149



Cubierta del Extremo de la Transmision

Desmontaje de la Cubierta del Extremo, el Engranaje de 3ra, el Engranaje
Primario y el Embrague de 3ra

Vista Esquematica

SOPORTE DEL CONECTOR DEL INTERRUPTOR DE
e CONECTOR PRESION DEL EMBRAGUE DE 3ra

SENSOR DE DEL SENSOR CUBIERTA DEL

TEMPERATURA INTERRUPTOR

DEL ATF

CUBIERTA DEL
INTERRUPTOR
DEL RANGO DE

TIERRA DE LA TERMINAL

CONDUCTO DEL FILTRO
DEL ATF

LA TRANSMISION

ARNES DE CABLES

/ DE LA AT

SOPORTE DEL
CONDUCTO DEL
FILTRO DEL ATF

INTERRUPTOR
DEL RANGO DE
LA TRANSMISION

ABRAZADERA
DEL ARNES

CONDUCTOS DEL
ENFRIADOR DEL ATF

CUBIERTA DEL EXTREMO

ABRAZADERA DEL ARNES FILTRO DEL ATF

e

TUERCA DE SEGURIDAD PERNOS DEL CONDUCTO

& ¢ \ | 7
) 1 f” e ’d DEL ENFRIADOR DEL ATF
=) X — S 49 y ‘//A
SEGURO & W g

{ SOPORTE DE LA
M= ABRAZADERA

DEL ARNES

EMBRAGUE

DE 3ra —_—

CAJA DEL CONDUCTO
DEL ATF

COJINETE DE AGUJAS
DE EMPUJE "

4!1@];\ RONDANA __\\E
ENGRANAJE DE 3ra  WiiJjee® / CANALADA 7
DEL CONTRAEJE g‘.")

i

VALVULA SOLENOIDE C
DE CONTROL DE PRESION
DEL EMBRAGUE DE LA A/T

COJINETE DE AGUJAS 4
COJINETE DE )

AGUJAS DE EMPUJE NS4

ENGRANAJE
DE PARK VALVULAS SOLENOIDES Ay B
\ DE CONTROL DE PRESION DEL

EMBRAGUE DE LA A/T

MANGUERA DEL ATF

RONDANAS
SELLADORAS

Reemplace.

PERNOS DEL
CONDUCTO DEL ATF
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Herramientas Especiales Requeridas:

- Juego de retencién del eje principal 07PAB-0010000
- Juego para extraer cojinetes ajustables 07JAC-PH80000

NOTA: Al seguir este procedimiento, refiérase a la vista
esquematica si es necesario.

1.

©

10.

Separe el conector del sensor de temperatura del ATF,
del soporte del conector, luego desconecte el conector.

. Retire los pernos de la abrazadera del arnés del sensor de

temperatura del ATF y el sensor de temperatura del ATF,
luego retire la cubierta del interruptor.

. Separe la terminal de tierra del arnés de cables de la A/T,

del soporte del conector, y desconecte el conector del
interruptor de presién del embrague de 3ra, luego retire
el soporte del conector.

. Retire la cubierta del interruptor del rango de la transmision.

. Retire los pernos de la abrazadera del arnés del interruptor

del rango de la transmisién y la abrazadera del arnés,
luego retire el interruptor del rango de la transmisién.

. Retire el soporte de la abrazadera del arnés, los pernos

(dos) del conducto del enfriador del ATF y los conductos.

. Retire el perno del conducto, la manguera de ATF y el

conducto del filtro del ATF.

. Retire el soporte del conducto del filtro del ATF y el filtro

del ATF. Si es necesario, retire la caja del conducto del
ATF.

. Retire la valvula solenoide C de control de presion del

embrague de la A/T.

Retire los 10 pernos restantes de la cubierta del extremo,
luego retire la cubierta.

11. Deslice la herramienta especial sobre el eje principal.

12. Acople el seguro de park con el engranaje de park.

13. Corte las lengiietas de fijacion (A) de cada tuerca de

seguridad (B) usando un cincel. Luego retire las tuercas de
seguridad y las rondanas coénicas de retencién de cada eje.

NOTA:

- Las tuercas de seguridad del contraeje y del eje principal
tienen roscas izquierdas.

- Limpie las tuerca de seguridad viejas, éstas se usan para
instalar el alojamiento a presion del engranaje de 3ra del
eje principal, el engranaje primario del eje secundario,
el engranaje de park y el ensamble del
embrague de 3ra, en el contraeje.

- Mantenga todas las particulas cinceladas fuera de la
transmision.

Cc

ey

/

14. Retire la herramienta especial del eje principal.

(contintia)
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Cubierta del Extremo de la Transmision

Desmontaje de la Cubierta del Extremo,
el Engranaje de 3ra, el Engranaje
Primario y el Embrague de 3ra
(continuacion)

15. Retire el ensamble del embrague de 3ra utilizando la
herramienta especial.

16. Retire del contraeje la rondana acanalada, el cojinete de
agujas de presion, el engranaje de 3ra del contraeje, el
cojinete de agujas y el cojinete de agujas de presion.

17. Retire el engranaje de 3ra del eje principal (A), el
engranaje primario del eje secundario (B) y el engranaje
de park (C) con un extractor (D).

18. Retire el seguro de park, el resorte del seguro de park,
el eje del seguro de park y el eje de tope.

19. Retire la palanca de park del eje de mando.

20. Retire las valvulas solenoides A y B de control de
presion del embrague de la A/T.
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Inspeccién y Ajuste del Tope de la
Palanca de Park

1. Coloque la palanca de park (A) en la posicién E

(R0 BN

6x1.0mm
14 N-m (1.4 kgf-m, 10 Ibf-ft)

2. Mida la distancia (B) entre el eje del seguro de park (C) y
el pasador de rodillos de la palanca de park (D).

ESTANDAR: 84.6-85.6 mm (3.33-3.37 in.)

3. Si la medida esta fuera de tolerancia, seleccione e instale el
tope apropiado de la palanca de park (E), basandose en la

tabla inferior.

L1 L2
E/
TOPE DE LA PALANCA DE PARK

Marca | Numero de Parte L1 L2
1 24537-PA9-003 11.00 mm 11.00 mm
(0.433in.) | (0.433in.)
2 24538-PA9%-003 10.80 mm 10.65 mm
(0.425in.) (0.419in.)
3 24539-PA9%-003 10.60 mm 10.30 mm
(0.417in.) (0.406 in.)

4. Después de reemplazar el tope de la palanca de park,
asegurese de que la distancia esté dentro de tolerancia.



Reemplazo de la Junta de Aceite
del Eje de Mando

Herramientas Especiales Requeridas
- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000
- Aditamento para Colocar Juntas, 22 x 24 mm 07746-0010800

1. Retire los anillos de retencién (A), los tubos de

alimentacion de ATF (B) y las bridas de unién de los
tubos de alimentacion (C), de la cubierta del extremo (D).

2. Instale la junta de aceite nueva con la herramienta
especial, al ras del la cubierta del extremo.

~,

:/ 07749-0010000

07746-0010800

Reemplazo del Cojinete del Eje
de Mando

Herramientas Especiales Requeridas
- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000
- Aditamento para Colocar Juntas, 22 x 24 mm 07746-0010800

1. Retire la junta de aceite de la cubierta del extremo,
luego retire el cojinete.

2. Instale el cojinete nuevo con la herramienta especial, al ras
de la cubierta del extremo.

07749-0010000

3. Instale la junta de aceite nueva.
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Cubierta del Extremo de la Transmision

Reemplazo de los Tubos de Alimentacién de ATF

1. Retire los anillos de retencion (A), los tubos de

alimentacion del ATF (B) y las bridas de union de los
tubos de alimentacién (C), de la cubierta del extremo (D).

2. Instale un O-ring nuevo (E) sobre el tubo de alimentacion.

3. Instale el tubo de alimentacién en la cubierta del extremo,
alineando las lengiietas del tubo de alimentacion con las
hendiduras de la cubierta del extremo.

4. Instale un O-ring nuevo (F) en la cubierta del extremo,
luego instale la brida de union sobre el tubo de alimentacion
y los O-rings.

5. Asegure el tubo de alimentacion de ATF y la brida de union
del tubo de alimentacion, con el anillo de retencion.
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Caja de la Transmision

Desmontaje de la Cajay de los Ensambles de los Ejes

Vista Esquematica

RETEN DEL EJE DEL
ENGRANAJE PRIMARIO PERNOS DE MONTAJE DE LA

DE REVERSA CAJA DE LA TRANSMISION

EJE DEL ENGRANAJE
PRIMARIO DE REVERSA

SOPORTE DE LA ABRAZADERA
DEL ARNES

CAJA DE LA TRANSMISION

SUSPENSOR DE LA TRANSMISION

ENGRANAJE DE 2da

DEL CONTRAEJE \
i (A
% (@ 5 O-RING
=9

) ,/@\‘ (S Reemplace.

&

€ 3 DE AGUJAS -
—_— TUBO GUIA DEL

ANILLO DE INDICADOR DEL

RETENCION o o, NIVEL DEL ATF
) .@ S [

SELECTOR DE REVERSA

>
@”2

SUSPENSOR DE SENSOR DE VELOCIDAD

O-RING
LA TRANSMISION 2 S Reemplace. DEL CONTRAEJE
MAZA DEL SELECTOR S >
DE REVERSA
C
7 2D
ENGRANAJE DE 5ta pK
DEL CONTRAEJE
ENGRANAJE S b=
PRIMARIO DE 5 LLL>
REVERSA
(=)
D
5 S
: y S SUB-ENSAMBLE
SUB-ENSAMBLE / B DEL EJE PRINCIPAL
DEL EJE SECUNDARIO o S

(=)

SUB-ENSAMBLE

DEL CONTRAEJE ENSAMBLE DEL

DIFERENCIAL

(=) (=) ®
T
JUNTA DE LA CAJA
| v DE LA TRANSMISION
Reemplace.

CAJA DEL CONVERTIDOR
DE TORQUE

(contintia)
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Caja de la Transmision

Desmontaje de la Cajay de los Ensambles de los Ejes (continuacion)

Herramientas Especiales Requeridas
Extractor de Cajas 07HAC-PK40102

NOTA: Al seguir este procedimiento, refiérase a la vista
esquematica si es necesario

1. Retire el tubo guia del indicador del nivel del ATF.

2. Retire los dos pernos que sujetan el retén del eje del
engranaje primario de reversa, luego retire el retén del
eje del engranaje primario de reversa (A), el eje (B) y la
rondana (C).

3. Retire los pernos de montaje de la caja de la transmision,

los suspensores de la transmision y el soporte de la
abrazadera del arnés.

4. Mueva el engranaje primario de reversa, para desengranarlo

de los engranajes de reversa del eje principal y del contraeje.

NOTA: La caja de la transmisién no se separara de la caja
del convertidor de torque, si no se mueve el engranaje
primario de reversa.
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5. Debe alinear el pasador de resorte (A) del eje de mando (B),

©

10

11

12

13

14

con la ranura de la caja de la transmision (C), girando el eje
de mando.

07HAC-PK40102

. Instale la herramienta especial sobre el eje principal,
luego retire la caja de la transmision (D).

NOTA: Si el brazo superior de su extractor de cajas es muy
corto, cAmbielo por un Brazo extractor de Cajas de 205 mm,
T/N 07SAG P0Z0101.

. Retire el engranaje primario de reversa, los cojinetes
de agujas y la rondana de presion, de la caja de la
transmision.

. Retire el engranaje de 2da del contraeje, luego retire el
engranaje de reversa del contraeje y el cojinete de agujas.

. Retire el perno de seguridad que sujeta la horquilla de
cambios, luego retire la horquilla de cambios con el selector
de reversa.

Si la maza del selector de reversa no esta ajustada a
presion, retire la maza del selector de reversa, el engranaje
de 5ta del contraeje y el cojinete de agujas del contraeje.

. Retire el sub-ensamble del eje secundario. Si la maza del

selector de reversa esta ajustada a presion, retire juntos el

sub-ensambe del eje secundario, el sub-ensamble del
contraeje y el sub-ensamble del eje principal.

. Retire el sub-ensamble del contraeje.
. Retire el sub-ensamble del eje principal.
. Retire el ensamble del diferencial.

. Si es necesario, retire el sensor de velocidad del contraeje.



Desmontaje e Instalacion de Cojinetes

Herramientas Especiales Requeridas

- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000

- Aditamento para la Herramienta para Colocar Juntas de Aceite
07GAD-PG40101

- Aditamento para Colocar Juntas, 62 x 68 mm 07746-0010500

- Aditamento para Colocar Juntas, 72 x 75 mm 07746-0010600

- Pinzas para Anillos de Retencién 07LGC-001 01 00

NOTA: Cubra todas las partes con ATF antes de armar.

1. Retire de la caja de la transmision el cojinete del eje
principal (A), el cojinete del contraeje (B) y el cojinete del
eje secundario (C); expanda todos los anillos de retencion
con las pinzas para anillos de retencion, luego empuije el
cojinete hacia afuera.

NOTA: No retire los anillos de retencion, a menos que
sea necesario limpiar las ranuras de la caija.

07LGC-0010100

2. Instale los cojinetes en el sentido que se muestra.

3. Expanda todos los anillos de retencion con las pinzas
para anillos de retencién, e inserte el cojinete parcialmente
dentro de la caja.

4. Suelte las pinzas, luego empuije el cojinete hacia abajo de la

caja, hasta que el anillo de retencion se coloque alrededor
de éste.

5. Después de instalar los cojinetes, verifique lo siguiente:

- Que los anillos de retencién (A) estén sentados en el
cojinete y en las ranuras de la caja .
- Que los espacios en el extremo del anillo sean correctos.

B:0—7mm
{0—0.28 in.)
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Caja de Vélvulas

Desmontaje de Cajas de Valvulas y Filtro del ATF

Vista Esquematica

TUBO DE
ALIMENTACION
DE ATF
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NOTA: Al seguir este procedimiento, refiérase a la vista
esquematica si es necesario

1. Retire las mangueras de alimentacion de ATF de la caja
de valvulas reguladora, de la caja del servo, de la caja del
acumulador superior y de la caja del acumulador.

N

. Retire la base retén del servo (dos pernos).

3. Retire el filtro del ATF (dos pernos).

4. Retire la caja del acumulador superior (siete pernos), luego
retire el plato separador de la caja del acumulador y los

pernos de espiga (2).

5. Retire la caja del servo (cinco pernos), luego retire la placa
separadora de la caja del servo y los pernos de espiga (2).

6. Retire la caja de valvulas reguladora (ocho pernos).
7. Retire del eje del conjunto y el tope del eje del conjunto.

8. Retire la placa separadora del regulador y los pernos de
espiga (2).

9. Retire la caja del acumulador (siete pernos).

10. Desenganche el resorte de retén del brazo retén, luego
retire el eje del brazo retén, el brazo reten y el eje de
mando.

11. Retire el resorte de la valvula de retencién del enfriador del
ATF y la valvula de retencion del enfriador del ATF (bola).

12. Retire la caja de valvulas principal (cuatro pernos).

13. Retire la valvula de retencion del convertidor de torque
y el resorte.

14. Retire el eje accionado por engranajes de la bomba del
ATF, luego retire los engranajes de la bomba del ATF.

15. Retire el plato separador principal y los pernos de espiga (3).

16. Limpie perfectamente la abertura de admisién (A) del filtro
del ATF (B) con aire comprimido, luego revise que esté en
buen estado y que la abertura de admision no esté
obstruida.

=

A

17. Pruebe el filtro del ATF, vertiendo ATF limpio a través de la
abertura de admisién, y reemplacelo si esta obstruido o
dafiado.
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Caja de Valvulas

Reparacion de la Caja de Valvulas

NOTA: Esta reparacion s6lo es necesaria, si una o mas de las
vélvulas en la caja de valvulas no se desliza suavemente en su
hueco. Use este procedimiento para liberar las valvulas.

1. Moje en ATF una lija #600, durante 30 minutos
aproximadamente.

2. Golpee cuidadosamente la caja de valvulas, de modo que
la valvula pegada se salga de su hueco. Puede ser necesario
utilizar un desarmador pequefio como palanca para liberar la
véalvula. Tenga cuidado de no rayar el hueco con el

desarmador.

3. Compruebe si la valvula tiene marcas de rozamiento. Utilice
la lija #600 empapada en ATF, para pulir cualquier rebaba
que haya en la valvula, luego lave la valvula en solvente y
séquela con aire comprimido.

4. Enrolle media hoja de lija #600 enpapada en ATF e insértela
en el hueco de la valvula pegada. Tuerza un poco la lija para

que se desenrolle y se ajuste al hueco, luego pula el hueco
girando la lija mientras la empuje adentro y afuera.

NOTA: La caja de valvulas es de aluminioy no requiere
pulirse demasiado para eliminar rebabas.
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5. Retire la lija #600. Lave perfectamente en solvente
la caja de véalvulas completa, luego séquela con aire
comprimido.

6. Cubra la valvula con ATF, luego déjela caer dentro del huec o.
Debe llegar hasta el fondo del hueco por su propio peso; si
no, repita los pasos 4 y 5, luego vuelva a probar. Si la valvula
se sigue pegando, reemplace la caja de valvulas.

7. Retire la valvula y limpiela perfectamente en solvente junto
con la caja de valvulas. Seque todas las partes con aire
comprimido, luego arme nuevamente usando ATF como
lubricante.



Instalacion de Valvulas en la Caja de Valvulas

1. Cubratodas las partes con ATF antes de armar.

2. Instale las valvulas y los resortes en la secuencia mostrada,
para la caja de valvulas principal (ver Pag. 14-162), para la
caja de valvulas reguladora (ver Pag. 14-165), para la caja
del servo (ver Pag. 14-166) y para la caja del acumulador
superior (ver Pag. 14-167). Refiérase a la siguiente
ilustracion de los capuchones de las véalvulas, e instale cada
capuchoén de valvula de manera que el extremo mostrado
hacia arriba, quede hacia el lado exterior del cuerpo de
vélvulas.

=
3

(B [

C0
0
0

(M 0
0

L
@

3. Instale todos los resortes y los asientos. Inserte el resorte (A)
en la valvula, luego instale la valvula en la caja de valvulas
(B). Empuije el resorte hacia adentro con un desarmador,
luego instale el asiento del resorte (C).

\o
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Caja de Valvulas

Desarmado, Inspeccion y Armado de la Caja de Valvulas Principal

1. Limpie perfectamente todas las partes en solvente o limpiador para carburador, y séquelas con aire comprimido. Sople
todos los conductos.

2. No utilice un iman para extraer la bola retén, ya que se puede magnetizar.

3. Compruebe que todas las valvulas se muevan libremente. Si alguna no se mueve libremente, refiérase a Reparacion de
la Caja de Valvulas (ver Pag. 14-160).

4. Reemplace la caja de valvulas como conjunto, si alguna pieza esta desgastada o dafiada.

5. Cubra todas las partes con ATF antes de armar.

6. Instale el filtro en el sentido mostrado.

VALVULA C VALVULA CORTA DE
DE CAMBIOS SOBREMARCHA

ASIENTO DEL VALVULA DE
® RESORTE ® SOBREMARCHA
VALVULA D DE CAMBIOS
®
W ) / VALVULA
Q . W\“% MODULADORA
S

FILTRO 5 /
Instalelo en BOLA RETEN 5 )% @\\\\\\\@@ ®

*2s
este sentido. S
VALVULA CPC CAJA DE
DE REVERSA VALVULAS P_RINFZIPAL
Compruebe si esta .
./
O

)
rayada o dafnada. . \@\\,%
\ % ' @%@
COLLARIN DE LA € Ny )~ —___VALVULA DE
S DESCARGA
VALVULA : 2 @
@6) ' ¢!

Q\"“ O W/

S CAPUCHON
1 oW DE VALVULA
® VALVULA DE
Q/ VALVULA DE ® CAMBIODE
N RETENCION DEL BLOQUEO
ENFRIADOR
VALVULA DE
RETENCION DEL
VALVULA DE ® VALVULA DE CONVERTIDOR DE
DESPLAZAMIENTO CONTROL DEL TORQUE
SERVO

PASADOR DEL
CAPUCHON DE
LA VALVULA
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Vista Transversal

FILTRO

BOLA RETEN

CAJA DE /

VALVULAS PRINCIPAL

VALVULA DE DESPLAZAMIENTO

ESPECIFICACIONES DE LOS RESORTES

No. Resorte Estandar (Nuevo) - Unidad: mm (in.)
D'irr;ﬁ:[ﬁedel O.D. Largo sin Comprimir | No. de Espirales

1 | Resorte de la valvula D de cambios 0.7 (0.028) 6.6 (0.260) 33.7 (1.327) 11.6
2 | Resorte de la valvula C de cambios 0.8 (0.031) 6.6 (0.260) 49.1 (1.933) 21.7
3 | Resorte de la valvula de sobremarcha 0.8 (0.031) 6.6 (0.260) 49.1 (1.933) 21.7
4 | Resorte de la valvula moduladora 1.6 (0.063) 10.4 (0.409) 33.5 (1.319) 9.8
5 | Resorte de la valvula de descarga 1.2 (0.047) 11.1 (0.437) 39.0 (1.535) 9.9
6 | Resorte de la valvula de cambio de bloqueo 0.9 (0.035) 7.6 (0.299) 63.0 (2.480) 224
7 | Resorte de la valvula de retencién del enfriador 0.6 (0.024) 5.8 (0.228) 14.5 (0.571) 6.8
B oy o o 1@ retencion del 1.2 (0.047) 8.6 (0.339) 34.4 (1.354) 117
9 | Resorte de la valvula de control del servo 0.9 (0.035) 6.4 (0.252) 32.5 (1.280) 175
10 | Resorte de la valvula CPC de reversa 0.7 (0.028) 6.1 (0.240) 17.8 (0.701) 7.9
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Caja de Valvulas

Inspeccién de la Bomba del ATF

1. Instale el engranaje impulsor de la bomba del ATF (A), 2. Mida la separacion lateral del engranaje impulsor de la
el engranaje impulsado (B) y el eje impulsado por bomba del ATF (A) y del engranaje impulsado (B).
engranajes de la bomba del ATF (C), en la caja de

valvulas principal (D). Separacion Lateral (Radial) de los Engranajes

de laBombadel ATF:

Estandar (Nuevo):

Engranaje Impulsor de laBomba del ATF
0.210-0.265 mm (0.0083-0.00104 in.)
Engranaje Impulsado de la Bomba del ATF
0.070-0.125 mm (0.0028-0.0050 in.)

3. Retire el eje impulsado por engranajes de la bomba del
ATF. Mida la separacién de empuje entre el engranaje
impulsado de la bomba del ATF (A) y la caja de valvulas (B),
usando un borde recto (C) y un calibrador de lamina (D).

Separacién de Empuje (Axial) del Engranaje Impulsor
de laBomba del ATF / Eje Impulsado por Engranajes
de la Bomba del ATF:

Estandar (Nuevo): 0.03-0.05mm (0.001-0.002in.)
Limite de Servicio: 0.07 mm (0.003in.)
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Desarmado, Inspeccién y Armado de la Cajade Valvulas Reguladora

1. Limpie perfectamente todas las partes en solvente o limpiador para carburador, y séquelas con aire comprimido. Sople
todos los conductos.

2. Compruebe que todas las valvulas se muevan libremente. Si alguna no se mueve libreme nte, refiérase a Reparacion de
la Caja de Vélvulas (ver Pag. 14-160).

3. Reemplace la caja de valvulas como conjunto, si alguna pieza esta desgastada o dafiada.

4. Sostenga la tapa del resorte del regulador en su lugar, mientras retira el perno de tope. La tapa del resorte del regulador tiene
presion del resorte. Una vez que haya retirado el perno de tope, retire la tapa del resorte lentamente, de manera que no brinque.

5. Para armar, realice el proceso inverso al desarmado. Instale el filtro en la direccién indicada.
6. Cubra todas las partes con ATF durante el armado.

7. Debe alinear el orificio de la tapa del resorte del regulador con el orificio de la caja de vélvulas, luego presione la tapa del resorte
hacia adentro de la caja de valvulasy apriete el perno de tope.

TAPA DEL RESORTE VALVULA REGULADORA

DEL REGULADOR \

PERNO DE TOPE
1.0

6x1.0mm
12 Nm
(1.2 kgf>m, 8.7 Ibf {t)

®\> %
CAJA DE VALVULAS
REGULADORA
VALVULA DE Ce Compruebe si esta rayada o
SINCRONIZACION o5 dafiada.
DE BLOQUEO 5
©
SN =2
CAPUCHON DE ® ‘ SR STS
LA VALVULA \
@ FILTRO

Instalelo en este sentido.

<)

N
PASADOR DEL ®
CAPUCHON VALVULA DE CONTROL

@ DE BLOQUEO

DE LA VALVULA
PASADOR DE/ COLLARIN DE
CAPUCHON LA VALVULA

DE LA VALVULA

<

ESPECIFICACIONES DE LOS RESORTES

No. Resorte Estandar (Nuevo) - Unidad: mm (in.)
D'ZE?;L?:eI O.D. Largo sin Comprimir [No. de Espirales
1 | Resorte de reaccién del conjunto 5.5(0.217) 37.4 (1.472) 30.3(1.193) 2.1
2 | Resorte A del regulador 1.9 (0.075) 14.7 (0.579) 80.6 (3.173) 16.1
3 | Resorte B del regulador 1.6 (0.063) 9.2 (0.362) 44.0(1.732) 12.5
4 | Resorte de la valvula de control de bloqueo 0.7 (0.028) 6.6 (0.260) 42.9(1.689) 14.2
5 | Resorte de la valvula de sincronizacién de bloqueo 0.65 (0.026) 6.6 (0.260) 34.8(1.370) 15.6
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Caja de Valvulas

Desarmado, Inspeccion y Armado de la Caja del Servo

1. Limpie perfectamente todas las partes en solvente o limpiador para carburador, y séquelas con aire comprimido. Sople
todos los conductos.

2. Compruebe que todas las valvulas se muevan libremente. Si alguna no se mueve libremente, refiérase a Reparacion de
la Caja de Valvulas (ver Pag. 14-160).

3. Reemplace la caja de valvulas como conjunto, si alguna pieza esta desgastada o dafiada.

4. Cubra todas las partes con ATF durante el armado. <
VALVULA CPC B VALVULA B DE CAMBIOS

VALVULA CPC A ® CAPUCHON

®
/ DE LA VALVULA

CAJA DEL SERVO \ &) f \, T A o \}\
N <

Compruebe si esta rayada

0 dafiada.
PASADOR DEL CAPUCHON

ﬁ DE LA VALVULA

\ ASIENTO DEL

RESORTE

VALVULA A DE CAMBIOS

O

O-RING VALVULA DEL SERVO/EJE
Reemplace. DE HORQUILLA DE CAMBIOS

ESPECIFICACIONES DE LOS RESORTES

No. Resorte Estandar (Nuevo) - Unidad: mm (in.)
D'igﬁﬁﬁgel O.D. Largo sin Comprimir | No. de Espirales
1 Resorte de la valvula CPC A 0.7 (0.028) 6.1 (0.240) 17.8 (0.701) 7.9
2 Resorte de la valvula CPC B 0.7 (0.028) 6.1 (0.240) 17.8 (0.701) 7.9
3 Resorte de la valvula B de cambios 0.8 (0.031) 6.6 (0.260) 49.1 (1.933) 21.7
4 Resorte de la valvula A de cambios 0.8 (0.031) 6.6 (0.260) 49.1 (1.933) 21.7
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Desarmado, Inspeccion y Armado de la Caja del Acumulador Superior

1. Limpie perfectamente todas las partes en solvente o limpiador para carburador, y séquelas con aire comprimido. Sople
todos los conductos.

2. Compruebe que todas las valvulas se muevan libremente. Si alguna no se mueve libremente, refiérase a Reparacion de
la Caja de Valvulas (ver Pag. 14-160).

3. Reemplace la caja de valvulas como conjunto, si alguna pieza esta desgastada o dafiada.

4. Cubra todas las partes con ATF durante el armado.

CAPUCHON DE
VALVLLA C DE CAMBIOS

/ LA VALVULA
\ ®/ PASADOR DEL CAPUCHON

(D\ U DE LA VALVULA
5
oY
e

\ \ ASIENTO DEL
RESORTE
@
CAJA DEL ACUMULADOR SUPERIOR
Compruebe si esta rayada o dafiada. VALVULA E DE CAMBIOS
@
ORING — = ®
Reemplace. / : I/
EMBOLO DEL @ g
ACUMULADOR DE | ®
1ra-DE SOSTENIMIEyi | g/
— g O-RING
® é g Reemplace.
/ - EMBOLO DEL
ACUMULADOR DE ...
ORING (@) \
Reemplace. O-RING
Reemplace.
ANILLOS DE RETENCION
ESPECIFICACIONES DE LOS RESORTES
No. Resorte Estandar (Nuevo) - Unidad: mm (in.)
Diametro del . L .
Alambre OD. Largo sin Comprimir |No. de Espirales
1 Resorte de la valvula CPC C 0.7 (0.028) 6.1 (0.240) 17.8 (0.701) 7.9
2 Resorte de la valvula E de cambios 0.8 (0.031) 7.1 (0.280) 49.0 (1.929) 17.2
3 Resorte A del acumulador de 5ta 2.2 (0.087) 16.4 (0.646) 75.7 (2.980) 14.2
4 Resorte B del acumulador de 5ta 2.0 (0.079) 10.0 (0.394) 455 (1.791) 11.6
5 Resorte del acumulador de 4ta/l1ra-de sost. 3.4 (0.134) 19.6 (0.772) 57.4 (2.260) 8.4
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Caja de Valvulas

Desarmado, Inspeccion y Armado de la Caja del Acumulador

1. No utilice un iméan para extraer las bolas retén, ya que se pueden magnetizar.

2. Limpie perfectamente todas las partes en solvente o limpiador para carburador, y séquelas con aire comprimido. Sople
todos los conductos.

3. Cubra todas las partes con ATF durante el armado.

6x1.0mm VALVULA DE RETENCION
12 Nom (L.2kgPm, 8.7 Ibhit) /DE LUBRICACION
CUBIERTA DE LA CAJA \
DEL ACUMULADOR @ Qu/ Eﬁ%’:’?_?/%EAE

CAJA DEL ACUMULADOR

/ Compruebe si esta rayada

BOLAS RETEN o dafiada.

@
I\./ S-RINGi-
eemplace.
e EMBOLO DEL
/ ACUMULADOR DE 1ra

/\—-’-
EMBOLO DEL T
ACUMULADOR DE 2da O O O-RING
Reemplace.

O-RING
Reemplace.

ANILLOS DE RETENCION

ESPECIFICACIONES DE LOS RESORTES

No. Resorte Estandar (Nuevo) - Unidad: mm (in.)
Dlirlr;(rert]rborgel O.D. Largo sin Comprimir| No. de Espirales
1 Resorte B del acumulador de 1ra 2.3 (0.091) 12.6 (0.496) 42.0 (1.654) 9.9
2 Resorte A del acumulador de 1ra 2.4 (0.094) 19.5 (0.768) 67.7 (2.665) 10.2
3 Resorte B del acumulador de 2da 2.6 (0.102) 13.2 (0.520) 44.0 (1.732) 8.5
4 Resorte A del acumulador de 2da 2.3 (0.091) 19.6 (0.772) 57.7 (2.272) 6.6
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e

Desarmado, Inspeccion y Armado del Acumulador de 3ra/ Cubierta del Extremo

1. Limpie perfectamente todas las partes en solvente o limpiador para carburador, y séquelas con aire comprimido. Sople
todos los conductos.

2. Cubratodas las partes con ATF durante el armado.

CUBIERTA DEL EXTREMO

O-RING
Reemplace.

EMBOLO DEL
ACUMULADO

R DE 3ra an)
\

®
e
CUBIERTA DE LA CAJA
= / DEL ACUMULADOR DE 3ra

ANILLO DE RETENCION

ESPECIFICACIONES DE LOS RESORTES

No. Resorte Estandar (Nuevo) - Unidad: mm (in.)
Diametro del ; . ;
Alambre O.D. Largo sin Comprimir [ No. de Espirales
1 Resorte del acumulador de 3ra 3.1(0.122) 19.6 (0.772) 39.4 (1.551) 5.5
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Caja del Convertidor de Torque

Reemplazo del Cojinete y la Junta de Aceite del Eje Principal

Herramientas Especiales Requeridas

- Equipo Extractor de Cojinetes Ajustables 07JAG PH80000

- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000
- Aditamento para Colocar Juntas, 62 x 68 mm 07746-0010500

- Aditamento para Colocar Juntas, 72 x 75 mm 07746-0010600

1. Retire el cojinete y la junta de aceite del eje principal.

2. Con la herramienta especial, instale el cojinete nuevo hasta
que llegue al fondo de la caja.

07749-0010000

07746-0010500
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3. Con la herramienta especial, instale la junta de aceite nueva
al ras de la caja.
07749-0010000

07746-0010600



Reemplazo del Cojinete del Reemplazo del Cojinete del

Contraeje Eje Secundario
Herramientas Especiales Requeridas Herramientas Especiales Requeridas
- Equipo Extractor de Cojinetes Ajustables 07JAG PH80000 - Equipo Extractor de Cojinetes Ajustables 07JAG PH80000
- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000 - Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000
- Aditamento para Colocar Juntas, 62 x 68 mm 07746-0010500 - Aditamento para Colocar Juntas 07947-6340500
1. Retire el cojinete del contraeje (A), con la herramienta 1. Retire el cojinete del eje secundario (A), con la herramienta
especial. especial.

07JAC-PH80000 A

2. Instale la placa de guia del ATF (A).

07749-0010000

07749-0010000

07746-0010500

] B 07947-6340500
—0.03 mm
(0—0.001in.)

0—0.03 mm oI

{0—0.001in.)
et

c
3. Con la herramienta especial, instale el cojinete nuevo (B)

adentro de la caja (C).

3. Con la herramienta especial, instale el cojinete nuevo (B)
adentro de la caja (C).
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Caja del Convertidor de Torque

Reemplazo de la Junta de Aceite del Eje de Mando

Herramientas Especiales Requeridas
- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000
- Aditamento para Colocar Juntas, 22 x 24 mm 07746-0010800

1. Retire la junta de aceite (A) de la caja del convertidor de
torque (B).

2. Con la herramienta especial, instale la junta de aceite nueva
al ras de la caja del convertidor de torque.

—~

07749-0010000

07746-0010800
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Ejes y Embragues

Desarmado, Inspeccion y Armado del Eje Principal

1. Lubrique todas las partes con ATF mientras desarma.

RONDANA DE
PRESION

COJINETE DE AGUJAS
DE EMPUJE

ENGRANAJE DE 5ta

COJINETE DE AGUJN

COJINETE DE AGUJAS

(1
DE EMPUJE (U4
\\ i

COLLARIN DEL

ENGRANAJEDESta o ft

EJE PRINCIPAL

EMPAQUES, 32 mm

Instale como se muestra, la
superficie de contacto de los
empaques.

/ i :
EMPAQUE, 29 mm /

COJINETE DE AGUJAS
ANILLO DE SUJECION

. Revise la separacion del ensamble del embrague de 4ta y 5ta.

y COJINETE DE AGUJAS

s
P

il

-
: \ COJINETE

TUERCA DE SEGURIDAD (TUERCA CON BRIDA)
Reemplace.

226 Nm §23.0 kgPm, 166 Ibf>ftg >0>
167 Nvm (17.0 kgPm, 123 Ibfft

RONDANA
CONICA DE
RETENCION
Reemplace.

S

L ‘@RANAJE DE 3ra

COJINETE DE LA CAJA
DE LA TRANSMISION

ENSAMBLE DEL EMBRAGUE

~— DE 4ta/5ta

O-RINGS
Reemplace.

ARANDELA DE EMPUJE, 41 x 73 mm
Parte selectiva

DE EMPUJE

S ——————— ENGRANAJE DE 4ta

DE AGUJAS

COJINETE DE AGUJAS
DE EMPUJE

. Inspeccione si hay raspaduras o movimiento irregular del cojinete de agujas de empuje y del cojinete de agujas.

. Compruebe si hay desgaste excesivo o dafios en los canales.

Revise las superficies de contacto del eje para ver si no esta rayado o demasiado gastado.

. Antes de instalar los O-rings, envuelva los canales del eje con cinta, para evitar dafiar los O-rings.

. Instale la rondana coénica de retencion y la arandela de empuje 41 x 73 mm, en el sentido mostrado.

. Inspeccione el estado de los empaques. Si los empaques estan gastados, deformados o dafados, reemplacelos (ver Pag. 14-175).

0N UAWN
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Ejes y Embragues

Inspeccion de la Separacion del Embrague de 4ta/ 5ta

3. Sostenga el collarin del engranaje de 5ta (C) contra el

1. Retire los O-rings del eje principal.
ensamble del embrague (B), luego mida, por lo menos en

2. Instale la arandela de empuje 41 x 73 (A), el ensamble del tres puntos, la separacion entre la guia del embrague (E) y el
embrague de 4ta / 5ta (B) y el collarin del engranaje de collarin del engranaje de 5ta, con un calibrador de lamina (F).
5ta (C), en el eje principal (D). Utilice el promedio como la separacién actual.

ESTANDAR:  0.03-0.11 mm (0.001-0.004 in.)

C

/

..A

4. Si la separacion esta fuera del estandar, retire la arandela
de empuje y mida su espesor.

5. Seleccione una arandela nueva y vuelva a revisar.

ARANDELA DE EMPUJE, 41 x 73 mm

No. Numero de Parte Espesor
1 90414-P7W-000 7.85 mm (0.309 in.)
2 90415-P7W-000 7.90 mm (0.311in.)
3 90416-P7W-000 7.95 mm (0.313in.)
4 90417-P7W-000 8.00 mm (0.315in.)
5 90418-P7W-000 8.05 mm (0.317 in.)
6 90419-P/W-000 8.10 mm (0.319 In.)

6. Luego de reemplazar la arandela de empuije, asegurese de
que la separacion esté dentro del estandar.
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Reemplazo de Anillos Selladores del Eje Principal

Los anillos selladores estan hechos de resina sintética y
estan biselados en el extremo. Revise el estado de los anillos
selladores y reempléacelos solo si estan desgastados ,
deformados o dafiados.

1. Para un mejor ajuste, apriete ligeramente los anillos
selladores juntos antes de instalarlos.

2. Aplique ATF a los anillos selladores nuevos, luego
coléquelos en el eje principal.

(!

3. Después de instalar los anillos selladores, verifique
lo siguiente:

- Que los anillos selladores estén perfectamente sentados
en la ranura.

- Que los anillos selladores no estén torcidos.

- Que los extremos biselados de los anillos selladores
estén unidos adecuadamente.
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Ejes y Embragues

Desarmado, Inspeccion y Armado del Contraeje

1. Retire la tuerca de seguridad y quite los componentes hasta llegar a la maza del selector de reversa.
TUERCA DE SEGURIDAD (TUERCA CON BRIDA)

CONTRAEJE

ENGRANAJE DE REVERSA

COJINETE
RS

(©

7

g

(e

(&

Th,
(i
>

o
y

q

A

G

/

Reemplace.
Rosca izquierda.

226 Nm (23.0 kgPm, 166 IbPft)> C>
167 Nm (17.0 kghm, 123 Ibft)

ENGRANAJE DE 2da

MAZA DEL
SELECTOR
DE REVERSA

ENGRANAJE DE 5ta

COJINETE DE AGUJAS :
COLLARIN DE SEPARACION,

35 x 47 x 7.8 mm

COLLARIN DE SEPARACION,
35 x 47 x 45.6 mm

ENGRANAJE
DE 4ta

ENGRANAJE
DE 1ra

\‘ BALER\

RONDANA
CONICA DE
RETENCION
Reemplace.

ENSAMBLE DEL
EMBRAGUE DE 3ra

COJINETE DE i :
AGUJAS DE SR O-RINGS
EMPUJE & Reemplace.
\
SELECTOR DE =]
REVERSA “ RONDANA ACANALADA
31x63.5mm

Parte selectiva.

ENGRANAJE DE 3RA

COJINETE DE AGUJAS

COJINETE DE AGUJAS
DE EMPUJE

ENGRANAJE
DE PARK

COJINETE DE LA CAJA
DE LA TRANSMISION

2. Retire la maza del selector de reversa, el engranaje de 4ta y el engranaje de 1ra (ver Pag. 14-177).

3. Compruebe si hay movimiento irregular y desgaste del cojinete del embrague de 3ra. Si el cojinete esta desgastado o maltratado,
reemplacelo (ver Pag. 14-179).

4. Inspeccione si hay raspaduras o movimiento irregular del cojinete de agujas de empuje y del cojinete de agujas.

5. Compruebe si hay desgaste excesivo o dafios en los canales.

6. Revise las superficies de contacto del eje para ver si no esta rayado o demasiado gastado.

7. Lubrique todas las partes con ATF y vuelva a armar los ejes y engranajes.
8. Instale los collarines separadores, la maza del selector de reversa, la rondana acanalada y la rondana cénica de retencion, en el

sentido sefialado.
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Desmontaje de la Maza del Selector de Reversay del Engranaje de 4ta

1. Retire con una prensa la maza del selector de reversa (A) y
el engranaje de 5ta (B) del contraeje. Ponga un protector de
ejes (C) entre el contraeje y la prensa, para evitar dafiar el
contraeje.

NOTA: Algunas mazas del selector de reversa no van
ajustadas a presion y pueden ser extraidas sin utilizar

una prensa.

2. Retire del contraeje el cojinete de agujas, el anillo de
retencion, el collarin de separacién de 35 x 47 x 7.8 mm,
las medias lunas de 31 mm, el collarin de separacién de
35x 47 x 45.6 mmy las medias lunas de 31 mm.

3. Retire con una prensa el engranaje de 1ra (A) y el
engranaje de 4ta (B) del contraeje. Ponga un protector para
ejes (C) entre el contraeje y la prensa, para evitar dafiar el
contraeje.

14-177



Ejes y Embragues

Instalacion de la Maza del Selector de Reversay del Engranaje de 4ta

Herramientas Especiales Requeridas 5. Instale en el contraeje las medias lunas de 31 mm, el collarin
Herramienta para Colocar Juntas, 40 mm |.D. 07746-0030100 separador de 35 x 47 x 45.6 mm, las medias lunas de 31 mm,
el collarin separador de 35 x 47 x 7.8 mm, el anillo de retencion,
1. Aplique ATF a las partes. el cojinete de agujas y el engranaje de 5ta (A).
2. Instale con la mano el engranaje de 1ra en el contraeje. 6. Deslice la maza del selector de reversa (B) por el contraeje
(C), luego presidnelo hasta su lugar con la herramienta
3. Debe alinear los canales del eje con los canales del especial y una prensa.
engranaje de 4ta, luego presione el contraeje (A) dentro del
engranaje de 4ta, con una prensa. Ponga un protector de NOTA: Algunas mazas del selector de reversa no van
ejes (C) entre el contraeje y la prensa, para evitar dafiar el ajustadas a presion y pueden ser instaladas sin utilizar la
contraeje. herramienta especial y una prensa.

07746-0030100

4. Deje de presionar el contraeje cuando el engranaje de 4ta
haga contacto con el engranaje de 1ra (C).
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Reemplazo del Balero del Embrague de 3ra

Herramientas Especiales Requeridas
- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000
- Aditamento para Colocar Juntas, 62 x 68 mm 07746-0010500

NOTA: Compruebe el desgaste y si existe movimiento irregular
en el balero. Si el balero esta en buen estado, no es necesario
retirarlo.

1. Retire el balero (A) del embrague de 3ra, con un extractor
de baleros convencional (B), un separador de baleros (C)
y un adaptador escalonado (D).

2. Instale el balero nuevo en el embrague de 3ra, con la
herramienta especial y una prensa.

07746-0010500
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Ejes y Embragues

Desarmado, Inspeccion y Armado del Eje Secundario

1. Retire la tuerca de seguridad y desarme el eje y los engranajes.

TUERCA DE SEGURIDAD (TUERCA CON BRIDA)

Reemplace.
Rosca izquierda.

226 Nom (23.0 kgf>m, 166 Ibfft)> C>
167 Nom (17.0 kgfom, 123 Ibfft)

BALERO

COJINETES DE
AGUJAS DE EMPUJE \
COJINETES

EJE SECUNDARIO
ENGRANA "\\
\‘ DE 2da
;” )
i )
d BE AGUJAS
St / DE EMPUJE

ARANDELA DE EMPUJE, 37 x 55 mm
Parte selectiva

RONDANA CONICA
DE RETENCION
Reemplace.

ENGRANAJE
PRIMARIO

COJINETE DE LA CAJA

DE LA TRANSMISION
RN /

COJINETES DE
AGUJAS DE EMPUJE

MAZA DEL

EMBRAGUE
DE 1ra-DE N
SOSTENIMIENTO

MAZA DEL
EMBRAGUE

DE lra \ p

ENSAMBLE DEL EMBRAGUE DE
1ra/lra-DE SOSTENIMIENTO/2DA

73
= > O-RINGS

2i% 4] Reemplace.

() <_@ RONDANA ACANALADA, 38 x 56.5 mm
COJINETES DE Parte selectiva

AGUJAS DE EMPUJE S MEDIAS LUNAS, 32 mm

- \RETEN DE MEDIAS LUNAS
& \ ANILLO DE RETENCION
EMPAQUES, 35 mm

2. Inspeccione si hay raspaduras o movimiento irregular del cojinete de agujas de empuje y del cojinete de agujas.

3. Compruebe la separacion del ensamble del eje secundario.

4. Compruebe si hay desgaste excesivo o dafios en los canales.

5. Revise las superficies de contacto del eje para ver si no esta rayado o demasiado gastado.

6. Compruebe si hay movimiento irregular y desgaste del cojinete del engranaje primario. Si el cojinete estd desgastado o
maltratado, reemplacelo (ver Pag. 14-183).

7. Antes de instalar los O-rings, envuelva los canales del eje con cinta, para evitar dafiar los O-rings.

8. Lubrique todas las partes con ATF durante el armado.

9. Coloque la rondana cénica de retencion y la rondana acanalada en el sentido sefialado.
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Inspeccidon de la Separacion del Eje Secundario

1. Retire los O-rings del eje secundario.

2. Monte el cojinete de agujas de empuje (A), el ensamble
del engranaje de 1ra (B), los cojinetes de agujas (C), el
cojinete de agujas de empuje (D), la rondana acanalada
de 38 x 56.5 mm (E), las medias lunas de 32 mm (F), el
retén de las medias lunas (G) y el anillo de retencién (H),
en el eje secundario (1).

3. Mida al menos en tres puntos, la separacion entre la

rondana acanalada de 38 x 56.5 mm (E) y las medias
lunas (F), con un calibrador de lamina (J). Tome el

promedio como la separacién actual.

ESTANDAR:  0.07-0.15mm (0.003-0.006 in.)

4. Si la separacion esta fuera del estandar, r etire la rondana
acanalada y mida su espesor.

5. Seleccione e instale una rondana acanalada nueva, luego
vuelva a revisar la separacion.

RONDANAS ACANALADAS, 38 x 56.5mm

No. Numero de Parte Espesor
1 90502-P0Z-000 6.85 mm (0.270 in.)
2 90503-P0Z-000 6.90 mm (0.272 in.)
3 90504-P0Z-000 6.95 mm (0.274 in.)
4 90505-P0Z-000 7.00 mm (0.276 in.)
5 90506-P0Z-000 7.05 mm (0.278 in.)
6 90507-P0Z-000 7.10 mm (0.280 in.)
(continua)
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Ejes y Embragues

Inspeccion de la Separacion del Eje Secundario (continuacion)

6. Retire la rondana de presion de 27 x 47 x 5 mm del eje
principal.

7. Instale el ensamble del embrague delra/lra-de
sostenimiento/2da (A), la rondana de presién de 37 x 55 mm
(B), el cojinete de agujas de empuje (C), los cojinetes de
agujas (D), el engranaje de 2da (E), el cojinete de agujas de
empuije (F) y la rondana de presién de 27 x 47 x 5 mm (la
que se retir6 del eje principal), en el sub-ensamble del eje
secundario (H).
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9. Sostenga la rondana de presion de 27 x 47 x 5 mm (G)
contra el ensamble del embrague (A), luego mida por lo
menos en tres puntos, la separacion axial del engranaje
de 2da, mientras mueve el engranaje de 2da (E). Utilice
el promedio como la separacion actual.

ESTANDAR: 0.04-0.12 mm (0.002-0.005 in.)

10. Si la medicién estéa fuera del estandar, retire la rondana
de presion de 37 x 55 mm y mida su espesor.

11. Seleccione e instale una rondana de presién nueva,

luego vuelva a revisar la separacion.

RONDANA DE PRESION, 37 x 55 mm

No.

NUmero de Parte
90406-P0Z-000

Espesor
4.90 mm (0.193 in.)

90407-P0Z-000

4.95 mm (0.195 in.)

90408-P0Z-000

5.00 mm (0.197 in.)

90409-P0Z-000

5.05 mm (0.199 in.)

90410-P0Z-000

5.10 mm (0.201 in.)

90411-P0Z-000

5.15 mm (0.203 in.)

~N ol wWIN|F

12. Desarme el eje y los engranajes.

90412-P0Z-000

5.20 mm (0.205 in.)

13. Vuelva a instalar la rondana de presion de 27 x 47 x 5 mm
en el eje principal.




Reemplazo del Cojinete del Engranaje Primario del Eje Secundario

Herramientas Especiales Requeridas
- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000

- Aditamento para Colocar Juntas, 78 x 90 mm 07GAD-SD40101

1. Compruebe el desgaste, dafios y si hay movimiento
irregular en el cojinete. Si el cojinete esté desgastado
o dafiado, vaya al paso 2.

2. Coloque el engranaje primario del eje secundario en un
torno con quijadas suaves.

3. Retire el cojinete (A) del engranaje primario del eje
secundario (B), con un extractor (C).

4. Instale el cojinete del engranaje primario del eje secundario,

con la herramienta especial y una prensa.

/ 07749-0010000

07GAD-SD40101
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Ejes y Embragues

Inspeccion del Embrague de Un-Paso
del Engranaje de 1ra

1. Sostenga la maza del embrague de 1ra-de sostenimiento (A)
y gire el engranaje de 1ra en el sentido sefialado, para
asegurarse de que gira libremente. También asegurese de
gue el engranaje de 1ra no gire en el sentido opuesto.

2. Si existe cualquier problema en el embrague de un-paso del
engranaje de 1ra, reemplace la maza del embrague de 1ra
(C). El embrague de un-paso del engranaje de 1ra, no esta
disponible por separado de la maza del embrague de 1ra.

14-184

Reemplazo de la Maza del Embrague
de 1ra.

Herramientas Especiales Requeridas

- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000
- Aditamento para Colocar Juntas 07947-6340500

- Aditamento para Colocar Juntas, 78 x 90 mm 07GAD-SD40101

1. Separe la maza del embrague de 1ra-de sostenimiento (A) del
engranaje de 1ra (B), con la herramienta especial y una prensa.

iL 07749-0010000
/ 07947-6340500

2. Separe la maza del embrague de 1ra (C) del engranaje de
1ra, luego instale la nueva maza del embrague de 1ra en el
engranaje de lra.

3. Instale la maza del embrague de 1ra-de sostenimiento (A) en

el engranaje de 1ra (B), con la herramienta especial y una
prensa.

07GAD-SD40101 ‘\L

/ 07749-0010000

A

R




Desarmado de Embragues

Herramiertas Especiales Requeridas

- Equipo Compresor del Resorte del Embrague 07LAE-PX40000

- Aditamento para el Compresor del Resorte del Embrague
07LAEPX40100

- Aditamento para el Compresor del Resorte del Embrague
07HAE PL50101

- Ensamble del Perno del Aditamento para el Compresor del
Resorte del Embrague 07GAE- PG40200

- Pinzas para Anillos de Retencién 07LGC-0010100

1. Retire el anillo de retencion (A), luego quite el plato del
extremo del embrague, los discos del embrague y los
platos, con un desarmador (B).

'

Eﬁ)‘.

2. Retire el resorte del disco (A) de los embragues de 1ra,
3ra, 4tay Sta.

NOTA:Los embragues de 2da y 1ra-de sostenimiento no
tienen resorte del embrague.

3. Instale la herramienta especial en el ensamble del
embrague de 4ta/5ta y en el embrague de 1ra.

07LAE-PX40100

/ 07HAE-PL50101

-
07GAE-PG40200

4. Asegurese de que la herramienta especial (A) esté ajustada,
de modo que haga contacto totalmente con el retén del
resorte (B) en los embragues de 4ta, 5tay 1ra.

(T

(contintia)
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Ejes y Embragues

Desarmado de Embragues (continuacion)

5. Coloque la herramienta especial (A) en el retén del resorte 8. Retire el anillo de retencion (A). Luego quite la herramienta
(B) de los embragues de 2da y 3ra, de manera que la especial (B), el retén del resorte (C) y el resorte de retorno.
herramienta especial actie en el resorte de retorno del
embrague (C).

07LGC-0010100

(AT
l

Ol

O ’ B 77 ;

9. Envuelva el tambor del embrague (A) con un trapo de

6. Si alguno de los extremos de la herramienta especial esta taller y aplique presion de aire en el conducto del fluido,
colocada sobre un area del retén del resorte que no esté para extraer el émbolo (B). Ponga la yema de su dedo
soporiada por el resorte de retorno, el retén puede dafiarse. en el otro extremo, mientras aplica presion de aire.

7. Comprima el resorte hasta que el anillo de retencién
pueda extraerse.
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Inspeccién de Embragues

Embragues de 1ra/lra-de sostenimiento/2da
- Espesor estandar de discos del embrague: 1.94 mm (0.076 in.)
- Espesor estandar de platos del embrague: - Embrague de 1ra: 1.6 mm (0.063 in.)
- Embrague de 2da: 1.6 mm (0.063 in.)
- Embrague de 1ra-de Sost.: 1.8 mm (0.071 in.)
ANILLO DE
/ RETENCION
= PLATO DEL EXTREMO

DEL EMBRAGUE

DISCOS DEL EMBRAGUE, 3

EMBOLO DEL
_— EMBRAGUE
. DE 1RA i~
Reemplace. A
J PLATOS DEL EMBRAGUE, 6
O-RINGS
VALVULA DE RETENCION _— Reemplace.
EMBOLO DEL
EMBRAGUE

DE 1RA-DE SOST.

RESORTE DE
.— RETORNO

RETEN DEL
«— RESORTE

— ANILLO DE
<" RETENCION

ANILLO DE RETENCION

PLATOS DEL
' «— EMBRAGUE, 3
= RETEN DEL RESORTE
“\\\: \ /
ey RESORTE DE
EMBRAGUE, 3
~— RETORNO
PLATO B DEL
EMBRAGUE EMBOLO DEL
DE 1raDE EMBRAGUE
SOST. DE 2da
¢ O-RINGS
RESORTE “~ Reenplace.
DEL DISCO
< TAMBOR DEL
R I . EMBRAGUE
Y § T PLATOS DEL EMBRAGUE, 5 DE 2da
g T DISCOS DEL EMBRAGUE, 3
# T PLATO DEL EXTREMO
DEL EMBRAGUE
T ANILLO DE RETENCION
TAMBOR DEL EMBRAGUE

DE 1ra/lra-DE SOST.

(contintia)
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Ejes y Embragues

Inspeccién de Embragues (continuacion)

Embrague de 3ra
- Espesor estandar de discos del embrague: 1.94 mm (0.076 in.)
- Espesor estandar de platos del embrague: 2.3 mm (0.091 in.)

BALERO
A2 /

@ / TAMBOR DEL EMBRAGUE

q

A
M i

Al
. El‘_iililll‘

O-RINGS
/ Reemplace.
VALVULA DE RETENCION ,
~ L ___— EMBOLO DEL EMBRAGUE

RESORTE DEL DISCQO

\

\
RETEN DEL RESORTE
~—

RESORTE DE RETORNC

ANILLO DE RETENCION

PLATOS DEL EMBRAGUE, 5

DISCOS DEL EMBRAGUE, 5

\ PLATO DEL EXTREMO

DEL EMBRAGUE

ANILLO DE RETENCION
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Embragues de 4ta/5ta

- Espesor estandar de discos del embrague: 1.94 mm (0.076 in.)

- Espesor estandar de platos del embrague:- Embrague de 4ta: 2.3 mm (0.091 in.)
- Embrague de 5ta: 2.0 mm (0.079 in.)

e ANILLO DE RETENCION

PLATO DEL EXTREMO

X, — DEL EMBRAGUE
7 / DISCOS DEL EMBRAGUE, 4

X7
\ 3 e — PLATOS DEL EMBRAGUE, 4
\
O-RINGS = ~S EMBOLO DEL
Reemplace. s \ / EMBREGUE
] / DE 4ta
VALVULA DE RETENCION
RESORTE
DEL DISCO

~-—____ RESORTEDE
RETORNO

ANILLO DE RETENCION

~——_____ RETENDEL
RESORTE / RETEN DEL RESORTE
T ANILLODE
RETENCION
@/ RESORTE DE RETORNO
RESORTE DEL DISCC
//x/"'

N\ /T T EMBOLODEL
I~ EMBRAGUE DE 5ta
T T ORNGS
2 Reemplace.
g~—_____ PLATOS DEL P
) EMBRAGUE, 4 S
~—____ DISCOS DEL
. EMBRAGUE, 4 T TAMBOR DEL
2 ) EMBRAGUE DE 5ta
& . PLATO DEL ‘ “
EXTREMO DEL .
EMBRAGUE
ANILLO DE \ TAMBOR DEL
RETENCION E— EMBRAGUE DE 4ta
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Ejes y Embragues

Armado de Embragues

Herramientas Especiales Requeridas

- Equipo Compresor del Resorte del Embrague 07LAE-PX40000
- Aditamento para el Compresor del Resorte del Embrague

07LAEPX40100 e s A
- Aditamento para el Compresor del Resorte del Embrague /
07HAEPL50101
- Ensamble del Perno del Aditamento para el Compresor del
Resorte del Embrague 07GAE PG40200 z <
- Pinzas para Anillos de Retencion 07LGC-0010100 / g@\)\\\ / B
Tome en cuenta estos puntos durante el armado: \&J/%

- Limpie perfectamente todas las partes con solvente o

limpiador para carburador y séquelas con aire comprimido.
- Sople todos los conductos.
- Aplique ATF a todas las piezas antes de armar.
1. Inspeccione la valvula de retencién (A) en los émbolos H
del embrague (B), excepto en el embrague de lra-de
sostenimiento; si esta floja, reemplace el émbolo.
A B

3. Instale el émbolo (A) en el tambor del embrague (B).
Aplique presion y rotelo, para asegurar que se asiente
correctamente. Lubrique el O-ring del émbolo con ATF
antes de colocarlo.

2. Ponga O-rings nuevos (A) en el émbolo (B).

NOTA: No pellizque el O-ring, instalando el émbolo con
demasiada fuerza.

A

14-190



4. Instale el resorte de retorno (A) y el retén del resorte (B),
y cologue el anillo de retencién (C) en el retén.

/C

S

5. Coloque la herramienta especial en el ensamble del
embrague de 4ta/5ta y el embrague de 1ra.

O07HAE-PL50101

//

07GAE-PG40200

6. Asegurese de que la herramienta especial (A) esté
ajustada de modo que haga contacto total con el retén
del resorte (B), en los embragues de 4ta, 5ta 'y 1ra.

EN

7. Coloque la herramienta especial (A) en el retén del resorte
(B) de los embragues de 2da y 3ra, de modo que la
herramienta actlie sobre el resorte de retorno del
embrague (C).

A MAET

lhog—=5k

8. Si alguno de los extremos de la herramienta especial esta
colocada sobre un area del retén del resorte que no esté
soportada por el resorte de retorno, el retén puede dafiarse.

(contintia)
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Ejes y Embragues

Armado de Embragues (continuacién)

9. Comprima el resorte de retorno.

14-192

11. Retire la herramienta especial.

12. Instale el resorte del disco en los embragues de 1ra, 3ra,
4ta y 5ta, en el sentido que se muestra.

NOTA: Los embragues de 2da y 1ra-de sostenimiento no
tienen un resorte del disco.

13. Empape perfectamente los discos del embrague con ATF,
por lo menos durante 30 minutos. Antes de instalar los platos
y los discos, asegurese de que el interior del tambor del

embrague esté libre de polvo y de otras particulas extrafias.

14. Instale alternadamente los platos y los discos del embrague,
empezando por un plato del embrague. Instale el plato del
extremo del embrague (A) con la cara plana hacia el disco (B).




15. Coloque el anillo de retencién (A) con un desarmador (B).

T
» .
/

Cp

16. Mida con un calibrador de lamina, la separacion del
embrague de 1ra-de sostenimiento, entre el plato B del
embrague de 1ra-de sostenimiento (A) y la parte superior del
disco del embrague de 1ra-de sostenimiento (B), mientras
presiona hacia abajo el plato del extremo del embrague de
1ra. Tome medidas por lo menos en tres puntos y use el
promedio como separacion actual.

Separacion entre el Plato B del Embrague de lra-de
Sostenimiento y la Parte Superior del Disco:

Limite de Servicio:  0.5-0.9 mm (0.020-0.035 in.)

17. Si la separacion estéa fuera del limite de servicio,

reemplace como conjunto los platos y los discos del
embrague de 1ra-de sostenimiento.

18. Cologue un medidor dial (A) en el plato del extremo
del embrague (B).

7

19. Con el plato del extremo del embrague levantado hacia
el anillo de retencién (C), ponga el indicador en cero.

(contintia)
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Ejes y Embragues

Armado de Embragues (continuacién)

20. Suelte el plato del extremo del embrague para bajar el plato 22. Sila separacion esté fuera del limite de servicio, seleccione
del extremo del embrague, luego ponga la herramienta en la siguiente tabla un plato del extremo del embrague
especial sobre el plato del extremo (A). nuevo.

NOTA: Si esta instalado el plato del extremo del embrague
mas grueso, pero la separacion sigue estando fuera del limite
de servicio, reemplace el juego completo de discos y platos
del embrague.

07ZAE-PRP0100

rL.——l

PLATOS DEL EXTREMO DEL EMBRAGUE DE 1ra

Marca Numero de Parte Espesor

1 22551-P7W-003 3.1 mm (0.122 in.)
. . . . . 2 22552-P7W-003 3.2mm (0.126 in.)
21. Presione hacia abajo la herramienta especial con N (4 kgf, 3 29553-P7W-003 33 mm (0.1301n)
e e IO - N ML T D
par; _ P _ 5 | 22555-P7W.003 35mm (0.1381n)

extremo del embrague y el disco superior (D). Tome medidas -
en 3 puntos como minimo y use el promedio como 6 22556-P7W-003 3.6 mm (0.142in.)
separacion actual. 7 22557-P7W-003 3.7 mm (0.146 !n.)
8 22558-P7W-003 3.8 mm (0.150 in.)
Separacion entre el Plato del Extremo del Embrague 9 22559-PTW-003 3.9mm (0.154in.)

y el Disco Superior:
Limite de Servicio:
- Embrague de 1ra: 1.1-1.3 mm (0.043-0.051 in.)

PLATOS DEL EXTREMO DEL EMBRAGUE DE 2da

. Embrague de 2da: 0.7-0.9 mm (0.028-0.035 in.) Marca Numero de Parte Espesor_

- Embrague de 3ra: 0.7-0.9 mm (0.028-0.035 in.) L 22551-PY4003 21 mm (0.083 |_n.)

. Embrague de 4ta: 0.55-0.75 mm (0.022-0.030 in.) 2 22552-PY4003 2.2mm (0.087in.)

. Embrague de 5ta: 0.55-0.75 mm (0.022-0.030 in.) 3 22553-PY4003 2.3 mm (0.091 in.)
2 22554-PY4003 2.4 mm (0.094 in.)
5 22555-PY4003 2.5 mm (0.098 in))
6 22556-PY4003 2.6 mm (0.102 in.)
7 22557-PY4003 2.7 mm (0.106 in.)
8 22558-PY4003 2.8 mm (0.110in.)
9 22559-PY4003 2.9 mm (0.114in.)
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PLATOS DEL EXTREMO DEL EMBRAGUE DE 3ra

Marca Numero de Parte Espesor
1 22551-PX4-003 2.1 mm (0.083in.)
2 22552-PX4-003 2.2mm (0.087 in.)
3 22553-PX4-003 2.3mm (0.091in.)
4 22554-PX4-003 2.4 mm (0.094 in.)
5 22555-PX4-003 2.5 mm (0.098 in.)
6 22556-PX4-003 2.6 mm (0.102in.)
7 22557-PX4-003 2.7mm (0.106in.)
8 22558-PX4-003 2.8 mm (0.110in.)
9 22559-PX4-003 2.9 mm(0.114 in.)

PLATOS DEL EXTREMO DEL EMBRAGUE DE 4ta y 5ta

Marca Numero de Parte Espesor
1 22561-P7T-003 2.1 mm (0.083in.)
2 22562-P7T-003 2.2 mm (0.087 in.)
3 22563-P7T-003 2.3 mm (0.091 in.)
4 22564-P7T-003 2.4 mm (0.094 in.)
5 22565-P7T-003 2.5mm (0.098 in.)
6 22566-P7T-003 2.6 mm (0.102 in.)
7 22567-P7T-003 2.7 mm (0.106 in.)
8 22568-P7T-003 2.8 mm (0.110in.)
9 22569-P7T-003 2.9 mm (0.114 in.)
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Caja de Valvulas

Instalacidn de Cajas de Valvulas vy Filtro del ATF
Vista Esquematica

Presion de Apretado de Pernos Perno de
Perno de

o
x

x 1.0 mm: 12 Nm (1.2 kgPbm, 8.7 Ibhft)
1.25 mm: 18 Nm (1.8 kgfm, 13 Ibf*t)

TUBO DE
ALIMENTACION
DE ATF
8 x 198 mm
6 x 1.0 mm, 2
6 x 1.0 mm, 8 TUBOS DE
ALIMENTACION
BASE RETEN DE ATE
DEL SERVO 8 x 85 mm
Tres Tubos

6x1.0mm,2
O-RING TUBO DE .
Reemplace. ALIMENTACION
DE ATF CAJA DE VALVULAS
8 x 180.5 mm, REGULADORA
Dos Tubos

O-RING
Reemplace.

FILTRO DEL ATF

EJE DEL CONJUNTO

TOPE DEL EJE DEL CONJUNTO
6x1.0mm,7

PERNOS DE ESPIGA, 2
PLACA SEPARADORA
DEL REGULADOR

DE ATF

8 x 62 mm, Dos Tubos

CAJA DEL ACUMULADOR
SUPERIOR

6x1.0mm,1

8x 1.25mm, 3

CAJA DE VALVULAS PRINCIPAL
RESORTE DE LA VALVULA DE
RETENCION DEL ENFRIADOR
VALVULA DE RETENCION

DEL ENFRIADOR

EJE ACCIONADO POR ENGRANAJES
DE LA BOMBA DEL ATF
ENGRANAJE IMPULSADO

DE LA BOMBA DEL ATF

PLACA SEPARADORA DEL
ACUMULADOR SUPERIOR

TUBO DE
ALIMENTACION

DE ATF -

8 x 220 mm | & N P /Gx 1.00 mm
\ -,I NAD VALVULA SOLENOIDE C

' ] Q5 DE CAMBIOS

UBO DE N
A olbER _ \\‘3’ x 1.00 mm
g EATF v

VALVULA SOLENOIDE A

DE CAMBIOS
PLACA SEPARADORA PRINCIPAL

6x 1.0 mV \ 4
CAJA DEL SEV

PERNOS DE ESPIGA, 2

PLACA SEPARADORA

DEL SERVO /

PERNOS DE ESPIGA, E

O-RING

/Reemplace.

o

QD

» ﬁ"(v/,/// %\\i% /
A\

% VALVULA SOLENOIDE B

ENGRANAJE IMPULSOR DE CAMBIOS
DE LA BOMBA DEL ATF 6 x 1.00 mm

6 x 1.00 mm

\/J LA VALVULA DE

RETENCION DEL

CAJA DEL CONVERTIDOR VALVULA SOLENOIDE
ACUMULADOR DE TORQUE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE TORQUE
CAJA DEL RESORTE DE
CONVERTIDOR LA VALVULA DE
DE TORQUE RETENCION DEL
CONVERTIDOR
DE TORQUE
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1. Instale la placa separadora principal (A) y los tres pernos
de espiga en la caja del convertidor de torque. Luego
instale el engranaje impulsor de la bomba del ATF (B), el
engranaje impulsado (C) y el eje impulsado por engranaje
de la bomba del ATF (D). Instale el eje impulsado por
engranaje de la bomba del ATF con el lado acanalado y
ranurado hacia abajo.

2. Instale la caja de valvulas principal (un perno de 6 mmy
tres pernos de 8 mm). Asegurese de que el engranaje
impulsor de la bomba del ATF (B) gire suavemente en el
sentido de funcionamiento normal y que el eje impulsado
por engranajes de la bomba del ATF (D) tenga movimiento
axial y gire suavemente en el sentido de funcionamiento
normal.

3. Si el engranaje impulsor de la bomba del ATF y el eje
impulsado por engranajes de la bomba del ATF no se
mueven suavemente, afloje los pernos de la caja de valvulas
principal. Realinie el eje impulsado por engranajes de la
bomba del ATF y vuelva a apretar los pernos a la tensién
indicada, luego revise otra vez. Si no se alinea
correctamente el eje impulsado por engranajes de la bomba
del ATF, traera como consecuencia que se atasquen el
engranaje impulsor de la bomba del ATF o el eje impulsado
por engranajes de la bomba del ATF.

4. Instale la valvula de retencién del convertidor de torque y su

resorte, y la valvula de retencion del enfriador del ATF y su
resorte, en la caja de valvulas principal; luego instale los dos
pernos de espiga y la placa separadora del regulador.

5. Coloque el eje del conjunto y el tope del eje del conjunto.

6. Instale la caja de véalvulas reguladora (ocho pernos).

7. Cologue los dos pernos de espiga y la placa separadora del
servo, en la caja de valvulas principal.

8. Instale el eje de mando (A), junto con la valvula de
desplazamiento (B), en la caja del convertidor de torque.

9. Instale el brazo retén (C) y el eje del brazo (D), en la caja
de valvulas principal (E), luego enganche el resorte del
brazo retén (F) en el brazo retén.

10. Instale la caja del servo (G) (cinco pernos).

11. Coloque la placa separadora del acumulador superior con

dos pernos de espiga en la caja del servo, luego instale la
caja del acumulador superior (siete pernos).

12. Ponaa el filtro del ATF (dos pernos).
13. Instale la base retén del servo (dos pernos).
14. Instale la caja del acumulador (siete pernos).

15. Coloque un tubo de alimentacién de ATF en el servo, cuatro

tubos en la caja de valvulas reguladora, cuatro tubos en la
caja del acumulador superior y un tubo en la caja del
acumulador.
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Caja de la Transmision

Instalacidén de los Ensambles de los Ejes y de la Caja
Vista Esquematica

RETEN DEL EJE DEL
ENGRANAJE PRIMARIO PERNOS DE INSTALACION DE

DE REVERSA LA CAJA DE LA TRANSMISION

EJE DEL ENGRANAJE
PRIMARIO DE REVERSA

SOPORTE DE LA ABRAZADERA
DEL ARNES

CAJA DE LA TRANSMISION

SUSPENSOR DE LA TRANSMISION
¢
ENGRANAJE DE 2da DEL
CONTRAEJE
\ P
S>> N

O-RING

S
ENGRANAJE DE REVERSA (O i’@‘. S Reemplace.

3 3 DE AGUJAS ©¢& 2
—_— TUBO GUIA DEL

ANILLO DE INDICADOR DEL

RETENCION o o, NIVEL DEL ATF
) .@ S [

SELECTOR DE REVERSA

do =
SUSPENSOR DE O-RING SENSOR DE VELOCIDAD
LA TRANSMISION 2 S Reemplace. DEL CONTRAEJE
MAZA DEL SELECTOR 2 S
DE REVERSA
C
7 2D
ENGRANAJE DE 5ta pK
DEL CONTRAEJE
ENGRANAJE S b=
PRIMARIO DE 5 LLL>
REVERSA ~
(=)
D
5 S
: y S SUB-ENSAMBLE
SUB-ENSAMBLE / B DEL EJE PRINCIPAL
DEL EJE SECUNDARIO o S

SUB-ENSAMBLE

DEL CONTRAEJE ENSAMBLE DEL

DIFERENCIAL

(=) (=) ®
T
JUNTA DE LA CAJA DE
| v LA TRANSMISION
Reemplace.

CAJA DEL CONVERTIDOR
DE TORQUE
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NOTA: Al seguir este procedimiento, refiérase a la vista 5. Coloque la rondana de presion (A) en la caja de la
esquematica si es necesario. transmision.

1. Instale el ensamble del diferencial, el sub-ensamble del
contraeje, el sub-ensamble del eje principal y el sub-
ensamble del eje secundario, en la caja del convertidor
de torque.

2. Instale el engranaje de 5ta del contraeje y la maza del
selector de reversa, en el contraeje. Sila maza del selector
de reversa es del tipo de ajuste a presion, refiérase a la
parte de instalacion (ver Pag. 14-178).

3. Gire el eje de horquilla de cambios (A) para que el orificio
acanalado grande quede hacia el orificio del perno de la
horquilla. Después instale la horquilla de cambios (B) y el
selector de reversa (C) juntos, en el eje de horquilla de
cambios y en el contraeje (D). Asegure la horquilla de

cambios al eje de horquilla de cambios con el perno de 6. Coloque como se muestra, el engranaje primario (A) en la
seguridad (E) y con una rondana de seguridad nueva (F), caja de la transmision, luego deslicelo hacia adentro en el
después doble la rondana de seguridad contra la cabeza sentido sefialado.

del perno.

4. Instale en el contraeje el cojinete de agujas, el engranaje
de reversa del contraeje y el engranaje de 2da del
contraeje.

(contintia)
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Caja de la Transmision

Instalacidon de los Ensambles de los Ejes y de la Caja (continuacién)

7. Debe alinear el pasador de resorte (A) del eje de mando (B), 10. Acople el engranaje primario de reversa con el engranaje de
con la ranura de la caja de la transmision (C), girando el eje reversa del contraeje y con el engranaje de reversa del eje
de mando. principal. Luego instale los cojinetes de agujas (A), el eje del

engranaje primario de reversa (B) y la rondana de presion
(C), en el engranaje de primario de reversa, e instale el retén
del eje del engranaje primario de reversa (D) en la caja de la
transmision.

8x1.25 mm
26 N-m (2.7 kgf-m,
20 Ibf-ft)

8. Instale tres pernos de espiga y una junta nueva, en la
caja del convertidor de torque.

9. Coloque la caja de la transmision sobre la caja del
convertidor de torque, luego instale los pernos de
montaje de la transmision junto con el soporte de la
abrazadera del arnés (A) y los suspensores de la
transmis i6n (B). Apriete los pernos en dos o mas pasos,
siguiendo un patrén cruzado,

TENSION: 44Nom (4.5 kgbm, 33 Ibfft)
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Cubierta del Extremo de la Transmisidn

Instalacién de la Cubierta del Extremo, el Engranaje de 3ra, el Engranaje

Primario y el Embrague de 3ra

Herramientas Especiales Requeridas
- Equipo de Sujecion del Eje Principal 07PAB-0010000
- Equipo Extractor de Cojinetes Ajustables 07JAC-PH80000

1. Instale la palanca de park (A) y el tope de la palanca de
park (B) en el eje de mando (C), luego instale el perno de
seguridad (D) con una rondana de seguridad nueva (E). No
doble la lenglieta de seguridad de la rondana de seguridad,
sino hasta el paso 28.

6x1.0mm
14 N-m (1.4 kgf-m, 10 Ibf-ft)

2. Lubrique las siguientes piezas con ATF:

- Los canales del contraeje, el engranaje de park y la
tuerca de seguridad usada.

- Larosca del contraeje y de la tuerca de seguridad usada.

- Larondana cénica usada.

3. Instale el engranaje de reversa (A) usando la tuerca de
seguridad usada (B) y un collarin (C). Sostenga el seguro
de park (D) contra el engranaje de park, luego apriete la
tuerca de seguridad usada, hasta que los canales del eje
sobresalgan de los canales del engranaje de park.

NOTA:

- No utilice una llave neumatica

- Latuerca de seguridad del contraeje tiene rosca
izquierda.

4. Retire la tuerca de seguridad y el collarin.

5. Instale en el contraeje (H) el cojinete de agujas de empuje
(A), el cojinete de agujas (B), el engranaje de 3ra (C), el
cojinete de agujas de empuje (D), la rondana acanalada de
31 x63.5 mm (E), el ensamble del embrague de 3ra (F) y la
rondanaconica usada (G). Apriete la tuerca de seguridad
usada (I) a 226 Nom (23.0 kgf >m, 166 Ibf£t).

NOTA: Use una llave de tension para apretar la tuerca de
seguridad. No utilice una llave neumatica.

(contintia)
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Cubierta del Extremo de la Transmision

Instalacién de la Cubierta del Extremo, el Engranaje de 3ra, el Engranaje
Primario y el Embrague de 3ra (continuacion)

6. Coloque el medidor dial (A) en el engranaje de 3ra del 8. Retire la tuerca de seguridad y la rondana cénica.
contraeje (B).

9. Retire el ensamble del embrague de 3ra (A) con la
herramienta especial.

7. Mida la separacion axial del engranaje de 3ra del contraeje,

en por lo menos tres puntos, mientras mueve el engranaje
de 3ra del contraeje (A).

Utilice el promedio como la medida actual.

Si la separacion esta fuera del estandar, seleccione la
rondana acanalada de 31 x 63.5 mm adecuada, en el 10. Retire las partes que fueron instaladas en el paso 5.

paso 16.
11. Instale la herramienta especial en el eje principal.
ESTANDAR: 0.015-0.045 mm (0.0006-0.0018 in.)

=/

=

C
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07PAB-001000°Q\@//?V
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12. Lubrique las siguientes partes con ATF:

- Los canales del engranaje de 3ra del eje principal y
del engranaje primario del eje secundario.

- Las roscas del eje principal y del eje secundario.

- Las roscas de las tuercas del eje principal y del eje
secundario.

- Larondana conica usada.

13. Instale el engranaje de 3ra del eje principal (A) y la
rondana cénica usada (B), en el eje principal (C). Apriete
la tuerca de seguridad usada (D) para asentar el
enaranaie de 3ra a 226 Nom (23.0 kaf>m, 1661bf:ft).

NOTA: Use una llave de tension para apretar la tuerca
de seguridad. No utilice una llave neumatica.

14. Instale el engranaje primario del eje secundario (E) y la
rondana conica usada (F), en el eje secundario (G). Apriete
la tuerca de seguridad usada (H) para asentar el engranaje
primario del eje secundario a 226 N>m (23.0 kgf>m, 166 Ibf*).

NOTA:

- Utilice una llave de tension para apretar la tuerca de
seguridad, no utilice una llave neumatica.

- Latuerca de seguridad del eje secundario tiene rosca
izquierda.

15. Retire las tuercas de seguridad usadas y las rondanas
conicas del eje principal y del eje secundario.

16. Si la separacion axial del engranaje de 3ra estéa fuera del
estandar (medida en el paso 7), mida la diferencia de la
rondana acanalada de 31 x 63.5 mm y seleccione la rondana
acanalada adecuada en la siguiente tabla.

}

RONDANA ACANALADA, 31 x 63.5mm

Marca Numero de Parte Diferencia
A 90520-P7W-000 3.503 mm (0.1379in.)
B 90521-P7W-000 3.490 mm (0.1374 in.)
C 90522-P7W-000 3.477 mm (0.1369 in.)
D 90523-P7W-000 3.464 mm (0.1364 in.)

17. Instale en el contraeje (F) el cojinete de agujas de empuje
(A), el cojinete de agujas (B), el engranaje de 3ra (C), el
cojinete de agujas de empuje (D) y la rondana acanalada
de 31 x 63.5 mm (E).

18. Envuelva los canales del eje con cinta para evitar dafiar
los O-rings, luego instale O-rings nuevos (G).

19. Quite la cinta, luego instale el ensamble del embrague de
3ra (H) y la rondana cénica usada (I). Apriete la tuerca de
sequridad usada (J) a 226 Nm (23.0 kafm, 166 Ibf:ft).

NOTA: Utilice una llave de tensién para apretar la tuerca
de seguridad. No utilice una llave neumética.

(contintia)
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Cubierta del Extremo de la Transmision

Instalacién de la Cubierta del Extremo, el Engranaje de 3ra, el Engranaje
Primario y el Embrague de 3ra (continuacién)

20. Retire del contraeje la tuerca de seguridad y la rondana
coOnica usadas.

21. Lubrique con ATF las roscas de cada eje, tuercas de
seguridad nuevas y rondanas conicas nuevas.

22. Coloque las rondanas coénicas nuevas (A) en el sentido
mostrado e instale las tuercas de seguridad nuevas (B).

23. Apriete las tuercas de seguridad a 167 N (17.0 kgf>m,
123 Ibfft).

NOTA:

- Utilice una llave de tension para apretar la tuerca de
seguridad. No utilice una llave neumatica.

- Las tuercas de seguridad del contraeje y del eje
secundario tienen rosca izquierda.

24. Retire la herramienta especial del eje principal.

25. Fije cada tuerca de seguridad en su eje usando un
punzén de 3.5 mm.

14-204

26. Cologue la palanca de cambios en posicion |E| luego verifique que
el seguro de park (A) se acople con el engranaje de park (B).

27. Si el seguro de park no se acopla totalmente, revise la
distancia entre el eje del seguro (C) y el pasador de
rodillos de la palanca de park (D) (ver Pag. 14-152).

28. Apriete el perno de seguridad (E) y doble la lengleta de
seguridad de la rondana (F) contra la cabeza del perno.

29. Instale la cubierta del extremo (A) con los dos pernos de
espiga, O-rings nuevos, juntas nuevas, el soporte de la
abrazadera del arnés (B) y el soporte del conector (C).
Apriete los 13 pernos a N»m (1.2 kgf >m, 8.7 Ibf#t) siguiendo
un patrén cruzado.




30. Instale el tubo de alimentaciéon de ATF de 8 x 12 mm, con el
lado del filtro hacia la caja de la transmision.

O

6x 1.0 mm
12N-m
(1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)

31. Instale apropiadamente la junta nueva (B) en la ranura de
montaje de la caja de la valula solenoide C de control de
presion del embrague de la A/T (C), luego instélela en la
caja de la transmision. No pellizque la junta.

32. Instale el tubo guia del indicador del nivel del ATF (D),
con un O-ring nuevo (E).

33. Ponga una junta nueva (F) en la caja de la transmision,
luego instale los tubos de alimentacién de ATF de 8 x 18 mm
(G), con el lado del filtro hacia la caja de la transmision.

34. Coloque los O-rings nuevos (H) sobre los tubos de
alimentacion e instale el tubo de alimentacion de
8 x 40 mm (I).

35. Instale las valvulas solenoides Ay B de control de presion
del embrague de la A/T (J) y el soporte de la abrazadera
del arnés (K).

36. Coloque la junta de la caja del conducto del ATF nueva (A)
en la caja de la transmision, luego instale el perno de espiga
de 8 x 14 mm (B) y el tubo de alimentacion de ATF de 10 x
25.5 mm (C) con un O-ring nuevo (D). Instale la caja del
conducto del ATF (E) en la caja de la transmision, si es que
fue retirada.

[ K
S

6x 1.0 mm
12 N-m
(1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)

(contintia)
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Cubierta del Extremo de la Transmisidn

Instalacion de la Cubierta del Extremo, el Engranaje de 3ra, el Engranaje
Primario y el Embrague de 3ra (continuacién)

37. Instale el filtro del ATF nuevo (A) en la caja de la
transmision.

3
0]
w

PEOR\
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S~V

28 N-m
(2.9 kgf-m,
21 Ibf-ft)

38. Coloque el soporte del conducto del filtro (B) en el filtro
del ATF y coloque los pernos holgadamente (C).

39. Instale un O-ring nuevo (D) en el conducto del filtro (E),
luego instale el conducto en el filtro del ATF.

40. Asegure el extremo del conducto del filtro en el soporte (F)
con un perno (G).

41. Asegure el conducto del filtro en el soporte del conducto
del filtro con los pernos (H).

42. Apriete los pernos (C) del soporte del conducto del filtro,
a la tension especificada.

43. Coloque la manguera del ATF (1) y el perno del conducto (J),
con rondanas selladoras nuevas (K).

44. Conecte la manguera al conducto del filtro y asegurela
con la abrazadera (L).
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45. Instale el soporte del conducto del filtro (B) en el filtro del
ATF e instale los pernos holgadamente (C).

12 x 1.25 mm

| 28 N-m
(2.9 kgf-m,
21 Ibf-ft)
8 x 1.25 mm :
26 N-m (2.6 kgf-m, 20 Ibf-ft)

46. Coloque el interruptor del rango de la transmisién en
posicién N

NOTA: El interruptor del rango de la transmision hace
“clic” en la posicion H




47. Girando el eje de mando (A), coléquelo en posicién N

NOTA: Tenga cuidado de no presionar juntas las
puntas del extremo del eje de mando, cuando lo gire
hacia su posicion. Si las puntas se presionan juntas,
se causara una sefial o posicién erronea, debido al
juego entre el eje de mando y el interruptor.

Separacién: 2 mm (0.08 in.)

48. Instale la cubierta del interruptor del rango de la transmision
(C), asegure el arnés con un perno en la cubierta del
extremo (D) y coloque las abrazaderas del arnés (E) en los
soportes (F).

49. Conecte el conector del interruptor de presion del embrague
de 3ra (A) y la terminal de tierra del arnés de cables de la AIT
(B), en el soporte del conector (C); luego instale las
abrazaderas (D) en el soporte (E).

6x 1.0 mm
12 N-m (1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)

50. Coloque la cubierta del interruptor (F).

51. Instale el sensor de temperatura del ATF (G) con un O-—ring
nuevo (H), luego asegure el arnés con los pernos. Conecte el
conector del sensor con el conector del arnés de cables de la
AT, luego instélelo en el soporte del conector (C).

52. Instale el indicador del nivel del ATF:
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Diferencial de la A/T

Indice de Localizacién de Componentes
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ARANDELA DE PRESION, 81 mm

RONDANA DE PRESION

ANILLO EXTERIOR DEL COJINETE
Reemplazo, Pag. 14-212

COJINETE PORTADOR
Reemplazo, Paa. 14-210

ENGRANAJE IMPULSOR FINAL
Reemplazo, Pag. 14-209

PORTADOR DEL DIFERENCIAL
Inspeccion de Holgura Entre Dientes,
P&g. 14-209

COJINETE PORTADOR
Reemplazo, Pag. 14-210

ANILLO EXTERIOR DEL
COJINETE
Reemplazo, Pag. 14-212

RONDANA DE PRESION



Inspeccion de la Holgura Entre
los Dientes

1. Instale ambos ejes y coloque el ensamble del
diferencial en bloques-V (A).

2.Revise la holgura entre los dientes de los engranajes del
pifion (B), con un medidor dial (C).

Estandar: 0.175-0.275 mm (0.007-0.011 in.)

3. Sila holgura entre los dientes esta fuera del estandar,
reemplace el portador del diferencial.

Reemplazo del Portador / Engranaje
Impulsor Final

1. Retire el engranaje impulsor final del portador del
diferencial.

NOTA: Los pernos del engranaje impulsor final tienen
roscas izquierdas.

2. Instale el engranaje impulsor final, con la parte biselada del
anillo interior hacia el portador del diferencial.

3. Apriete los pernos a la tension especificada,
siguiendo un patrén cruzado.

TENSION: 101 Nwm (10.3kghm, 74.5 Ibhit)
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Diferencial de la A/T

Reemplazo del Cojinete Portador

Herramient as Especiales Requeridas
Aditamento, 40 x 50 mm, 07LAD-PW50601

NOTA:

- El cojinete y el anillo exterior deben reemplazarse como
conjunto.

- Inspeccione y ajuste la precarga del cojinete, cada vez que
se reemplace el cojinete.

- Revise el desgaste del cojinete y si tiene una rotacion irregular.
Si el cojinete esta bien, no es necesario retirarlo.

1. Retire el cojinete portador (A) con un extractor de cojinetes
convencional (B), el separador del cojinete y el adaptador
escalonado (D).

\
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2. Instale el cojinete portador nuevo, con la herramienta
especial y una prensa.

NOTA:
- Presione el cojinete hasta que llegue al fondo.
- Utilice el extremo mas pequefio de la herramienta
especial para instalar el cojinete.
- Presione el cojinete firmemente, de modo que no quede
separacion entre el cojinete y el portador del diferencial.

07LAD-PW50601
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Reemplazo de las Juntas de Aceite

Herramientas Especiales Requeridas 4. Con la herramienta especial, instale la junta de aceite (A)

- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas en la caja de la transmision.
de Aceite 07749-0010000

- Aditamento para la Herramienta para Colocar
Juntas de Aceite 07GAD-PG40101

- Aditamento para la Herramienta para Colocar
Juntas de Aceite 07JAC-PH80101

07749-0010000
1. Retire el ensamble del diferencial.

2. Quite la junta de aceite (A) de la caja de la
transmision (B).

5. Con la herramienta especial, instale la junta de aceite (A)
en la caja del convertidor de torque.

07749-0010000

3. Quite la junta de aceite (A) del convertidor de torque (B).

07JAD-PH80101
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Diferencial de la A/T

Reemplazo del Anillo Exterior del Cojinete Portador

Herramientas Especiales Requeridas
- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000
- Aditamento Para Colocar Juntas, 78 x 80 mm 07NAD-PX40100

NOTA:

- Reemplace el cojinete con uno nuevo, siempre que se
reemplace el anillo exterior.

- No utilice la(s) arandela(s) en el lado de la caja del
convertidor de torque.

- Ajuste la precarga después de instalar el cojinete y el anillo

exterior.
- Cubra todas las partes con ATF durante la instalacion.

1. Retire el anillo exterior del cojinete de la caja de la
transmision, calentando la caja a 212°F (100°C)
aproximadamente, con una pistola de calor. No caliente
la caja a mas de 212°F (100°C).

2. Retire el anillo exterior del cojinete de la caja del
convertidor de torque.

3. Instale con la herramienta especial, la arandela de presién
(A), la rondana de presion (B) y el anillo exterior (C), en la
caja de la transmision (D).

D

07749-0010000

07NAD-PX40100
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4. Instale la rondana de presion (A) y el anillo exterior (B), en
la caja del convertidor de torque (C), y use la herramienta
especial para asegurarse de que el anillo exterior llegue al
fondo de la caja.

07NAD-PX40100



Inspeccion de Precarga del Cojinete Portador

Herramientas Especiales Requeridas

- Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 07749-0010000
- Aditamento para Colocar Juntas, 78 x 80 mm 07NAD-PX40100
- Herramienta de Inspeccion de Precarga 07YAJS3V0100

NOTA: Si se reemplazé la caja de la transmision, la caja del
convertidor de torque, el portador del diferencial, el cojinete
de rodillos cénicos, el anillo exterior o la arandela de presion,
se debe ajustar la precarga del cojinete.

1. Retire de la caja de la transmisién, el anillo exterior del
cojinete (A), la rondana de presion (B) y la arandela de
presion, calentando la caja a 212°F (100°C)
aproximadamente, con una pistola de calor. No caliente
la caja a mas de 212°F (100°C).

NOTA: Deje que la caja se enfrie a temperatura ambiente,
antes de ajustar la precarga del cojinete.

2. Reemplace el cojinete de rodillos conicos siempre que se
vaya a reemplazar el anillo exterior.

3. No utilice la arandela en el lado de la caja del convertidor
de torque.

4. Seleccione la arandela de presién de 2.60 mm (0.102 in.) en
la siguiente tabla.

ARANDELA DE PRESION, 81 mm

No.

Numero de Parte

Espesor

41438-P7T-700
41438-PGH-000

2.05 mm (0.081 in.)
2.075 mm (0.082 in.)

41439-P7T-700

2.10 mm (0.083in.)

41439-PGH-000

2.125 mm (0.084 in.)

41440-P7T-700

2.15mm (0.085in.)

41440-PGH-000

2.175 mm (0.086 in.)

41441-P7T-000

2.20 mm (0.087 in.)

41441-PGH-000

2.225 mm (0.088 n.)

41442-P7T-000

2.25 mm (0.089 in.)

41442-PGH-000

2.275 mm (0.090 in.)

41443-P7T-000

2.30 mm (0.091 in.)

41443-PGH-000

2.325 mm (0.092 in.)

41444-P7T-000

2.35 mm (0.093 in.)

41444-PGH-000

2.375 mm (0.094 in.)

41445-P7T-000

2.40 mm (0.094 in.)

41445-PGH-000

2.425 mm (0.095 in.)

41446-P7T-000

2.45 mm (0.096 in.)

41446-PGH-000

2.475 mm (0.097 in.)

41447-P7T-000

2.50 mm (0.098 in.)

41447-PGH-000
41448-P7T-000

2.525 mm (0.099 in.)
2.55 mm (0.100 in.)

41448-PGH-000

2.575 mm (0.101 in.)

41449-P7T-000

2.60 mm (0.102 in.)

41449-PGH-000

2.625 mm (0.103 in.)

41450-P7T-000

2.65mm (0.104 in.)

41450-PGH-000

2.675 mm (0.105 in.)

41451-P7T-000

2.70 mm (0.106 in.)

41451-PGH-000

2.725 mm (0.107 in.)

41452-P7T-000

2.75 mm (0.108 in.)

41452-PGH-000

2.775 mm (0.109 in.)

41453-P7T-000

2.80 mm (0.110in.)

41453-PGH-000

12.825 mm (0.111 in.)

41454-P7T-000

2.85mm (0.112in.)

41454-PGH-000

2.875 mm (0.113 in.)

41455-P7T-000

2.90 mm (0.114 in.)

41455-PGH-000

2.925 mm (0.115 in.)

41456-P7T-000

2.95 mm (0.116 in.)

41456-PGH-000

2.975 mm (0.117 in.)

41457-P7T1-000

3.00 mm (0.118in.)

41457-PGH-000

3.025 mm (0.119 in.)

41458-P7T-000

3.05mm (0.120in.)

(contintia)

14-213




Diferencial de la A/T

Inspeccion de Precarga del Cojinete Portador (continuacion)

5. Instale la arandela de presion (A), la rondana de presion (B)

y el anillo exterior del cojinete (C), en la caja de la
transmision (D).

07749-0010000

07NAD-PX40100

7. Revise que no haya separacion entre la rondana de presion,
el anillo exterior, la arandela de presion y la caja de la
transmision.
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8. Instale el ensamble del diferencial (A), la junta (B) y los
pernos de espiga (C), en la caja del convertidor de torque (D).
Debe alinear el pasador de resorte del eje de mando (E), con
la ranura de la caja de la transmision.

10 x 1.25 mm
44 N-m

(4.5 kgf-m, 33 Ibf-ft)

9. Instale la caja de la transmision (F) con los suspensores
de la transmisién (G) y el soporte de la abrazadera del
arnés (H), luego apriete los pernos.



10. Gire el ensamble del diferencial en ambas direcciones
para asentar los cojinetes.

11. Mida la tensién inicial del ensamble del diferencial con la
herramienta especial, con una llave de tension y un dado.
Mida la tension inicial en ambas direccionesy a la
temperatura ambiente normal.

ESTANDAR:
Cojinete nuevo: 2.7-3.9 Nom

(28-40 kgfem, 24-35Ibf%n)
Cojinete reusado:  2.53.6 Nm

(25-37 kafcm, 22-32Ibfin)

07YAJ-S3V0100

12. Para aumentar la tension inicial, incremente el espesor
de la arandela. Para reducir la tension inicial, disminuya el
espesor de la arandela. Cambiar la arandela al tamafio
siguiente, aumentara o reducira la tensién inicial 0.3-0.4 N>m

(3-4 kgf xxm, 3-3 Ibf »n) aproximadamente.
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Transmision Automatica

Herramientas Especiales

No. Ref. No. de Herramienta Descripcion Cant.
1 07GAD-PG40101 Aditamento para la Herramienta para Colocar Juntas de Aceite 1
2 07GAD-SD40101 Aditamento para Colocar Juntas, 78 x 90 mm 1
3 07HAG PK40102 Extractor de Cajas 1
4 07JAGPH80000 Equipo Extractor de Cojinetes Ajustables 1
4-1 07JAGPH80100 Aditamento para el Extractor de Cojinetes 1
4-2 07JACPH80200 Ensamble del Maneral del Extractor 1
4-3 07741-0010201 Pesa del Extractor 1

5 07JAD-PH80101 Aditamento para la Herramienta para Colocar Juntas de Aceite 1

6 07 LAD-PW50601 Aditamento, 40 x 50 mm 1

7 07LAE-PX40000 Equipo Compresor del Resorte del Embrague 1
7-1 07LAEPX40100 Aditamento para el Compresor del Resorte del Embrague 1
7-2 07HAEPL50101 Aditamento para el Compresor del Resorte del Embrague 1
7-3 07GAEPG40200 Ensamble del Perno del Aditamento para el Compresor del Resorte del Embrague 1

8 07LGC-0010100 Pinzas para Anillos de Retencion 1

9 07NAD-PX40100 Aditamento para Colocar Juntas 1
10 07PAB-0010000 Equipo de Sujecién del Eje Principal 1
11 07YAJ-S3VvV0100 Herramienta de Inspeccion de Precarga 1
12 07ZAE-PRP0100 Aditamento para el Compresor del Embrague 1
13 07406-0020004 Equipo Medidor de Presion del Aceite de la A/T 1
14 07746-0010500 Aditamento para Colocar Juntas, 62 x 68 mm 1
15 07746-0010600 Aditamento para Colocar Juntas, 72 x75 mm 1
16 07746-0010800 Aditamento para Colocar Juntas, 22 x 24 mm 1
17 07746-0030100 Herramienta para Colocar Juntas 40 mm |.D. 1
18 07749-0010000 Maneral de la Herramienta para Colocar Juntas 1
19 07947-6340500 Aditamento para Colocar Juntas 1
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Informacién General de Solucién de Problemas

Como Revisar DTCs con el Equipo Probador/Explorador del PGM

Cuando el Médulo de Control del Tren Motriz (PCM) detecta alguna anormalidad en los sistemas de entrada o salida, el
indicador [0 generalmente parpadea y/o la Lampara Indicadora de Fallas (MIL) se enciende. Cuando el Conector de Enlace de
Datos (DLC) (ubicado debajo de la cubierta inferior de la columna de la direccion) esta conectado al Equipo de Exploracion
OBS o al Probador PGM Honda como se muestra, indicara el Cédigo de Diagnéstico de Problema (DTC), cuando el interruptor
de encendido se gire a ON (l1).

PROBADOR PGM HONDA o
EQUIPO EXPLORADOR OBS

CONECTOR DE ENLACE
DE DATOS (16P)

Si el indicador E) o la MIL se han reportado encendidas, o si se presume algin problema de manejo, siga este procedimiento:

1. Conecte el Equipo de Exploracién OBD (conforme a SAE J1978) o el Probador PGM Honda al DLC. (Para instrucciones precisas, vea
los manuales del usuario del Equipo de Exploracion OBD y del Probador PGM Honda. Si utiliza el Probador PGM Honda, asegurese
de que esté ajustado en el tipo SAE DTC).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (Il) y observe el DTC en pantalla.
3. Registre todos los DTCs de combustible y emisiones, DTCs de la A/T y conserve los datos en pantalla.

4.Sihay un DTC de combustible y emisiones, primero revise el sistema de combustible y emisiones como esta indicado por el DTC
(excepto el DTC P0700). EI DTC P0700 significa que hay uno o mas DTCs de la A/T, y que no se detectd ningin problema en el
circuito de combustible y emisiones del PCM.

5. Obtenga el codigo antirrobo del radio para el modelo KX y escriba las estaciones de radio programadas en las memorias.

6. Reinicie la memoria con el Probador PGM Honda o desconectando por més de diez segundcs el fusible de RESPALDO, en la caja
de fusibles/relevadores abajo del tablero del pasajero.

7. Conduzca el vehiculo durante varios minutos a una velocidad superior a 30 mph (50 km/hr), y luego vuelva a revisar los DTCs. Si
regresa el DTC de la AIT, vaya al Indice de Solucién de Problemas de DTC. Si no regresa el DTC, hubo un problema intermitente

dentro del circuito. AsegUrese de que estén apretadas todas las clavijas y las terminales en el circuito, luego vaya al paso 8.

8. Ingrese el codigo para el radio del modelo KX, programe las estaciones de radio en las memorias y ajuste el reloj.

(contindia)
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Transmision Automatica

Informacién General de Solucién de Problemas (continuacién)

Cémo Revisar DTCs

Cuando el Médulo de Control del Tren Motriz (PCM) detecta alguna anormalidad en los sistemas de entrada o salida, el indicador E
generalmente parpadea y/o la Lampara Indicadora de Fallas (MIL) se puede encender. Cuando el Conector de Enlace de Datos 16P
(DLC) (ubicado debajo de la cubierta inferior de la columna de la direccién) esta conectado al Probador PGM Honda, el indicador E
parpadeara el Codigo de Diagnéstico de Problema (DTC), cuando el interruptor de encendido se gire a ON (l1).

Cuando se ha reportado encendido el indicador @ conecte el Probador PGM Honda al DLC. Gire el interruptor de encendido a ON (l1)

y luego observe el indicador .

INDICADOR
[

HEPEREE

Los cddigos del 1 al 9 se indican con parpadeos individuales cortos. Del cédigo 10 en adelante se indican con una serie de parpadea
cortos y largos. Un parpadeo largo equivale a 10 parpadeos cortos. Sume los cadigos largos y cortos para determinar el cédigo. Luego de

determinar el cédigo, refiérase al Indice de Solucién de Problemas DTC.
Parpadeo corto (una vez)

o

APAGADO 1 _I Ver DTC 1

APAGADO U \ —m Ver DTC 2

Parpadeo largo Parpadeo corto (cinco veces)

-—

APAGADO JH—U—L[_LP —_I_H_I—H_U—U_L Ver DTC 15

Si el indicador E y la MIL se encienden al mismo tiempo, siga este procedimiento:

1. Registre todos los DTCs de combustible y emisiones, DTCs de la A/T y conserve los datos en pantalla.

2. Si hay un DTC de combustible y emisiones, primero revise el sistema de comb ustible y emisiones como esta indicado por el DTC
(excepto el DTC P0700). EI DTC P0700 significa que hay uno o mas DTCs de la A/T, y que no se detectd ningun problema en el
circuito de combustible y emisiones del PCM.

3. Obtenga el codigo antirrobo del radio para el modelo KX y escriba las estaciones de radio programadas en las memorias.

4. Reinicie la memoria con el Probador PGM Honda o retirando por mas de diez segundos el fusible de RESPALDO, en la caja de
fusibles/relevadores abajo del tablero del pasajero.

5. Conduzca el vehiculo durante varios minutos a una velocidad superior a 30 mph (50 km/hr), y luego vuelva a revisar los DTCs. Si
regresa el DTC, vaya al Indice de Solucion de Problemas de DTC. Si no regresa el DTC, hubo un problema intermitente dentro
del circuito. Asegurese de que estén apretadas todas las clavijas y las terminales en el circuito, luego vaya al paso 6.

6. Ingrese el cédigo para el radio del modelo KX, programe las estaciones de radio en las memorias y ajuste el reloj.
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Coémo Resolver Problemas de Circuitos en el PCM

Herramientas Especiales Requeridas
Juego de sonda posterior 07SAZ -001000A (Se requieren dos)

Hay componentes del SRS ubicados en esta area. Revise la ubicacion de los componentes del SRS, las precauciones necesarias y
los procedimientos, en la seccion del SRS, antes de realizar un servicio o reparaciones (ver Pag. 23-17).

1. Jale la alfombra de la consola inferior del lado del pasajero delantero, para exponer el PCM.

2. Inspeccione el circuito del PCM, de acuerdo a la Solucién de Problemas de DTC, con las herramientas especiales y un
multimetro.
3. Conecte los adaptadores de la sonda posterior (A) en las lineas de losconectores (B) y conecte las lineas a un multimetro (C).

Usando el aislamiento de los cables como guia para la punta curva del adaptador de la sonda posterior, deslice suavemente la
punta dentro del conector desde el lado de los cables, hasta que haga contacto con el lado de la terminal del cable.

(contintia)
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Informacién General de Solucién de Problemas (continuacién)

Cémo Reinicializar el PCM

1. Asegurese de tener el codigo antirrobo del radio para el modelo KX y escriba las estaciones de radio programadas en las memorias.
2. Gire el interruptor de encendido a OFF.

3. Utilice uno de estos métodos para reinicializar la memoria del PCM:

- Use el Equipo Explorador OBS o el Probador PGM Honda (A).
- Retire por méas de diez segundos el fusible de RESPALDO (7.5) (B), de la caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del

pasajero (C).

Cémo Terminar una Sesidn de Solucién de Problemas
Este procedimiento debe realizarse después de cualquier solucion de problemas.
1. Gire el interruptor de encendido a OFF.
2. Reinicialice el PCM.
3. Desconecte el Equipo Explorador OBS o el Probador PGM Honda (D).
4. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).
5. Ingrese el codigo para el radio del modelo KX, programe las es taciones de radio en las memorias y ajuste el reloj.

6. Para verificar que el problema se ha resuelto, haga una prueba de manejo durante varios minutos a una velocidad superior
a 30 mph (50 km/hr).
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Indice de Solucion de Problemas DTC

NOTA: Registre todos los datos en pantalla antes de solucionar el problema.

DTC* Indicador MIL Elemento de Deteccion Péagina
P0710 (28) Parpadea APAGADA | Sensor de temperatura del ATF (ver Pag. 14-72)
P0715 (15) Parpadea ENCENDIDA | Sensor de velocidad del eje principal (ver Pag. 14-74)

P0720 (9) Parpadea ENCENDIDA | Sensor de velocidad del contraeje (ver Pag. 14-77)
P0730 (41) APAGADO ENCENDIDA | Sistema de control de cambios (ver Pag. 14-80)
P0740 (40) APAGADO ENCENDIDA | Sistema de control de bloqueo (ver Pag. 14-81)

P0743 (1) Parpadea ENCENDIDA | Vélvula solenoide del embrague del convertidor de torque (ver Pag. 14-82)
P0748 (16) Parpadea ENCENDIDA | Vélvula solenoide A de control de presion del embrague de la A/T | (ver Pag. 14-84)

P0753 (7) Parpadea ENCENDIDA | Valvula solenoide A de cambios (ver Pag. 14-86)

PO758 (8) Parpadea ENCENDIDA | Valvula solenoide B de cambios (ver Pag. 14-88)
P0763 (22) Parpadea ENCENDIDA | Vélvula solenoide C de cambios (ver Pag. 14-90)
PO778 (23) Parpadea ENCENDIDA | Vélvula solenoide B de control de presién del embrague de la A/T | (ver Pag. 14-92)
P0780 (45) Parpadea ENCENDIDA | Problema mecanico en el sistema hidraulico (ver Pag. 14-94)
P0798 (29) Parpadea ENCENDIDA | Vélvula solenoide C de control de presion del embrague de la A/T | (ver Pag. 14-95)
P0845 (26) Parpadea APAGADA | Interruptor de presion del embrague de 3ra (ver Pag. 14-97)

P1705 (5) Parpadea ENCENDIDA | Interruptor del rango de la transmision (corto a tierra) (ver Pag. 14-99)

P1706 (6) APAGADO ENCENDIDA | Interruptor del rango de la transmision (apertura) (ver Pag. 14-102)
P1740 (27) Parpadea APAGADA | Interruptor de presion del embrague de 4ta (ver Pag. 14-104)
P1750 (46) Parpadea ENCENDIDA | Problema mecanico en el sistema hidraulico (ver Pag. 14-106)
P1751 (47) Parpadea ENCENDIDA | Problema mecénico en el sistema hidraulico (ver Pag. 14-107)

El DTC entre paréntesis es el cédigo de destellos que indica el indicador E cuando el Conector de Enlace de Datos se conecta al
Probador PGM Honda.
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Transmision Automatica

Indice de Solucion de Problemas de Sintomas

Estos sintomas NO activan un Cédigo de Diagnoéstico de Problemas (DTCs) ni provocan que parpadee el indicador B Sila MIL se
ha estado parpadeando, revise los DTCs. Pero si el vehiculo presenta uno de los sintomas
expuestos en la siguiente tabla, revise la(s) causa(s) probable(s), en la secuencia marcada, hasta que encuentre el problema.

reporté ENCENDIDA o el indicador

Sintoma

Causa(s) Probable(s)

Notas

Cuando gira el interruptor de
encendido a ON (Il), el
indicador D] se enciende y
permanece encendido o no se
enciende nunca

Un problema en el circuito del
indicador [

Revise el circuito del indicador [D| (ver Pag. 14-108).

La palanca de cambios no se
puede mover de la posicion ]H
mientras presiona el pedal
del freno

Un problema en el sistema de
bloqueo de cambios del sistema
interbloqueo

Revise el sistema de interbloqueo-circuito del sistema de bloqueo
cambios, refiérase al Manual de Taller Odyssey
(ver Pag. 14-88).

La llave de encendido no se
puede mover de la posicion
ACC (l) a la posicion LOCK (0)
cuando trata de girar la llave
con la palanca de cambios en
la posicion [P|

Un problema en el sistema de
blogueo de la llave, del sistema
de interbloqueo

Revise el sistema de interbloqueo-circuito del sistema de
interblogueo de la llave, refiérase al Manual de Taller Odyssey
2000 (62S0X0O0) (ver Pag. 14-91).
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Sintoma

Causa(s) Probable(s)

Nota

El motor marcha, pero | 1. Bajo nivel del ATF - Revise el nivel del ATF y busque fugas y conexiones flojas en
el vehiculo no se 2. Chicote de cambios roto o los conductos del enfriador. Si es necesario, lave los conductos del
mueve en ningun desajustado enfriador.
engranaje 3. Chicote de cambios desgastado Revise que el chicote de cambios no esté suelto en la palanca
4. Bomba del ATF desgastada de cambios y en el eje de mando de la transmision.
o atascada - Una alineacién incorrecta de la bomba del ATF y la caja del
5. Valvula reguladora trabada convertidor de torque, puede causar la detencién de la bomba.
o resorte desgastado Los sintomas son principalmente un ruido de “tic” relacionado
6. Filtro del ATF obstruido con las rpm o un rechinido muy agudo.
7. Eje principal desgastado Mida la presion de linea.
o dafiado Si el filtro esta obstruido, encuentre los componentes dafiados
8. Engranaje final desgastado que causaron los residuos.
o dafiado - Inspeccione el eje de pifion del diferencial para ver si hay
9. Error en el ensamble desgaste debajo de los engranes del pifion. Si el eje del pifion del
transmision-a-motor diferencial esté desgastado, repare el ensamble del diferencial,
10. Eje desengranado cambie el filtro del ATF, limpie perfectamente la transmision y
limpie el enfriador y los conductos. Reemplace el convertidor de torque.
- Tenga cuidado de no dafiar la caja del convertidor de torque,
cuando reemplace el balero principal. También puede dafiar la
bomba del ATF, cuando afloja la caja de valvulas principal. Si no
se detecta, esto puede ocasionar la detencion de la bomba del ATF.
Utilice las herramientas adecuadas.
Instale la junta principal al ras de la caja del convertidor de torque.
Si la empuja dentro de la caja del convertidor de torque hasta que
toque el fondo, bloqueara el conducto de retorno de fluido y
terminara causando un dafio.
El vehiculo se mueve | 1. Acumulador de 1ra defectuoso Inspeccione la presion del embrague de 1ra.
en |E| pero no en 2. Embrague de 1ra defectuoso Inspeccione el desgaste o dafios en el eje secundario y en el
posicion D), [Dg o ensamble del embrague de 1ra/lra-de sostenimiento/2da.
Inspeccione el émbolo del embrague y los O-rings. Revise el
desgaste o dafios en el retén del resorte. Revise la separacién entre
el plato del extremo y el disco superior del embrague. Si la separacion
esta fuera de tolerancia, inspeccione el desgaste y dafios en los discos
y los platos del embrague. Si los discos y platos estan desgastados o
dafados, reenplacelos como juego completo. Si estan bien, ajuste
la separacion del plato del extremo del embrague.
El vehiculo se mueve | 1. Embrague de Un-Paso del Inspeccione la presion del embrague de 1ra.
en2y en [R, pero no engranaje de 1ra defectuoso Inspeccione el desgaste o dafios en el eje secundario y en el
en posicion O, D5l o[ [ 2. Engranaje de 1lra desgastado ensamble del embrague de 1ra/lra-de sostenimiento/2da.
o dafiado Inspeccione el émbolo del embrague y los O-rings. Revise el
3. Embrague de 1lra defectuoso desgaste o dafios en el retén del resorte. Revise la separacion entre

el plato del extremo y el disco superior del embrague. Si la separacion
esta fuera de tolerancia, inspeccione el desgaste y dafios en los discos
y los platos del embrague. Si los discos y platos estan desgastados o

dafiados, reemplacelos como juego completo. Si estan bien, ajuste

la separacioén del plato del extremo del embrague.

(contintia)
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Indice de Solucion de Problemas de Sintomas (continuacién)

Sintoma

Causa(s) Probable(s)

Notas

El vehiculo se mueve en

[O.[od. @y R pero no en

posicion [1]

Acumulador de lra-sostenimiento
defectuoso

Embrague de lra-sostenimiento
defectuoso

Inspeccione la presiéon del embrague de 1ra.
Inspeccione el desgaste o dafios en el eje secundario y en el
ensamble del embrague de 1ra/lra-de sostenimiento/2da.

- Inspeccione el émbolo del embrague y los O-rings. Revise el

desgaste o darfios en el retén del resorte. Revise |la separacion entre
el plato del extremo y el disco superior del embrague. Si la separacion
esté fuera de tolerancia, inspeccione el desgaste y dafios en los discos
y los platos del embrague. Si los discos y platos estan desgastados o
dafiados, reemplacelos como juego completo. Si estan bien, ajuste

la separacion del plato del extremo del embrague.

El vehiculo se mueve en

[O.[od. @y R pero no en

posicion 3

Acumulador de 2da defectuoso
Engranaje de 2da desgastado
o dafiado

Embrague de 2da defectuoso

Inspeccione el desgaste o dafios en el eje secundario y en el
ensamble del embrague de 1ra/lra-de sostenimiento/2da.

- Inspeccione el émbolo del embrague y los O-rings. Revise el

desgaste o dafios en el retén del resorte. Revise la separacion entre
el plato del extremo y el disco superior del embrague. Si la separacion
esta fuera de tolerancia, inspeccione el desgaste y dafios en los discos
y los platos del embrague. Si los discos y platos estan desgastados o
dafiados, reemplacelos como juego completo. Si estan bien, ajuste

la separacion del plato del extremo del embrague.

El vehiculo se mueve en
[O.[2d. @y [i]. pero no en
posicion [{ (o se mueve
hacia delante en
posicion )

Eje de horquilla de cambios
trabado

Valvula moduladora defectuosa
Valvula CPC de reversa
defectuosa

Acumulador de 5ta defectuoso
Embrague de 5ta defectuoso
Engranajes de reversa
desgastados o dafiados

Mida la presién de linea y la presion del embrague de 5ta.

Revise si no se cayo el perno de la horquilla de cambios, en el eje de
la horquilla de cambios.

Si el filtro esta obstruido con particulas de acero o aluminio, revise

la bomba del ATF. Si la bomba del ATF esta bien, y no se encuentra
alguna causa de la contaminacion, reemplace el convertidor de
torque.

Revise los biseles de los dientes del engranaje del selector de reversa
y revise los biseles de los dientes del acoplamiento del engranaje

de 5ta del contraeje y el engranaje de reversa. Reemplace los
engranes de reversa y el selector de reversa, si estan desgastados o
dafiados. Si la transmisién hace ruidos de clic, rechinidos o zumbidos,
reemplace también el engranaje de 5ta del eje principal, el engranaje
primario de reversa y el engranaje de 5ta del contraeje.

- Si la guia del tubo de alimentacion del embrague de 5ta, en la cubierta

del extremo, esta rayada por el eje principal, revise el balero para ver
si hay movimiento excesivo en la caja de la transmision. Si el balero
esta bien, reemplace la cubierta del extremo ya que esta mellada.

El O-ring debajo de la guia probablemente esta desgastado.

- Reemplace el eje principal si los bujes de los tubos de alimentacion

del embrague de 4ta y 5ta, estan flojos o dafiados. Si el tubo de
alimentacion del embrague de 5ta esta dafiado u ovalado, reemplace
la cubierta del extremo.

- Inspeccione el émbolo del embrague, la valvula de retencion del

émbolo del embrague y los O-rings. Revise si hay desgaste o dafios
en el retén del resorte. Revise la separacién entre el plato del extremo
y el disco superior del embrague. Si la separacion estéa fuera de
tolerancia, inspeccione el desgaste y dafios en los discos y los platos
del embrague. Si los discos y platos estan desgastados o dafiados,
reemplacelos como juego completo. Si estan bien, ajuste la separacion
del plato del extremo del embrague.
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Sintoma

Causa(s) Probable(s)

Notas

Aceleracion pobre;
titubea al empezar a
andar en posicién [ y
Alta velocidad de paro

en posicion [0, 04, 2 v[

1. Bajo nivel del ATF

2. Chicote de cambios roto o
desajustado

3. Bomba del ATF desgastada
o atascada

4. Valvulareguladora trabada

o resorte desgastado
5. Filtro del ATF obstruido

6. Valvula de retencion del
convertidor de torque
defectuosa

- Revise el nivel del ATF y busque fugas y conexiones flojas en

- Una alineacién incorrecta de la bomba del ATF y la caja del

- Tenga cuidado de no dafiar la caja del convertidor de torque,

los conductos del enfriador. Si es necesario, lave los conductos del
enfriador.

Revise que el chicote de cambios no esté suelto en la palanca

de cambios y en el eje de mando de la transmision.

Revise la presion de linea.

convertidor de torque, puede causar la detencion de la bomba.
Los sintomas son principalmente un ruido de “tic” relacionado
con las rpm o un rechinido muy agudo.

cuando reemplace el balero principal. También puede dafiar la
bomba del ATF, cuando afloja la caja de valvulas principal. Si no

se detecta, esto puede ocasionar la detencion de la bomba del ATF.
Utilice las herramientas adecuadas.

Aceleracion pobre;
titubea al empezar a
andar en posicion [J y
lmi

Alta velocidad de paro
en posicion [2]

Embrague de 2da defectuoso

- Inspeccione el émbolo del embrague y los O-rings. Revise el

Inspeccione la presion del embrague de 2da.

desgaste o dafios en el retén del resorte. Revise la separacion entre
el plato del extremo y el disco superior del embrague. Si la separacion
esta fuera de tolerancia, inspeccione el desgaste y dafios en los discos
y los platos del embrague. Si los discos y platos estan desgastados o
dafados, reemplacelos como juego completo. Si estan bien, ajuste

la separacion del plato del extremo del embrague.

Aceleracion pobre;
titubea al empezar a
andar en posicion R}
Alta velocidad de paro
en posicion [}

1. Chicote de cambios roto o
desajustado
2. Embrague de 5ta defectuoso

Revise que el chicote de cambios no esté suelto en la palanca

de cambios y en el eje de mando de la transmision.

Inspeccione la presion del embrague de 5ta.

Inspeccione el émbolo del embrague y los O-rings. Revise el
desgaste o dafios en el retén del resorte. Revise la separacion entre

el plato del extremo y el disco superior del embrague. Si la separacion
esta fuera de tolerancia, inspeccione el desgaste y dafios en los discos
y los platos del embrague. Si los discos y platos estan des gastados o
dafiados, reemplacelos como juego completo. Si estan bien, ajuste

la separacion del plato del extremo del embrague.

(contindia)
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Transmision Automatica

Indice de Solucién de Problemas de Sintomas (continuacién)

desgastada o dafiada

Sintoma Causa(s) Probable(s) Notas
Aceleracion pobre; 1. Valvula solenoide del embregue Compruebe reduccion del sistema de enfriamiento del ATF.
Baja velocidad de del convertidor de torque Revise si no esta atorada la valvula de bloqueo en la caja de la valvula.
paro defectuosa
2. Embrague de Un-Paso del
convertidor de torque defectuoso
3. Baja salida del motor
4. Embolo del embrague de bloqueo
defectuoso
5. Valvula de cambio de bloqueo
defectuosa
6. Enfriador del ATF restringido
Vibracién del motor 1. Bajo nivel del ATF - Ajuste las rpm de marcha minima en velocidad, a la velocidad
en marcha minima 2. Valvula solenoide del embregue especificada de marcha minima. Si sigue estando mal, ajuste los
del convertidor de torque soportes del motor y la transmisién como se indica en la seccion de
defectuosa Motor de este manual de servicio.
3. Plato impulsor defectuoso o Revise el nivel del ATF y busque fugas y conexiones flojas en
transmision mal ensamblada los conductos del enfriador. Si es necesario, lave los conductos del
4. Baja salida del motor enfriador.
5. Embolo del embrague de blogueo Compruebe reduccion del sistema de enfriamiento del ATF.
defectuoso
6. Bomba del ATF desgastada
0 atascada
7. Valvula de cambio de bloqueo
defectuosa
8. Enfriador del ATF restringido
El vehiculo se mueve | 1. ExcesodeATF Revise el nivel del ATF y drene el ATF si es necesario
en posicion [N 2. Material extrafio en el orificio Inspeccione el émbolo del embrague, la valvula de retencion del
de la placa separadora émbolo del embrague y los O-ings. Revise si hay desgaste o dafios
3. Valvula de descarga defectuosa en el retén del resorte. Revise la separacion entre el plato del extremo
4. Embrague de lra-sostenimiento y el disco superior del embrague. Si la separacion esta fuera de
defectuoso tolerancia, inspeccione el desgaste y dafios en los discos y los platos
5. Embrague de 1ra defectuoso del embrague. Si los discos y platos estan desgastados o dafiados,
6. Embrague de 2da defectuoso reemplacelos como juego completo. Si estan bien, ajuste la separacion
7. Embrague de 3ra defectuoso del plato del extremo del embrague.
8. Embrague de 4ta defectuoso Revise la presion del embrague en Neutral.
9. Embrague de 5ta defectuoso
10. Separacion del embrague
incorrecta
11. Caojinete de agujas agarrotado,
desgastado o dafiado
12. Rondana de presion agarrotada,
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Sintoma Causa(s) Probable(s) Notas
Cambio retardado de 1. Valvula solenoide C de cambios Revise la indicacién del indicador [D] y busque conectores flojos. Inspeccione los
la posicion [N] a las defectuosa O-rings y revise si se ha detenido la valvula solenoide de cambios.
posiciones [D] y 03 2. Valvulas solenoides A 'y B de control Inspeccione desgaste y dafios en los empagques de la caja de la valvula solenoide
del embrague de la A/T defectuosas de control de presion del embrague de la A/T y en los tubos de alimentacion
3. Vélvula solenoide C de control del del ATF. Si la valvula solenoide de control de presion del embrague de la A/T
embrague de la A/T defectuosa est4 atorada, revise las valvulas CPC.
4. Chicote de cambios roto o desajustado [ . Revise que el chicote de cambios no esté suelto en la palanca de cambios
5. Desgaste de la unién entre el chicote y en el eje de mando de la transmision.
de cambios y la transmision o la caja Si el filtro esta obstruido con particulas de acero o aluminio, revise la bomba
6. Sensor de velocidad del eje principal del ATF. Si la bomba del ATF esta bien, y no se encuentra alguna causa de la
defectuoso contaminacion, reemplace el convertidor de torque.
7. Sensor de velocidad del contraeje Revise la presién del embrague de 1ra.
defectuoso Inspeccione el émbolo del embrague, la valvula de retencién del émbolo del
8. Sensor de temperatura del ATF embrague y los O-rings. Revise si hay desgaste o dafios en el retén del
defectuoso resorte. Revise la separacién entre el plato del extremo y el disco superior
9. Valvula CPC C atorada del embrague. Si la separacion esté fuera de tolerancia, inspeccione el
10. Material extrafio en el orificio de la desgaste y dafios en los discos y los platos del embrague. Si los discos y
placa separadora platos estan desgastados o dafiados, reemplacelos como juego completo.
11. Vélvula C de cambios defectuosa Si estan bien, ajuste la separacion del plato del extremo del embrague.
12. Vélvula E de cambios defectuosa
13. Vélvula de control del servo
defectuosa
14. Acumulador de 1ra defectuoso
15. Bola retén de 1ra atorada
16. Embrague de 1ra defectuoso
Cambio retardado de 1. Sensor de velocidad del eje principal Revise la indicacion del indicador El y busque conectores flojos. Inspeccione los
la posicion [N] a la defectuoso O-rings y revise si se ha detenido la valvula solenoide de cambios.
posicion [R] 2. Valvulas solenoides A y B de control Inspeccione desgaste y dafios en los empagques de la caja de la valvula solenoide
del embrague de la A/T defectuosas de control de presién del embrague de la A/T y en los tubos de alimentacion
3. Valvula solenoide C de control del del ATF. Si lavélvula solenoide de control de presién del embrague de la A/T
embrague de la A/T defectuosa esta atorada, revise las valvulas CPC.
4. Chicote de cambios roto o desajustado [ . Revise que el chicote de cambios no esté suelto en la palanca de cambios
5. Desgaste de la unién entre el chicote y en el eje de mando de la transmision.
de cambios y la transmision o la caja Si el filtro esta obstruido con particulas de acero o aluminio, revise la bomba
6. Sensor de velocidad del eje principal del ATF. Si la bomba del ATF esta bien, y no se encuentra alguna causa de la
defectuoso contaminacion, reemplace el convertidor de torque.
7. Sensor de velocidad del contraeje Revise la presion del embrague de 5ta
defectuoso Inspeccione el émbolo del embrague, la valvula de retencién del émbolo del
8. Sensor de temperatura del ATF embrague y los O-rings. Revise si hay desgaste o dafios en el retén del
defectuoso resorte. Revise la separacion entre el plato del extremo y el disco superior
9. Eje de la horquilla de cambios atorado del embrague. Si la separacion esta fuera de tolerancia, inspeccione el
10. Valvula CPC C atorada desgaste y dafios en los discos y los platos del embrague. Si los discos y
11. Valvula CPC de reversa defectuosa platos estan desgastados o dafiados, reemplacelos como juego completo.
12. Material extrafio en el orificio de la Si estan bien, ajuste la separacién del plato del extremo del embrague.
placa separadora
13. Vélvula E de cambios defectuosa
14. Acumulador de 5ta defectuoso
15. Embrague de 5ta defectuoso

(continua)
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Transmision Automatica

Indice de Solucién de Problemas de Sintomas (continuacién)

Sensor de velocidad del
contraeje defectuoso
Valvula moduladora defectuosg

Sintoma Causa(s) Probable(s) Notas
No cambia de Sensor de velocidad del eje Revise la indicacion del indicador [}y busque conectores flojos.
engranaje principal defectuoso Mida la presién de linea.

Cambio errético de
engranajes:

Falla el cambio en
posicion Ty [D;
empieza a andar en 5ta.
Falla el cambio en
Posicion Z;

empieza a andar en 4ta.

Valvula solenoide B de
cambios defectuosa
Valvula B de cambios
defectuosa

Revise la indicacion del indicador [D]y busque conectores flojos.
inspeccione los O-rings y revise si se ha detenido la valvula
solenoide de cambios.

Cambio erratico de
engranajes:

Falla el cambio en
posicion T, [D3]y [1:
empieza a andar en
posicion 3ra.

Vélvula solenoide A de
cambios defectuosa
Valvula A de cambios
defectuosa

Revise la indicacion del indicador [0y busque conectores flojos.
inspeccione los O-rings y revise si se ha detenido la valvula
solenoide de cambios.

Golpe excesivo
0 titubea en todos los
cambios ascendentes
y descendentes

Valvulas solenoides Ay B
de control del embrague

de la A/T defectuosas
Sensor de velocidad del eje
principal defectuoso
Sensor de velocidad del
contraeje defectuoso
Sensor de temperatura

del ATF defectuoso
Valvula CPC A defectuosa
Material extrafio en el orificio
de la placa separadora

Revise la indicacion del indicador [y busque conectores flojos.
Inspeccione desgaste y dafios en los empaques de la caja de la valvula
solenoide de control de presion del embrague de la A/T y en los tubos de
alimentacion del ATF. Si la valvula solenoide de control de presion del
embrague de la A/T esta atorada, revise las valvulas CPC.

Inspeccione los O-rings del sensor.

Golpe excesivo

o titubea en el cambio
ascendente de [12]

0 en el cambio
descendente de [2H]

Material extrafio en el orificio
de la placa separadora
Acumulador de 2da
defectuoso

Bola retén de 1ra atorada
Embrague de 2da defectuoso

Revise las presiones de los embragues de 1ray 2da.

Inspeccione el émbolo del embrague y los O+ings. Revise el
desgaste o dafios en el retén del resorte. Revise la separacion entre

el plato del extremo y el disco superior del embrague. Si la separacién
esta fuera de tolerancia, inspeccione el desgaste y dafios en los discos
y los platos del embrague. Si los discos y platos estan desgastados o
dafiados, reemplacelos como juego completo. Si estan bien, ajuste

la separacion del plato del extremo del embrague.
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Sintoma Causa(s) Probable(s) Notas
Golpe excesivo 1. Valvula solenoide C de cambios Revise la indicaci6n del indicador [D] y busque conectores flojos. Inspeccione los
o titubea en el cambio defectuosa O-rings y revise si se ha detenido la valvula solenoide de cambios.
ascendente de 2. Valvulas solenoides A y B de control del Compruebe que no esté obstruido el orificio del conector del interruptor de
o en el cambio embrague de la A/T defectuosas presion del embrague. Si el orificio esta obstruido, retirelo y limpie el conector.
descendente de [§f2] | 3  Interruptor de presién del embrague Revise las presiones de los embragues de 2da y 3ra.
de 3ra. defectuoso Inspeccione el émbolo del embrague y los O-rings. Revise si hay desgaste
Valvula CPC B defectuosa o dafios en el retén del resorte. Revise la separacion entre el plato del extremo
5. Material extrafio en el orificio de la placa y el disco superior del embrague. Si la separacion esta fuera de tolerancia,
separadora inspeccione el desgaste y dafios en los discos y los platos del embrague.
6. Valvula C de cambios defectuosa Si los discos y platos estan desgastados o dafiados, reemplacelos como juego
7. Acumulador de 2da defectuoso completo. Si estan bien, ajuste la separacion del plato del extremo del
8. Acumulador de 3ra defectuoso embrague.
9. Bola retén de 2da atorada
10. Embrague de 2da defectuoso
11. Embrague de 3ra defectuoso
Golpe excesivo 1 Valvula solenoide C de cambios Revise la indicacion del indicador [D]y busque conectores flojos. Inspeccione los
o titubea en el cambio defectuosa O-rings y revise si se ha detenido la valvula solenoide de cambios.
ascendente de [3[[4] 2. Valvulas solenoides A y B de control del Compruebe que no esté obstruido el orificio del conector del interruptor de
o en el cambio embrague de la A/T defectuosas presién del embrague. Si el orificio esta obstruido, retirelo y limpie el conector.
descendente de [4f3] |3  Interruptor de presion del embrague Revise las presiones de los embragues de 3ra y 4ta.
de 4ta. defectuoso Inspeccione el émbolo del embrague y los O-rings. Revise si hay desgaste
4. Valvula CPC B defectuosa o dafios en el retén del resorte. Revise la separacién entre el plato del extremo
5. Material extrafio en el orificio de la placa y el disco superior del embrague. Si la separacién esta fuera de tolerancia,
separadora inspeccione el desgaste y dafios en los discos y los platos del embrague.
6. Valvula C de cambios defectuosa Si los discos y platos estan desgastados o dafiados, reemplacelos como juego
7. Acumulador de 3ra defectuoso completo. Si estan bien, ajuste la separacion del plato del extremo del
8. Acumulador de 4ta defectuoso embrague.
9. Embrague de 3ra defectuoso
10. Embrague de 4ta defectuoso
Golpe excesivo 1. Valvula solenoide C de cambios Revise la indicaci6n del indicador [D] y busque conectores flojos. Inspeccione los
o titubea en el cambio defectuosa O-rings y revise si se ha detenido la valvula solenoide de cambios.
ascendente de [4l{5] 2. Valvulas solenoides A y B de control del Revise las presiones de los embragues de 4ta y 5ta.
0 en el cambio embrague de la A/T defectuosas Inspeccione el émbolo del embrague y los O-rings. Revise si hay desgaste
descendente de E 3. Vélvula solenoide C de control del o dafios en el retén del resorte. Revise la separacion entre el plato del extremo
embrague de la A/T defectuosa y el disco superior del embrague. Si la separacion esta fuera de tolerancia,
Vélvula CPC B defectuosa inspeccione el desgaste y dafios en los discos y los platos del embrague.
Valvula CPC C defectuosa Si los discos y platos estan desgastados o dafiados, reemplacelos como juego
6. Material extrafio en el orificio de la placa completo. Si estan bien, ajuste la separacién del plato del extremo del
separadora embrague.
7. Valvula C de cambios defectuosa
8. Valvula E de cambios defectuosa
9. Valvula de sobremarcha o valvula
corta de sobremarcha defectuosas
10. Acumulador de 4ta defectuoso
11. Acumulador de 5ta defectuoso
12. Embrague de 4ta defectuoso
13. Embrague de 5ta defectuoso

(contintia)
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Transmision Automatica

Indice de Solucion de Problemas de Sintomas (continuacién)

Sintoma

Causa(s) Probable(s)

Notas

Ruido de la transmisién
en todas las posiciones

de la palanca

1. Bomba del ATF desgastada o atascada
2. Caja del convertidor de torque o
cojinete de la caja de la transmision,

desgastados o dafiados

- Una alineacién incorrecta de la bomba del ATF y la caja del convertidor de
torque, puede causar la detencion de la bomba. Los sintomas son principalmente

un ruido de “tic” relacionado con las rpm o un rechinido muy agudo.
Inspeccione el contacto del contraeje y el eje secundario con los cojinetes.
Revise desgaste y dafios en las placas de guia del ATF. Inspeccione si el tubo
de alimentacion del embrague de 1ra estd dafiado u ovalado. Si el tubo de
alimentacién del embrague de 1ra estd dafiado u ovalado, reemplacelo.
Sustituya el eje secundario, si el buje del tubo de alimentacién del embrague
de primera esté dafiado u ovalado.

El vehiculo no acelera
Mas de 31 mph (50 km/hr)

Embrague de un paso del convertidor de
torque defectuoso

Reemplace el convertidor de torque.

Vibracién en todas las

posiciones de la palanca

Plato impulsor defectuoso o transmisién
mal ensamblada

- Ajuste las rpm de marcha minima en velocidad, a la velocidad especificada de

marcha minima. Si sigue estando mal, ajuste los soportes del motor y la
transmisién como se indica en la seccién de Motor de este manual de servicio.

Revise la velocidad de paro.

La palanca de cambios

no funciona suavemente

1. Interruptor del rango de la transmision
defectuoso o desajustado

2. Chicote de cambios roto o
desajustado

3. Desgaste de la unién entre el chicote
de cambios y la transmisién o la caja

Revise la indicacion del indicador Ey busque conectores flojos. Inspeccione
el interruptor del rango de la transmisién. Si falla el interruptor del rango de la

transmision, reemplacelo. Si el interruptor del rango de la transmisién esta
desajustado, ajustelo junto con el chicote de cambios.

Revise que el chicote de cambios no esté suelto en la palanca de cambios
y en el eje de mando de la transmision.

La transmisién no cambia a

la posicion |E|

1. Chicote de cambios roto o
desajustado

2. Desgaste de la unién entre el chicote
de cambios y la transmisién o la caja

3. Mecanismo de Park defectuoso

Revise que el chicote de cambios no esté suelto en la palanca de cambios

y en el eje de mando de la transmision.

Revise la instalacién del resorte del seguro de Park y la instalaciéon del resorte
de la palanca de Park. Si la instalacién es incorrecta, instale el resorte
correctamente. Asegurese de que el tope de la palanca de Park no esté
colocado al revés. Revise la distancia entre la flecha del seguro de Park y

el pasador de rodillo de la palanca de Park. Si la distancia esta fuera de
tolerancia, ajuste la distancia con el tope de la palanca de Park.

El embrague de bloqueo
no desengrana

1. Valvula solenoide del convertidor
de torque defectuosa

2. Valvula solenoide C de control de la
presion del embrague de la A/T
defectuosa

3. Embolo del embrague de bloqueo
defectuoso

4. Valvula de cambio de bloqueo
defectuosa

5. Vélvula de control de bloqueo
defectuosa

6. Vaélvula de sincronizacién de bloqueo
defectuosa

7. Calentador del ATF restringido

Revise la indicacion del indicador |§|y busque conectores flojos. Inspeccione
desgaste y dafios en el empaque de la caja de la valvula solenoide de

control de presién del embrague de la A/T. Si la valvula solenoide de control
de presion del embrague de la A/T esta atorada, revise las valvulas CPC.

- Compruebe reduccién del sistema de enfriamiento del ATF.
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Sintoma

Causa(s) Probable(s)

Notas

El embrague de
blogueo no funciona
suavemente

1. Valvula solenoide del embrague del
convertidor de torque defectuosa

2. Vélvula solenoide C de control de
presion del embrague de la A/IT
defectuosa

3. Embolo del embrague de bloqueo
defectuoso

4. Valvula de retencién del convertidor
de torque defectuosa

5. Valvula de cambio de bloqueo
defectuosa

6. Valvula de control de bloqueo
defectuosa

7. Valvula de sincronizacién de
bloqueo defectuosa

8. El ATF utilizado no es Honda

Revise la indicacion del indicador E[y busque conectores flojos. Inspeccione
desgaste y dafios en el empaque de la caja de la valvula solenoide de
control de presién del embrague de la A/T. Si la valvula solenoide de control

de presion del embrague de la A/T esta atorada, revise las valvulas CPC.

- Centre todos los soportes del motor.

El embrague de
blogueo no funciona

1. Valvula solenoide del embrague del
convertidor de torque defectuosa

2. Valvula solenoide C de control de
presién del embrague de la AT
defectuosa

3. Sensor de velocidad del eje principal
defectuoso

4. Sensor de velocidad del contraeje
defectuoso

5. Embolo del embrague de bloqueo
defectuoso

6. Valvula de retencién del convertidor
de torque defectuosa

7. Vélvula de cambio de bloqueo
defectuosa

8. Valvula de control de bloqueo

defectuosa

Revise la indicacion del indicador E[y busque conectores flojos. Inspeccione
desgaste y dafios en el empaque de la caja de la valvula solenoide de

control de presién del embrague de la A/T. Si la valvula solenoide de control

de presion del embrague de la A/T esté atorada, revise las valvulas CPC.

El indicador de la
posicién del engranaje
de la A/T no indica la
posicion de la palanca
de cambios

1. Interruptor del rango de la transmisién
defectuoso o desajustado

2. Chicote de cambios roto o desajustado

3. Desgaste de la unién entre el chicote
de cambios y la transmisién o la caja

Revise la indicacién del indicador El y busque conectores flojos. Inspeccione
el interruptor del rango de la transmisién. Si falla el interruptor del rango de la
transmision, reemplécelo. Si el interruptor del rango de la transmisién esta
desajustado, ajustelo junto con el chicote de cambios.

Revise que el chicote de cambios no esté suelto en la palanca de cambios

y en el eje de mando de la transmision.

El velocimetro no
funciona

Sensor de velocidad del contraeje
defectuoso

Revise la indicacién del indicador El y busque conectores flojos.

El motor no revoluciona
a alta velocidad, y la
transmision hace
cambios ascendentes
en condiciones de bajas
revoluciones (el motor
esté caliente a la
temperatura normal

de operacion)

Balancines del motor defectuosos

Revise los balancines del motor como se muestra en la seccién Motor de
este manual de servicio.
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Transmision Automatica

Descripcidén del Sistema

Funcionamiento General
La transmision automatica es la combinacién de un convertidor de torque de tres elementos y una unidad de triple-eje controlada
electrénicamente, que provee 5 acelerador al frente y 1 en reversa. Toda la unidad esta colocada en linea con el motor.

Convertidor de Torque, Engranajes y Embragues

El convertidor de torque consiste de una bomba, una turbina y un ensamble del conjunto, en una sola unidad. Estos estan conectados al
ciguefial del motor, de modo que giren juntos cuando gira el motor. Alrededor de la parte exterior del convertidor de torque hay una corona
dentada que engrana con el pifion del arrancador, cuando el motor se esté encendiendo. El ensamble completo del convertidor de torque
sirve como un volante, transmitiendo potencia al eje principal de la transmision. La transmision tiene tres ejes paralelos: el eje principal, el
contraeje y el eje secundario. El eje principal esta en linea con el cigliefial del motor. El eje principal incluye los embragues de 4ta y 5ta, y
engranajes para 3ra, 4ta, 5ta y reversa (el engranaje de reversa esta integrado al engranaje de 5ta). El contraeje incluye los engranajes

de la transmision final (a las ruedas), 1ra, 4ta, 5ta, reversa, 2da, park y 3ra (el engranaje de transmision final esta integrado al contraeje). El
eje secundario incluye los embragues de 1ra, 1ra de sostenimiento y 2da, y engranajes para 1ra, 2da y primario. El engranaje de

5ta del contraeje y el engranaje de reversa del contraeje, pueden estar acoplados en el centro del contraeje, suministrando engranaje de 5ta
o reversa, dependiendo del sentido en que semueva el selector. Los engranajes del eje principal y del eje secundario estan constantemente
engranados con los del contraeje. Cuando ciertas combinaciones de engranajes de la transmision son engranadas por los embragues, se
transmite potencia desde el eje principal y el eje secundario al contraeje, para proveer las posmlones. i l E] y

Control Electrénico
El sistema de control electrénico consiste de un médulo de control del tren motriz (PCM), sensores y siete valvulas solenoides. El cambio

y bloqueo son controlados electronicamente, para lograr un manejo confortable bajo cualquier condicion. EI PCM esta ubicado debajo del
tablero, abajo del panel frontal inferior detras de la consola central.

Control Hidraulico

Las cajas de valvulas incluyen la c aja de valvulas principal, la caja de valvulas reguladora, la caja del servo y la caja del acumulador. Estan
atornilladas a la caja del convertidor de torque. La caja de valvulas principal contiene la valvula de desplazamiento, la valvula moduladora,
la vdvula C de cambios, la valvula D de cambios, la valvula de sobremarcha, la valvula de control del servo, la valvula de retencién del
convertidor de torque, la valvula CPC de reversa, la valvula de cambio de bloqueo, la valvula de descarga, la valvula de retencion del
enfriador y los engranajes de la bomba del ATF. La caja de valvulas reguladora contiene la valvula del servo, la valvula A de cambios,

la valvula B de cambios y las valvulas CPC Ay B. La caja del acumulador superior contiene la valvula E de cambios, la valvula CPC C, el
émbolo del acumulador de 1ra-de sostenimiento, el émbolo del acumulador de 4ta y el émbolo del acumulador de 5ta. La caja del
acumulador contiene los acumuladores de 1ray 2da, y la valvula de retencién de lubricacién. Fluido procedente del regulador pasa a
través de la valvula de desplazamiento hacia varias valvulas de control. Los embragues de 1ra, 1ra-de sostenimiento, 3ra, 4ta y Sta
reciben fluido de sus respectivos tubos de alimentacion y el embrague de 2da recibe fluido desde el circuito hidraulico interno.

Mecanismo de Control de Cambios

El PCM controla las véalvulas solenoides A, By C de cambios, y las valvulas solenoides A y B de control de presién del embrague de la A/T,
ademas recibe sefiales de informacion provenientes de diferentes sensores e interruptores ubicados por todo el vehiculo. Las valvulas
solenoides de cambios, modifican las posiciones de las valvulas de cambios, para conmutar el puerto y enviar presion hidraulica al
embrague. Las valvulas solenoides Ay B de control de presion del embrague de la A/T, controlan a las vélvulas CPC Ay B, para cambiar
suavemente entre un engranaje inferior y un engranaje superior. Esto presuriza un conducto hacia uno de los embragues, engranando el
embrague y su engranaje correspondiente.

Mecanismo de Bloqueo

En la posicion E (3ra, 4tay 5ta), y en la posicion . (3ra), el fluido presurizado es drenado desde la parte posterior del convertidor de
torque a través de los conductos de fluido, ocasionando que el émbolo de bloqueo se sostenga contra la cubierta del convertidor de torque.
Mientras esto sucede, el eje principal rota a la misma velocidad que el cigiiefial del motor. Junto con el control hidraulico, el PCM optimiza
la sincronizacion del mecanismo de blogueo. Cuando se activa la valvula solenoide del embrague del convertidor de torque, la presion del
modulador cambia para accionar el bloqueo a encendido o apagado. La valvula de control de bloqueo y la valvula de sincronizacién de
bloqueo, controlan el grado de blogueo en concordancia con la valvula solenoide C de control de presién del embrague de la A/T. La
vélvula solenoide de control del embrague del convertidor de torque estd montada en la caja del convertidor de torque, y la valvula
solenoide C de control de la presion del embrague de la A/T estda montado en la caja de la transmision. Todas son controladas por el PCM.
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Seleccion de Engranaje

rango de engranajes de 1ra a 3ra,

2| engranaje de 2da y |1 engranaje de 1ra.

La palanca de cambios tiene siete Elosiciones: El PARK, %REVERSA, ﬂ NEUTRAL, B rango de engranajes desde 1ra hasta 5ta,

(de 1ra a 5ta)

Posicion Descripcidn
|E| PARK Las ruedas delanteras se bloquean; el seguro de park se engrana con el engranaje de park del contraeje.
Todos los embragues estan liberados.
E REVERSA Reversa, el selector de reversa se engrana con el engranaje de reversa del contraeje y el embrague de 5ta
bloqueado.
N NEUTRAL Todos los embragues estan liberados.
@ DRIVE Conduccion general, empieza a andar en 1ra, cambia automaticamente a 2da, 3ra, 4ta y luego a 5ta,

dependiendo de la velocidad del vehiculo y la posicion del acelerador. En la desaceleracion, hace el cambio
descendente a través de 4ta, 3ra, 2da y 1ra hasta parar. El mecanismo de blogueo funciona en los
engranajes de 3ra, 4ta y 5ta.

DRIVE

(de 1ra a 3ra)

Utilizada para tener aceleracion rapida en acelerador de carretera y conduccién general, conduccion cuesta
arriba y cuesta abajo. Empezar a andar en 1ra y cambia automaticamente a 2da y luego a 3ra, dependiendo
de la velocidad del vehiculo y la posicion del acelerador. En la desaceleracion, hace el cambio descendente
através de 2day 1ra hasta parar. El mecanismo de bloqueo funciona solamente en el engranaje de 3ra.

SEGUNDA Utilizada para frenar con motor o para tener mejor traccion al empezar a andar en superficies flojas o
resbalosas; permanece en el engranaje de 2da, no hace cambios hacia arriba ni hacia abajo.
PRIMERA Utilizada para frenar con motor; permanece en el engranaje de 1ra, no hace cambios hacia arriba.

Solo es posible arrancar en las posicioneslﬂ y , debido a un interruptor de seguridad-neutral de tipo deslizable.

Transeje Automatico

El indicador de la posicién del engranaje de la A/T en el tablero de instrumentos, muestra que engranaje ha sido seleccionado.

(contindia)
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Transmision Automatica

Descripcidén del Sistema

Embragues

La transmision automatica de 5-acelerador utiliza embragues actuados hidraulicamente para engranar y desengranar los engranajes de la
transmision. Cuando se introduce presion hidraulica en el tambor del embrague, el émbolo del embrague se mueve. Esto presiona los
discos de friccién y los platos de acero para juntarlos, asegurandolos de modo que no se resbalen. Entonces se transmite potencia a
través del embrague engranado, hacia el engranaje montado en su maza. Asimismo, cuando se quita la presion sobre el embrague, el
émbolo libera los discos de friccion y los platos de acero, y quedan libres para deslizarse sobre cada uno. Esto permite que el engranaje
gire independientemente en su eje, sin transmitir potencia alguna.

Embrague de 1ra

El embrague de 1ra engrana/desengrana el engranaje de 1ra, y esta ubicado a la mitad del eje secundario. El embrague de 1ra esta
unido con el embrague de 2da. El embrague de 1ra recibe presién hidraulica de su tubo de alimentacion de ATF, dentro del eje
secundario.

Embrague de 1lrade sostenimiento
El embrague de 1ra-de sostenimiento engrana/desengrana el engranaje de 1ra-de sostenimiento o posicion , y esta ubicado en el
tambor del embrague de 1ra. El embrague de 1ra-de sostenimiento recibe presion hidraulica a través del orificio dentro del eje

secundario, por medio de un circuito conectado al circuito hidraulico interno.

Embrague de 2da

El embrague de 2da engrana/desengrana el engranaje de 2da, y esté ubicado a la mitad del eje secundario. El embrague de 2da esta
unido con el embrague de 1ra. El embrague de 2da recibe presion hidraulica a través del eje secundario, por medio de un circuito
conectado al circuito hidraulico interno.

Embrague de 3ra
El embrague de 3ra engrana/desengrana el engranaje de 3ra, y esta ubicado en el extremo del contraeje, justo atras de la cubierta

trasera. El embrague de 3ra recibe presién hidraulica a través de su tubo de alimentacién de ATF, en el contraeje.

Embrague de 4ta

El embrague de 4ta engrana/desengrana el engranaje de 4ta, y esta ubicado a la mitad del eje principal. El embrague de 4ta esta unido
con el embrague de 5ta. El embrague de 4ta recibe presion hidraulica a través de su tubo de alimentacion de ATF, dentro del eje
principal.

Embrague de 5ta

El embrague de 5ta engrana/desengrana el engranaje de 5ta, asi como el engranaje de reversa, y esta ubicado a la mitad del eje principal.
El embrague de 5ta esta unido con el embrague de 4ta. El embrague de 5ta recibe presion hidraulica a través de su tubo de alimentacion de
ATF, dentro del eje principal.

Embrague de Un-Paso

El embrague de un-paso se localiza entre la maza del embrague de primera y el engranaje de 1ra del eje secundario. El engranaje de 1ra
del eje secundario esta asegurado a la maza del embrague de 1lrade sostenimiento, con la maza del embrague de 1lra-de sostenimiento
asegurada al eje secundario. El engranaje de 1ra del eje secundario provee la superficie acanalada exterior y la maza del embrague de 1ra
provee la superficie acanalada interior. EI embrague de un-paso se bloguea cuando se transmite potencia desde el engranaje de 1ra del eje
secundario hacia el engranaje de 1ra del contraeje. El embrague de 1ray los engranajes permanecen engranados en los rangos de
engranaje de 1ra, 2da, 3ra, 4ta y 5ta, en las posiciones, @go E

Sin embargo, el embrague de un-paso se desengrana cuando se aplican los embragues y los engranajes de 2da, 3ra, 4ta o 5ta, en las
posiciones E o} . Esto se debe a que el aumento de velocidad de rotacion del engranaje del eje secundario predomina sobre el “rango
de velocidad” de bloqueo del embrague de un-paso. Después, el embrague de un-paso libera las ruedas con el embrague de 1ra ain
engranado.
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ENGRANAJE

DE 5ta DEL EJE
PRINCIPAL

ENGRANAJE IMPULSOR
DE LA BOMBA DEL ATF

EMBRAGUE
DE 5ta
EMBRAGUE CORONA DENTADA
ENGRANAJE DE DE 4ta
REVERSA DEL CONVERTIDOR DE TORQUE
EJE PRINCIPAL ENGRANAJE
DE 4ta DEL EJE
PRINCIPAL
EJE PRINCIPAL
EMBOLO DEL
EMBRAGUE DE
ENGRANAJE DE 3ra BLOQUEO
DEL EJE PRINCIPAL A f
= —
ENGRANAJE DE REVERSA )V b
DEL CONTRAEJE — H
=
ENGRANAJE DE 2da !
DEL CONTRAEJE ' =
EMBRAGUE DE 3RA ) \ |
MAZA DEL SELECTOR
DE REVERSA
CONTRAEJE \
SELECTOR DE T I I >
REVERSA I I 1) 11 il il \
E PLATO IMPULSOR
ENGRANAJE DE 3ra
DEL CONTRAEJE
ENGRANAJE NS
DE PARK N T
_,-L—- ENGRANAJE DE LA
ENGRANAJE DE 5ta \ TRANSMISION FINAL
DEL CONTRAEJE
ENGRANAJE DE 4ta
EJE SECUNDARIO NEL el
] ENGRANAJE DE 1ra
DEL CONTRAEJE
ENGRANAJE
PRIMARIO DEL — i
EJE SECUNDARIO I~ i j
|
ENGRANAJE
DE 2da DEL EJE
SECUNDARIO EMBRAGUE
DE 1ra-DE
EMBRAGUE SOSTENIMIENTO
DE 2Da EMBRAGUE
DE 1ra

ENGRANAJE DE 1ra
DEL EJE SECUNDARIO

ENGRANAJE PROPULSOR FINAL

ENSAMBLE DEL
DIFERENCIAL

(contindia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Flujo de Potencia

Funcionamiento del engranaje

Engranajes en el eje principal:

- El engranaje de 4ta es engranado/desengranado con el eje principal por medio del embrague de 4ta.

- El engranaje de 5ta es engranado/desengranado con el eje principal por medio del embrague de 5ta.

- El engranaje de reversa es engranado/desengranado con el eje principal por medio del embrague de 5ta.

- El engranaje de 3ra esta asegurado al eje principal y rota con el eje principal.

Engranajes en el contraeje:

- El engrangje de la transmision final esté integrado al contraeje.

- Los engranajes de 1ra, 4ta, 2da y park estan asegurados al contraeje y rotan con el contraeje.

- Los engranajes de 5ta y reversa rotan independientes del contraeje. El selector de reversa engrana el engranaje de 5ta y el engranaje
de reversa con la maza del selector de reversa. La maza del selector de reversa esta asegurada al contraeje, asi los engranajes de
5ta y reversa se engranan con el contraeje.

- El engranaje de 3ra es engranado/desengranado con el contraeje por medio del embrague de 3ra.

Engranajes en el eje secundario:

- El engranaje de 1ra se engrana/desengrana con el eje secundario por medio del embrague de 1ra. El engranaje de 1ra se engrana
con el eje secundario por medio del embrague de 1ra-de sostenimiento y el embrague de un-paso, cuando se frena con motor durante

la desaceleracion.
- El enaranaie primario esta asequrado al eje secundario v rota con el eie secundario.

ENGRANAJE CONVERTIDOR

DE 5ta DEL EJE
PRINCIPAL EMBRAGUE DE TORQUE

REVERSA DEL -
EJE PRINCIPAL EMBRAGUE
ENGRANAJE DE 3ra oE ata
DEL EJE PRINCIPAL ENGRANAJE
EJE PRINCIPAL DE 4ta
DEL EJE
SELECTOR DE A / PRINCIPAL
- WL —]

REVERSA j ‘.____!"_'1_%

ENGRANAJE DE

ENGRANAJE DE 3ra
DEL CONTRAEJE

EMBRAGUE DE 3ra

CONTRAEJE

MAZA DEL SELECTOR

§ ENGRANAJE DE 4ta

DE REVERSA
DEL CONTRAEJE
ENGRANAJE DE 1ra
ENGRANAJE DE PARK A \ bt
ENGRANAJE DE 2da 1 SRS i
DEL CONTRAEJE ] ENGRANAJE DE 1ra
DEL EJE SECUNDARIO
ENGRANAJE DE REVERSA
DEL CONTRAEJE
ENGRANAJE PRIMARIO
DEL EJE SECUNDARIO EMBRAGUE
DE 2da
ENGRANAJE DE 2da
EMBRAGUE
DEL EJE SECUNDARIO & 1,2 DE
SOSTENIMIENTO ENGRANAJE DE 5ta

EMBRAGUE DEL CONTRAEJE

DE 1ra
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Posicion E
No se aplica presion hidraulica a los embragues. La potencia no se transmite al contraeje. El contraje esta bloqueado por el seguro
de interblogueo del engranaje de park.

Posicion N

La potencia del motor transmitida desde el convertidor de torque mueveel engranaje de 3ra del eje principal, el engranaje de 3ra del
contraeje y el engranaje primario del eje secundario, pero no se aplica presion hidraulica a los embragues. La potencia no se transmite al
contraeje. El engranaje de 5ta del contraeje se engrana con la maza del selector de reversa y el contraeje, por medio del selector de
reversa, cuando la palanca de cambios se cambia a la posicion |ﬂ desde el rango de marcha al frente (posiciones E ,

y . El engranaje de reversa del contraeje se engrana cuando se cambia desde la posicién |R|.

CONVERTIDOR
DE TORQUE

ENGRANAJE DE 3ra
DEL EJE PRINCIPAL

EJE PRINCIPAL

ENGRANAJE DE 3ra
DEL CONTRAEJE

EMBRAGUE DE 3ra

/

CONTRAEJE

ENGRANAJE DE PARK

EJE SECUNDARIO

ENGRANAJE PRIMARIO
DEL EJE SECUNDARIO

(contindia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Flujo de Potencia (continuacion)
Posiciénﬁl

En posicion , se aplica presion hidraulica al embrague de 1ray al embrague de lra-de sostenimiento. El flujo de potencia al acelerar es
el siguiente:

- Se aplica presion hidraulica al embrague de 1ra, luego el embrague de 1ra engrana el engranaje de 1ra del eje secundario con el eje
secundario, por medio del embrague de un-paso.

- También se aplica presién hidraulica al embrague de 1rade sostenimiento, y el embrague de 1ra-de sostenimiento engrana el
engranaje de 1ra del eje secundario con el eje secundario.

- El engranaje de 3ra del eje principal mueve al eje secundario, a través del engranaje de 3ra del contraeje y del engranaje de marcha
minima del eje secundario.

- El engranaje de 1ra del eje secundario mueve al engranaje de 1ra del contraeje y al contraeje.

- La potencia se transmite al engranaje de la transmision final, la que a su vez mueve al engranaje propulsor final.

ENGRANAJE DE 1ra
DEL CONTRAEJE CONVERTIDOR DE TORQUE

ENGRANAJE DE 3ra
DEL EJE PRINCIPAL

EJE PRINCIPAL

ENGRANAJE DE 3ra
DEL CONTRAEJE

CONTRAEJE

ENGRANAJE DE LA
TRANSMISION FINAL

EJE SECUNDARIO

ENGRANAJE PRIMARIO
DEL EJE SECUNDARIO

EMBRAGUE
DE 1ra

EMBRAGUE
DE 1ra-DE

SOSTENIMIENTO
ENGRANAJE DE 1ra ENGRANAJE PROPULSOR FINAL

DEL EJE SECUNDARIO /
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Posicion El
El flujo de potencia al desacelerar es el siguiente:

- Se aplica presion hidraulica al embrague de 1ray al embrague de 1ra de sostenimiento. La resistencia de rodamiento de la superficie
del camino va de las ruedas delanteras al engranaje de la transmision final, luego al engranaje primario del eje secundario.
- El embrague de un-paso se desengrana porgue se revierte la aplicacion de torque.

- Lacontrafuerza transferida al engranaje primario del eje secundario, gira el engranaje de 3ra del eje principal a través del engranaje
de 3ra del contraeje. Como resultado, se puede frenar con motor con el engranaje de 1ra.

ENGRANAJE DE 1ra
DEL CONTRAEJE CONVERTIDOR DE TORQUE

ENGRANAJE DE 3ra
DEL EJE PRINCIPAL

EJE PRINCIPAL

ENGRANAJE DE 3ra
DEL CONTRAEJE

CONTRAEJE

' e - ENGRANAJE DE LA
: = TRANSMISION FINAL

I} g

e

EJE SECUNDARIO

ENGRANAJE PRIMARIO

DEL EJE SECUNDARIO EMBRAGUE
DE 1ra

ENGRANAJE DE lra ENGRANAJE PROPULSOR FINAL

DEL EJE SECUNDARIO /

(contindia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Flujo de Potencia (continuacion)

En las posiciones E y , el engranaje 6ptimo es seleccionado entre los engranajes de 1ra, 2da, 3ra, 4ta y 5ta, de acuerdo a diferentes
condiciones, tales como el balance entre la apertura del ahogador (carga del motor) y la velocidad del vehiculo.

Posicion | o en engranaje de 2day Posicion

- Se aplica presion hidraulica al embrague de 2da, luego el embrague de 2da engrana el engranaje de 2da del eje secundario con el
eje secundario.

- El engranaje de 3ra del eje principal mueve al eje secundario, por medio del engranaje de 3ra del contraeje y el engranaje primario
del eje secundario.

- El engranaje de 2da del eje secundario mueve al engranaje de 2da del contraeje y al contraeje.

- La potencia se transmite al engranaje de transmision final, el cual mueve al engranaje propulsor final.

- También se aplica presion hidraulica al embrague de 2da, luego el embrague de 2da engrana el engranaje de 2da del eje
secundario con el eje secundario.

ENGRANAJE DE 1ra
DEL CONTRAEJE CONVERTIDOR DE TORQUE

ENGRANAJE DE 3ra
DEL EJE PRINCIPAL

EJE PRINCIPAL

ENGRANAJE DE 3ra
DEL CONTRAEJE

/

CONTRAEJE

: : e ENGRANAJE DE LA
TRANSMISION FINAL
EJE SECUNDARIO v ;
EMBRAGUE
DE UN-PASO
ENGRANAJE PRIMARIO
DEL EJE SECUNDARIO

EMBRAGUE
DE 1ra

ENGRANAJE DE 1ra
DEL EJE SECUNDARIO

ENGRANAJE PROPULSOR FINAL

/
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Posicion IE o @

- Se aplica presion hidraulica al embrague de 2da, luego el embrague de 2da engrana el engranaje de 2da del eje secundario con el eje
secundario.

- El engranaje de 3ra del eje principal mueve al eje secundario, por medio del engranaje de 3ra del contraeje y el engranaje primario
del eje secundario.

- El engranaje de 2da del eje secundario mueve al engranaje de 2da del contraeje y al contraeje.

- La potencia se transnite al engranaje de transmision final, el cual mueve al engranaje propulsor final.

- También se aplica presion hidraulica al embrague de 1ra, pero debido a que la velocidad de rotacién del engranaje de 2da excede a la
del engranaje de 1ra, la potencia del engranaje de 1ra se corta en el embrague de un-paso.

B
DE TORQUE

ENGRANAJE DE 3ra /
DEL EJE PRINCIPAL >

EJE PRINCIPAL

—
L]
ENGRANAJE DE 3ra " Lt
DEL CONTRAEJE ] - i
- —

CONTRAEJE

ENGRANAJE DE LA
TRANSMISION FINAL

EJE SECUNDARIO

ENGRANAJE PRIMARIO

DEL EJE SECUNDARIO EMBRAGUE
DE 2da

ENGRANAJE DE 2da

e ENGRANAJE PROPULSOR FINAL

(contindia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Flujo de Potencia (continuacion)

Posicion | o @ en engranaje de 3ra

- Se aplica presién hidraulica al embrague de 3ra, luego el embrague de 3ra engrana el engranaje de 3ra del contraeje con el contraeje.

- El engranaje de 3ra del eje principal mueve al engranaje de 3ra del contraeje y al contraeje.

- La potencia se transmite al engranaje de transmision final, el cual mueve al engranaje propulsor final.

- También se aplica presion hidraulica al embrague de 1ra, pero debido a que la velocidad de rotacién del engranaje de 3ra excede a la
del engranaije de 1ra, la potencia del engranaje de 1ra se ccrta en el embrague de un-paso.

CONVERTIDOR
DE TORQUE
ENGRAN AJE DE 3ra /
DEL EJE PRINCIPAL

EJE PRINCIPAL

ENGRANAJE DE 3ra
DEL CONTRAEJE

CONTRAEJE

/

EMBRAGUE DE 3ra

\

ENGRANAJE DE LA
TRANSMISION FINAL

EJE SECUNDARIO

ENGRANAJE PRIMARIO
DEL EJE SECUNDARIO

ENGRANAJE PROPULSOR FINAL
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Posicion |0 en engranaje de 4ta

- Se aplica presion hidraulica al embrague de 4ta, luego el embrague de 4ta engrana el engranaje de 4ta del eje principal con el eje
principal.

- El engranaje de 4ra del eje principal mueve al engranaje de 4ra del contraeje y al contragje.

- La potencia se transmite al engranaje de transmision final, el cual mueve al engranaje propulsor final.

- También se aplica presion hidraulica al embrague de 1ra, pero debido a que la v elocidad de rotacién del engranaje de 4ta excede a la
del engranaje de 1ra, la potencia del engranaje de 1ra se corta en el embrague de un-paso.

ENGRANAJE DE 4ta
E"E"TaAGUE DEL EJE PRINCIPAL CONVERTIDOR

DE TORQUE
ENGRANAJE DE 3ra /
DEL EJE PRINCIPAL

EJE PRINCIPAL

1
CONTRAEJE Wz

e

ENGRANAJE DE LA
TRANSMISION FINAL

EJE SECUNDARIO

ENGRANAJE DE 4ta
DEL CONTRAEJE

ENGRANAJE PROPULSOR FINAL

(continGia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Flujo de Potencia (continuacion)

Posicion @en engranaje de 5ta

- Se aplica presion hidraulica a la valvula del servo para engranar el selector de reversa con el engranaje de 5ta del contraeje, mientras
gue la palanca de cambios esta en el rango de marcha al frente (pos iciones E @ y .

- También se aplica presion hidraulica al embrague de 5ta, luego el embrague de 5ta engrana el engranaje de 5ta del eje principal con el
eje principal.

- El engranaje de 5ta del eje principal mueve al engranaje de 5ta del contraeje, el cual mueve a la maza del selector de reversay al
contraeje.

- La potencia se transmite al engranaje de transmision final, el cual mueve al engranaje propulsor final.

- También se aplica presion hidraulica al embrague de 1ra, pero debido a que la velocidad de rotacion del engranaje de 5ta excede a la
del engranaje de 1ra, la potencia del engranaje de 1ra se corta en el embrague de un-paso.

EMBRAGUE

ENGRANAJE DE 5ta

DE 5ta DEL EJE CONVERTIDOR

PRINCIPAL DE TORQUE
ENGRANAJE DE 3ra

DEL EJE PRINCIPAL

EJE PRINCIPAL

CONTRAEJE

ENGRANAJE DE LA
TRANSMISION FINAL

ENGRANAJE DE 5ta
DEL CONTRAEJE

ENGRANAJE PROPULSOR FINAL
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Posicion IE

« Se aplica presion hidraulica a la valvula del servo para engranar el selector de reversa con el contraeje (engranaje de reversa mientras la
palanca de cambios esta en posicion |R.

« También se aplica presién hidraulica al embrague de 5ta, luego el embrague de 5ta engrana el engranaje de reversa del eje principal con
el eje principal.

« El engranaje de reversa del eje principal mueve al engranaje de reversa del contraeje, a través del engranaje primario de reversa.

« El sentido de rotacion del engranaje de reversa del contraeje se cambia, a través del engranaje primario de reversa.

« El engranaje de reversa del contraeje mueve al contraeje por medio del selector de reversa, el cual mueve la maza del selector de
reversa.

« La potencia se transmite al engranaje de transmision final, el cual mueve al engranaje propulsor final.

VALVULA DEL SERVO
ENGRANAJE DE REVERSA
DEL CONTRAEJE

MAZA DEL SELECTOR
DE REVERSA

HORQUILLA DE CAMBIOS
ENGRANAJE PRIMARIO CONVERTIDOR

‘ DE REVERSA / DE TORQUE
ENGRANAJE DE REVERSA ﬁl
25

SELECTOR DE REVERSA

DEL EJE PRINCIPAL

ENGRANAJE DE 3ra

EJE PRINCIPAL

CONTRAEJE

ENGRANAJE DE LA
TRANSMISION FINAL

EJE SECUNDARIO

ENGRANAJE DE REVERSA

DEL CONTRAEJE MAZA DEL

SELECTOR
DE REVERSA

SELECTOR
DE REVERSA —

ENGRANAJE PROPULSOR FINAL

(continGia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Sistema de Control Electrénico

Diagrama Funcional
El sistema de control electrénico consiste de un médulo de control del tren motriz (PCM), sensores y valvulas solenoides. Los
cambios y el bloqueo son controlados electronicamente, para tener un manejo confortable bajo cualquier condicion.

El PCM recibe sefiales de los diferentes sensores, interruptores y otras unidades de control, realiza el procesamiento de datos y envia
sefiales al sistema de control del motor y al sistema de control de la A/T. El sistema de control de la A/T incluye el control de cambios, el

control l6gico de grado, el control de presion del embrague y el control de blogueo, todos ellos estan almacenados en el PCM.
El PCM acciona las valvulas solenoides de cambios y las valvulas solenoides de control de presién del embrague, para controlar los
cambios de engranajes de la transmisién y el embrague de bloqueo del convertidor de torque.
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Ubicaciéon del Control Electrénico

UNIDAD DE CONTROL
MULTIPLEX DEL CONDUCTOR

MODULO DE CONTROL
DEL TREN MOTRIZ (PCM)

SENSOR DE VELOCIDAD
DEL CONTRAEJE

VALVULA SOLENOIDE DEL
EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR
DE TORQUE

VALVULAS SOLENOIDES A Y B
DE CONTROL DE PRESION DEL
EMBRAGUE DE LA AIT

INTERRUPTOR
DEL RANGO DE

LA TRANSMISION

SENSOR DE

VALVULA SOLENOIDE B DE CAMBIOS ‘

VALVULA SOLENOIDE A DE CAMBIOS

VALVULA
SOLENOIDE C
DE CAMBIOS

VELOCIDAD DEL
EJE PRINCIPAL

INTERRUPTOR DE
PRESION DEL
EMBRAGUE DE 3ra

7
\ INTERRUPTOR DE

il PRESION DEL
EMBRAGUE DE 4ta

VALVULA SOLENOIDE C DE
CONTROL DE PRESION DEL
EMBRAGUE DE LA AT

SENSOR DE LA

TEMPERATURA

DEL ATF

(contintia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacién)

Sistema de Control Electrénico

Control de Cambios
El PCM determina instantaneamente que engranaje debe ser seleccionado, por medio de diferentes sefiales provenientes de los

sensores e interruptores, y actlia a las valvulas solenoides A, B y C para c ontrolar los cambios.

Asimismo, el Sistema de Control Légico de Grado ha sido adoptado para controlar los cambios en las posiciones E y . El PCM
compara las condiciones de manejo actuales y las compara con las condiciones almacenadas en su memoria, basado en la informacion
del sensor de la posicion del acelerador, el sensor de temperatura del refrigerante del motor, el sensor de presién barométrica, la sefial
del interruptor de la posicion del pedal de frenos y la sefial de la posicién de la palanca de cambios, para controlar los cambios mientras
el vehiculo esta subiendo o bajando una pendiente.

Correccién de Datos
Seleccién del Modo de
Cambios

PCM

SRR SN E Control de RPM del Motor

>

. T Indicacion del Indicador

>

| Control dela Posicion | [l de Ia Posicién del

* > Engranaje de la A/T

L ]
Senal del Interruptor . dCor;lr?II Shiuce | oy
del Rango de la ‘ S - GLEIED -
Transmision = I

Posicién Actual
Sefial del Sensor de la a,] d€ Cambios L
Posicion del Acelerador . 4 e
o | Lecturade la
| Temperatura —

Sefial del Sensor de el AQn: \/ | Comparacién
elocidadidelicontizeie &| Obietivo Maestro de con Sefiales Valvula Solenoide A de Cambio

& Posicion de Cambios P Valvula B de Cambio

~ “I - Vélvula Solenoide C de Cambio:

Sefial del Sensor de
Velocidad del Eje Prlncipal]

Sefial del Sensor de la
Temperaturadel ATF Control Légico de Grado

et
el
Sefial ¢l Sensor de .| Célculo de
Presién Barométrica o ! Pendiente
O | -
L

Sefial del Sensor de la Correccién de Datos de la
Temperatura del Senal del Sensor de Temp.
Refrigerante del Motor del Refrigerante del Motor

Sefial de Demanda de I Correccion de Datos de la
: Sefial de Control de Crucerd
Cambio Descendente del

Control de Crucero

Y

>
Sefial del Sensor de la P Evaluacion del Area | Solenoide de Bloqueo
Posicion del Pedal de = de Control ¥ de Cambios
Frenos '
= i | Sefial de Velocidad
- Separador de Frecuencias P ol Vehiculo
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El PCM turna a las vélvulas solenoides A, B y C de cambios, para controlar los cambios del engranaje de la transmision.
La combinacién de sefiales de manejo para cambiar las valvulas solenoides A, B y C, se muestran en la siguiente tabla.

Posicion Posicion del Engranaje Valvulas Solenoides de Cambios
A B C

[O.[od Cambio desde la posicion N APAGADA ENCENDIDA APAGADA
Permanrece en 1ra ENCENDIDA ENCENDIDA | ENCENDIDA

Cambio de engranajes entre 1lray 2da ENCENDIDA ENCENDIDA ENCENDIDA

Permanece en 2da ENCENDIDA ENCENDIDA APAGADA

Cambio de engranajes entre 2da y 3ra APAGADA ENCENDIDA APAGADA

Permanece en 3ra APAGADA ENCENDIDA ENCENDIDA

Cambio de engranajes entre 3ra y 4ta APAGADA APAGADA ENCENDIDA
Permanece en 4ta APAGADA APAGADA APAGADA

Cambio de engranajes entre 4ta y 5Sta ENCENDIDA APAGADA APAGADA

Permanece en 5ta ENCENDIDA APAGADA ENCENDIDA

2da ENCENDIDA ENCENDIDA APAGADA
lra ENCENDIDA ENCENDIDA | ENCENDIDA
R Cambio desde las posiciones [Py [N APAGADA ENCENDIDA | ENCENDIDA
Permanece en reversa APAGADA ENCENDIDA APAGADA

Impide reversa ENCENDIDA ENCENDIDA | ENCENDIDA

E] Park APAGADA ENCENDIDA APAGADA
N Neutral APAGADA ENCENDIDA APAGADA

NOTA: Para ver una descripcién del modo inhibidor de reversa, refiérase a la Pag. 14-63.

(contintia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Sistema de Control Electrénico (continuacién)
Control de Ascenso
Cuando el PCM determina que el vehiculo esta subiendo una pendiente en posiciones E y , el sistema extiende el area de

acoplamiento de los engranajes de 2da, 3ray 4ta, para evitar que la transmision cambie frecuentemente entre los engranajes de 2da y
3ra, entre 3ra y 4ta, y entre 4ta y 5ta, de modo que el vehiculo pueda desplazarse suavemente y tener mas potencia cuando la necesite.

NOTA: Los programas almacenados en el PCM para cambios entre los engranajes de 2da y 3ra, entre 3ra y 4ta, y entre 4ta y 5ta, permiten
que se seleccione automaticamente el engranaje mas adecuado, conforme al grado de inclinacién de la pendiente.

100%

MODO DE ASCENSO:

50 Programa de Cambios Ascendentes

Modo de Camino Plano
-- Modo de Ascenso Gradual

Modo de Ascenso Medio

Aperturadel Ahogador

-+ Modo de Ascenso Inclinado

Velocidad del Vehiculo

(100 km/h)

Control de Descenso

Cuando el PCM determina que el vehiculo va bajando una pendiente en posiciones y @ el cambio ascendente de engranajes entre 4ta 'y
5ta, entre 3ray 4ta, y entre 2da y 3ra (cuando el ahogador esta cerrado), se vuelve mas rapido que la velocidad predeterminada para camino

plano, para ampliar las areas de acoplamiento de los engranajes de 4ta, 3ray 2da. Esto, en combinacién con el frenado con motor, producto
del bloqueo por desaceleracion, permiten lograr un manejo suave cuando el vehiculo esta descendiendo. Existen tres modos para el
descenso, con diferentes areas de acoplamiento de los engranajes de 4ta, 3ra'y 2da, de acuerdo a las magnitudes de la pendiente
almacenadas en el PCM. Cuando el vehiculo esta en engranaje de 5ta o 4ta, y se esta desacelerando al aplicar los frenos en bajada, la
transmision hara un cambio descendente a un engranaje menor. Cuando se vuelve a acelerar, la transmision regresa al engranaje mas alto.

100 %

MODO DE DESCENSO:

50 Programa de Cambios Descendentes

Modo de Camino Plano
--- Modo de Descenso Gradual

- ——— = Modo de Descenso Medio
e Modo de Descenso Inclinado

Aperturadel Ahogador

62 mph Velocidad del Vehiculo
(100 km/h)

Control de Desaceleracion

Cuando un vehiculo gira en una esquina, y necesita desacelerar primero y luego acelerar, el PCM fija los datos para el control de
desaceleracion, de modo que se reduce el nimero de veces que la transmisién cambia. Cuando el vehiculo esta desacelerando desde
velocidades superiores a 27 mph (43 km/h), el PCM cambia la transmisién de 5ta o 4ta a 2da mas pronto de lo normal, para poder
manejar la aceleracion proxima.

14-36



Control de la Presion del Embrague

El PCM actua las valvulas solenoides A, B 'y C de control de la presiéon del embrague de la A/T, para controlar la presion del
embrague. Cuando se cambia entre engranajes bajos y altos, la presion del embrague regulada por las valvulas solenoides A, By C
de control de la presién del embrague de la A/T, engrana y desengrana el embrague suavemente.

El PCM recibe sefiales de informacién desde varios sensores e interruptores, procesa dicha informacién y envia corriente a las
vélvulas solenoides A, B y C de control de la presion del embrague de la A/T.

PCM
Sefial del Sensor de
Velocidad del Eje Principal L > g:gaggiigﬁggrt‘ardo
Posicién Actual = .
de Cambios P de Encendido
Sefial del Sensor de
Velocidad del Contraeje — » +
Decision de Modo Sistema de Control
de Cambios PGM-FI
Sefial del Sensor de la "
Posicion del Acelerador
> Retroalimen- > Valvulas Solenoides A, BY C
Objetivo Maestro de i6 !
> cOfmol de Corriente | tacion de de Control de la Presién del
g Corriente - Embrague de la A/T.
— -
Sefial del Sensor de Presi6n
Absoluta del Mdltiple
Correccién de Datos
Sefal de RPM del Motor
| Correccién de Datos de la
Sefial del Sensor de Sefial de Torque del Motor
Presion Barométrica
| Correccion de Datos de
Sefial del Interruptor de la I W™ Sincronizacion de la
Presién del Embrague de 3ra o | Aplicacion de Presion
| Hidraulica
Sefial del Interruptor de la Correccién de Datos del
Presion del Embrague de 4ta | Sensor de la Temperatura
" | del Refrigerante del Motor
Sefial del Sensor de la
Temperatura del Py
Refrigerante del Motor Correccion de Datos del
=gl Sensor de la Temperatura
= I del ATF
Sefial del Sensor de la 4
Temperatura del ATF
(continia)

14-37



Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Sistema de Control Electrénico (continuacion)

Control de Bloqueo

La valvula solenoide del embrague del convertidor de torque controla la presién hidraulica para accionar la valvula de cambio de bloqueo y
el bloqueo a ENCENDIDO (ON) o APAGADO (OFF). El PCM actla la valvula solenoide del embrague del convertidor de torque y la valvula

solenoide C de control de la presion del embrague de la A/T, para controlar la activacion del bloqueo del embrague del convertidor de

torque. Cuando se ACTIVA (ON) la valvula solenoide del embrague del convertidor de torque, se inicia el estado de bloqueo. La valvula
solenoide C de control de la presiéon del embrague de la A/T, regula y aplica la presién hidraulica a la valvula de control de bloqueo, para
controlar la cantidad de blogueo.

El mecanismo de blogueo funciona en los engranajes de 3ra, 4ta y 5ta en la posicion E y en engranaje de 3ra en la posicion :|
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Conexiones Eléctricas del PCM

MODULO DE CONTROL DEL TREN MOTRIZ

INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO DS vBsoL SA+ B17
BATERIA VALVULA SOLENOIDE A DE
PG1 CONTROL DE PRESION DEL
[ EMBRAGUE DE LA A/T
PGM-H /a LsB+
L VALVULA SOLENOIDE B DE
IGP1 CONTROL DE PRESION DEL
818 EMBRAGUE DE LA A/T
1aP2 Ls8-
2 Ve s
INTERRUPTOR DE LA VALVULA SOLENOIDE C DE
POSICION DEL PEDAL CONTROL DE PRESION DEL
DE FRENO
O o\c A2 4 i sw sc- o4 EMBRAGUE DE LA AT
LUZ DE FRENOS‘——-—-I SHAC il
VALVULA SOLENOIDE
UNIDAD DE A5 \ A DE CAMBIOS
CONTROL DE p——r———y CRS
CRUCERO
sHB R
VALVULA SOLENOIDE
B DE CAMBIOS
CONECTOR DE ] A0 scs
ENLACE DE DATOS f 0
SHCY
VALVULA SOLENOIDE
UNIDAD DECONTROL A28 CDE CAMBIOS
MULTIPLEX ———7 w
(DEL CONDUCTOR) o1
LC
VALVULA SOLENOIDE
ENSAMBLE DE MEDIDORES DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE TORQUE
CIRCUITO DEL A8
VELOCIMETRO] - Vss out vecz % SENSOR DE LA
T NM VELOCIDAD DEL
D12 EJE PRINCIPAL
INDICADORDE POSICION DE ENGRANAJE A/T NMSG 9
WRAWVRCORORORORC @] POSICIONDEL
P il ) ACELERADOR
s@2
)| SENSORDE
, LA TEMP. DEL
26 REFRIGERANTE
INTERRUPTOR DEL D5 IND g ) REFRIGERA!
RANGODE LA "LH ATPR
TRANSMISION N
o_u—s—— SENSOR DE LA
TEMPERATURA
e ATPDs L
T ATP D3
1
01 ATP2 veet 1o SENSOR DE LA
o— ATP NC VELOCIDAD DEL
ATP NP NosG 218 CONTRAE)
INTERRUPTOR DE PRESION
DEL EMBRAGUE DE 3RA
161 oraswoRE o
INTERRUPTOR DE
G2 PRESION DEL
EMBRAGUE DE 4TA
7 o,.SWTm_o\&_p‘r
Localizacion de Terminales de Conectores del PCM
BB 5]6 a9 [0 [T2] [a[«]s| [e170e] [T=l=1<] [s[s[7| [e[=le} [:] [2]3 [5] —
14]15] /]17]18)18]20]21 26| |9 {10]11}12]1a]14]15] /]17] 18 12]13]1a| /}8]17]18]19]20f21]22] [6]7] 8] s [10]11]12] 10 2 Ve Y Vi V2 W W 4
|zr| [28]/Ja0fatf |32 l19]20] [21]22] [zsfas]2s 23jaa]25| [28]27{28] |2o]a0 13]u4]1s]  |1g] V=LA A/
A(32P) B(25P) C(a1P) D (16P) E (20P)
(contintia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacién)

Sistema de Control Electrénico (continuacién)

Entradas y Salidas del PCM

A continuacion, se muestran el voltaje de la terminal PCM y las condicione s de medicién para el sistema de control de la A/T. Otros
aspectos del voltaje de la terminal PCM y otras condiciones de medicién, se muestran en la seccion 11.

Localizacién de Terminales de Conectores del PCM

1]2 5/6]/] [8]g]10 112] [3]4]s] [6]7]8]{1]2]3]« mlashoT 2[3 5 =
hajis|/h7iehoRol21 2419 [10)11pi2n3pans] /n7pgl |/zhshal hehmepsed21ed [e[7] 8] shoft 12 112
o7 asofsi| [32]  {19]zo0] Ja 3P4 P iz ECERE [ 12 \l
A (32P) B (25P) C(31P) D (16P) E (20P)
CONECTOR (32P) DEL PCM
Numerode | Cable Sefial Descripcién Condiciones de Medicién / Voltaje de la Terminal
Terminal
A5 AZUNER | CRS | Entrada de sefial de cambio descendente | Cuando se utiliza el control de crucero: cercade 1V
de la unidad de control de crucero
A9 BLA/AZU | VSS | Sefial de velocidad del vehiculo detectada | Depende de la velocidad del vehiculo: Sefial de pulsos
OUT | por la velocidad del contraeje y enviada
al velocimetro y al cuentakilometros
Al10 CAF SCS | Sefial de revision de servicio de ajuste y Con el interruptor de encendido en ON (Il) y el conector
sincronizacion de enlace de datos abierto: 5V
Con el interruptor de encendido en ON (ll) y el conector
de enlace de datos conectado al probador PGM Honda:
ov
Al4 VER/NEG | D51IND | Control del indicador D5 Cuando se gira el interruptor de encendido a ON (ll):
Cerca de 7 V por 2 segundos
En posicion [B: Cerca de 7 V
A28 BLA/ROJ ILU Control de interbloqueo Con el interruptor de encendido en ON (ll), el pedal de
freno presionado y el pedal del acelerador libre: Voltaje
de la bateria
A32 BLA/NEG | BKSW | Entrada de la sefial del interruptor de la Pedal de freno presionado: Voltaje de la Bateria
posicién del pedal de freno Pedal de freno libre: 0 V
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CONECTOR (25P) DEL PCM

Numero de| Cable Sefial Descripcion Condiciones de Medicién / Voltaje de la Terminal
Terminal
B1 AMANEG IGP1 | Circuito de abastecimiento de energia Con el interruptor de encendido en ON (Il): Voltaje de la
desde el relevador principal bateria
Con el interruptor de encendido en OFF: 0 V
B2 NEG PGl | Tierra
B8 BLA LS A- [ Electrodo negativo de abastecimiento de
energia de la valvula solenoide A de control
de presion del embrague de la A/IT
B9 AMAINEG IGP2 | Circuito de abastecimiento de energia Con el interruptor de encendido en ON (lI): Voltaje de la
desde el relevador principal bateria
Con el interruptor de encendido en OFF: 0 V
B10 NEG PG2 | Tierra
B13 VER/ROJ LS C+ [ Electrodo positivo de abastecimiento de Con el interruptor de encendido en ON (ll): Sefial de
energia de la valvula solenoide C de control | pulsos
de presion del embrague de la A/IT
B14 AZUBLA | ATP NP | Entrada de las posiciones[P| y N del En posiciones [P y [N: 0V
Interruptor del rango de la transmision En cualquier otra posicion que no sea [P] ni[N: Voltaje de
la bateria
B17 ROJ LS A+ | Electrodo positivo de abastecimiento de Con el interruptor de encendido en ON (Il): Sefial de
energia de la valvula solenoide A de control | pulsos
de presion del embrague de la A/IT
B18 VER LS B- | Electrodo negativo de abastecimiento de
energia de la valvula solenoide B de control
de presion del embrague de la A/IT
B19 CAF/AMA AT Entrada de la sefial del interruptor de Con el interruptor de encendido en ON (l1): Voltaje de la
OP4SW/| presion del embrague de 4ta de la A/IT bateria
(Sin presion del embrague de 4ta)
B20 CAF/AMA LG1 |[Tierra
B21 BLA/ROJ VBU [ Abastecimiento de energia de respaldo Siempre voltaje de la bateria
B22 CAF/AMA LG2 |[Tierra
B24 ROJ/AZU LS C- [ Electrodo negativo de abastecimiento de
energia de la valvula solenoide C de control
de presion del embrague de la A/IT
B25 CAF/BLA | LS B+ | Electrodo positivo de abastecimiento de Con el interruptor de encendido en ON (ll): Sefal de
energia de la valvula solenoide B de control | pulsos
de presion del embrague de la A/IT

CONECTOR C (31P) DEL PCM

Numero de| Cable Sefial Descripcion Condiciones de Medicion / Voltaje de la Terminal
Terminal

C18 VER/AMA SG2  Tierra del sensor

C19 AMA/ROJ [ VCC1 Abastecimiento de energia para los Con el interruptor de encendido en ON (Il): 5V
sensores Con el interruptor de encendido en OFF: 0 V

Cc24 AZUIAMA TATF Entrada de la sefial del sensor de Con el interruptor de encendido en ON (ll): Cerca de
la temperatura del ATF 0.5-4.5V

Con el interruptor de encendido en OFF: 0 V

Cc28 AMA/AZU | VCC2 Abastecimiento de energia para los Con el interruptor de encendido en ON (Il): 5V

sensores Con el interruptor de encendido en OFF: 0 V

(contindia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Sistema de Control Electrénico (continuacién)

Entradas y Salidas del PCM

Localizacién de Terminales de Conectores del PCM

1]2 s[6]/] [s[s]10 112 [3]4]5] [6]7]8] [1]2]3]4] |s]e]7| [e[shd [1] |213]/] [5] =
14hs|/TiTheholo1 24| [ 9 J1o hinzh3haps] 7pe| [ h2nafial ehhehsleo21e2 |s| 7] 88101112 112
o7 pa/Bds] [s2]  [1s]20] otk Tededizs 3oas peiizd P h fiah rm W
A (32P) B (25P) C(31P) D (16P) E (20P)
CONECTOR D (16P) DEL PCM
NUumero de| Cable Sefial Descripcion Condiciones de Medicién / Voltaje de la Terminal
Terminal
D1 AMA LC Control de la valvula solenoide del Durante el estado de bloqueo: Voltaje de la bateria
embrague del convertidor de torque Durante el estado de no bloqueo: 0 V
D2 VER/BLA SH B | Control de la valvula solenoide B de Voltaje de la bateria en estas posiciones:
cambios Ay
- [@ y [z en engranajes de 1ra, 2day 3ra
‘BRYN
0 V en estas posiciones:
- [ en engranajes de 4tay 5ta
D3 VER SH c | Control de la valvula solenoide C de Voltaje de la bateria en estas posiciones:
cambios @
- [@y D= en engranajes de 1ra, 3ray 5ta
0V en estas posiciones:
B
- By s en engranaje de 2da
- [§ en engranaje de 4ta
"BRYN
D5 NEG/AMA | VB SOL | Abastecimiento de energia para las valvulas | Con el interruptor de encendido en ON (l1): Voltaje de la
solenoides (Fusible No. 6 en la caja de bateria
fusibles/relevadores abajo del tablero del Con el interruptor de encendido en OFF: 0 V
conductor)
D6 BLA ATP R | Entrada de la posicion [R] del interruptor En posicion [R: 0V
del rango de la transmision En cualquier otra posicion que no sea [R]: Voltaje de la bat.
D7 AZUIAMA [ SHA | Control de la valvula solenoide A de Voltaje de la bateria en estas posiciones:
cambios Ay
- By Bz en engranajes de 1ray 2da
- [0 en engranaje de 5ta
0V en estas posiciones:
- @y D= en engranaje de 3ra
- [§ en engranaje de 4ta
-BRyN
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CONECTOR D (16P) DEL PCM

Numero de Cable Sefial Descripcion Condiciones de Medicién / Voltaje de la Terminal
Terminal
D8 ROJ ATP D3 | Entrada de la posicion [Ds| del interruptor | En posicion : oV
del rango de la transmision En cualquier otra posicion que no sea : Voltaje de la
bateria
D9 AMA ATP D5 | Entrada de la posicion [ del interruptor | En posicion : oV
del rango de la transmision En cualquier otra posiciéon que no sea : Voltaje de la bat.
D10 AZU NC Entrada del sensor de velocidad del Dependiendo de la velocidad del vehiculo: Sefial de pulsos
contraeje Cuando el motor esta detenido: Cerca de 0 V
D11 ROJ NM Entrada del sensor de velocidad del eje Dependiendo de la velocidad del vehiculo: Sefial de pulsos
principal Cuando el motor esta detenido: Cerca de 0 V
D12 BLA NMSG | Tierra del sensor de velocidad del eje
principal
D13 AZU/BLA |ATOP3SW| Entrada de la sefial del interruptor de Con el interruptor de encendido en ON (l1): Voltaje de la
presion del embrague de 3ra de la A/T bateria
(Sin presion del embrague de 3ra)
D14 AZU ATP 2 |Entrada de la posicion [2| del interruptor En posicion [2]: 0V
del rango de la transmision En cualquier otra posicion que no sea : Voltaje de la bat.
D15 CAF ATP 1 |Entrada de la posicion (1] del interruptor En posicion : oV
del rango de la transmision En cualquier otra posicion que no sea : Voltaje de la bat.
D16 VER NCSG [Tierra del sensor de velocidad del
contraeje

(contintia)

14-43




Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Controles Hidraulicos

La caja de valvulas incluye la caja de valvulas principal, la caja de valvulas reguladora, la caja del servo y la caja del acumulador. La bomba
del ATF es movida por el extreno acanalado izquierdo del convertidor de torque, el cual esta fijado al motor. El fluido circula a través de la
valvula reguladora para mantener una presién especifica a través de la caja de valvulas principal y la valvula de desplazamiento, enviando
presion a cada uno de los embragues. Las véalvulas solenoides B y C de cambios estan montadas en la parte exterior de la caja del
convertidor de torque. La valvula solenoide A y la valvula solenoide del embrague del convertidor de torque, estan montadas en la caja del
convertidor de torque. Las valvulas solenoides A, By C de control de la presiéon del embrague de la A/T, estan montadas en la caja de la

transmision INTERRUPTOR DE PRESION
INTERRUPTOR DE PRESION
DEL EMBRAGUE DE 3ra __— DEL EMBRAGUE DE 4ta

&

CUBIERTA DEL

VALVULA SOLENOIDE C DE
CONTROL DE PRESION DEL
EMBRAGUE DE LA A/T

CAJA DEL
ACUMULADOR VALVULAS SOLENOIDES A Y B

SUPERIOR DE CONTROL DE PRESION
\ 7 DH. EMBRAGUE DE LA A/T

CAJA DEL SERVO

CAJA DE VALVULAS
REGULADORA

VALVULA SOLENOIDE C

CAJA DE VALVULAS DE CAMBIOS

PRINCIPAL

VALVULA SOLENOIDE A

§ DE CAMBIOS

ﬁ\ VALVULA SOLENOIDE B
/ \ ) \ DE CAMBIOS
CAJA DEL ACUMULADOR \éé'[vEL,&‘BARSA%LEE'\ISIE?_E
CONVERTIDOR DE TORQUE
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Caja de Valvulas Principal

La caja de valvulas principal contiene la valvula de desplazamiento, la valvula moduladora, la valvula C de cambios, la valvula D de
cambios, la valvula de control del servo, la valvula de retencion del enfriador, la valvula de retencién del convertidor de torque, la valvula
CPC de reversa, la v alvula de cambio de bloqueo, la valvula de descarga, la valvula de sobremarcha, la valvula corta de sobremarcha y
los engranajes de la bomba del ATF. La funcién primordial de la caja de valvulas principal es accionar a encendido o apagado la presion
del fluido y controlar la presién hidraulica que fluye hacia el sistema de control hidraulico.

VALVULA C DE CAMBIOS
VALVULA D DE CAMBIOS

VALVULA DE SOBREMARCHA
VALVULA MODULADORA

VALVULA CPC DE REVERSA

VALVULA DE CAMBIO
DE BLOQUEO

CAJA DE VALVULAS PRINCIPAL
VALVULA DE
DESPLAZAMIENTO

VALVULA CORTA
DE SOBREMARCHA

VALVULA DE RETENCION

DEL ENFRIADOR
VALVULA DE CONTROL

DEL SERVO VALVULA DE RETENCION
DEL CONVERTIDOR DE TORQUE
Caja de Véalvulas Reguladora
La caja de valvulas reguladora se localiza en la caja de valvulas principal. La caja de valvulas reguladora contiene la valvula reguladora, la
vélvula de sincronizacion de bloqueo y la valvula de control de bloqueo.

VALVULA REGULADORA

CAJA DE VALVULAS REGULADORA

VALVULA DE CONTROL
DE BLOQUEO

VALVULA SINCRONIZADORA
DE BLOQUEO

(contintia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacién)

Controles Hidraulicos (continuacion)

Valvula Reguladora
La valvula reguladora mantiene constante la presion hidraulica que proviene de la bomba del ATF y va hacia el sistema de control

hidraulico, ademas provee fluido al sistema lubricante y al convertidor de torque. El fluido desde la bomba del ATF fluye a través de By B'.
El fluido que entra por B circula a través del orificio de la valvula hasta la cavidad A. Esta presion de la cavidad A empuja a la valvula
reguladora hacia el lado derecho, y este movimiento de la valvula reguladora descubre el conducto de fluido que va al convertidor de
torque y a la vélvula de descarga. El fluido circula hacia el convertidor de torque y a la valvula de descarga, y la valvula reguladora se
mueve hacia el lado izquierdo. De acuerdo al nivel de presién hidraulica a través de B, la posicién de la valvula se modifica y varia la
cantidad de fluido desde B’ hacia el convertidor de torque. Esta operacién continia, manteniendo la presién de linea.

NOTA: Cuando aparecen “izquierda “ o “derecha”, indican el sentido en la siguiente ilustracion.

Desde BOMBA ATF

Hacia CONVERTIDOR Hacia LUBRICACION
DE TORQUE f

ORIFICIO DE

LA VALVULA | %Qi
H

VALVULA REGULADORA

Los incrementos de presién hidraulica de acuerdo al torque, son efectuados por la valvula reguladora utilizando la reaccion de torque del
conjunto. El eje acanalado del conjunto esté unido al conjunto en el convertidor de torque, y el extremo de su brazo hace contacto con la
tapa del resorte del regulador. Cuando el vehiculo acelera o sube una pendiente (rango del convertidor de torque), la reaccién de torque
del conjunto actda en el gje del conjunto, y el brazo del conjunto empuja la tapa del resorte del regulador, en el sentido de la flecha, en
proporcion a la reaccion. El resorte de reaccién del conjunto se comprime y la valvula reguladora se mueve para aumentar la presion de
linea, la cual es regulada por la valvula reguladora. La presion de linea alcanza su maximo cuando la reaccién de torque del conjunto llega

a su maximo.

CAJA DE VALVULAS
REGULADORA

VALVULA \
REGULADORA

CONVERTIDOR DE TORQUE

TAPA DEL RESORTE
DEL REGULADOR

CONJUNTO

BRAZO DEL EJE T
DEL CONJUNTO EJE DEL CONJUNTQO
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Caja del Servo

La caja del servo esta en la caja de valvulas principal. Esta contiene la valvula del servo, la valvula A de cambios, la valvula B de cambios
y las vélvulas CPC Ay B.

VALVULA CPC A VALVULA CPCB

CAJA DEL SERVO

VALVULA A
DE CAMBIOS

VALVULA B
VALVULA DEL SERVO DE CAMBIOS
Caja del Acumulador Superior

La caja del acumulador superior contiene la valvula E de cambios, la valvula CPC C, el acumulador de 4ta/1ra-de sostenimiento
y el acumulador de 5ta.

VALVULA E
DE CAMBIOS ACUMULADOR DE
VALVULA CPC C 1ra-DE SOSTENIMIENTO ACUMULADOR DE 5ta
e
S

(@

((

&

ACUMULADOR DE 4ta
CAJA DEL ACUMULADOR SUPERIOR

Caja del Acumulador

La caja del acumulador esta en la caja del convertidor de torque, junto a la caja de valvulas principal. Esta contiene los acumuladores de
1lray de 2day la valvula de retencién de lubricacion.

Acumulador de 3ra

El acumulador de 3ra esté en la cubierta del extremo.

ACUMULADOR DE 3ra
VALVULA DE RETENCION

ACUMULADOR
DE LUBRICACION

DE 1ra

ACUMULADOR  CUBIERTA
DE 2da

CAJA DEL DEL EXTREMO

ACUMULADOR

(contintia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Flujo Hidraulico

Distribucion de Presion Hidraulica

Cuando se enciende el motor, la bomba del ATF empieza a funcionar. Al fluido de la transmisién automatica (ATF) es conducido a través del
filtro del ATF y se descarga en el circuito hidraulico. Entonces, el ATF que fluye desde la bomba de ATF se convierte en presion de linea
que es regulada por la valvula reguladora. La presion del convertidor de torque proveniente de la valvula reguladora, entra al convertidor de
torque a través de la valvula de cambio de bloqueo y es descargado del convertidor de torque. La valvula de retencién del convertidor de
torque, evita que se eleve la presion del convertidor de torque.

El PCM enciende (ON) y apaga (OFF) las valvulas solenoides de cambios, y las valvulas solenoides de cambios controlan la presion
solenoide de cambios a las valvulas de cambios. Al aplicar presion solenoide de cambios a las valvulas de cambios, se modifica la posicion
de las véalvulas de cambios y se cambia el conducto de presion hidraulica. EI PCM también controla las valvulas solenoides A y B de control
de presion del embrague de la A/T. Las valvulas solenoides de control de presion del embrague de la A/T regulan la presién solenoide de
control de presién del embrague de la A/T y aplican presion solenoide de control de presion del embrague de la A/T a las valvulas CPC Ay
B. Cuando se cambia de engranajes, el embrague es engranado por presion proveniente del modo de presién CPC. El PCM controla una de
las véalvulas solenoides de cambios para mover la posicion de la valvula de cambios. Este movimiento modifica el conducto la CPC y de la
presion de linea. Luego se aplica presbn de linea al embrague, y la presion CPC es interceptada. El embrague se engrana con presion de
linea cuando se completa el cambio.

La presién hidraulica en los conductos es como se describe a continuacion:

No. DE DESCRIPCION No. DE DESCRIPCION No. DE DESCRIPCION
CONDUCTO DE PRESION CONDUCTO DE PRESION CONDUCTO DE PRESION

T LINEA 5N CPC A O LINEA 56 [SA

2 LINEA 5D CPC B O LINEA 57 LSB

3 LINEA 5G CPC B O LINEA 58 [sc

3 LINEA 5K CPC B O LINEA 90 CONVERTIDOR DE TORQUE
3" LINEA 6 MODULADA 90’ CONVERTIDOR DE TORQUE
4 LINEA SA SHA 91 CONVERTIDOR DE TORQUE
4 LINEA SB SHB o1’ CONVERTIDOR DE TORQUE
4" LINEA SC SHC 92 CONVERTIDOR DE TORQUE
4A CPC A LA LCA 93 ENFRIADOR DEL ATF
4B CPCB 9 LINEA 94 CONVERTIDOR DE TORQUE
4C CPCC 10 EMBRAGUE DE 1ra 95 LUBRICACION

5B CPC A 15 EMBRAGUE DE 1ra-DE SOST 95' LUBRICACION

5C CPCB 20 EMBRAGUE DE 2da 96 CONVERTIDOR DE TORQUE
5H CPCB 25 LINEA 99 SUCCION

5] CPCB 30 EMBRAGUE DE 3ra X PURGA

5A CPC A O LINEA 20 EMBRAGUE DE 4ta HX PURGA DE POSICION ALTA
5E CPC A O LINEA 50 EMBRAGUE DE 5ta AX PURGA DE AIRE

5F CPC A O LINEA 51 EMBRAGUE DE 5ta
5M CPC A O LINEA 55 CPC C O LINEA

NOTA:

- CPC: Presion de Control de Presion del Embrague

- SH: Presion Solenoide de Cambios

- LS A: Presién Solenoide A de Control de Presion del Embrague de la A/IT

- LS B: Presion Solenoide B de Control de Presion del Embrague de la A/IT
- LS C: Presién Solenoide C de Control de Presién del Embrague de la A/T
- LC: Presion Solenoide de Control de Bloqueo
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Posicién

El PCM controla las valvulas solenoides de cambios. El estado de la valvula solenoide de cambios y las posiciones de la valvula de
cambios son las siguientes:

La vélvula solenoide A de cambios es apagada (OFF), y la valvula A de cambios se mueve al lado izquierdo.

La valvula solenoide B de cambios es encendida (ON), y la valvula B de cambios permanece en el lado derecho.

La véalvula solenoide C de cambios es apagada (OFF), y la valvula C de cambios permanece en el lado izquierdo.
La presion de linea (1) pasa a través de la valvula de desplazamiento y se convierte en presion de linea (25). La presion de linea (25) se
detiene en la valvula D de cambios. La presion de linea (1) también fluye a la valvula moduladora y se convierte en presion moduladora
(6). La presion moduladora (6) fluye hacia las valvulas solenoides de cambios y a las valvulas solenoides de control de presion del
embrague de la A/T. Bajo esta condicién, no se aplica presion hidraulica a los embragues.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.

ACUMULADOR

DE lra-DE EMBRAGUE DE 1ra/ 1ra-DE ASSMULADOR EMBRAGUE

SOSTENIMIENTO/ ACUMULADOR DE 1ra SOSTENIMIENTO DE2da INTERRUPTOR  DE3ra

aa DE PRESION DEL EMBRAGUE  EMBRAGUE
EMBRAGUE T DE 4ta DE 5ta

AEUMULADOR  INTERRUPTOR e

DE PRESION DEL
EMBRAGUE
DE dta

sl
T 'l || ACUMULADOR
DE 5ta

VALVULA D
DE CAMBIOS

[ VALVOLR DE
| SOBREMARCHA Ir
VALVULABDECAMBIOS[SB aa |30
) VALVULA SOLENIODE
— B DE CAMBIOS
T
VALVULA 50 HgX|fsaxq| YALVULA CORTADE VALVULA CPCA 56
SOLENIODE DEL 1 SOBREMAR CHA
EMBRAGUE DEL Ef VALVULA CPCB VALVULA SOLENIODE
CONVERTIDOR Hi= =HH CDE CAMBIOS
DE TORQUE
6
m:; VALVULA SOLENIODE
VALVOLA DE VALVULA A __H10X | ADE CAMBIOS
A SINCRONIZACION DECAMB IO ] B X B |57
DE BLOQUEO! VALVULAC
= 5 [ 55(50% 5 uj s JisH DE CAMBIOS 5C SC|
xs#|sA 58l 51{L_H3: SA L 6f 4nd(4liH1X 4:155H2X
ili # VALVULA SOLENIODE C
DE CONTROL DE PRESION
VALVULAE ] DEL EMBRAGUE DE LA A/T
DECAMBIOS H ~ VALVULA
VALVULA 4 SA acllgree qi]
= - DE —
o = s I CAMBIO —
2 DE
BLOQUE! X sslf 1 VALVULA SOLENIODE A
DE CONTROL DE PRESION
1t DEL EMBRAGUE DE LA A/T

VALVULA SOLENIODE B

i
6
a 2 DE CONTROL DE PRESION
M. L\_h,:“ FL S0 - DEL EMBRAGUE DE LA A/T
<
" ] 1
r_‘\/AL\/ULuA e 1 3 3 VALVULA MODULADORA

EEDEE B

VALVULA DE DESPLAZAMIENTO

CONTROL
sofl ‘ DEBLOQUEO ||85
A
93, 3 5 L[ . VALVULA DI 1l X [l

CONTROL —

VALVULA DE X XH] 95 AX DEL SERVO 2

RETENCIONDEL

CONVERTIDOR DE 4

TORQUE

VALVULA DE ,
DESCARGA _ 92f 1]9g a5/l 95| X

Cr— VALVULA
m G CPC DE

VALVULA DE REVERSA

RETENCIONDEL 1

ENFRIADOR £y TR 9 YOSTIA v VALVULA DE
DELATE REGULADORA RETENCION DE
LUBRICACION
BOMBA
DELATF

VALVULADEL SERVO

(continia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacién)
Flujo Hidraulico (continuacion)

Posicion : Cambio a engranaje de 1ra desde la posicién B

Las valvulas solenoides de cambios permanecen igual que en la posicién Iﬂ cuando se cambia a la posicion E La valvula de desplazamiento
se mueve a la posicién [Q y conmuta el conducto de presion de linea (4) que va hacia la valvula C de cambios y a la valvula CPC B. La
presion de linea (4) fluye hacia el embrague de 1ra a través del orificio. La presion de linea (1) se convierte en presion CPC C (4C) en la
valvula CPC C, luego se dirige al lado posterior del acumulador de 1ra. La presién de linea (4) también se convierte en presién CPC B (4B) en
la valvula CPC B. La presién CPC B va al embrague de 3ra, a través de las valvulas A, B y C de cambios, y se engrana el embrague de 3ra.
El embrague de 1ra es engranado suavemente cuando se cambia a la posicion B desde la posicion [ﬂ

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.

ACUMULADOR
gg;'&’::iwmm/ EMBRAGUE DE 1ra/ 1ra-DE ACYMULADOR = ron  EMBRAGUE
ACUMULADOR DE 1ra SOSTENIMIENTO DEara
ta T DE PRESION DEL EMBRAGUE  EMBRAGUE
q EMBRAGUE /=

DE 3ra ACl;MULADOR INTERRUPTOR
ra

DE PRESION DEL

4

EMBRAGUE ACUMULADOR
DE4ta DE 5ta
a1 VALVULA D
DEC;
%_saff wsx{p[sm x_ |[50{[4af25
CONVERTIDOR VALVULA DE T T
DE TORQUE SQRREMARCHA
5H| SM||vaLvuLABLECAMBIOS|| SB 4A |30
= VALVULA SOLENIODE
—— B DE CAMBIOS
5 4 (i co 56
9 sF D HYX VALVULA CORTA DE!
VALVULA VALVULA CPCA
SOLENIODE DEL| il SOBREMARCHA
EMBRAGUE DEL | ||| VALVULA CPCB VALVULA SOLENIODE
CONVERTIDOR ~1 A CDECAMBIOS
DE TORQUE 4
6
VALVULA SOLENIODE
VALVULA A H10X
VALVULA DE _—— ADECAMBIOS
DE CAMBIO| e
LA SINCRONIZACION B X B {57
DEBLOQUEQ VALVULA C
r[: 5F [ SE] 50%| 5 5J]| {I5H DE CAMBIOS 5C| SC}
90| 91
H: n 4 h
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Posicion E: Conduccién en engranaje de 1ra

EI PCM enciende (ON) las valvulas solenoides A y C de cambios, y la valvula solenoide B de cambios permanece encendida (ON). Se
libera la presion SH A (SA) en el lado derecho de las valvulas Ay E de cambios, y las vélvulas A y E de cambios se mueven al lado
derecho. Se libera la presion SH C (SC) en el lado derecho de la valvula C de cambios, y la presion del modulador (6) se aplica al lado
izquierdo de la valv ula C de cambios. La valvula C de cambios se mueve al lado derecho. Estos movimientos de valvulas liberan la presion
CPC C (4C) de la parte posterior del acumulador de 1ray el embrague de 3ra, y el embrague de 1ra es engranado en forma segura.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)
Flujo Hidraulico (continuacion)

Posicion : Cambio entre engranajes de 1ray de 2da

A medida que la velocidad del vehiculo alcanza la valvula indicada, el PCM controla las valvulas solenoides de control de presion del
embrague de la A/T. Se libera la presion LS B (57) en el lado derecho de la valvula CPC B, y la presion LS A (56) se aplica al lado derecho
de la valvula CPC A. La presion de linea (4) se convierte en presion CPC A (4A) en la valvula CPC A, y la presion CPC A pasa a través de
las valvulas A, B y C de cambios, para convertirse en presion del embrague de 2da. El embrague de 2da es engranado con presion CPC y
el embrague de 1ra también es engranado. No se transmite potencia debido el embrague de un-paso.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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Posicion E: Conduccion en engranaje de 2da

El PCM apaga (OFF) la valvula solenoide C de cambios, y las valvulas solenoides A y B de cambios permanecen encendidas (ON). La

vélvula solenoide C de cambios se apaga y se aplica presion SH C (SC) al lado derecho de la valvula C de cambios. Luego la valvula C
de cambios se mueve al lado izquierdo para conmutar el conducto de presion de linea y presion CPC. La presion del embrague de 2da
se cambia a modo de presion de linea y el embrague de 2da se engrana en forma segura. El embrague de 1ra también se engrana. No
se transmite potencia debido al embrague de un-paso.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)
Flujo Hidraulico (continuacion)
Posicién |a: Cambio entre engranajes de 2day 3ra

A medida que la velocidad del vehiculo alcanza la valvula indicada, el PCM apaga (OFF) la valvula solenoide A de cambios. EI PCM
también controla la valvula solenoide B de control de presion del embrague de la A/T, para aplicar presion LS B (57) a la valvula CPC B.

La valvula solenoide B de cambios permanece encendida (ON) y la C se mantiene apagada (OFF). La valvula solenoide A de cambios se
apaga (OFF) y se aplica presion SH A (SA) al lado derecho de las valvulas A y E de cambios. Las valvulas Ay E de cambios se mueven
hacia el lado izquierdo para conmutar el conducto de presion de linea y de presién CPC. La presion de linea (4) se convierte en presion
CPC A (4A) en la valvula CPC A, y se convierte en presién CPC B (4B) en la valvula CPC B. La presion CPC B (4B) se convierte en presion
del embrague de 3ra (30) en la valvula A de cambios, a través de las valvulas C y B de cambios, y fluye hacia el embrague de 3ra. La
presién del embrague de 2da es transformada al modo de presion CPC, por medio del cambio de la posicion de la valvula A de cambios.

El embrague de 1ra también se engrana. No se transmite potencia debido al embrague de un-paso.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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Posicion : Conduccién en engranaje de 3ra

ElI PCM enciende (ON) la valvula solenoide C de cambios y controla a la valvula solenoide A de control de presion del embrague de la A/T,
para liberar la presion LS A (56) en la valvula CPC A. La véalvula solenoide A de cambios permanece apagada (OFF), y la B se mantiene
encendida (ON). Al liberar presion LS A (56) en la valvula CPC A, se libera presion CPC A en el circuito de presion del embrague de 2da.
La valvula solenoide C de cambios se enciende (ON) y se libera la presion SH C (SC) del lado derecho de la valvula C de cambios. La
véalvula C de cambios se mueve hacia el lado derecho para conmutar el conducto de presion de linea y de presion CPC. La presion del
embrague de 3ra se cambia al modo de presion de linea y el embrague de 3ra se engrana en forma segura. El embrague de 1ra también
se engrana. No se transmite potencia debido al embrague de un-paso.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Flujo Hidraulico (continuacion)

Posicion |a: Cambio entre engranajes de 3ray 4ta

A medida que la velocidad del vehiculo alcanza la valvula indicada, el PCM apaga (OFF) la valvula solenoide B de cambios. EI PCM
también controla la valvula solenoide A de control de presion del embrague de la A/T, para aplicar presion LS A (56) a la valvula CPC A.

La vélvula solenoide A de cambios permanece apagada (OFF) y la C se mantiene encendida (ON). La valvula solenoide B de cambios se
apaga (OFF) y se aplica presion SH B (SB) al lado derecho de la valvula B de cambios. La valvula B de cambios se mueve hacia el lado
izquierdo para conmutar el conducto de presion de linea y de presion CPC. La presion de linea (4) se convierte en presion CPC A (4A) en
la valvula CPC A, y se convierte en presion CPC B (4B) en la valvula CPC B. La presion CPC A (4A) se convierte en presion del embrague
de 4ta (40) en la valvula D de cambios, a través de las valvulas C, A y B de cambios, y fluye hacia el embrague de 4ta. La presion del
embrague de 3ra es transformada al modo de presién CPC, por medio del cambio de la posicién de la valvula B de cambios. El embrague
de 1ra también se engrana. No se transmite potencia debido al embrague de un-paso.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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Posicién EI: Conduccion en engranaje de 4ta

El PCM apaga (OFF) la vévula solenoide C de cambios y controla a la valvula solenoide B de control de presién del embrague de la A/T,
para liberar la presion LS B (57) en la valvula CPC B. Las valvulas solenoides A y B de cambios permanecen apagadas (OFF). Al liberar
presion LS B (57) en la valvula CPC B, se libera presién CPC B en el circuito de presiéon del embrague de 3ra. La valvula solenoide C de
cambios se apaga (OFF) y se aplica presion SH C (SC) del lado derecho de la valvula C de cambios. La valvula C de cambios se mueve
hacia el lado izquierdo para conmutar el conducto de presion de linea y de presion CPC. La presion de linea (4) proveniente de la
vélvula de desplazamiento, se convierte en presion del embrague de 4ta (40) en la valvula D de cambios, a través de las valvulas C, Ay
B de cambios, y fluye hacia el embrague de 4ta. La presion del embrague de 4ta se cambia al modo de presion de linea, por el cambio
de la posicion de la valvula de cambios C, y el embrague de 4ta se engrana en forma segura. El embrague de 1ra también se engrana.
No se transmite potencia debido al embrague de un-paso.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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Transmision Automatica

Descripcidon del Sistema (continuacion)
Flujo Hidraulico (continuacion)

Posicion |a: Cambio entre engranajes de 4tay 5ta

A medida que la velocidad del vehiculo alcanza la valvula indicada, el PCM enciende (ON) la valvula solenoide A de cambios. El PCM
también controla la valvula solenoide B de control de presion del embrague de la A/T, para aplicar presion LS B (57) a la valvula CPC B.
Las valvulas solenoides B y C de cambios permanecen apagadas (OFF). La valvula solenoide A de cambios se enciende (ON) y se libera
la presion SH A (SA) del lado derecho de las valvulas Ay E de cambios. Entonces, las vélvulas A 'y E de cambios se mueven hacia el lado
izquierdo para conmutar el conducto de presién de linea y de presion CPC. La presion de linea (4) se convierte en presion CPC A (4A) en
la valvula CPC A, y se convierte en presion CPC B (4B) en la valvula CPC B. La presion CPC B (4B) se convierte en presion del embrague
de 5ta (50) en la valvula C de cambios, y fluye hacia el embrague de 5ta a través de las valvulas de cambios By Ay de la valvula de
desplazamiento. La presién del embrague de 4ta es transformada al modo de presion CPC, por medio del cambio de la posicién de la
valvula A de cambios. El embrague de 1ra también se engrana. No se transmite potencia debido al embrague de un-paso.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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Posicién ]ﬂ: Conduccién en engranaje de 5ta

El PCM enciende (ON) la valvula solenoide C de cambios y controla a la valvula solenoide A de control de presién del embrague de

la AIT, para liberar la presion LS A (56) en la valvula CPC A. La valvula solenoide A de cambios permanece encendida (ON), y la B se
mantiene apagada (OFF). Al liberar presion LS A (56) en la valvula CPC A, selibera presion CPC A en el circuito de presion del embrague
de 4ta. La valvula solenoide C de cambios se enciende (ON) y se libera la presion SH C (SC) del lado derecho de la valvula C de cambios.
Entonces, la valvula C de cambios se mueve hacia el lado derecho para conmutar el conducto de presion de linea y de presion CPC. La
presioén de linea (4) procedente de la valvula de desplazamiento se convierte en presion del embrague de 5ta (50) en la valvula de
desplazamiento, a través de las valvulas C, By A de cambios, y fluye hacia el embrague de 5ta. La presion del embrague de 5ta se cambia
al modo de presion de linea, debido al cambio de posicién de la valvula C de cambios. El embrague de 5ta se engrana en forma segura y el
embrague de 1ra también se engrana. No se transmite potencia debido al embrague de un-paso.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)
Flujo Hidraulico (continuacion)
Posicién@

El PCM controla las valvulas solenoides de cambios y las vélvulas solenoides de control de la presion del embrague de la A/T. El estado
de las valv ulas solenoides de cambios y las posiciones de las valvulas de cambios son las siguientes:
- Lavalvula solenoide A de cambios es encendida (ON), y la valvula A de cambios esta en el lado derecho.

La véalvula solenoide B de cambios es encendida (ON), y la valvula B de cambios esta en el lado derecho.

La valvula solenoide C de cambios es apagada (OFF), y la valvula C de cambios estéa en el lado izquierdo.
El PCM también controla la valvula solenoide A de control de la presién del embrague de la A/T, para aplicar presion LS A (56) a la
valvula CPC A. La presion de linea (4) proveniente de la valvula de desplazamiento, se convierte en presion del embrague de 2da (20) en
la valvula B de cambios, a través de las valvulas C y A de cambios. La presion del embrague de 2da (20) se aplica al embrague de 2da,
y se engrana el embrague de 2da. El embrague de 1ra también se engrana. No se transmite potencia debido al embrague de un-paso.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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Posicién EI
EI PCM controla las valvulas solenoides de cambios y las valvulas solenoides de control de la presion del embrague de la A/T. El estado de
las vélvulas solenoides de cambios y las posiciones de las valvulas de cambios son las siguientes:

La valvula solenoide A de cambios es encendida (ON), y la valvula A de cambios esta en el lado derecho.

La valvula solenoide B de cambios es encendida (ON), y la valvula B de cambios esta en el lado derecho.

La valvula solenoide C de cambios es encendida (ON), y la valvula C de cambios es movida al lado derecho por medio de presion del

modulador (6).
El PCM también controla la valvula solenoide B de control de la presion del embrague de la A/T, paa aplicar presion LS B (57) a la valvula
CPC B. La presion de linea (4) proveniente de la valvula de desplazamiento, se convierte en presion del embrague de 1ra (10) en la valvula C
de cambios. La presién del embrague de 1ra (10) se aplica al embrague de 1ra, y se engrana el embrague de 1ra. También fluye presion de
linea hacia la valvula CPC B, y se convierte en presion CPC B (4B). La presion CPC B (4B) se convierte en presion del embrague de 1ra-de
sostenimiento (15) en la valvula de cambios D, a través de las valvulas de cambios C, By A. La presion del embrague de 1ra-de sostenimiento
(15) se aplica al embrague de 1ra-de sostenimiento, y se engrana el embrague de lra-de sostenimiento.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)
Flujo Hidraulico (continuacion)

Posicion E: Cambio hacia la posicion E desde las posiciones |E|o N

La presion de linea (1) se convierte en presion de linea (3) en la valvula de desplazamiento, y fluye hacia la valvula CPC de reversa. La
presion de linea (3) es regulada por la valvula CPC de reversa y se convierte en presion de linea (3'). La presion (3') presiona la valvula del
servo hacia la posicion de reversa, pasa a través de la valvula del servo y fluye hacia la valvula de desplazamiento. La presion de linea (3”)
se convierte en presion del embrague de 5ta (50). La presion del embrague de 5ta (50) se aplica al embrague de 5ta, y el embrague de 5ta
se engrana con el modo de presion CPC de reversa.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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VALVULA
SOLENIODE DEL
EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR
DE TORQUE

Posicion E: Conduccién en engranaje de reversa

El PCM apaga (OFF) la valvula solenoide C de cambios. La valvula solenoide A de cambios permanece apagada (OFF) y la B permanece
encendida (ON). La valvula solenoide C se apaga (OFF) y la presion SH C (SC) se aplica al lado derecho de la valvula CPC de reversa.
Luego la valvula CPC de reversa se mueve hacia el lado izquierdo, generando presién de linea plena. La presion de linea hacia el
embrague de 5ta es igual que cuando se cambia hacia la posicion , y la presién del embrague de 5ta aumenta. El embrague de 5ta se
engrana con el modo de presién de linea.

Control del Inhibidor de Reversa

Cuando se selecciona la posicién IE en un momento en el que el vehiculo esta circulando hacia adelante a una velocidad mayor de 6 mph
(10 km/h), el PCM envia energia para encender (ON) las valvulas solenoides Ay C de cambios, y la valvula solenoide B de cambios
permanece encendida (ON). La valvula CPC de reversa se mueve hacia el lado derecho y tapa el conducto para detener la presién de
linea (3') que va hacia el servo. La presion de linea (3’) no se aplica a la valvula del servo y la presion del embrague de 5ta (50) no se
aplica al embrague de 5ta. Como resultado, no se transmite potencia hacia la posicién de reversa.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Flujo Hidraulico (continuacion)
Posicion H

La vélvula solenoide C de cambios es pagada (OFF) por el PCM, y se aplica la presién SH C (SC) al lado derecho de la valvula CPC de
reversa. Luego la valvula CPC de reversa se mueve hacia el lado izquierdo para destapar el conducto que lleva la presion de linea (3) a
la valvula del servo. La presion de linea (3') pasa a través de la valvula del servo y fluye hacia la valvula de desplazamiento. La presiéon

de linea (3") es interceptada en la valvula de desplazamiento y no se aplica a los embragues.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.
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VALVULA
SOLENIODE DEL
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DE TORQUE
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VALWILADE X
SIONBE Brogueo

VALVULA DE CAMBIC
91 oe sLoqueo

VALVULA DE

CONTROL
90 BEBLOQUEO

RETENCION DEL

ToRqUE VALVULADE

DESCARGA gy
93" X

\ALVULA DE
RETENCION DEL

ENFRIADOR ~ FILTRO 93

DEL ATF
CALENTADOR

VALVULA REGULADORA

DEL ATF

En posicion [ (3ra, 4ta y 5ta) y posicion [Dg] (3ra), el fluido presurizado es drenado desde la parte posterior del convertidor de torque

a través de un conducto de fluido, provocando que el émbolo de bloqueo sea retenido contra la cubierta del convertidor de torque.
Mientras esto sucede, el eje principal gira a la misma velocidad que el ciguefial del motor. Junto con el control hidraulico, el PCM

optimiza la sincronizacion del mecanismo de bloqueo. Cuando se activa la valvula solenoide del embrague del convertidor de torque, la
presion del modulador cambia para accionar el bloqueo a encendido (ON) o apagado (OFF). La valvula de control de bloqueo y la valvula
de sincronizacién de blogueo controlan el rango de bloqueo, de acuerdo a la valvula solenoide C de control de presion del embrague de
la A/T. La valvula solenoide del embrague del convertidor de torque esta montada en la caja del convertidor de torque y la valvula
solenoide C de control de presién del embrague de la A/T esta montada en la caja de la transmisién. Ambas son controladas por el PCM.

(contindia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Sistema de Bloqueo (continuacion)

Funcionamiento General

1. Funcionamiento (embrague encendido (ON))
Con el embrague de bloqueo encendido, el fluido de la cAmara entre el convertidor de torque y el émbolo de bloqueo es drenado

hacia afuera, y el fluido del convertidor de torque ejerce presién a través del émbolo contra la cubierta del convertidor de torque.
Como resultado, la turbina del convertidor se bloquea con la cubierta del canvertidor. El efecto es desviar el convertidor, dejando el

vehiculo en propulsion directa.

Flujo de Potencial

La potencia fluye asi:

Mcl)tor g
Plato impulsor / i

CUBIERTA DEL
Cubierta del convertidor CONVERTIDOR
de torque DE TORQUE

RESORTE DE

EMBOLO DE BLOQUEO
AMORTIGUACION

TURBINA

Hacia ENFRIADOR DEL ATF
ENTRADA 'SALIDA

Embolo de bloqueo

Resorte de
amortiguacion

S s

Turbina L8 i

I N r

EJE PRINCIPAL

2. Funcionamiento (embrague apagado (OFF))
Con el embrague de bloqueo apagado, el fluido circula en sentido contrario al de EMBRAGUE ENCENDIDO. Como resultado, el
émbolo de bloqueo se separa de la cubierta del convertidor y se libera el bloqueo del convertidor de torque.

- - TURBINA
Flujo de Potencial CUBIERTA DEL BOMBA
Motor CONVERTIDOR DE TORQUE

Plato impulsor

Cubierta del convertidor

de torque

Bomba Hacia ENFRIADOR DEL ATF
~— ENTRADA

Turbina

Eje principal

EJE PRINCIPAL
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No Blogueo

La valvula solenoide del embrague del convertidor de torque es apagada (OFF) por el PCM. La valvula de bloqueo recibe presion LC (LA)
en el lado izquierdo y presion del modulador (6) en el lado derecho. La valvula de cambio de bloqueo esta del lado derecho para descubrir
el conducto que lleva presion del convertidor de torque (92) hacia el lado izquierdo del convertidor de torque. La presion del convertidor de
torgue (92) se convierte en presion del convertidor de torque (94), y entra al lado izquierdo del convertidor de torque para desengranar el
embrague de blogueo. El embrague de blogqueo queda apagado (OFF).

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.

]

CONVERTIDOR
DE TORQUE

9

90

VALVULA
SOLENIODE DEL
EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR
DE TORQUE

vaaoe - x [l o
CION E BLOQUE O

81]| J{81 oeerooueo

93] X

58

96

~= PRESION DEL MODULADOR

30

xsr
X

96 ISER96

w5 |

92

VALVULA DE
CONTROL
904l DEBLOQUEO 952

93

e o prmcAL
coNTRAEIE

1

RETENCION DEL

Coweroon
s [l

VALVULA DE
RETENCION DEL

ENFRIADOR £y 1o 99,
DELATF [E;

X

VALVULA DE
DESCARGA

=

VALVULAREGULADORA

SECuNDARID

VALVULA DE
RETENCION DE
LUBRICACION

CALENTADOR
DELATF

BOMBA
DELATF

(continda)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Sistema de Bloqueo (continuacion)

Bloqueo Parcial

A medida que la velocidad del vehiculo alcanza la valvula indicada, la valvula solenoide del convertidor de torque es encendida (ON) por el
PCM, para liberar presion LC (LA) de la cavidad izquierda de la valvula de cambio de bloqueo. Presién del modulador (6) se aplica al lado
derecho de la valvula de cambio de bloqueo, luego la valvula de cambio de bloqueo se mueve hacia la izquierda para conmutar el
conducto que lleva presion del convertidor de torque hacia el lado derecho del convertidor de torque. Se aplica presion del convertidor de
torque (91) al lado derecho del convertidor de torque, para engranar el embrague de bloqueo. EI PCM también controla la valvula
solenoide C de control de la presién del embrague de la A/T, y se aplica presion LS C (58) a la valvula de control de bloqueo y a la valvula
de sincronizacioén de bloqueo. Cuando la presién LS C (58) es menor, la presion del convertidor de torque (91) proveniente de la valvula de
sincronizacién de bloqueo es menor. El embrague de blogueo es engranado parcialmente. La presion LS C (58) aumenta, y la valvula de
sincronizacién de bloqueo se mueve al lado izquierdo, para descubrir el conducto que lleva alta presion del convertidor de torque.
Entonces el embrague de blogueo se engrana con seguridad. Bajo esta condicién, el embrague de bloqueo se engrana por presién
proveniente del lado derecho del convertidor de torque; este estado de bloqueo es conocido como blogueo parcial.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.

Il
—p |
\ CONVERTIDOR
DE TORQUE
——r
a
m 90

VALVULA
SOLENIODE DEL
EMBRAGUE DEL

CONVERTIDOR
DE TORQUE

93][ X ~l PRESION DEL MODULADOR
~afe PRESIONLSC

VALVULA DE
CONTROL
EL|il DEBLOQUEO

= ‘
~AX
}
VALVULA DE
DESCARGA

VALVULA DE
RETENCION DEL 1 VALVULADE

ENFRIADOR  FLTRO 99 . RETENCION DE
mﬁ VALVULAREGULADORA [ UBRICACION
CALENTADOR

DEL ATF

BOMBA
DEL ATF
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Bloqueo Total

Cuando aumenta mas la velocidad del vehiculo, el PCM controla a la valvula solenoide C de control de la presion del embrague de la A/T

para aumentar la presion LS C (58). La presion LS C (58) se aplica a la valvula de control de bloqueoy a la valvula de sincronizacion de
blogueo, y las mueve hacia el lado izquierdo. Bajo esta condicion, se libera totalmente la presion de la parte posterior del convertidor de
torque (F2), causando que el embrague de bloqueo quede totalmente engranado.

NOTA: Cuando aparecen “Izquierda” o “derecha”, indican el sentido del circuito hidraulico.

Il
&
CONVERTIDOR
DE TORQUE
94 e

VALVULA
SOLENIODE DEL
EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR
DE TORQUE

6
LA
=
] 90 §91

Shcronze X X |ls0’§91” {58

ClON € BLOQUED

VALVULA DE CAMBIO
LA94]91g 91 ceeocueo

~a PRESIONDEL MODULADOR
e e PRESIONLSC

VALVULA DE
CONTROL
9 DE BLOQUEO 95
T 2
93 ) %—
: , T
Lax ’
EL X X |los Lid e
LIS VALVULA DE
DESCARGA B
9201 95 95°|| X
93’ X | ! —
VALVULADE —
RETENCION DEL 1 VALVULA DE
ENFRIADOR FILTRO 99 RETENCION DE
%ﬁ;‘:{gﬁ_ VALVULAREGULADORA  LUBRICACION
CALENTADOR
DEL ATF

BOMBA
DELATF

(contintia)
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Transmision Automatica

Descripcion del Sistema (continuacion)

Diagrama del Circuito
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas de DTC

DTC P0710: Problema en el Circuito del
Sensor de Temperaturadel ATF

NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema.

1. Revise si el equipo de exploracién OBD indica un cédigo
del sistema de combustible y emisiones.

¢Indica el equipo explorador OBD un cédigo del
sistema de combustible y emisiones?

Sl- Lleve a cabo el diagrama de flujo de solucién de
problemas en el sistema de emisiones y combustible.
Vuelva a revisar el codigo PO710 después de dicho

procedimiento. B

NO- Vaya al Paso 2.

2. Desconecte el conector 2P de arnés del sensor de
temperatura del ATF.

3. Mida la resistencia del sensor de temperatura del ATF, en
el conector del sensor.

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DEL ATF

112
Lado de la terminal de las terminales macho

¢Es la resistencia de 50W- 2.5 K W?
Sl- Vaya al paso 4.

NO- Reemplace el sensor de temperatura del ATF. &
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4. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).

5. Mida el voltaje entre la terminal No. 2 del conector del sensor
de temperatura del ATF y la tierra fisica.

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DEL ATF

112

TAFT (AZU/ AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5 V aproximadamente?
Sl- Vaya al paso 6.
NO- Vaya al paso 7.

6. Mida el voltaje entre las terminales No. 1 y No. 2 del conector
del sensor de la temperatura del ATF.

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DEL ATF

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5 V aproximadamente?

SI- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM con
uno que sepa que funcionay vuelva a probar. B

NO- Repare la abertura en el cable entre la terminal C18 del
conector del PCM y el sensor de temperatura del ATF. B



7. Mida el voltaje entre la terminal C24 del conector del 8. Gire el interruptor de encendido a OFF.

PCMy latierra fisica.
9. Desconecte la terminal negativa de la bateria.

CONECTOR C (31P) DEL PCM 10. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.
112(314] |5(6]|7] |8|910 11. Compruebe si hay continuidad entre la terminal C24
12013114/ [16{1 7(18[19{20| 21122} del conector del PCM vy la tierra fisica.
324125 12612 9130
TATF(AZU/AMA) CONECTOR C (31P) DEL PCM
112(3[4] |5]|6]|7] |8]9]t0

- 12(13[14] /161 7/18[1 9120|2122
232425 62728 30

Lado de cables de las terminales hembra
TATF (AZU/AMA)

¢Hay 5 V aproximadamente?

SI- Repare la abertura en el cable entre la terminal
C24 del conector del PCM y el sensor de la Lado de cables de las terminales hembra
temperatura del ATF. B

NO- Vaya al paso 8. ¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto a tierra en el cable entre la terminal
C24 del conector del PCM y el sensor de la temperatura
del ATF. m

NO- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM

con uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC P0715: Problema en el Circuito del
Sensor de Velocidad del Eje Principal

NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema.

El codigo P0715 (15) no siempre significa que hay un problema
eléctrico en el circuito del sensor de velocidad del eje principal o

del contraeje; el codigo PO715 (15) también puede indicar un
problema mecanico en la transmisién. Cualquier problema que
cause una diferencia de velocidad irregular del contraeje al eje

principal, puede generar este cédigo.

1.

2.

Gire el interruptor de encendido a ON (l1).

Revise si el equipo explorador OBD indica el codigo por
el sensor de la posicion del acelerador (TP) o por el
sensor de temperatura del refrigerante del motor (ECT).

¢Indica el equipo explorador el cédigo por el sensor TP o
el sensor ECT?

Sl- Lleve a cabo el diagrama de flujo de solucién de
problemas en el sensor TP o el sensor ECT. Vuelva a
revisar el codigo P0715 después de dicho procedimiento. B

NO- Vaya al paso 3.

3. Gire el interruptor de encendido a OFF.

4.

5.

6.
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Desconecte el conector del sensor de velocidad del eje
principal.

Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

Mida el voltaje entre la terminal No. 1 del conector del
sensor de velocidad del eje principal y la tierra fisica.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL EJE PRINCIPAL

[1]2]3]

VCC2 (AMA/ROJ)

Lado de cables de las terminales hembra.

¢Hay 5 V aproximadamente?
Sl- Vaya al paso 7.

NO- Vaya la paso 13.

7. Gire el interruptor de encendido a OFF.

8. Compruebe si hay continuidad entre la terminal No. 2 del
conector el sensor de velocidad del eje principal y la tierra
fisica.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL EJE PRINCIPAL

11213

NM (ROJ)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto a tierra en el cable entre la terminal
D11 del conector del PCM y el sensor de velocidad del eje
principal. ®

NO- Vaya al paso 9.
9. Compruebe si hay continuidad entre la terminal No. 3 del

conector el sensor de velocidad del eje principal y la tierra
fisica.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL EJE PRINCIPAL

NMSG (BLA)

Lado de cables de las terminales hembra.

¢ Hay continuidad?
Sl- Vaya al paso 10.
NO- Repare la abertura en el cable entre la terminal D12

del conector del PCM y el sensorde velocidad del eje
principal. ®



13. Mida el voltaje entre la terminal C28 del conector del

10. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).
PCMy la tierra fisica.

11. Mida el voltaje entre las terminales No. 2 y No. 3 del conector

del sensor de velocidad del eje principal. CONECTOR C (31P) DEL PCM
CONECTOR DEL SENSOR DE 112[3[4] {51617 |8[9{10
VELOCIDAD DEL EJE PRINCIPAL hohshal el Thehslo2ika
3428 2612 9[30|
1123
VCC2 (AMA/AZU)
NM (ROJ) NMSG (BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

Lado de cables de las terminales hembra g,Hay entre 4.755.25 \V?

SI- Repare la abertura en el cable entre la terminal C28
del conector del PCM y el sensor de velocidad del eje

principal. m

¢Hay 5 V aproximadamente?

Sl- Vaya al paso 18.

NO- Vaya al paso 12. NO- Vaya al paso 14.

12. Mida el voltaje entre las terminales D11 y D12 del 14. Gire el interruptor de encendido a OFF.

conector del PCM.
15. Desconecte la terminal negativa de la bateria.

CONECTOR D (16P) DEL PCM 16. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

BRAE 5 17. Compruebe si hay continuidad entre la terminal C28
6{7/8(|9f10[1112 del conector del PCM vy la tierra fisica.
N3)1401 B|
NM (ROJ) NMSG (BLA) CONECTOR C (31P) DEL PCM
@ 12/3]4] |5|6|7| |8]9/19
Lado de cables de las terminales hembra 12113014)/116]1 711819120/ 21224
P324i25 o2 930

VCC2 (AMA/AZU)

¢Hay 5 V aproximadamente?

NO- Repare la abertura en el cable entre la terminal D11 Lado de cables de las terminales hembra

del conector del PCM y el sensor de velocidad del eje
¢ Hay continuidad?

principal. ®
Sl- Repare el corto a tierra en el cable entre la terminal
C28 del conector del PCM y el sensor de velocidad del
eje principal. ®

NO- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM
con uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B

NO- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM con
uno que sepa que funcionay vuelva a probar. B

(contindia)
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

18. Conecte el sensor de velocidad del eje principal.

19. Mida el voltaje entre las terminales D11y D12 del
conector del PCM.

CONECTOR D (16P) DEL PCM

1 [2]3 5
6|7|8|9fo11]12
ERERE

bennd

NM (ROJ) NMSG (BLA)

Y

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay entre 0 V y 5 V aproximadamente?

SlI- Vaya al paso 20.

NO- Reemplace el sensor de velocidad del eje principal. B
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20. Arranque el motor y déjelo andando en marcha minima

21.

en posicion |E|

Mantenga el motor en marcha minima y mida el voltaje
entre las terminales D11 y D12 del conector del PCM.

CONECTOR D (16P) DEL PCM

[1] [2]3 5
6|7(8[ofof11]12
[13(14[15 [E

NM (ROJ) NMSG (BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay entre 1.5Vy3.5V?

Sl- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM con
uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B

NO- Reemplace el sensor de velocidad del eje principal. B



DTC P0720: Problema en el Circuito del
Sensor de Velocidad del Contraeje

NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema.

1. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

2. Revise si el equipo explorador OBD indica el cédigo por el
sensor de presion absoluta del multiple (MAP).

¢Indica el equipo explorador OBD el cédigo por el
sensor MAP?.

Sl- Lleve a cabo el diagrama de flujo de solucién de
problemas en el sensor MAP. Vuelva a revisar el codigo
P0720 después de dicho procedimiento. ®

NO- Vaya al paso 3.

3. Gire el interruptor de encendido a OFF.

4. Desconecte el conector del sensor de velocidad
del contraeje.

5. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

6. Mida el voltaje entre la terminal No. 1 del conector del
sensor de velocidad del contraeje y la tierra fisica.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL CONTRAEJE

VCC1 (AMA/ROJ)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5 V aproximadamente?

Sl-Vaya al paso 7.

NO-Vaya al paso 13.

7. Gire el interruptor de encendido a OFF.

8. Compruebe si hay continuidad entre la terminal No. 2 del
conector del sensor de velocidad del contraeje y la tierra
fisica.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL CONTRAEJE

1123

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto a tierra en el cable entre la terminal
D10 del conector del PCM y el sensor de velocidad del
contraeje. B

NO- Vaya al paso 9.

9. Revise si hay continuidad entre la terminal No. 3 del
conector del sensor de velocidad del contraeje y la tierra
fisica.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL CONTRAEIE

11213

NCSG (VER)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?
Sl- Vaya al paso 10.

NO- Repare la abertura en el cable entre la terminal D16
del conector del PCM y el sensor de velocidad del
contraeje. |

(continGa)
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

10. Gire el interruptor de encendido a ON (Il). 13. Mida el voltaje entre la terminal No. C19 del conector

del PCM y la tierra fisica.

11. Mida el voltaje entre las terminales No. 2 y No. 3 del
conector del sensor de velocidad del contraeje. CONECTOR C (31P) DEL PCM

1121314] |5(6]7] |8/9]i0
12[13[14]/ 161 7)18[1 820]121]22]
24125 12627 930

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL CONTRAEJE

2

VCC1 (AMA/ROJ)

1123

NC (AZU) NCSG (VER)
Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay entre 4.75-5.25 V?

Sl- Repare la abertura en el cable entre la terminal C19

Lado de cables de las terminales hembra
del conector del PCM y el sensor de velocidad del

je. |
¢Hay 5 V aproximadamente? contraeje
NO-Vaya al paso 14.

SlI- Vaya al paso 18.
14. Gire el interruptor de encendido a OFF.

NO- Vaya al paso 12.
15. Desconecte la terminal negativa de la bateria.

12. Mida el voltaje entre las terminales D10 y D16 del

conector del PCM. 16. Desconecte el conector (31 P) del PCM.

17. Compruebe si hay continuidad entre la terminal C19 del PCM y

CONECTOR D (16P) DEL PCM la tierra fisica.

NC (AZU)

e CONECTOR C (31P) DEL PCM

1 213 5

6|7{8|91011}12 1121314] |516|7] |8]8[19

[13114015] 6l @ [12013[14]/[161 718[1 9120/ 211224

[ 232402! 62 29130

geeE VCC1 (AMA/RQOJ)

Lado de cables de las terminales hembra

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5 V aproximadamente?
¢ Hay continuidad?

SI- Repare la abertura en el cable entre la terminal
D10 del conector del PCM y el sensor de velocidad
del contraeje. &

Sl- Repare el corto a tierra en el cable entre la terminal
C19 del conector del PCM y el sensor de velocidad del

contraeje. B
NO- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM NO- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
con uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM

con uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B
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18. Conecte el conector del sensor de velocidad del contraeje.

19. Mida el voltaje entre las terminales D10 y D16 del
conector del PCM.

CONECTOR D (16P) DEL PCM

NC (AZU)

1 [2}3 5
6|7{8{910f11)12 @

13|14/15] 16
NCSG (VER)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay entre 0 Vy 5 V aproximadamente?

SlI- Vaya al paso 20.

NO- Reemplace el sensor de velocidad del contraeje. B

20. Levante el frente del vehiculo y asegurese de que esta
firmemente soportado.

21. Ponga el freno de estacionamiento y bloquee firmemente
las dos ruedas traseras.

22. Arranque el motor, luego cambie a posicion @ y déjelo
funcionando.

23. Mida el voltaje entre las terminales D10 y D16 del
conector del PCM.

CONECTOR D (16P) DEL PCM

NC (AZU)
11 (2]3 5
6|7!8[90[11]12 @
[13(14/15] |16

NCSG (VER)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay entre 1.5-3.5V?

SI- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM
con uno que sepa que funcionay vuelva a probar. B

NO- Reemplace el sensor de velocidad del contraeje. ®
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC P0730: Problema en el Sistema de
Control de Cambios

NOTA:
- Registre todos los datos antes de solucionar el problema.
- Tenga valvulas solenoides de repuesto a la mano:

-Vélvulas solenoides A, By C de cambios
-Valvulas solenoides Ay B de control de presion del embrague

de la AIT

1. Revise si el equipo explorador OBD indica otro cédigo.

¢lIndica otro cédigo el equipo explorador OBD?

SI- Lleve a cabo el diagrama de flujo de solucién de
problemas para el cédigo(s) indicado(s). Vuelva a revisar
el cédigo P0730 después de dicho procedimiento. B

NO- Vaya al paso 2.

NOTA: No siga con este procedimiento de solucién de
problemas, sino hasta que hayan sido corregidas las

causas de cualquier otro DTC.

2. Mida la presion de los embragues de 1ra, 2da, 3ra,
4ta 'y 5ta (ver Pag. 14-115).

¢ Estan todas las presiones dentro del limite de servicio?
Sl- Vaya al paso 3.
NO- Repare el sistema hidraulico si es necesario. &

3. Reemplace la valvula solenoide B de cambios (ver
P&g. 14-118).

4. Reemplace las valvulas solenoides A y C de cambios (ver
Pag. 14-119).

5. Reemplace las valvulas solenoides Ay B de control de
presion del embrague de la A/T (ver Pag. 14-121).
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6. Gire el interruptor de encendido a OFF, y reinicie la
memoria del PCM retirando por mas de 10 segundos el
fusible BACK UP (respaldo) en la caja de fus ibles/
relevadores abajo del tablero del pasajero.

7. Conduzca el vehiculo por méas de 30 segundos a una velocidad
superior a 12 mph (20 km/h) en posicién |J en engranajes de
1ra, 2da, 3ra, 4ta y 5ta.

8. Verifique nuevamente el codigo P0730.

¢lIndica el equipo explorador OBD el codigo P07307?

Sl- Reemplace la transmision. &

NO- El sistema ya esta bien. B



DTC P0740: Problema en el Sistema de
Control de Bloqueo

NOTA:

- Registre todos los datos antes de solucionar el problema.
- Tenga valvulas s olenoides de repuesto a la mano:
-Valvula solenoide del convertidor de torque

-Vaélvula solenoide C de control de presion del embrague
dela AIT

1. Revise si el equipo explorador OBD indica otro cadigo.

¢Indica otro codigo el equipo explorador OBD?

SI- Lleve a cabo el diagrama de flujo de solucién de
problemas para el cédigo(s) indicado(s). Vuelva a revisar
el codigo PO740 después de dicho procedimiento. B

NO- Vaya al paso 2.

NOTA: No siga con este procedimiento de solucion de
problemas, sino hasta que hayan sido corregidas las
causas de cualquier otro DTC.

2. Mida la presion de linea (ver Pag. 14-115).

¢ Esta la presion de linea dentro del limite de
servicio?

Sl- Vaya al paso 3.
NO- Repare el sistema hidraulico si es necesario. B

3. Reemplace la valvula solenoide del convertidor de
torque ver Pag. 14-117).

4. Reemplace la valvula solenoide C de control de presion
del embrague de la A/T (ver Pag. 14-123).

5. Gire el interruptor de encendido a OFF y reinicie la
memoria del PCM, retirando por méas de 10 segundos
el fusible BACK UP (respaldo) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero del pasajero.

6. Utilizando el equipo explorador, revise para asegurarse de
gue la temperatura del refrigerante del motor es de 176°F
(80°C) 0 mas.

7. Conduzca el vehiculo por méas de 1 minuto a 55 mph (88 km/h).
8. Verifique nuevamente el cédigo P0740.

¢lIndica el equipo explorador OBD el c6digo P0740?

Sl- Reemplace la transmisién y el convertidor de torque. B

NO- El sistema ya esta bien. B
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC P0743: Problema en el Circuito de
la Valvula Solenoide del Embrague del
Convertidor de Torque

NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema.

1. Gire el interruptor de encendido a OFF.

2. Desconecte la terminal negativa de la bateria.

3. De sconecte los conectores B (25P) y D (16P) del PCM.
4. Conecte la terminal negativa de la bateria.

5. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

6. Mida el voltaje entre las terminales D1 y B20 o B22 de
los conectores del PCM.

CONECTORES DEL PCM

@ LC (AMA)
B(25P) = _H_ D (16P)
112 4|5 |6]7{8 1 2 _5—‘
9 |10 [11[1213[14{15( /1 718 6|7 gfol11112
19120 @22 123242 13h14/15] he
T )
)

LG1 (CAF/AMA)  LG2 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje?
SI- Repare el corto en el cable entre la terminal D1 del
conector del PCM y la valvula solenoide del embrague

del convertidor de torque. B

NO- Vaya al paso 7.
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7. Gire el interruptor de encendido a OFF.

8. Mida la resistencia entre las terminales D1y B20 o B22
de los conectores del PCM.

CONECTORES DEL PCM

@ ~__LC (AMA)

B(2sP) H_ D (16P)

1]2] {34[5] [6]7]8 11 |23 5

9 |10fifizh3liais| Ti7lis s|718lglol11]12

19120} |21 342! 13)14(18| e
—©

LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia de 12-25 W?
Sl- Vaya al paso 13.

NO- Vaya al paso 9.

9. Compruebe si hay continuidad entre las terminales
B20 y B22 del conector del PCM vy la tierra fisica.

CONECTOR B (25P) DEL PCM

112 [3]4]5] |6]7]8
9 [10]11p2hiafi4hs| /117718
19[20] [21d |p3edled

LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?
Sl- Vaya al paso 10.

NO- Repare la abertura en el cable entre las terminales
B20 y B22 del conector del PCM y la tierra (G101), o
repare la tierra (G101) si es débil. m



10. Desconecte el conector de la valvula solenoide del 13. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).
convertidor de torque (2P).
14. Mida el voltaje entre las terminales D5 y B20 o B22 de
11. Compruebe si hay continuidad entre las terminales los conectores del PCM.
D1y B20 y B22 de los conectores del PCM.
CONECTORES DEL PCM

CONECTORES DEL PCM @ VB SOL (NEG/AMA)

@ LC (AMA) B (25P) A D (16P)

B {25P) D (16P) ]
1121} [3|4|5] |6]7|8 1 2|3 5
112 3i4|5 6/7(8 1 2|3 15 9 (10 [1112013[14)15] /|1 7118] 6|7|8|910/11]12
9 10 f1p2n34i1s| /117118 61718]9110)11}112 191201 2112 324125 13)14/15 E
19120| {21122 242!
13{14(15] [16
T = ©
J@ LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA)

LG1 (CAF/AMA)  LG2 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?
¢ Hay continuidad?
SlI- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
SI- Repare el corto a tierra en el cable entre la terminal conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM
D1 del conector del PCM y la vélvula solenoide del con uno que sepa que funcionay vuelva a probar. &
embrague del convertidor de torque. B
NO- Compruebe si esta fundido el fusible No. 6 (15 A) en la

NO- Vaya al paso 12. caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del conductor.
Si el fusible estéa bien, repare la aberturaen el cable entre la
12. Mida la resistencia de la valvula solenoide del embrague del terminal D5 del conector del PCM y la caja de fusibles/
convertidor de torque, en el conector de la valvula solenoide. relevadores abajo del tablero del conductor. B

CONECTOR DE LA VALVULA SOLENOIDE DEL
EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE TORQUE

1
1
I

N

Lado de la terminal de las terminales macho

¢,Es laresistencia de 12-25 W?

SI- Compruebe una abertura en los cables entre la
terminal D1 del conector del PCM y la valvula solenoide
del embrague del convertidor de torque, y entre la terminal
No. 1 del conector de la valvula solenoide del embrague
del convertidor de torque y la tierra (G101). ®

NO- Reemplace la véalvula solenoide del embrague del
convertidor de torque. B
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Transmision Automatica

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC P0748: Problema en el circuito de la
Valvula Solenoide A de Control de Presién
del Embrague de la A/T

NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema.

1. Desconecte el conector 2P de la valvula solenoide A
de control de presion del embrague de la A/T.

2. Mida la resistencia de la valvula solenoide de control de
presion del embrague de la A/T, en el conector de la valvula
solenoide.

CONECTOR DE LA VALVULA SOLENOIDE A DE
CONTROL DE PRESION DEL EMBRAGUE DE LA A/T

Lado de la terminal de las terminales macho

¢ Es la resistencia de 5 W aproximadamente?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Reemplace la valvula solenoide A de control de
presion del embrague de la A/T. &
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3. Desconecte la terminal negativa de la bateria.
4. Desconecte el conector B (25P) del PCM.

5. Compruebe individualmente si hay continuidad entre la tierra
fisica y las terminales B8 y B17 del conector del PCM.

CONECTOR B (25P) DEL PCM
LS A (BLA)

112] |3(4i5] |6|7]8
10 [1112)13014)15 /11 718
19120| |21 3P4

LS A+ (ROJ)

¢

w

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay continuidad?

Sl- Repare el corto a tierra en loscables entre las terminales
B8y B17 del conector del PCM y la valvula solenoide A de
control de presion del embrague de la A/T. B

NO- Vaya al paso 6.

6. Conecte el conector de la valvula solenoide A de control de
presion del embrague de la A/T.

7. Mida la resistencia entre las terminales B8 y B17 del conector
del PCM.

CONECTOR B (25P) DEL PCM

LS A (BLA

1
9 [1011fizhafialis] /78 @

LS A+ (ROJ)
Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia de 5 W aproximadamente?

Sl- Vaya al paso 8.

NO- Repare una terminal floja o una abertura en los cables
entre las terminales B8 y B17 del conector del PCM y la
véalvula solenoide A de control de presion del embrague de
laAT. &



8. Desconecte el conector D16 del PCM.

9. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

10. Mida el voltaje entre las terminales D5 y B20 0 B22 de
los conectores del PCM.

CONECTORES DEL PCM

/A7\__VB SOL (NEG/AMA)

B (25P) =" piep)

112 3|4(5| |6|7|8 1 2]3 5
9 110 [111211314)15| /1718 6|l7(8|910/11]12
19120] |21 1232412 13(14/15! |16

©
LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA) At

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?

SI- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM
con uno que sepa que funcionay vuelva a probar. B

NO- Compruebe si estéa fundido el fusible No. 6 (15 A) en la
caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del conductor.
Si el fusible esta bien, repare la abertura en el cable entre
la terminal D5 del conector del PCM y la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero del conductor; o entre las
terminales B20 y B22 del Conector del PCM y la tierra
(G101); o repare la tierra (G101) si es débil. m
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC P0753: Problema en el circuito de la 7. Gire el interruptor de encendido a OFF.
Valvula Solenoide A de Cambios
8. Mida la resistencia entre las terminales D7 y B20 o B22 de
NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema. los conectores del PCM.

1. Gire el interruptor de encendido a OFF. CONECTORES DEL PCM

@ SH A (AZU/AMA)
2. Desconecte la terminal negativa de la bateria. B (25P) g D (16P)
=
3. Desconecte los conectores B (25P) v D (16P) del PCM. 112 |3]4i5] |6]7|8 1111213 5
9 {10 [11]12]13[14[15] /11 718 6l718{9li0{11]12
4. Conecte la terminal negativa de la bateria. 19120) 21 32412 1311415 [lg
5. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

©

_ _ ) LG1 (CAF/AMA LG2 (CAFIAMA
6. Mida el voltaje entre las terminales D7 y B20 o B22 de ¢ ) ¢ )

los conectores del PCM. _
Lado de cables de las terminales hembra

CONECTORES DEL PCM

@ SH A (AZU/AMA) ¢Es laresistencia de 12-25W?
B (25P) ~ D (16P)
— Sl- Vaya al paso 13.
112 [3[4]s] [e[78] [1]l[2]3 5
9 [10[11f12n3p4ns| /11 7i18] 6{7({8|9[t0o11}12 NO- Vaya al paso 9.
19(20] (21 1232412! halialis
9. Compruebe si hay continuidad entre las terminales
@ B20 y B22 del conector del PCM vy la tierra fisica.
L/

LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA) CONECTOR B (25P) DEL PCM

Lado de cables de las terminales hembra

1124 |3]4{5] {6]|7|8
9 [101112)13[14{15| /17|18

¢ Hay voltaje?
19(20| (2122 |23R4i25
SI- Repare el corto a corriente en el cable entre la terminal LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA)
D7 del conector del PCM y la valvula solenoide A de
cambios. ®

NO- Vaya al paso 7.
Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

SlI- Vaya al paso 10.

NO- Repare la abertura en los cables entre las terminales
B20 y B22 del conector del PCM y la tierra (G101), o
repare la tierra (G101) si es débil. m
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10.

11.

Desconecte el conector 2P de la valvula solenoide A de
cambios.

Compruebe si hay continuidad entre las terminales
D7y B20 o B22 del conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

LG1 (CAF/AMA)

12.

@ SH A (AZU/AMA)
oo/
B (25P) D (16P)
1121 [3[a]s| [6]7]s MzT311 5]
o [onhzhahahs/h7hel  [5l71alsloliliz
19]20] lokd baodz 13[14f1s] |16

©)

LG2 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto a tierra en el cable entre la terminal
D7 del conector del PCM y la valvula solenoide A de
cambios. B

NO- Vaya al paso 12.

Mida la resistencia de la valvula solenoide A de cambios
en el conector.

CONECTOR DE LA VALVULA
SOLENOIDE A DE CAMBIOS

1
112

Lado de la terminal de las terminales macho

¢.Es la resistencia de 12-25 W?

SI- Compruebe si hay una abertura en el cable entre la
terminal D7 del conector del PCM vy la valvula solenoide A

de cambios, y entre la terminal No. 1 del conector de la
vélvula solenoide A de cambios y la tierra (G101). ®

NO- Reemplace la valvula solenoide A de cambios. B

13. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

14. Mida el voltaje entre las terminales D5 y B20 o B22 de

los conectores del PCM.

CONECTORES DEL PCM
A7\ VB SOL (NEG/AMA)

B (25P) \yj D (16P)

112 (3|4(5] [6]7]|8 1 2(3 D

g [10o11p2n 3415,/ 1718 6l1718[/9h0{11]12

19]20] Jeiled a4 e T
(D)

LG1 (CAF/AMA) LG2(CAF/AMA) =4

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?

SlI- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM
con uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B

NO- Compruebe si esta fundido el fusible No. 6 (15 A) en la
caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del conductor.
Si el fusible esta bien, repare la abertura en el cable entre la
terminal D5 del conector del PCM y la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero del conductor. ®
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC P0758: Problema en el circuito de la 7. Gire el interruptor de encendido a OFF.
Valvula Solenoide B de Cambios

8. Mida la resistencia entre las terminales D2 y B20 o B22 de

NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema. los conectores del PCM.

1. Gire el interruptor de encendido a OFF. CONECTORES DEL PCM

) ) ’ @ SH B (VER/BLA)
2. Desconecte la terminal negativa de la bateria. B (25P) e/ D (16P)
3. Desconecte los conectores B (25P) y D (16P) del PCM. 112 [314|5] |6]7|8 1 213

9 [10 1112131415 /1 718 sl7!8l9lol11]12

4. Conecte la terminal negativa de la bateria. 191207 2122 2324 13l14l15 E
5. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

@
. ) . LG1 (CAF/AMA)  LG2(CAF/IAMA) pid
6. Mida el voltaje entre las terminales D2 y B20 o B22 de
los conectores del PCM. _
Lado de cables de las terminales hembra

CONECTORES DEL PCM

o) SH B (VER/BLA) ¢Es laresistencia de 12-25W?
¥
B (25P) D (16P)
SI- Vaya al paso 13.
112 [3[a]5] [e[7]8] [1] [2[2]/] [5]
g 1011121314015 /11 718, sl718|9l10l11]12 NO- Vaya al paso 9.
1920 |21 2324125 1al4hs] s

— 9. Compruebe si hay continuidad entre las terminales
B20 y B22 del conector del PCM vy la tierra fisica.

©
LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA) =

CONECTOR B (25P) DEL PCM

Lado de cables de las terminales hembra

1124 [3]14|5] |6|7|8
. 9 |10 1112)13]14[15/[1 7118

¢ Hay voltaje?

19(20] 2122 [2324f2

SI- Repare el corto a corriente en el cable entre la terminal
D7 del conector del PCM y la vélvula solenoide B de
cambios. B

LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA)

NO- Vaya al paso 7. = =
Lado de cables de las terminales hembra
¢ Hay continuidad?
Sl- Vaya al paso 10.
NO- Repare la abertura en los cables entre las terminales

B20 y B22 del conector del PCM y la tierra (G101), o
repare la tierra (G101) si es débil. m
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10. Desconecte el conector 2P de la valvula solenoide B de 13. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

cambios.
14. Mida el voltaje entre las terminales D5 y B20 o B22 de

11. Compruebe si hay continuidad entre las terminales los conectores del PCM.
D7y B20 o B22 del conector del PCM.
CONECTORES DEL PCM

CONECTORES DEL PCM
@ VB SOL (NEG/AMA)

@ SH B (VER/BLA) B (25P) u D (16P)
B (25P) D (16P)
— — 112 |3]4]5| [6]7]8 11 1213 5
L]2] |3]4]5] 16]7]8 1] 12/3 5 9 [10[h2hafalis] f7he
I EE R EREE B|7[8]910]11]12
6|7|8|9]10111}12 19]20] J21l2d To3edls A e S
19(20] o1 |o3dled] TR
AN
(O LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA) =4

LG1 (CAF/AMA)  LG2 (CAF/AMA) @
Lado de cables de las terminales hembra
Lado de cables de las terminales hembra
¢Hay voltaje de la bateria?

¢ Hay continuidad?
SlI- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los

SI- Repare el corto a tierra en el cable entre la terminal conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM
D2 del conector del PCM y la vélvula solenoide B de con uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B
cambios. B
NO- Compruebe si estéa fundido el fusible No. 6 (15 A) en la
NO- Vaya al paso 12. caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del conductor.
Si el fusible esta bien, repare la abertura en el cable entre la
12. Mida la resistencia de la valvula solenoide B de cambios terminal D5 del conector del PCM y la caja de fusibles/
en el conector. relevadores abajo del tablero del conductor. ®

CONECTOR DE LA VALVULA
SOLENOIDE B DE CAMBIOS

1
112

T

Lado de la terminal de las terminales macho

¢,Es laresistencia de 12-25W?

SI- Compruebe si hay una abertura en el cable entre la
terminal D2 del conector del PCM y la valvula solenoide B
de cambios, y entre la terminal No. 1 del conector de la
vélvula solenoide B de cambios y la tierra (G101). ®

NO- Reemplace la valvula solenoide A de cambios. B
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTQ P0763: Prob_lema en el circpito de 7. Gire el interruptor de encendido a OFF.
la Valvula Solenoide C de Cambios

8. Mida la resistencia entre las terminales D3y B20 o0 B22 de

NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema. los conectores del PCM.
1. Gire el interruptor de encendido a OFF. CONECTORES DEL PCM
@ SH C (VER)
2. Desconecte la terminal negativa de la bateria. B (25P) ~ D (16P)
3. Desconecte los conectores B (25P) y D (16P) del PCM 1121 131415] |8[7|8 1] 2|3
9 |10 11[1213[14{15] /11 7118 sl7!8|9ol11]12
4. Conecte la terminal negativa de la bateria. 19]20] |21 32412 13(14)15] |1e

5. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

©)
LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA) N1
6. Mida el voltaje entre las terminales D3 y B20 o B22 de

los conectores del PCM.

Lado de cables de las terminales hembra

CONECTORES DEL PCM

4@ SH C (VER) ¢Es laresistencia de 12-25W?
B (25P) b D (16P)
Sl- Vaya al paso 13.
112] [3]4]5] [e[7[8] [7] [2[31/] [ ]
9 [1oip2n3p41s, /1718 6(7|8|9/[10]11]12 NO- Vaya al paso 9.
19(20| [2122 23242 13)14
Sl E 9. Compruebe si hay continuidad entre las terminales
N B20 y B22 del conector del PCM vy la tierra fisica.

LG1 (CAFIAMA) LG2 (CAF/AMA) &/
CONECTOR B (25P) DEL PCM

Lado de cables de las terminales hembra

112 3(4|5] |6[/7|8
¢ Hay voltaje? 9 [10(11[12p1314[15 /17|18
19120 |21 324125

LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA)

SI- Repare el corto a corriente en el cable entre la terminal
D3 del conector del PCM y la valvula solenoide C de
cambios. B
NO-Vaya al paso 7. = =
Lado de cables de las terminales hembra
¢ Hay continuidad?
Sl- Vaya al paso 10.
NO- Repare la abertura en los cables entre las terminales

B20 y B22 del conector del PCM y la tierra (G101), o
repare la tierra (G101) si es débil. m
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10. Desconecte el conector 2P de la valvula solenoide C de 13. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

cambios.
14. Mida el voltaje entre las terminales D5 y B20 o B22 de
11. Compruebe si hay continuidad entre las terminales los conectores del PCM.

D3y B20 o B22 del conector del PCM.
CONECTORES DEL PCM
CONECTORES DEL PCM

@VB SOL (NEG/AMA)

SH C (VER
—Q- = B (25P) =~ puep)
B (25P) D (16P) _
-1 o - 112 [3]4]s]| [6]7]8 1| [2]3
o 415 |6 71% 1] |28 5 o [0 [rpzhafahs, /el (517185 holilz
- 213415,/ 7 6/7]8|910}11}12 19|20 |21z Razdizs vahahel e
19[20] [ored Toded EENT
©
/A LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAFIAMA) =/
Q

LG1 (CAF/AMA)  LG2 (CAF/AM A)

Lado de cables de las terminales hembra
Ladode cables de las terminales hembra
¢Hay voltaje de la bateria?

¢Hay continuidad?
SI- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los

SI- Repare el corto a tierra en el cable entre la terminal conectores del PCM. Si es necesario, substituya el PCM
D3 del conector del PCM y la vélvula solenoide C de con uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B
cambios. B

NO- Compruebe si estéa fundido el fusible No. 6 (15 A) en la
NO- Vaya al paso 12. caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del conductor.
Si el fusible esta bien, repare la abertura en el cable entre la

12. Mida la resistencia de la valvula solenoide C de cambios terminal D5 del conector del PCM y la caja de fusibles/

en el conector. relevadores abajo del tablero del conductor.

CONECTOR DE LA VALVULA
SOLENOIDE C DE CAMBIOS

—1
112

Lado de la terminal de las terminales macho

¢,Es laresistencia de 12-25W?

SI- Compruebe si hay una abertura en el cable entre la
terminal D3 del conector del PCM y la valvula solenoide C
de cambios, y entre la terminal No. 1 del conector de la
vélvula solenoide C de cambios y la tierra (G101). ®

NO- Reemplace la vélvula solenoide C de cambios. B
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC P0778: Problema en el circuito de la
Valvula Solenoide B de Control de Presién
del Embrague de la A/T

NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema.

1. Desconecte el conector 2P de la valvula solenoide B
de control de presion del embrague de la A/T.

2. Mida la resistencia de la valvula solenoide de control de

presion del embrague de la A/T, en el conector de la valvula
solenoide.

CONECTOR DE LA VALVULA SOLENOIDE B DE
CONTROL DE PRESION DEL EMBRAGUE DE LA AT

Lado de la terminal de las terminales macho

¢ Es la resistencia de 5 W aproximadamente?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Reemplace la vélvula solenoide B de control de
presion del embrague de la A/T. &
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3. Desconecte la terminal negativa de la bateria.
4. Descanecte el conector B (25P) del PCM.

5. Compruebe individualmente si hay continuidad entre la tierra
fisica y las terminales B18 y B25 del conector del PCM.

CONECTOR B (25P) DEL PCM

112] |3{4{5] |6|7(8
9 110 [11)121314/15] /11718,
18|20 [2122 [232425

LS B- (VER)

LS B+ (CAF/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay continuidad?

Sl- Repare el corto a tierra en los cables entre las terminales
B18 y B25 del conector del PCM vy la valvula solenoide B de
control de presién del embrague de la A/T. B

NO- Vaya al paso 6.

6. Conecte el conector de la valvula solenoide B de control de
presion del embrague de la A/T.

7. Mida la resistencia entre las terminales B18 y B25 del conector
del PCM.

CONECTOR B (25P) DEL PCM

1121 |3|4is| |6|7|8
10 [11)12)13]14)15| /|1 718
19]20] 2129|2324

w

LS B- (VER)

LS B+ (CAF/BLA) é

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia de 5 W aproximadamente?

Sl- Vaya al paso 8.

NO- Repare una terminal floja o una abertura en los cables
entre las terminales B18 y B25 del conector del PCM y la
vélvula solenoide B de control de presion del embrague de
laAT. &



8. Desconecte el conector D (16P) del PCM.
9. Conecte la terminal negativa de la bateria.
10. Gire el interruptor de encendido a ON (II).

11. Mida el voltaje entre las terminales D5 y B20 o B22 de
los conectores del PCM.

CONECTORES DEL PCM

AN VB SOL (NEG/AMA
)
B (25P) D (16P)
1[2] [3[4]s] [e[7[8] [1] [2]3 5
o [10fihzhahdhs| W7l [6l718l9 holiliz
191201 |21 324125 13[14]15] he
—)
LG1 (CAF/AMA)  LG2 (CAF/AMA) =/

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay voltaje de la bateria?

SI- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, substituya el PCM
con uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B

NO- Compruebe si esta fundido el fusible No. 6 (15 A) en
la caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del
conductor. Si el fusible esta bien, repare la abertura en el
cable entre la terminal D5 del conector del PCM y la caja
de fusibles/relevadores abajo del tablero del conductor; o
entre las terminales B20 y B22 del Conector del PCM y
la tierra (G101); o repare la tierra (G101) si es débil. m
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC P0780: Problema Mecénico en el
Sistema de Control Hidraulico de la Valvula

Solenoide A de Cambios y de las Vélvulas
Solenoides Ay B de control de Presién del
Embrague de la A/T, o Problema en el
Sistema de Control Hidraulico

NOTA:
- Registre todos los datos antes de solucionar el problema.
- Tenga valvulas solenoides de repuesto a la mano:
-Valvula solenoide A de cambios
-Valvulas solenoides Ay B de control de presion del embrague
de la AIT

1. Revise si el equipo explorador OBD indica otro codigo.
¢lIndica otro cédigo el equipo explorador OBD?

SI- Lleve a cabo el diagrama de flujo de solucién de
problemas para el cédigo(s) indicado(s). Vuelva a revisar
el codiao PO780 después de dicho procedimiento. B

NO- Vaya al paso 2.

2. Gire el interruptor de encendido a OFF.

3. Reemplace la valvula solenoide A de cambios (ver Pag.
14-119) y las véalvulas solenoides Ay B de control de
presion del embrague de la A/T (ver Pag. 14-121).

4. Reinicie la memoria del PCM retirando por méas de 10
segundos el fusible BACK UP (respaldo), en la caja de

fusibles/ relevadores abajo del tablero del pasajero.

5. Conduzca el vehiculo durante varios minutos en posicion
E en engranajes de 1ra, 2da, 3ra, 4ta y 5ta.

6. Verifique nuevamente el cédiao P0780.
¢Indica el equipo explorador OBD el cddigo P0780?
SI- Reemplace la transmision. &

NO- El sistema ya esta bien. B
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DTC P0798: Problema en el circuito de la

Valvula Solenoide B de Control de Presion
del Embrague de la A/T

NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema.

1. Desconecte el conector 2P de la valvula solenoide C
de control de presién del embrague de la A/T.

2. Mida la resistencia de la valvula solenoide de control de
presion del embrague de la A/T, en el conector de la valvula
solenoide.

CONECTOR DE LA VALVULA SOLENOIDE C DE
CONTROL DE PRESION DEL EMBRAGUE DE LA A/T

[ T2)

Q

Lado de la terminal de las terminales macho

¢ Es la resistencia de 5 W aproximadamente?
Sl- Vaya al paso 3.

NO- Reemplace la valvula solenoide C de control de
presion del embrague de la A/T. &

3. Desconecte la terminal negativa de la bateria.

4. Desconecte el conector B (25P) del PCM.

5. Compruebe individualmente si hay continuidad entre la tierra
fisica y las terminales B18 y B25 del conector del PCM.

CONECTOR B (25P) DEL PCM

112 |3]4i5] |6{7|8
9 |10 [1)12/13)14[15( /{1 7]18]
19120} (21 32425

LS C+ (VER/ROJ)

LS C- (ROJ/AZV)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto a tierra en los cables entre las terminales
B13 y B24 del conector del PCM y la valvula solenoide C de
control de presion del embrague de la A/T. B

NO- Vaya al paso 6.

6. Conecte el conector de la valvula solenoide C de control de
presion del embrague de la A/T.

7. Mida la resistencia entre las terminales B13 y B24 del conector
del PCM.

CONECTOR B (25P) DEL PCM

1121 |3]4]5] |6(7|8
9 [10 11p2)3pi4f5)/[17)18]
19|20 121] 232412

LS C+ (VER/ROJ) LS C-(ROJ/IAZU)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia de 5 W aproximadamente?
Sl- Vaya al paso 8.

NO- Repare una terminal floja o una abertura en los cables
entre las terminales B18 y B25 del conector del PCM y la

vélvula solenoide B de control de presién del embrague de
laAT. &

(contintia)
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

8. Desconecte el conector D (16P) del PCM.
9. Conecte la terminal negativa de la bateria.

10. Gire el interruptor de encendido a ON (II).
11. Mida el voltaje entre las terminales D5 y B20 o B22 de

los conectores del PCM.

CONECTORES DEL PCM
AN VB SOL (NEG/AMA)

Y
B (25P) =~ p1ep)
1]12] {3]a[s]| [6]7]8 1] |23 5
g [1oith2hahafis] h7ig sl7Tals otz
19[20] |21 l2dedes EOERE
©

LG1 (CAF/AMA)  LG2 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay voltaje de la bateria?

SI- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, substituya el PCM
con uno que sepa que funcionay vuelva a probar. B

NO- Compruebe si esta fundido el fusible No. 6 (15 A)
en la caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del
conductor. Si el fusible esta bien, repare la abertura en el
cable entre la terminal D5 del conector del PCM y la caja
de fusibles/relevadores abajo del tablero del conductor; o
entre las terminales B20 y B22 del Conector del PCM y
la tierra (G101); o repare la tierra (G101) si es débil. m
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DTC P0845: Problema en el Circuito del 3. Gire el interruptor de encendido a OFF.
Interruptor de Presion del Embrague de 3ra
4. Desconecte la terminal negativa de la bateria.
NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema.
5. Desconecte el conector D (16P) del PCM.

1. Gire el interruptor de encendido a (I1).

6. Conecte la terminal negativa de la bateria.

2. Mida el voltaje entre las terminales D13 y B20 o B22
de los conectores del PCM. 7. Desconecte el interruptor de presion del

embrague de 3ra.

CONECTORES DEL PCM

B (25P) D (16P) 8. Compruebe si hay continuidad entre la terminal

T2 3[als| [6]7]8 ’ NE 5 D13 del conector del PCM v la tierra fisica.
9 1101111201 3{14/15] /[1 7[18 6|7!8|9lo]11]12
19(20] [zt o3alzs EO TR CONECTOR D (16P) DEL PCM
1] [2[3])/ (]
LG2 (CAF/AMA) 6(7|8[9011112
OP3SW (AZU/BLA)
_ N [13]14(15] 16

LG1 (CAF/AMA) KM/
OP3SW (AZU/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra
¢Hay voltaje de la bateria? -

Lado de cables de las terminales hembrs

Sl- Vaya al paso 9.
NO- Vaya al paso 3. ¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto a tierra en el cable entre la terminal
D13 del conector del PCM y el interruptor de presion del

embrague de 3ra. &

NO- Desconecte el interruptor de presion del embrague
de 3ray vaya al paso 17.

(contindia)
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Transmision Automatica

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

9. Levante el frente del vehiculo y asegulrese de que esté
firmemente soportado.

10. Ponga el freno de estacionamiento y bloquee
firmemente las dos ruedas traseras.

11. Arranque el motor, luego cambie a posicion @ y déjelo
funcionando en 3ra por mas de 5 segundos.

12. Mida el voltaje entre las terminales D13 y B20 o B22
del conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

B (25P) (16P)

D

112 [3[2]5] [6[7[8] [1] [2[3]/} [s]
9 (10 {11012)13[14)18] /11 7N 8 sl71819lol11]12
19120 [212 [2324i2 13[14l15] he

o]

LG2 (CAF/AMA)

©

OP3SW (AZU/BLA)

LG1 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 0V aproximadamente?
SI- Revise si esté flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, substituya el PCM
con uno que sepa que funcionay vuelva a probar. B
NO- Vaya al paso 13.

13. Gire el interruptor de encendido a OFF.

14. Desconecte el interruptor de presion del embrague de 3ra.

15. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).
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16. Mida el voltaje entre la terminal del conector del
interruptor de presion del embrague de 3ray la tierra
fisica.

CONECTOR DEL INTERRUPTOR DE
PRESION DEL EMBRAGUE DE 3RA

.I

AZU/BLA

©

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?
SlI- Vaya al paso 17.

NO- Repare la abertura en el cable entre el interruptor
de presién del embrague de 3ray el PCM. B

17. Mida la resistencia entre el interruptor de presion del
embrague de 3ray la tierra fisica.

CONECTOR DEL INTERRUPTOR DE
PRESION DEL EMBRAGUE DE 3RA

—©—{ -]

Lado de la terminal de las terminales macho
¢Es laresistencia de 10 MW y mas?

Sl- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, substituya el PCM
con uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B

NO- Reemplace el interruptor de presién del embrague
de3ra. ®



DTC P1705: Corto en el Circuito del
Interruptor del Rango de la Transmisién

NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema.

1. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

2. Observe el indicador de la posicién del engranaje de la A/T,
mientras cambia a cada posicion.

¢Algun indicador se mantiene encendido cuando la palanca
de cambios no esta en esa posicién?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- El circuito esta bien. Revise si esta dafiado el arnés
de cables. ®

3. Desconecte el conector del interruptor del rango de la
transmision.

¢ Se apagan todos los indicadores?
SI- Reemplace el interruptor del rango de la transmision. &
NO- Vaya al paso 4.

4. Gire el interruptor de encendido a OFF y conecte el
interruptor del rango de la transmision.

5. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).
6. Cambie a todas las posiciones excepto a E

7. Mida el voltaje entre las terminales D6 y B20 o B22 de
los conectores del PCM.

CONECTORES DEL PCM

B (25P) D (16P)
112] [312[s| [e[7]e] [1] {2]3]/] [5]
9 (10 11[12n3)14i15 /N 7{18 6l718|9l10{11112
19(20} (21122 [23p4f2 13halsl 116
)
LG2 (CAF/AMA) 4 ATP R (BLA)
_@

LG1 (CAF/AMA) &/

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay voltaje de la bateria?
Sl- Vaya al paso 8.

NO- Compruebe si hay un corto en el cable entre la terminal D6
del conector del PCM vy el interruptor del rango de la transmision
o el indicador de posicion del engranaje de la A/T, y compruebe
si hay una abertura en los cables entre las terminales B20 y B22
del conector del PCM y la tierra fisica (G101). Si los cables
estan bien, revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, substituya el PCM con
uno que sepa que funcionay vuelva a probar. B

8. Cambie a todas las posiciones excepto a IEI o) N

9. Mida el voltaje entre las terminales B14 y B20 o B22 del

conector del PCM.

CONECTOR B (25P) DEL PCM

1121 |13|4{5] |86]|7(8
9 |10 1)12)13014)15) /11 718
191201 |21 324125

v ATP NP (AZU/BLA)

LG2 (CAF/AMA))

LG1 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra
¢Hay 5 V aproximadamente?

Sl- Vaya al paso 10.

NO- Compruebe si hay un corto en el cable entre la terminal
B14 del conector del PCM y el interruptor del rango de la
transmision, y en los cables de las sefiales de las posiciones
[Pl y N entre el indicador de la posicién del engranaje de la
AT y interruptor del rango de la transmision. Si los cables
estan bien, revise si esté flojo el ajuste en las terminales de
los conectores del PCM. Si es necesario, substituya el PCM
con uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B

(continta)
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Transmision Automatica

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

10. Cambie a todas las posiciones excepto alﬂ. 12. Cambie a todas las posiciones excepto am.
11. Mida el voltaje entre las terminales D9 y B20 o B22 de 13. Mida el voltaje entre las terminales D8 y B20 o B22 de
los conectores del PCM. los conectores del PCM.
CONECTORES DEL PCM CONECTORES DEL PCM
B (25P) D (16P) B (25P) D (16P)
112] [3]a]s] [e[7]8] [1] [2]3 5 112 [3]4]s] [e[7[8] [1] [2]3]/] [ ]
9 |10 121 3n4jis /1718 6l7!8|910i11|12 9 |10 [1112)1314)15] /17|18 6l7/819hol11]12
19]20] [orld fsfed ahahslThe 19]20] |2129 [232425 1314/13 |ie
©
LG2 (CAF/AM:)\'/ LG2 (CAF/AMA)U ATP D3 (ROJ)
- @
LG1 (CAF/AMA) A ATP D5 (AMA) LG1 (CAF/AMA) At
Lado de cables de las terminales hembra Lado de cables de las terminales hembra
¢Hay 5V aproximadamente? ¢Hay voltaje de la bateria?
Sl- Vaya al paso 12. Sl- Vaya al paso 14.
NO- Compruebe si hay un corto en el cable entre la terminal NO- Compruebe si hay un corto en el cable entre la terminal
D9 del conector del PCM vy el interruptor del rango de la D8 del conector del PCM y el interruptor del rango de la
transmision. Si los cables estan bien, revise si esta flojo el transmision o el indicador de la posicion de la A/T. Si los
ajuste en las terminales de los conectores del PCM. Si es cables estan bien, revise si esta flojo el ajuste en las
necesario, sustituya el PCM con uno que sepa que funciona terminales de los conectores del PCM. Si es necesario,
y vuelva a probar. B sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y vuelva
a probar. B
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14. Cambie a todas las posiciones excepto a . ¢ Hay voltaje de la bateria?

15. Mida el voltaje entre las terminales D14 y B20 o B22 Sl- Revise si esté flojo el ajuste en las terminales de los

de los conectores del PCM. conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM

i [ ]
CONECTORES DEL PCM con uno que sepa que funciona y vuelva a probar.
B (25P) D (16P) NO- Compruebe si hay un corto en el cable entre la
T2 32l [6]718 FT— 213 F'S-' terminal D15 del cc‘)r‘u,actor dgl ECM y el interrup_tqt del
rango de la transmision o el indicador de la posicion de

1011121131415, /11718 8|7|8|8|10{11]12 la A/T. Si los cables estan bien, revise si esta flojo el

19120 (2127 [R3p42 13[14l18] |is ajuste en las terminales de los conectores del PCM. Si
es necesario, sustituya el PCM con uno que sepa que
L— :)—————' funcionay vuelva a probar. ®
LG2 (CAF/AMA) UG
N

LG1 (CAF/AMA) \Mj

Lado de cables de las terminales hembrs

¢Hay voltaje de la bateria?
Sl- Vaya al paso 16.

NO- Compruebe si hay un corto en el cable entre la terminal
D14 del conector del PCM y el interruptor del rango de la
transmision o el indicador de la posicién de la A/T. Si los
cables estan bien, revise si esta flojo el ajuste en las
terminales de los conectores del PCM. Si es necesario,
sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y vuelva

a probar. m
16. Cambie a todas las posiciones excepto a .

17. Mida el voltaje entre las terminales D15 y B20 o B22
de los conectores del PCM.

CONECTORES DEL PCM

B (25P) D (16P)
112 3(415] |617|8 1 2(3 5
9 110 (11120131415 /N 718 6(718|910]|11]12
19]20] |21 32425 13[14(15] |16
V)
LG2 (CAF/AMA) i ()
_ "N

LG1 (CAFIAMA) =

Lado de cables de las terminales hembrs
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Transmision Automatica

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC P1706: Abertura en el Circuito del 4. Gire el interruptor de encendido a ON (II).
Interruptor del Rango de la Transmision
5. Cambie a posicion E
NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema.
6. Mida el voltaje entre las terminales D9 y B20 o B22 de

1. Pruebe el interruptor del rango de la transmision (ver Pag. los conectores del PCM.
14-149).
CONECTORES DEL PCM
¢ Esta bien el interruptor? B (25P) D (16P)
Sl- Vaya al paso 2. 2 314]5| [6)7]8 L 2|8 5
9 |10 [1112]13[14115| /11 7|18 6l718l9liol11]12
NO- Reemplace el interruptor del rango de la transmision. m 19]120] 2122 324125 13h4l1s[1 s
2. Gire el interruptor de encendido a OFF. ﬂ@
LG2 (CAF/AMA)
3. Compruebe si hay continuidad entre las terminales O

LG1 (CAF/AMA) ATP D5 (AMA)

B20 y B22 del conector del PCM y la tierra fisica.

Lado de cables de las terminales hembra

CONECTOR B (25P) DEL PCM

1121 |3|4]5] |8|7{8 ¢Hay voltaje?

9 |10 111201 314J15, /11 7|18
19120] |21 324125

Sl- Repare la abertura en el cable entre la terminal D9
del conector del PCM y el interruptor del rango de la

LG1 (CAF/IAMA) LG2 (CAFIAMA) transmision. W
& NO- Vaya al paso 7.
= = 7. Cambie a posicion |§
Lado de cables de las terminales hembra 8. Mida el voltaje entre las terminales D6 y B20 o B22 de

los conectores del PCM.

¢ Hay continuidad?
CONECTORES DEL PCM

Si- Vaya al paso 4. B (25P) D (16P)
7 -
NO- Repare la abertura en el cable entre las terminales e 3]4{5] 16]7|8 ! 2|8 5
B20 y B22 del conector del PCM y Ia tierra (G101), o 9 |10 [1112131415,/117)'8 6|7|8[910[11[12
repare la tierra (G101) si es débil. m 19(20] (2124 [p3p42 131ahs| |16
)
LG2 (CAF/AMA) &/
ATP R (BLA)
-
LG1 (CAFIAMA) =

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay voltaje?

SI- Repare la abertura en el cable entre la terminal D6
del conector del PCM y el interruptor del rango de la
transmision. B

NO- Vaya al paso 9.

14-102



9. Cambie a posicion ﬂ o} N

10. Mida el voltaje entre las terminales B9 y B20 o B22 del
conector del PCM.

CONECTOR B (25P) DEL PCM

2| (3{4|5] [8]7]|8
9 [10 [11[12)13]14[15 /1 7118
19|20 (21 2324i2!

A\ ATP NP (AZU/BLA)

LG2 (CAF/AMA) |

LG1 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay voltaje?

Sl- Repare la abertura en el cable entre la terminal B14
del conector del PCM y el interruptor del rango de la
transmisién. ®

NO- Vaya al paso 11.

11. Cambie a posicion :|

12. Mida el voltaje entre las terminales D8y B20 o B22 de
los conectores del PCM.

CONECTORES DEL PCM

B (25P) D (16P)
112 [314/5] |6]7|8 1 2|3 5
g [10 1112131415 /17|18 6|718|9(10[11]12
19120] |21 232412 13114118 he
©

LG2 (CAF/AMA)
/)L
)

ATP D3 (ROJ)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje?

Sl- Repare la abertura en el cable entre la terminal D8
del conector del PCM y el interruptor del rango de la
transmision. ®

NO- Vaya al paso 13.

13. Cambie a posicion H

14. Mida el voltaje entre las terminales D14 y B20 o B22
de los conectores del PCM.

CONECTORES DEL PCM

B (25P) D (16P)
112 [314(5] 16]|7|8 1 213 5
9 |10{11[12)13}14}15] /17|18 6l718|alol11i12
19]20 [21] 1232412 13l14l15] |6
Q—
LG2 (CAF/AMA) e ATP 2 (AZU)
VA

LG1 (CAF/IAMA) =

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay voltaje?

SI- Repare la abertura en el cable entre la terminal D14
del conector del PCM y el interruptor del rango de la
transmision. |

NO- Vaya al paso 15.

15. Cambie a posicion EI

16. Mida el voltaje entre las terminales D15 y B20 o B22
de los conectores del PCM.

CONECTORES DEL PCM

B (25P) D (16P)
1121 [3]2[s| [eT7]8] [1] [2]3 5
o [o[rizhahaisl h78  [617 185 okt 12
19]20] Jeild Tosz4ed ahahsl e
T )
LG2 (CAF/AMA) u ATP 1 (CAF)
)

LGL (CAF/AMA) =/
Lado de cables de las terminales hembra
¢Hay voltaje?

Sl- Repare la abertura en el cable entre la terminal D15
del conector del PCM y el interruptor del rango de la
transmision. B

NO-Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los

conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM
con uno que sepa que funcionay vuelva a probar. B
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Transmision Automatica

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC P1740: Problema en el Interruptor de 3. Gire el interruptor de encendido a OFF.

Presién del Embrague de 4ta
4. Desconecte la terminal negativa de la bateria.

NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema.
5. Desconecte el conector B (25P) del PCM.

1. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).
6. Conecte la terminal negativa de la bateria.

2. Mida el voltaje entre las terminales B19 y B20 o B22 del

conector del PCM. 7. Desconecte el interruptor de presion del embrague

de 4ta.
CONECTOR B (25P) DEL PCM

8. Compruebe si hay continuidad entre la terminal B19
del conector del PCM y la tierra fisica.

10 {11)1213{14]15] /11 7[18]

[¢e]

CONECTOR B (25P) DEL PCM

112 31415] |617(8
@ 9 (10 |1112113p1415( /11 7[18]
hd 19|20 |2
OP4SW 2127 232412!
AZU/AMA)  LG1 (CAF/AMA
( ) ( ?_GZ(CAF/AMA) OP4SW (AZU/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de | a bateria?
Lado de cables de las terminales hembra

SI- Vaya al paso 9.

NO- Vaya al paso 3. ¢Hay continuidad?

Sl- Repare el corto a tierra en el cable entre la terminal
B19 del conector del PCM y el interruptor de presion del

embrague de 4ta. B

NO- Desconecte el interruptor de presion del embrague
de 4tay vaya al paso 17.
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9. Levante el frente del vehiculo y asegurese de que esté
firmemente soportado.

10. Ponga el freno de estacionamiento y bloquee
firmemente las dos ruedas traseras.

11. Arranque el motor, luego cambie a posicion @ y déjelo
funcionando en 4ta por mas de 5 segundos.

12. Mida el voltaje entre las terminales B19 y B20 o B22
del conector del PCM.

CONECTOR B (25P) DEL PCM

9 (1011120131415 /1 7{18)

Y &
OP4swW

(AZU/AMA)  LG1 (CAF/AMA)
LG2 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 0 V aproximadamente?
SI- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los

conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM
con uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B

NO- Vaya la paso 13.
13. Gire el interruptor de encendido a OFF.

14. Desconecte el conector del interruptor de presion
del embrague de 4ta.

15. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

16. Mida el voltaje entre la terminal del conector del
interruptor de presion del embrague de 4ta y la tierra
fisica.

CONECTOR DEL INTERRUPTOR DE
PRESION DEL EMBRAGUE DE 3RA

AZU/AMA

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?
Sl- Vaya al paso 17.

NO- Repare la abertura en el cable entre el interruptor
de presién del embrague de 4tay el PCM. B

17. Mida la resistencia entre el interruptor de presion del
embrague de 4ta y la tierra fisica.

CONECTOR DEL INTERRUPTOR DE
PRESION DEL EMBRAGUE DE 3RA

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es la resistencia de 10 MW o0 mas?
SI- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Si es necesario, sustituya el PCM

con uno que sepa que funciona y vuelva a probar. B

NO- Reemplace el interruptor de presion del embrague
de 4ta. ®
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Transmision Automatica

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC P1750: Problema Mecanico en el Sistema
de Control Hidraulico de las Valvulas
Solenoides Ay B de control de Presién del
Embrague de la A/T, o Problema en el Sistema

de Control Hidraulico
NOTA: Registre todos los datos antes de solucionar el problema.
1. Revise si el equipo explorador OBD indica otro codigo.

¢Indica otro cédigo el equipo explorador OBD?

Sl- Lleve a cabo el diagrama de flujo de solucion de
problemas para el codigo(s) indicado(s). Vuelva a revisar
el codigo P1750 después de dicho procedimiento. B

NO- Vaya al paso 2.
2. Gire el interruptor de encendido a OFF.

3. Reemplace las valvulas solenoides Ay B de control de
presion del embrague de la A/T (ver Pag. 14-121).

4. Reinicie la memoria del PCM retirando por més de 10
segundos el fusible BACK UP (respaldo) en la caja de
fusibles/relevadores abajo del tablero del pasajero.

. Conduzca el vehiculo durante varios minutos en posicién
E en engranajes de 1ra, 2da, 3ra, 4ta y 5ta.

(4]

6. Verifique nuevamente el c6digo P1750.
¢lIndica otro cédigo el equipo explorador OBD?

SI- Reemplace la transmision. &

NO- El sistema ya esta bien. B

14-106



DTC P1751: Problema Mecanico en el
Sistema de Control Hidraulico de la Véalvula
Solenoide B de Cambios y las Valvulas
Solenoides A y B de control de Presion del
Embrague de la A/T, o Problema en el

Sistema de Control Hidraulico

NOTA:
- Registre todos los datos antes de solucionar el problema.

- Tenga vélvulas solenoides de repuesto a la mano:

-Valvula solenoide B de cambios
-Vélvulas solenoides Ay B de control de presion del

embrague de la A/T

1. Revise si el equipo explorador OBD indica otro codigo.
¢lIndica otro cédigo el equipo explorador OBD?
Sl- Lleve a cabo el diagrama de flujo de solucién de
problemas para el codigo(s) indicado(s). Vuelva a revisar
el codigo P1751 después de dicho procedimiento. B
NO- Vaya al paso 2.

2. Gire el interruptor de encendido a OFF.

3. Reemplace la valvula solenoide B de cambios (ver Pag.
14-118)y las valvulas solenoides Ay B de control de

presion del embrague de la A/T (ver Pag. 14-121).

4. Conduzca el vehiculo durante varios minutos en posicion
[ﬂ en engranajes de 1ra, 2da, 3ra, 4ta y 5ta.

5. Verifiqgue nuevamente el codigo P1751.
¢lIndica otro cédigo el equipo explorador OBD?
SI- Reemplace la transmision. |

NO- El sistema ya esta bien. B
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Transmision Automatica

Solucién de Problemas en el Circuito del Indicador [

1. Gire el interruptor de encendido a ON (Il) y observe el
indicador H

¢Se enciende el indicador Iﬂ y permanece encendido?
Sl- Vaya al paso 2.

NO- Si el indicador se enciende cerca de 2 segundos y luego
se apaga, esta bien. Si no se enciende, vava al paso 17.

2. Asegurese de que el Probador PGM Honda no esté
conectado al conector de enlace de datos.

3. Gire el interruptor de encendido a OFF.

4. Desconecte la terminal negativa de la bateria.
5. Desconecte el conector A (32P) del PCM.

6. Conecte la terminal negativa de la bateria.

7. Gire el interruptor de encendido a ON ().

8. Mida el voltaje entre la terminal A14 del conector del
PCMy la tierra fisica.

CONECTOR A (32P) DEL PCM

1{2 516 8(9/10
N4[15]/ 1171181 820]21 24
R6P7 [28/130131 |32

D5 IND (VER/NEG)

\Y

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay voltaje?

SlI- Repare el corto a corriente en el cable entre la
terminal A14 del conector del PCM y el ensamble
de medidores. &

NO- Vaya al paso 9.
9. Gire el interruptor de encendido a OFF.
10. Desconecte la terminal negativa de la bateria.
11. Conecte el conector A (32P) del PCM.

12. Conecte la terminal negativa de la bateria.
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13. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).
14. Cambie a cualquier posicion excepto a |5|

15. Mida el voltaje entre la terminal D9 del conector del
PCMy la tierra fisica.

CONECTOR D (16P) DEL PCM

1] [2]3 5
6|7(8[9hofi[12
hafihis| THel

ATP D5 (AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay voltaje?
Sl- Falla el PCM o el ensamble de medidores. &
NO- Compruebe si hay un corto a tierra en el cable entre la
terminal D9 del conector del PCM y el interruptor del rango
de la transmision. Si el cable estéa bien, revise el interruptor
del rango de la transmision. ®

16. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

17. Cambie a la posicién [a

¢Se enciende el indicador E’?

Sl- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM y vuelva a revisar el indicador E varias
veces. Si el problema es intermitente, sustituya el PCMcon
uno que sepa que funciona y vuelva a probar. Si después el
indicador funciona bien cada vez, reemplace el PCM original. ®

NO- Vaya al paso 18.
18. Gire el interruptor de encendido a OFF.

19. Desconecte la terminal negativa de la bateria.



20. Desconecte el conector B (25P) del PCM.

21. Compruebe si hay continuidad entre la tierra fisica y las
terminales B20 y B22 del conector del PCM.

CONECTOR B (25P) DEL PCM

1121 |3[4(5] {6|7]|8
9 |10 1112345 /1718
19|20 (21 2324{25

LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembrz

¢ Hay continuidad entre la tierra y cada una de las
terminales?

SlI- Vaya al paso 22.

NO- Repare la abertura en el cable(s) entre las terminales
B20 y B22 del conector del PCM y la tierra (G101), o
repare la tierra (G101) si es débil. m

22. Conecte la terminal negativa de la bateria.
23. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

24. Mida el voltaje entre las terminales B1 y B22, y entre B9
y B20 del conector del PCM.

CONECTOR B (25P) DEL PCM

v
IGP1 (AMA/NEG) =~

2| |3{4]|5] {6]7(8
g |10{11j12n3n4ft5| /1718

i

LG1 (CAF/AMA) LG2 (CAF/AMA)

IGP2 (AMA/NEG)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay voltaje de la bateria?
Sl- Vaya al paso 25.
NO- Repare la abertura o corto en el cable entre las

terminales B1 o B9 del conector del PCM y el relevador
principal PGM-FI. &

25. Gire el interruptor de encendido a OFF.

26. Desconecte la terminal negativa de la bateria.
27. Conecte el conector B (25P) del PCM.

28. Conecte la terminal negativa de la bateria.

29. Conecte el multimetro digital entre las terminales A14
y B20 o B22 del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (32P) B (25P)
1(2 5|6 819110 112 3(4(5] |6]|7]8
14[15, 1718]19z 21 24 g |10 [11[1213[14{16] /11 7/18]
6 031 |32 19120 EQZ 32412
)
- G2 (cARAMA)

D5 IND (VER/NEG) & e (CAFIAMA)

Lado de cables de las terminales hembra

30. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

¢ Hay voltaje por lo menos durante 2 segundos?
Sl- Compruebe si hay una abertura en el cable entre la
terminal A14 del conector del PCM y el ensamble de

medidores. Si el cable esta bien, revise si falla la
lampara del indicador |Dj o si falla la tarjeta de circuito

impreso en el ensamble de medidores. B

NO- Vaya al paso 31.

(continda)
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Transmision Automatica

Solucion de Problemas en el Circuito del Indicador @ (continuacién)

31. Gire el interruptor de encendido a OFF.

32. Desconecte la terminal negativa de la bateria.

33. Desconecte el conector A (32P) del PCM.

34. Compruebe si hay continuidad entre la terminal A14

del conector del PCM vy la tierra fisica.

CONECTOR A (32P) DEL PCM

112 516 819110
14715/ 1 7/18[1 9120121 24
Rep7 128/ 13031 |32

D5 IND (VER/NEG)

Q

Lado de cables de las terminales hembra
¢ Hay continuidad?

SI- Repare la abertura en el cable entre la terminal A14 del
conector del PCM y el ensamble de medidores. &

NO- Revise si esta flojo el ajuste en las terminales de los
conectores del PCM. Revise el interruptor del rango de la

transmision. Si es necesario, sustituya el PCM con uno que
sepa que funciona y vuelva a probar. &
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Prueba de Carretera

1. Caliente el motor a temperatura normal de funcionamiento 6. Jale la alfombra y retire las cubiertas centrales
(se enciende el ventilador del radiador). inferiores del pasajero y del conductor, para
descubrir el PCM.

2. Ponga el freno de estacionamiento y bloquee
firmemente las dos ruedas traseras. 7. Retire la tapa del PCM abajo del tablero del lado del
pasajero, para alcanzar la tuerca de montaje del PCM.
3. Arranque el motor, luego cambie a la posicién
mientras presiona el pedal de freno. Presione el pedal 8. Retire el perno de montaje del PCM, luego retire el

del acelerador, y suéltelo repentinamente. Asegurese PCM (A).
de que el motor no se apague.

4. Repita la misma prueba en posicién .

5. Conecte el Probador PGM Honda (A) y vaya a la lista de

datos del PGMFI; después vaya al paso 10. Si no tiene
un Probador PGM Honda, vaya al paso 6. \

(-
o

9. Conecte un multimetro digital (B), para revisar el voltaje entre
las terminales C27 y B20 o B22 de los conectores del PCM.

CONECTORES DEL PCM

B (25P) C (31P)

2| [3|4]|5) [6(7]8] [1[2]3[4] |5|6|7| [B|9[10
9 (1011120 3[14/15]/ 1718 12]13]14]/[16[17]18]1 920/ 21[22
19(20] 121 324) 32425 |PORT 9

)

LG2 (CAFINEG) X/
: —\)

LG1 (CAF/NEG) X/ TPS (ROJ/INEG)

Lado de cables de las terminales hembra

(contindia)
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Transmision Automatica

Prueba de Carretera (continuacion)

10. Realice un recorrido de prueba en un camino plano en posicion . Compruebe si hay ruidos anormales o si patina el embrague.
Mientras conduce, verifique que los puntos de cambio ocurran a las velocidades apropiadas, monitoreando el voltaje del sensor de
la posicion del acelerador y comparando las velocidades de sus puntos de cambio y el voltaje con los de la siguiente tabla. (El voltaje
del sensor de la posicion del acelerador representa la apertura del ahogador).

Modelo KX:
Cambios Ascendentes-Posicién

Posicion del Acelerador Unidad de Velocidad | 1ra>2da | 2da>3ra| 3ra>4ta | 4ta>5ta Bloqueo ON
Voltaje del sensor de la mph 10-11 19-22 26-30 45-48 48-50
posicién del acelerador: 0.75 V km/h 16-18 31-35 42-48 73-77 77-80
Voltaje del sensor de la mph 30-31 47-50 66-70 88-89 89-90
posicién del acelerador: 2.25 V km/h 48-50 76-80 106-112 | 141-143 143-145
Ahogador totalmente abierto. mph 40-43 67-70 100-103 | --=---=-=- [ e
Voltaje del sensor de la km/h 65-69 107-111 | 161-165 | ---------- | = —emeeeeee-
posicion del acelerador: 4.5 V

Cambios Descendentes-Posiciéon

Posicién del Acelerador Unidad de Velocidad | Bloqueo OFF | 5ta >4ta | 4ta>3ra | 3ra>2da | 2da>1lra
Voltaje del sensor de la mph 38-40 36-38 17-19 | - 9-10
posicion del acelerador: 0.75 V km/h 61-65 58-61 2931 | - 15-17
Voltaje del sensor de la mph 76-80 65-68 40-41 23-25 9-10
posicién del acelerador: 2.25 V km/h 123-129 105-109 64-67 38-41 15-17
Ahogador totalmente abierto. mph 88-92 56-60 30-33
Voltaje del sensor de la km/h 142-148 90-97 48-54
posicion del acelerador: 4.5 V

Modelo KY:
Cambios Ascendentes-Posicion

Posicion del Acelerador Unidad de Velocidad | 1ra>2da 2da-=3ra| 3ra>4ta | 4ta>5ta | Bloqueo ON
Voltaje del sensor de la mph 10-11 16-18 26-30 35-37 37-39
posicion del acelerador: 0.75 V km/h 16-18 26-30 42-48 56-60 60-63
Voltaje del sensor de la mph 30-31 47-50 66-70 88-89 89-90
posicion del acelerador: 2.25 V km/h 48-50 76-80 106-112 | 141-143 143-145
Ahogador totalmente abierto. mph 40-43 67-70 100-103
Voltaje del sensor de la km/h 65-69 107-111 | 161-165 | -—=------- | = ==memme-
posicion del acelerador: 4.5 V

Cambios Descendentes-Posiciéon

Posicién del Acelerador |Unidad de Velocidad | Bloqueo OFF | 5ta >4ta | 4ta>3ra | 3ra>2da | 2da>1ra
Voltaje del sensor de la mph 38-40 34-36 17-18 | ----mee- 8-10
posicibn del acelerador: 0.75 V km/h 61-65 56-58 2830 | - 14-16
Voltaje del sensor de la mph 76-80 65-68 40-41 23-25 8-10
posicion del acelerador: 2.25 V km/h 123-129 105-109 64-67 38-41 15-17
Ahogador totalmente abierto. mph 88-92 56-60 28-31
Voltaje del sensor de la km/h 142-148 90-97 45-51
posicion del acelerador: 4.5 V
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11.

12.

13

Acelere a 35 mph (57 km/h) aproximadamente, de modo que la transmision esté en 4ta o 5ta, luego cambie de la posicion E ala
posicion E| El vehiculo debe empezar a disminuir su velocidad inmediatamente, debido al frenado con motor.

Compruebe si hay ruidos anormales o si patina el embrague en las siguientes posiciones:

Paosicion (1] (Engranaje de 1ra)
Estando detenido acelere con el ahogador totalmente abierto. Compruebe que no haya ruidos anormales o que no patine el
embrague. No debe haber cambios ascendentes con la palanca de cambios en esta posicion.

Posicién [2| (Engranaje de 2da)
Estando detenido acelere con el ahogador totalmente abierto. Compruebe que no haya ruidos anormales o que no patine el embrague.

Posicion Iﬁl (Reversa)
Estando detenido acelere con el ahogador totalmente abierto y compruebe si hay ruidos anormales o si patina el embrague.

. Prueba en la Posicion |E| (Park)

Detenga el vehiculo en una pendiente (16° aproximadamente), ponga el freno de estacionamiento y cambie a la posicion |E| Suelte
el freno, el vehiculo no se debe mover.
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Transmision Automatica

Pruebade Velocidad de Paro
1. Ponga el freno de estacionamiento y bloquee las ruedas delanteras.
2. Conecte un tacémetro al motor y encienda el motor.

3. Asegurese de que el interruptor de A/C este en OFF (apagado).
4. Ya que el motor se caliente a temperatura normal de funcionamiento (se enciende el ventilador del radiador), cambie a posicion .

5. Presione el pedal del freno hasta el fondo, acelere 6 a 8 segundos y note la velocidad del motor. No mueva la palanca de cambios
mientras aumenta la velocidad del motor.

6. Deje que se enfrie por 2 minutos, luego repita la prueba en las posiciones E yE.

NOTA:

- No pruebe la velocidad de paro por méas de 10 segundos a la vez.

- La prueba de velocidad de paro debe hacerse s6lo por motivos de diagndstico.

- La velocidad debe ser la misma en las posiciones de , , y IE

- No haga la prueba de velocidad de paro con los medidores de presion de la A/T instalados.

Velocidad de Paro rpm:
Especificacion: 2,300 rpm (min?)
Limite de Servicio: 2,150-2,450 rpm (min?)

PROBLEMA CAUSA PROBABLE

Altas rpm de paro en las posiciones [T, [2], [[] y [ - Bajo nivel de salida de fluido desde la bomba del ATF
- Filtro del ATF obstruido
- Vélvulareguladora de presion atorada cerrada

- Embrague patinando

Altas rpm de paro en la posicion [T] Embrague de 1ra o embrague de un-paso del engranaje de 1ra patinando
Altas rpm de paro en la posicién Embrague de 2da patinando

Altas rpm de paro en la posicion [} Embrague de 5ta patinando

Bajas rpm de paro en las posiciones[D, 2, [] y [} - Baja salida del motor

- Embrague de un-paso del convertidor de torque patinando
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Pruebas de Presioén

Herramientas Especiales Requeridas
Juego de medicién de presion del aceite de la A/T 07406-0020004

1. Antes de realizar la prueba, asegurese de que el fluido de la transmision esté lleno al nivel apropiado.
2. Levante el frente del vehiculo y asegurese de que esté firmemente soportado.
3. Ponga el freno de estacionamiento y bloquee firmemente las dos ruedas traseras.

4. Permita que las ruedas delanteras giren libremente.
5. Caliente el motor (hasta que se encienda el ventilador del radiador), luego deténgalo y conecte el tacometro.

6. Conecte firmemente los medidores de presion de aceite en cada orificio de inspeccion y no permita que entre polvo o cualquier otra
particula extrafia dentro de los orificios.

TORQUE: 18 dm (1.8 kgfm, 13 Ibfft)

JUEGO DE MEDICION DE PRESION
DEL ACEITE DE LA A/T 07406-0020004

(continda)
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Transmision Automatica

Pruebas de Presidn (continuacion)

10.
11.
12.

13

14.

15.

16.

. Cambie a posicién EI

. Arranque el motor y cérralo a 1,500 rpm (min?) en posicion E o] E
. Mida la presion de linea en el orificio de inspeccion de presion de linea (A) en posicion ]ﬂ 0 |E|

NOTA: Se puede indicar una presién mas alta, si se hacen las mediciones en una posicion de la palanca de cambios que no sea [N| o |E
y mida la presién del embrague de 1ra en el orificio de inspeccion de presion del embrague de 1ra (B) y la presion
del embrague de 1lra-de sostenimiento en el orificio de inspeccién de presién del embrague de 1ra-de sostenimiento (C).

Cambie a posicion [4 y mida la presion del embrague de 2da en el orificio de inspeccién de presion del embrague de 2da (D).

Cambie a posicion B, luego presione el pedal del freno y manténgalo presionado.

Cambie a posicion [y suelte el pedal del freno (la transmision debe estar en engranaje de 2da).

. Presione el acelerador muy lentamente, para aumentar gradualmente la velocidad del motor a 2,000 rpm (min?) durante 10 segundos,

luego manténgala a 2,000 rpm (min?) durante el resto de la prueba.

Cambie a posicion |Q| (la transmisién se movera a 3ra) y mida la presion del embrague de 3ra en el orificio de inspeccion de presion del
embrague de 3ra (E).

Cambie a posicion [O manteniendo la velocidad del motor a 2,000 rpm (min?) y mida la presién de los embragues de 4ta 'y 5ta en el
orificio de inspeccién de presion del embrague de 4ta (F) y en el orificio de inspeccién de presion del embrague de 5ta (G) (la
transmision cambiara de engranaje de 3ra a engranaje de 4ta y luego a engranaje de 5ta).

Cambie a posicién E y mida la presién del embrague de 5ta en el orificio de inspeccion de presién del embrague de 5ta (G).

PRESION POSICION DE SINTOMA CAUSA PROBABLE PRESION DEL FLUIDO
LA PALANCA
DE CAMBOS Estandar Limite de Servicio

Linea (A) No[A Sin presion de Convertidor de torque, bomba | 900-960 kPa 850 kPa

linea (o muy del ATF, valvula reguladora de |(9.2-9.8 kgf/lcm?, (8.7 kgf/cm?, 120

baja) presion, valvula de retencion 130-140 psi) psi)

del convertidor de torque

Embrague de 1ra (B) @ Sin presion de Embrague de 1ra 890-970 kPa 840 kPa

1ra (o muy baja) (9.1-9.9 kgflcm?, | (8.6 kgflcmz?, 120
Embrague de 2da (D) A Sin presion de Embrague de 2da 130-140 psi) psi)

2da (o muy baja)
Embrague de 3ra (E) B3 Sin presion de Embrague de 3ra

3ra (o muy baja)
Embrague de 4ta (F) @ Sin presion de Embrague de 4ta

4ta (o muy baja)
Embrague de 5ta (G) Sin presion de Embrague de 5ta

R 5ta (0 muy baja) | Vélvula del servo o Embrague

Embrague de 1ra-de Sin presion delra | Embrague de 1ra-de 760-830 kPa 710 kPa
Sostenimiento (C) de sostenimiento | sostenimiento (7.7-85 kgflcm?, | (7.2 kgflcm?,

(o muy baja) 110-120 psi) 1 00 psi)

17. Reinstale los pernos selladores con rondanas nuevas y apriete los pernos a la tension indicada.

TENSION: 18 Nom (1.8 kgbm, 131bi4)

NOTA: No vuelva a utilizar las rondanas usadas.
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Prueba de la Valvula Solenoide del
Embrague del Convertidor de Torque

1. Desconecte el conector de la valvula solenoide del
embrague del convertidor de torque.

2. Mida la resistencia de la valvula solenoide del embrague del
convertidor de torque, en el conector de la valvula solenoide.

ESTANDAR: 12-25W

3. Reemplace la valvula solenoide del embrague del convertidor
de torque, si la resistencia esta fuera del estandar.

4. Si la resistencia esta dentro del estandar, conecte la terminal
No. 2 de la valvula solenoide del embrague del convertidor
de torque a la terminal positiva de la bateria, y conecte la
terminal No. 1 a la terminal negativa de la bateria. Se debe
escuchar un sonido de “clic”.

Reemplace la valvula solenoide del embrague del convertidor
de toraue, si no se escucha el sonido de “clic”.

Reemplazo de la Valvula Solenoide del
Embrague del Convertidor de Torque

1. Retire el perno de montaje y la valvula solenoide del
embrague del convertidor de torque.

2. Instale la vélvula solenoide del embrague del convertidor de
torgue nueva (A) con O-rings nuevos (B). Cuando instale la
vélvula solenoide, evite que entre polvo o particulas extrafias
a la transmision.

3. Revise que el conector no esté oxidado, sucio o manchado
de aceite, luego vuélvalo a conectar.
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Transmision Automatica

Prueba de la Valvula Solenoide B
de Cambios

1. Desconecte el conector de la valvula solenoide B
de cambios.

2. Mida la resistencia de la valvula solenoide B de cambios,
en el conector de la valvula s olenoide (café).

ESTANDAR: 12-25W

3. Reemplace la valvula solenoide B de cambios, si la
resistencia esta fuera del estandar.

4. Si la resistencia esta dentro del estandar, conecte la terminal
No. 2 de la valvula solenoide B de cambios a la terminal
positiva de la bateria, y conecte la terminal No. 1 a la terminal
negativa de la bateria. Se debe escuchar un sonido de “clic”.
Reemplace la valvula solenoide B de cambios, si no se
escucha el sonido de “clic”.
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Reemplazo de la Valvula Solenoide B
de Cambios

1. Retire el perno de montaje y la valvula solenoide B de
cambios.

6x 1.0 mm
12 N-m (1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)

2. Instale la valvula solenoide B de cambios nueva (A) con
O-rings nuevos (B). Cuando instale la valvula solenoide, evite
que entre polvo o particulas extrafias a la transmision.

3. Revise que el conector no esté oxidado, sucio o manchado
de aceite, luego vuélvalo a conectar.



Prueba de las Valvulas Solenoides
Ay C de Cambios

1. Retire el arrancador.

2. Desconecte el conector de las valvulas solenoides Ay C
de cambios.

3. Mida la resistencia de las valvulas solenoides Ay C de
cambios, en el conector de cada una de las valvulas
solenoides.

ESTANDAR: 12-25W

4. Reemplace la valvula solenoide A o C de cambios, si la
resistencia esté fuera del estandar.

5. Si la resistencia esta dentro del estandar, conecte la terminal
No. 2 de la valvula solenoide A o C de cambios a la terminal
positiva de la bateria, y conecte la terminal No. 1 a la terminal
negativa de la bateria. Se debe escuchar un sonido de “clic”.
Reemplace la valvula solenoide A o C de cambios, si no se
escucha el sonido de “clic”.

Reemplazo de las Valvulas Solenoides
Ay C de Cambios

NOTA: Si las valvulas solenoides de Ay C de cambios son
reemplazadas o retiradas al mismo tiempo, asegurese de
reinstalarlas correctamente. El color del conector de la valvula
solenoide A de cambios es negro, y el color del conector de la

vélvula solenoide B de cambios es café.
1. Si va a cambiar la valvula solenoide C de cambios, retire el
arrancador.

2. Retire el perno de montaje y la valvula solenoide A de
cambios.

6x 1.0 mm
12 N-m (1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)

3. Retire el perno de montaje y la valvula solenoide C de
cambios.

4. Instale la valvula solenoide A o C de cambios nueva (B)
con O-rings nuevos (B). Cuando instale la valvula
solenoide, evite que entre polvo o particulas extrafas a
la transmision.

5. Revise que el conector no esté oxidado, sucio o
manchado de aceite, luego vuélvalo a conectar.

6. Instale el arrancador, si fue retirado.
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Transmision Automatica

Pruebade las Valvulas Solenoides Ay B de Presion del Embrague de la AT

1. Desconecte los conectores 2P de las valvulas solenoides 6. Conecte la terminal No. 1 de las valvulas solenoides Ay B

A (A) y B (B) de control de presion del embrague de la A/T. de control de presion del embrague de la A/T a la terminal
positiva de la bateria, y conecte la terminal No. 2 a la terminal
negativa de la bateria. Asegurese de que se muevan las
vélvulas solenoides A y B de control de presion del embrague
de la AIT.

2. Mida la resistencia de las valvulas solenoides Ay B de
control de presién del embrague de la A/T, en el conector
de cada una de las vélvulas solenoides.

ESTANDAR: 5.0 W aproximadamente

3. Si la resistencia estéa fuera del estandar, reemplace
las valvulas solenoides A y B de control de presion del A B

embrague de la A/T
7. Desconecte una de las terminales de la bateria y verifique

4. Conecte la terminal No. 1 de las vélvulas solenoides Ay B el movimiento de las vélvulas.
de control de presién del embrague de la A/T a la terminal
positiva de la bateria, y conecte la terminal No. 2 a la
terminal negativa de la bateria. Se debe es cuchar un
sonido de “clic”. Retire las valvulas solenoides Ay B de
control de presion del embrague de la A/T, si no se
escucha el sonido de “clic”.

NOTA: Puede ver el movimiento de las valvulas, a través
del conducto de fluido en la superftie de montaje de la
caja de las valvulas solenoides (C).

8. Si cualquiera de las valvulas se atora o se mueve con dificultad,
o si no funciona el solenoide, reemplace las valvulas solenoides

5. Compruebe que no haya polvo ni basuras en el conducto Ay B de control de presion del embrague de la ATT.

de fluido de las valvulas solenoides de control de presion del
embrague de la A/T, y limpie el conducto si es necesario.
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Transeje

Transmision / Ejes
Instalacion de Ejes MOLICES .........oevieriiiiiiiiieeee e 16-2

Descripcién de Cambios en el Modelo

- Se ha modificado la cantidad especificada de grasa para toda la superficie acanalada del eje motriz izquierdo del modelo ‘02




Transmision / Ejes

Instalacion de Ejes Motrices

1. Aplique 0.5-1.0 g (0.02-0.04 0z) de la grasa especificada a
toda la superficie acanalada (A) del eje motriz izquierdo.
Después de aplicar la grasa, quite la grasa de las ranuras
acanaladas, en intervalos de 2-3 canales desde la ranura
del anillo de retencién (B), de modo que el aire pueda salir

desde el eje intermedio.

2. Instale un anillo de retencion nuevo en la ranura del anillo
de retencion del eje motriz.
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Suspension
Suspension Delanteray Trasera

Indice de Localizacion de COMPONENLES .......cccoceerererereeurenererineeesereeeens 18-2

Suspensioén Trasera
Reemplazo de la Unidad Maza/Cojinete.........cccceeeviveeieeiiiiiieeeesiinns 18-3

NOTA: Refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000, para ver los elementos ho mostrados
en esta seccion.

Descripcion de Cambios en el Modelo

El sistema de frenos se ha modificado, la informacioén relacionada esta incluida.




Suspension Delanteray Trasera

Indice de Localizacién de Componentes

UNIDAD MAZA/COJINETE
Reemplazo, pagina 18-3
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Suspensién Trasera

Reemplazo de Maza/Cojinete

Vista Esquematica

12x 1.25 mm
74 N-m
(7.5 kgf-m, 54 Ibf-ft)

10x 1.25 mm
38N'm

(3.9 kgf-m,
28 Ibf-ft)

DISCO/TAMBOR DE FRENOS

TORNILLOS PLANOS DE
SUJECION DEL DISCO DE
FRENOS 6mm 9.8 Nm

(1.0kghm, 7.2 Ibb¥t)

TUERCA DEL
VASTAGO
24x1.5mm
245 N'm

(25.0 kgfmn,
181 IbfAt)
Reemplace.

TAPA DE
LA MAZA
Reemplace.

ARTICULACION

ENSAMBLE DE LA
ZAPATA DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

MAZA .
(incluye cojinete)

(contintia)
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Suspensién Trasera

Reemplazo de Maza/Cojinete (continuacion)

1. Afloje ligeramente las tuercas de las ruedas.

2. Levante la parte trasera del vehiculo y asegurese de que
esté firmemente soportado.

3. Retire las tuercas de las rueda (A) y la rueda (B).

12x 1.25 mm
108 N-m
(11.0 kgf-m,
79.6 Ibf-ft)

4. Retire los pernos de montaje del calibrador y cuelgue hacia
un lado el ensamble del calibrador (A). Para evitar dafios en
el ensamble del calibrador o en la manguera de frenos,
utilice un trozo de alambre corto para colgar el calibrador en
el chasis.

10 x 1.25 mm
55 N-m (5.6 kgf-m,
41 Ibf-ft)

18-4

5. Presione el pedal del freno de estacionamiento.

6. Retire la tapa de la maza (A).

24x 1.5 mm
245 N-m
(25.0 kgf-m,
181 Ibf-ft)

7. Levante la lengueta de seguridad de la tuerca del
véastago (B), luego retire la tuerca.

8. Retire los tornillos de sujecion del disco/tambor de frenos (A).

8x1.25 mm

(1.0 kgf-m, 7.2 Ibf-ft)

9. Suelte el pedal del freno de estacionamiento y retire el
disco de frenos.

10. Atornille dos pernos de 8 x 1.25 mm en el disco/tambor de
frenos, para empujarlo y extraerlo de la maza. Gire cada
perno dos vueltas cada la vez, para evitar ladear
excesivamente el disco/tambor.



11. Retire la unidad maza/cojinete

12. Compruebe que no haya dafos ni grietas en la maza trasera.

13. Instale la unidad maza/cojinete en el orden inverso al
desmontaje, poniendo especial atencion en los siguientes
puntos:

- Antes de armar, lave perfectamente el cojinete y el
vastago en solvente de alto punto de inflamacion.

- Antes de instalar la nueva tuerca del vastago, aplique
una pequefia cantidad de aceite de motor a la parte de
asiento de la tuerca.

- Después de apretar, utilice un punzon para fijar el
reborde de la tuerca contra el vastago.

- Inspeccione si hay dafios en los dientes del pulsor.
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Frenos

Componentes Convencionales de Frenos

Indice de Localizacion de Componentes..........ccceeevevveeeeeiivvereenenns 19-2
Funcionamiento del Sistema de Frenos

Y REVISION de FUQAS.......ccvveeeiiiiee e e 19-3
Revision y Ajuste del Freno

de EStacionamiento..........oooveiiiii i e 19-4
Inspeccién y Reemplazo de Balatas

08 Fren0S TraSEIOS. ......uvieeiiiiiieeiiiiee e et e e ettt e e e e e e 19-6
Inspeccién de Discos de Frenos TrasSeros...........ccvevuerereeieenennens 19-8
Reparacion del Calibrador de Frenos Traseros...........cccovevvennenns 19-9
Inspeccion del Freno de Estacionamiento..........ccoocvveeeeiiiiiieeaeninns 19-10
Reemplazo de Zapatas del Freno de Estacionamiento................... 19-12
Rodaje de la Superficie de las Balatas............cccccovcvveeeeiiiciiiennenins 19-15
Inspeccion de Mangueras y Conductos de Frenos...........ccc.ccuuee... 19-16
Reemplazo del Chicote del Freno de Estacionamiento................... 19-17

NOTA: Refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000, para ver los elementos no mostrados

en esta seccion.

©

Descripcién de Cambios en el Modelo

El sistema de frenos se ha modificado, la informacién relacionada esté incluida.




Componentes Convencionales de Frenos

Indice de Localizacién de Componentes

PEDAL DEL FRENO DE
ESTACIONAMIAENTO
Revisién y Ajuste del Freno de
Estacionamiento, Pag. 19-4

CHICOTE DEL FRENO DE
ESTACIONAMIAENTO

Reemplazo del Chicote del
Freno de Estacionamiento,

Pag. 19-17

19-2

MANGUERAS/CONDUCTOS
DE FRENOS

Inspeccion de Mangueras y
Conductos, Pag. 19-16

FRENO DE ESTACIONAMIENTO
DE TAMBOR

Inspeccion del Freno de
Estacionamiento, Pag. 19-10
Reemplazo de Zapatas del Freno
de Estacionamiento, Pag. 19-12
Rodaje de la Superficie de las
Balatas, Pag.19-15

FRENOS DE DISCO TRASEROS

Inspeccién y Reemplazo de Balatas de Frenos
Traseros, Pag. 19-6

Inspeccion de Discos de Frenos Traseros, Pag. 19-8
Reparacion del Calibrador de Frenos Trasero, Pag. 19-9
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Funcionamiento del Sistema de Frenos y Revision de Fugas

Revise los siguientes elementos :

Componente

Procedimiento

Servofreno (A)

Revise el funcionamiento de los frenos, aplicando los frenos durante una prueba de manejo. Si los
frenos no funcionan adecuadamente, revise el servofreno. Reemplace el servofreno como conjunto,

si no funciona correctamente o si hay sefiales de fugas.

Inspeccidn de la Cubeta
del Embolo y la Cubeta de
Presién (B)

- Revise el funcionamiento de los frenos aplicandolos. Compruebe si no hay dafios o sefiales de fuga
de liquido. Reemplace el cilindro maestro como conjunto, si el pedal de frenos no funciona
apropiadamente o si hay dafios o sefiales de fuga.

- Revise si hay diferencia en el movimiento del pedal al aplicar los frenos rapida o lentamente.
Reemplace el cilindro maestro si hay diferencia en el movimiento del pedal.

Mangueras de Frenos (C)

Busque dafios o sefiales de fuga de liqguido. Reemplace la manguera de frenos con una nueva si
esta dafiada o tiene fugas.

Junta del Embolo del
Calibrador y Calzas del
Embolo (D)

Revise el funcionamiento de los frenos aplicandolos.

Busque dafios o sefiales de fuga de liquido. Si el pedal de frenos no funciona adecuadamente, si los
frenos rozan o si hay dafios o sefiales de fuga, desarme e inspeccione el calibrador de frenos.
Reemplace las calzas y las juntas con unas nuevas, cada vez que se desarme el calibrador.
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Componentes Convencionales de Frenos

Revision y Ajuste del Freno de Estacionamiento

Revisién

1. Presione el pedal del freno de estacionamiento (A) con una
fuerza de 294 N (30 kgf, 66 Ibf). El pedal del freno de
estacionamiento debe recorrer el nimero especificado de
clics (B).

Clics parabloqueo del pedal: 4-6

Si el nimero de clics es excesivo, ajuste el freno de
estacionamiento.

A

Presionado
con 294 N

(30 kgf, 66 Ibf)

19-4

Ajuste

1. Levante la parte trasera del vehiculo y aseglrese de que
esté firmemente soportado.

2. Apriete la tuerca de ajuste (A) hasta que el freno de
estacionamiento roce ligeramente cuando se gira la
rueda trasera.

3. Con el pedal del freno de estacionamiento ajustado
correctamente, el freno de estacionamiento debe estar
totalmente aplicado, cuando el pedal del freno de
estacionamiento se presiona entre cuatro y seis clics.



©

Ajuste Menor Ajuste Mayor (arealizarse cuando se
cambie la zapata de frenos y después de
haber hecho el rodaje de la'superficie de
1. Levante la parte trasera del vehiculo y asegurese de las balatas)

gue esté firmemente soportado.

2. Apriete la tuerca de ajuste (A) hasta que el freno de 1. Levante la parte trasera del vehiculo y aseglrese de
estacionamiento roce ligeramente cuando se gira la que esté firmemente soportado. Retire las ruedas traseras.
rueda trasera.

2. Suelte el freno de estacionamiento y afloje la tuerca
de ajuste (A).

3. Afloje gradualmente la tuerca de ajuste con incrementos de
media vuelta y compruebe el ajuste adecuado (4 a 6 clics),
con una fuerza aplicada al pedal de 294 N (30 kgf, 66 Ibf).

4. Voltee hacia arriba los dientes para trinquete (B) o el
ensamble del ajustador, con un desarmador plano (C),
hasta gque las zapatas se aseguren contra el tambor. Luego
retroceda diez clics y ponga el tapdn de acceso.

5. Realice el procedimiento de ajuste menor.

6. Coloque las ruedas traseras.
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Componentes Convencionales de Frenos

Inspeccién y Reemplazo de Balatas de Frenos Traseros

CUIDADO Reemplazo

La inhalacién frecuente del polvo de las balatas de frenos, 1. Levante la parte trasera del vehiculo y asegurese de
sin importar la composicion del material, puede ser dafiina que esté firmemente soportado. Retire las ruedas traseras.
par su salud.
- Evite inhalar particulas de polvo. 2. Retire los pernos de brida (A) mientras sujeta los pasadores
- Nuncautilice una manguera de aire o una brocha para (B) con una llave, teniendo cuidado de no dafar las calzas
limpiar los ensambles de frenos. Utilice una aspiradora de pasador, y retire el calibrador (C). Revise dafios y
adecuada. deterioro en la manguera y en la calza de pasador. Para
evitar dafios en el ensamble del calibrador o en la manguera
Inspeccién de frenos, utilice un trozo de alambre corto para colgar el

calibrador en el chasis.

1. Levante la parte trasera del vehiculo y asegurese de
gue esté firmemente soportado. Retire las ruedas traseras.

2. Revise el espesor de la balata interior (A) y de la balata
exterior (B). No considere el espesor de la placa de
respaldo.

Espesor de las Balatas de Frenos:
Estandar: 9.510.5mm (0.37-0.41in.)
Limite de Servicio: 1.6 mm (0.06 in.)

3. Si el espesor de las balatas es menor que el limite de
servicio, reemplace todas las balatas en conjunto.
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4. Retire los soportes de las balatas (A). 10. Empuje el émbolo (A) de manera que el calibrador se ajuste
sobre las balatas. Aseglrese de que la calza del émbolo esté
en posicién, para evitar dafarla cuando se instala el
calibrador. Revise el nivel del liquido de frenos, éste se
saldra del deposito si estd demasiado lleno.

B

8x 1.0 mm
37N-m
(3.8 kgf-m,
27 Ibf-ft)

5. Limpie perfectamente el calibrador, quite el 6xido y
compruebe que no haya ranuras y grietas.

6. Revise los discos para ver si hay dafios de agrietamiento.

7. Limpie e inspeccione los soportes de las balatas.

8. Apligue grasa Molykote M77 o grasa Daikalub 528D al lado
de la balata del respaldo exterior (A), a ambos lados del

respaldo interior (B), la parte trasera de las balatas (C) y
cualquier otra area sefialada con flechas. Quite la grasa

sobrante de los respaldos y las balatas. 11. Ponga el calibrador en posicién. Coloque los pernos de
Los discos o balatas de frenos contaminados reducen la brida (B) y apriételos a la tension especificada, mientras
capacidad de frenado. Mantenga los discos y balatas libres detiene el pasador (C) con una llave, teniendo cuidado de
de grasa. no dafar las calzas de pasador.

12. Presione el pedal de frenos varias veces, para asegurarse
de que los frenos funcionan, luego haga una prueba de
manejo.

NOTA: El acoplamiento del freno puede requerir un

movimiento mayor del pedal, inmediatamente después
de que se ha instalado un juego nuevo de balatas.
Aplicar varias veces el freno, restaurara el movimiento
normal del pedal.

13. Después de la instalacion, revise si hay fugas en la
mangueray en las uniones o conexiones del conducto,
apriételas si es necesario.

9. Instale correctamente las balatas de frenos y los
respaldos de las balatas. Coloque la balata con el
indicador de desgaste (D) en el interior.

Si va a usar las mismas balatas, siempre instale las
balatas de frenos en sus posiciones originales, para
evitar una perdida momentanea de eficiencia en el
frenado.
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Componentes Convencionales de Frenos

Inspeccion del Disco de Frenos Traseros

Desviacién

1. Levante la parte trasera del vehiculo y aseglrese de
gue esté firmemente soportado. Retire las ruedas traseras.

2. Retire las balatas (ver Pag. 19-6).

3. Inspeccione si hay dafios o grietas en el disco de frenos.
Limpie perfectamente el disco y quite todo el éxido.

4. Cologue rondanas planas adecuadas (A) y las tuercas de las
ruedas y apriete las tuercas a la tension especificada, para
sostener el disco firmemente contra la maza.

108 N-m
(11.0 kgf-m, 79.6 Ibf-ft)

5. Coloque el medidor dial contra el disco de frenos como
se muestra, y mida la desviacion en 10 mm (0.4 in.)
del borde exterior del disco.

Desviacién del Disco de Frenos:
Limite de Servicio: 0.10 mm (0.004in.)

6. Si el disco de frenos esté fuera del limite de servicio,
rectifique el disco.

Limite Maximo de Rectificacion: 9.0 mm (0.35in.)

NOTA:

- Si el disco de frenos excede el limite de servicio para
rectificacion, reemplacelo (ver Pag. 18-4).

- Los discos nuevos deben rectificarse si su desviacion es
mayor de 0.10 mm (0.004 in.)
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Espesor y Paralelismo

1. Levante la parte trasera del vehiculo y asegurese de
gue esté firmemente soportado. Retire las ruedas traseras.

2. Retire las balatas (ver Pag. 19-6).

3. Utilizando un micrémetro, mida el espesor del disco en ocho
puntos, con una separacion aproximada de 45°y a 10 mm
(0.4 in.) del borde exterior del disco. Reemplace el disco de
frenos si la medida menor es inferior al limite maximo de
rectificacion.

Espesor del Disco de Frenos:
Estandar: 10.9-11.1 mm (0.43.0.44in.)
Limite Maximo de Rectificacién: 9.0 mm (0.35in.)
Paralelismo del Disco de Frenos: 0.015 m
(0.0006 in.) maximo.

NOTA: Esta es la maxima diferencia permitida en las
medidas de espesor.

4. Si el disco de frenos esta fuera del limite de servicio
por paralelismo, rectifiquelo.

NOTA: Si el disco de frenos excede el limite de servicio
para rectificacion, reemplacelo (ver Pag. 18-4).



Reparacién del Calibrador de Frenos Trasero

CUIDADO

La inhalacién frecuente del polvo de las balatas de frenos, sin importar la composicién del material, puede ser dafiina para su salud.
- Evite inhalar particulas de polvo.
- Nunca utilice una manguera de aire o una brocha para limpiar los ensambles de frenos. Utilice una aspiradora adecuada.

Retire, desarme, inspeccione, arme e instale el calibrador, tomando en cuenta los siguientes puntos:

- No derrame liquido de frenos en el vehiculo, ya que puede dafiar la pintura; si cae liquido de frenos en la pintura, lavelo inmediatamente
con agua.

- Para evitar escurrir el liquido de frenos, cubra las uniones de la manguera desconectada con un trapo o toalla de taller.

- Limpie todas las partes con liquido de frenos y séquelas con aire; sople todos los conductos con aire comprimido.

- Antes de volver a armar, verifique que todas las partes estén libres de polvo o de otras particulas extrafas.

- Reemplace las partes con unas nuevas, como se indica en la ilustracién.

- Asegurese de que no entre polvo o cualquier otra particula extrafa en el liquido de frenos.

- Aseglrese de que no caiga grasa o aceite en los discos y balatas de frenos.

- Cuando use las mismas balatas, siempre instale las balatas de frenos en sus posiciones originales, para evitar una perdida momentanea
de eficiencia en el frenado.

- No vuelva a usar el liquido de frenos drenado. Utilice solamente Liquido de Frenos DOT 3 Genuino de Honda limpio. Un liquido de
frenos que no sea Honda puede causar corrosion y reducir la vida Gtil del sistema.

- Cubra el émbolo, la ranura de sellado del émbolo y el hueco del calibrador con liquido de frenos limpio.

- Substituya todas las partes de hule con unas nuevas.

- Después de instalar el calibrador, revise fugas, obstruccién o dobleces en la manguera y el conducto de frenos.

_,-%-IZ Grasa de Silicén TORNILLO DE PURGADO

9.0 Nm (0.9 kaf>m, 6.5 Ibf :ft)
: Grasa de Goma

RONDANAS
SELLADORAS
Reemplace.

w\ TORNILLO DE BANJO

34 Nm (3.5 kgf>m,
25 |bf#t)

MANGUERA DE FRENOS

0@
& 90

Reemplace. ANILLO DE CALCE
EMBOLO

CUBREPOLVO
Reemplace.

CAJA DEL CALIBRADOR

SOPORTE DEL
CALIBRADOR

RESPALDO
INTERIOR A
DE BALATAS

RESPALDO
INTERIOR B
DE BALATAS

PASADOR

CUBREPOLVO
Reemplace.

BALATAS RESPALDO EXTERIOR

INDICADOR DE DESGASTE DE BALATAS

Instale la balata interior con el
indicador de desgaste hacia abajo

PASADORES ﬁ

10 x 1.25 mm

SOPORTES DE
LAS BALATAS

55 N-m
CALIBRADOR
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Componentes Convencionales de Frenos

Inspeccion del Freno de Estacionamiento

CUIDADO

La inhalacion frecuente del polvo de las balatas de frenos, sin importar la composicion del material, puede ser dafiina para su salud.
- Evite inhalar particulas de polvo.

- Nuncautilice una manguera de aire o una brocha para limpiar los ensambles de frenos. Utilice una aspiradora adecuada.

1. Levante la parte trasera del vehiculo y asegurese de que esté firmemente soportado. Retire las ruedas traseras.

2. Suelte el freno de estacionamiento y retire el calibrador y el disco/tambor de frenos traseros (ver paso 3 en la P4g. 18-4).

TUERCAS DE BRIDA
12 x 1.25 mm 74 N-m

(7.5 kgf-m, 54 Ibf-ft) PASADOR EN U
Reemplace.

RONDANA ONDULADA
PLACA DE GUIA PALANCA DEL FRENO
(&

PASADOR DE TENSION

DE LA ZAPATA DE ESTACIONAMIENTO
Marcada lzquierda y Derecha

TUERCAS DE BRIDA
10 x 1.25 mm 39 N-m
(3.8 kgf-m, 28 Ibf-ft)

\/\ ~ RESORTE DEL RETEN

RESORTE DE f ~ @
BALATAS ’ 4
Compruebe dafios /

o debilidad. RETENES
Instale firmemente en

PLATO DE RESPALDO los pasadores de tension.

Marcado Izquierdo y Derecho. BIELA

RESORTE DE RETORNO INFERIOR
Compruebe dafios o debilidad.
ZAPATAS DE FRENOS
Si se volveran a usar las
zapatas de frenos, marquelas
y coléquelas en su posicion
original.

ENSAMBLE DEL AJUSTADOR
Revise desgaste y dafios en los
dientes para trinquete.

RESORTE DE RETORNO SUPERIOR
Compruebe dafios o debilidad.
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3. Revise grietas, cristalizacion, desgaste y contaminacion
en las balatas del freno de estacionamiento (A).

4. Mida el espesor de las balatas del freno de
estacionamiento (B). La medida no incluye el espesor
de la zapata de frenos.

Espesor de las Balatas del Freno de Estacionamiento:

Estandar: 4.0mm (0.16 in.)
Limite de Servicio: 1.0 mm (0.04in.)

5. Si el espesor de las balatas de frenos es inferior al limite
de servicio, reemplace todas las balatas en conjunto.

6. Revise que los cojinetes de la unidad de la maza
funcionen suavemente

7. Mida el diametro interior del tambor del freno de
estacionamiento, con los cdibradores interiores vernier.

Diametro Interior del Tambor del Freno de Estacionamiento

Estandar: 210.0-210.1mm (8.268-8.272in.)
Limite de Servicio: 211.0 mm (8.307 in.)

8. Si el diametro interior del tambor del freno de
estacionamiento es mayor al limite de servicio, reemplace
el disco/tambor de frenos trasero.

9. Revise raspaduras, ranuras o grietas en el tambor del freno
de estacionamiento.
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Componentes Convencionales de Frenos

Reemplazo de las Zapatas del Freno de Estacionamiento

CUIDADO

La inhalacion frecuente del polvo de las balatas de frenos,

sin importar la composicién del material, puede ser dafiina

par su salud.

- Evite inhalar particulas de polvo.

- Nuncautilice una manguera de aire o una brocha para
limpiar los ensambles de frenos . Utilice una aspiradora
adecuada.

Desarmado

1. Levante la parte trasera del vehiculo y asegurese de
gue esté firmemente soportado. Retire las ruedas traseras.

2. Suelte el freno de estacionamiento y retire el calibrador y
el disco/tambor de frenos traseros (ver paso 3 en la
Pag. 18-4).

3. Desenganche y retire los resortesde retorno superiores (A).

4. Retire los pasadores de tension (A), empujando y
girando los retenes (B).

19-12

5. Retire la biela (A).

6. Baje el ensamble de la zapata de frenos.

7. Retire la zapata de frenos delantera, quitando el resorte de
retorno inferior (A) y el ensamble del ajustador (B).




%

8. Retire la zapata trasera de frenos, desconectando el chicote
del freno de estacionamiento (A) de la palanca del freno de
estacionamiento (B).

A

9. Quite el pasador en U (A), la rondana ondulada (B) y la
palanca del freno de estacionamiento (C), de la zapata de

frenos.

Armado

1. Aplique grasa Molykote 44 MA a la superficie deslizable del
perno pivote (A) de la zapata trasera de frenos (B).

2. Coloque la palanca del freno de estacionamiento (C) y la
rondana ondulada (D) en el perno pivote y asegurelos con

un pasador en U nuevo (E).

- Instale la rondana ondulada con el lado convexo hacia
afuera.

- Apriete firmemente el pasador en U, para evitar que la
palanca del freno de estacionamiento se salga de la

zapata de frenos.

3. Conecte el chicote del freno de estacionamiento (A) a la
palanca del freno de estacionamiento (B).

(contindia)
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Componentes Convencionales de Frenos

Reemplazo de las Zapatas del Freno de Estacionamiento (continuacion)

4. Apligue, como se muestra, grasa Molykote 44 MA en los 6. Limpie la parte de la cuerda del grillete A y cubra la cuerda
extremos de la zapata de frenos y en los extremos de la biela del grillete A con grasa. Limpie la superficie deslizable del
(A), en las superficies deslizables (B) y en los bordes opuestos grillete B y cubra con grasa la superficie deslizable del
de la zapata del freno de estacionamiento (C). grillete B. Instale los grilletes Ay B en el ajustador (C) y

acorte el grillete A girando el ajustador.

Simbolos de engrase:

wmpe Extremos dezapatade frenosy extremos debiela
{0 Borde opuesto de |la zapata de frenos

. . 7. Instale nuevamente el ensamble del ajustador de la zapata
=>e Superficie deslizable ! P

de frenos (D) y enganche el resorte de retorno inferior (E) en

5. Coloque el pasador de tension (A), el retén del resorte la zapata del freno de estacionamiento.
(B) y el retén (C) de la zapata de frenos trasera (D).
Asegurese de que el pasador de presion no toque la 8. Instale primero el resorte de la biela (A) en la biela (B).

Luego instale la biela en la zapata del freno de

palanca del freno de mano. ) )
estacionamiento.
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9. Instale el pasador de tensién (A), el resorte del retén (B) y
el retén (C) de la zapata de frenos delantera (D).

11. Instale el disco/tambor de frenos traseros y el calibrador
de frenos traseros.

12. Ajuste el freno de estacionamiento (ver Pag. 19-4).

Rodaje de la Superficie de las Balatas

NOTA: Realice el rodaje de la superficie de las balatas, cuando
se reemplacen las zapatas con balatas nuevas y/o disco/tambor
de frenos traseros nuevos.

ADVERTENCIA

Realice esta operacién en un lugar seguro.

1. Estacione el vehiculo en una superficie firme y plana.

2. Realice el ajuste mayor del freno de estacionamiento
(ver Pag. 19-5).

3. Realice el ajuste menor del freno de estacionamiento
(ver Pag. 19-5).

4. Presione el pedal del freno de estacionamiento, de dos a
cuatro clics.

5. Conduzca el vehiculo unos 400 m (1/4 milla) a una
velocidad que no exceda de 31 mph (50 km/h).

6. Detenga el vehiculo y suelte el freno de estacionamiento
de 5 a 10 minutos, para permitir que los tambores se enfrien.

7. Repita tres veces mas los pasos del 4 al 6.

8. Revise el ajuste del pedal del freno de estacionamiento
(ver P4g.19-4).
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Componentes Convencionales de Frenos

Inspeccion de Mangueras y Conductos de Frenos

1. Revise dafios, grietas, fugas, obstruc cién o dobleces en las mangueras de frenos.

2. Revise dafios, oxidacion y fugas en los conductos de frenos. También revise si hay conductos doblados.
3. Compruebe si hay fugas en las uniones y conexiones de mangueras y conductos, y apriételas si es necesarp.

4. Revise si hay dafios o fugas en el cilindro maestro y en el ABS o en la unidad moduladora ABS/TCS.

NOTA: Reemplace la abrazadera de sujecion de la manguera de frenos, cada vez que se dé servicio a la manguera de frenos.

CILINDRO MAESTRO-a-

XSQ;D 1%ch (f,oD EQRENOS MANGUERA DE FRENOS-
14 Nom (1.4 kgPm, 10 Ibft) a-CALIBRADOR
ABS/TCS: 12x 1.0 mm (PERNO DE BANJO)

34 Nom (3.5 kgbm, 25 Ibfit)

19 Nomn (1.9 kgfm, 14 Ibiit)

MANGUERA DE FRENOS-a-
CALIBRADOR

(PERNO DE BANJO)

34 Nom (3.5 kg, 25 lbfft)

TORNILLO DE PURGADO
9.0 Nm (0.9 kgfm, 6.5 Ibfft)

TORNILLO DE PURGADO

9.8 Nom (1.0 kghm, 7.2 Ibbit) CONDUCTO DE FRENOS-a-

MANGUERA DE FRENOS
UNIDAD MODULADORA ABS 0 ABS/TCS 14N (1.4 kgPm, 10 1)
-a-CONDUCTO DE FRENOS

14 Nbm (L.4kghm, 10 IbPfY)

CONDUCTO DEL CILINDRO MAESTRO

-a-ABS 0 UNIDAD MODULADORA ABS/TCS

ABS/TCS: 12 x 1.0 mm

19 Nom (1.9 kghm, 14Ibfsft)

ABS: 10 x 1.0mm

14 Nom (1.4 kgbm, 10 Iofsft)
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Reemplazo del Chicote del Freno de Estacionamiento

Vista Esquematica
ENSAMBLE DEL PEDAL DEL

22 N'm (2.2 kgPm, 16 Ibf4t) FRENO DE ESTACIONAMIENTO

INTERRUPTOR DEL PEDAL DEL
FRENO DE ESTACIONAMIENTO

PEDAL DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO
Revise que funcione suavemente.

S

(Superficie deslizable)

COMPENSADOR

GRAPA DEL CHICOTE

22 Nvm (2.2 kgPm, 16lbf4t)

CHICOTE A DEL FRENO
DE ESTACIONAMIENTO
Revise fallas de movimiento.

CHICOTE IZQUIERDO DEL
FRENO DE ESTACIONAMIENTO
Revise fallas de movimiento.

CHICOTE DERECHO DEL
FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Revise fallas de movimiento.
(contintia)
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Componentes Convencionales de Frenos

Reemplazo del Chicote del Freno de Estacionamiento (continuacion)

NOTA:

- El chicote del freno de estacionamiento no debe estar
doblado ni deformado. Esto tendra como consecuencia un
funcionamiento rigido y fallas prematuras.

- Durante este procedimiento, refiérase a la vista esquematica
cuando lo necesite.

1. Retire las zapatas del freno de estacionamiento y
desconecte el chicote del cable de estacionamiento de
la zapata de frenos (ver Pag. 19-12).

2. Retire el chicote del freno de estacionamiento (A) del plato
de respaldo (B), usando una llave de codo de 12 mm (C).

3. Instale el chicote del freno de estacionamiento en el orden
inverso al desmontaje y ajuste el freno de estacionamiento
(ver Pag. 14-4). Aplique firmemente el freno 10 veces, luego
vuélvalo a ajustar.
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SISTEMA DE RETENCION SUPLEMENTARIO (SRS) (si se requiere mantenimiento de la carroceria)

La Odyssey incluye una bolsa de aire para el conductor en la cavidad al centro del volante, una bolsa de aire para el pasajero delantero
ubicada en el tablero arriba de la guantera, tensores de los cinturones de seguridad en los retractores de los cinturones delanteros y bolsas
de aire laterales en los respaldos de ambos asientos delanteros. La informacién necesaria para dar servicio al SRS en forma segura, esta
contenida en este Manual de Taller. Los elementos marcados con un asterisco (*) en la pagina de contenidos, incluyen o estan cerca de los
componentes del SRS. Dar servicio, desarmar o reemplazar estos elementos, requiere precauciones y herramientas especiales, y debe
realizarse solamente por una concesionaria Honda autorizada.

- Para evitar dejar el SRS inoperante, lo que podria conducir a lesiones personales o la muerte en caso de una colision frontal severa,
todos los servicios del SRS deben ser realizados por una concesionaria Honda autorizada.

- Los procedimientos de servicio inadecuados, incluyendo el retiro o instalacion incorrecta del SRS, podrian causar lesiones debido al
despliegue no intencional de las bolsas de aire y/o de las bolsas de aire laterales.

- No golpee la unidad del SRS. De lo contrario, el sistema puede fallar en una colisién o las bolsas de aire se pueden desplegar cuando
el interruptor de encendido se gire a ON (l1).

- Los arneses de cables eléctricos del SRS estan indicados con color amarillo. Los componentes relacionados estan localizados en la
columna de la direccion, la consola delantera, el tablero, el panel inferior del tablero encima de la guantera, los asientos delanteros y
alrededor del piso. No use equipo de pruebas eléctricas en estos circuitos.



Carroceria

Ornamentacioén Interior

Desmontaje/Instalacion del Forro del Techo ..........cc.ooviiiiiiiies 20-2
Asientos
Desmontaje/Instalacion del Asiento Delantero............cccoccveveveennnene 20-4
Desarmado/Armado del Asiento Delantero
-Eléctrico de 8 POSICIONES ....cccc. cevveeeiiiiiiiiee it 20-6
Desarmado/Armado del Asiento Delantero
AMANUALD ... e 20-7
Instalacién del Arnés de Cables del Asiento Delantero................ 209
Reemplazo de Vestiduras del Asiento Delantero............ccccccceueeee.. 20-10
Desarmado/Armado del Asiento de la Segunda Fila....................... 20-14
Reemplazo de Vestiduras del Asiento de la Segunda Fila.............. 20-15
Reemplazo de Vestiduras del Asiento de la Tercera Fila................. 20-17
Ornamentacion Exterior
Reemplazo de EmbIemas..........ccccoovieieiiiiiin e 20-21

NOTA: Refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 y al Suplemento del Manual de Taller Odyssey
2001, para ver los elementos no mostrados en esta seccion.

Descripcion de Cambios en el Modelo 2002

- Se afiadieron asas para los pasajeros en el asiento de la segunda fila.
- Los asientos delanteros se modificaron:
-Se afiadieron bolsas de aire laterales en ambos asientos.
-Se afiadié el soporte lumbar en el asiento del conductor.
-Se afiadio el sub-arnés del asiento del pasajero, en el asiento manual del pasajero delantero con cajén inferior.
-Se modificaron las vestiduras de los asientos delanteros.
- Los asientos de la segunda fila se modificaron:
-Se agregaron portavasos en los asientos de la segunda fila.
- Se modificaron las vestiduras de los asientos de la segunda fila.
- Los asientos de la tercera fila se modificaron:
-Se agregaron ganchos en el respaldo y en el cojin del asiento de la tercera fila.
- Se modificaron las vestiduras de los asientos de la tercera fila.
- Se amplié el emblema “H” posterior.




Ornamentacion Interior

Desmontaje / Instalacién del Forro del Techo
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NOTA:

- Cuando haga palanca con un desarmador plano, envuélvalo
con cinta protectora, para evitar dafios.

- Tenga cuidado de no doblar o rayar el forro del techo.

- Tenga cuidado de no dafiar el tablero o los demas
ornamentos interiores.

1. Retire estos elementos, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 20-55):

- Panel de apertura de la puerta delantera, ambos lados si
es necesario.

- Moldura del pilar, ambos lados si es necesario.

- Panel de apertura de la puerta corrediza, ambos lados si
es necesario.

- Perno de anclaje superior del cinturén de seguridad del
asiento delantero, ambos lados.

2. Retire estos elementos, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Paa. 20-56):

- Moldura del pilar de la ventanilla trasera, ambos lados.
- Panel de apertura de laventanilla trasera, ambos lados.
- Moldura del pilar posterior, ambos lados.

3. Retire estos elementos, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000:

- Cubierta del retractor del cinturén del asiento de la
tercera fila (ver paso 1 en la pagina 23-12).

- Viseras y asas, ambos lados (ver paso 4 en la Pag. 20-59).

- Consola del techo (ver el paso 5 en la pagina 20-59).

4. Retire las tapas (A) y quite los tornillos ET y las rondanas
(B), luego retire las asas (C) (la del conductor y la del
pasajero delantero).

Localizacién de Fijadores
p: Tornillos ET, 4

5x 0.8 mm
4N-m

(0.4 kgf-m,
3 Ibf-ft)

5. Retire las tapas (A) y quite los tornillos, luego retire las asas
(B) (de los pasajeros de la segunda fila).

Localizacién de Fijadores
}: Tornillo, 8

6. Retire la lampara del area de carga (ver la pagina 22-111),
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000.

7. Retire el panel de control del A/C del pasajero trasero (A)

del techo y desconecte el conector (B), luego quite el
tornillo ET (C).

Localizacion de Fijadores 6x1.0mm
8 4 N-m
C’: Tornillo ET, 1 (0.4 kgf-m, 3 Ibf-ft)

8. Retire estos elementos, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000:

- Ventilas del techo traseras (ver paso 9, Pag. 20-60).
- Perchas (ver paso 10, Pag. 20-60).
- Conducto del pilar posterior (ver paso 11, Pag. 20-60)



9. Retire el forro del techo:

-1 Retire la parte superior de la moldura del pilar central
(A), de ambos lados.

-2 Retire la moldura posterior del techo (B).

-3 Retire el forro del techo (C), por la abertura de la
compuerta posterior.

10. Instale el forro del techo en el orden inverso al desmontaje,
tomando en cuenta estos puntos:

- Cuando introduzca el forro del techo por la abertura de
la compuerta posterior, tenga cuidado de no doblarlo o
torcerlo.

- Si estan barridas las roscas de los tornillos ET de
montaje en las viseras, las asas o en el forro del techo
(abertura del panel de control del A/C del pasajero
trasero), utilice un tornillo ET mas grande, disefiado
especialmente para esta aplicacion.

Tornillo ET de montaje de viseras o asas: P/N 90137-
S30-0030
Tornillo ET de montaje del forro del techo: P/N 90133-
SZ4-0030

- Revise que ambos lados del forro del techo estén

firmemente unidos con la moldura.
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Asientos

Desmontaje / Instalacion del Asiento Delantero

Hay componentes del SRS ubicados en esta area. Revise la

localizacion de componentes del SRS (ver Pag. 23-3) y las

precauciones y procedimientos (ver Pag. 23-4) en la seccion

del SRS, antes de realizar el servicio o las reparaciones.

NOTA:

- Cuando haga palanca con un des armador plano, envuélvalo
con cinta protectora, para evitar dafios.

- Tenga cuidado de no rayar la carroceria o rasgar las
vestiduras de los asientos.

- Péngase guantes para proteger sus manos.

1. Asegurese de tener el cédigo antirrobo del radio, si el

vehiculo esta equipado con ese sistema, luego escriba
las frecuencias de radio programadas en las memorias.

Desconecte el cable negativo de la bateria y espere por
lo menos 3 minutos antes de empezar a trabajar.

2. Quite las grapas y retire la cubierta del elevador frontal (A)
por ambos lados.

Localizacién de Fijadores
D: Grapa, 2
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3. En el asiento eléctrico de 8 posiciones, quite las grapas de
ambos lados y las del centro. En el asiento manual y en el
asiento de ajuste de altura manual, quite las grapas de
ambos lados. Luego retire la cubierta del elevador posterior (A).
Localizacién de Fijadores

D: Grapas,
Asiento eléctrico de 8 posiciones, 3
Asiento manual, 2

4. Retire los pernos que sujetan el asiento delantero (A).

Localizacién de Fijadores
}: Pernos, 4

10 x 1.25 mm |
34 N-m (3.5 kgf-m, !
25 Ibf-ft) !

A




5. Levante el asiento delantero, luego desconecte y quite el
conector del arnés del asiento (A) y la abrazadera del arnés

(B).

Asiento eléctrico de 8 posiciones :

Al boday. A

boday.

Asiento manual (sin cajén inferior):

Al boday.

Asiento manual (con cajén inferior):

AN

Al boday.

6. Con la ayuda de un asistente, saque cuidadosamente el
asiento delantero por el hueco de la puerta delantera.

7. Instale el asiento en el orden inverso al desmontaje,
tomando en cuenta estos puntos:

- Asegurese de que el conector del arnés esté conectado
correctamente.

- Ingrese el cédigo antirrobo del radio y programe las
estaciones de radio en las memorias (en algunos modelos).
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Asientos

Desarmado / Armado del Asiento Delantero - Eléctrico de 8 Posiciones

Hay componentes del SRS ubicados en esta area. Revise la localizacion de componentes del SRS (ver Pag. 23-3) y las precauciones y
procedimientos (ver Pag. 23-4) en la seccién del SRS, antes de realizar el servicio o las reparaciones.

Desarme el asiento delantero como se muestra.

Arme el asiento en el orden inverso al desarmado, tomando en cuenta estos puntos:

- Enrute correctanente el arnés de cables del asiento (ver Pag. 20-9).

- Asegurese de que el buje y la rondana del pivote estén instalados correctamente.

- Aplique grasa multiusos a la parte con movimiento de la corredera del asiento.

- Para evitar arrugas en la vestidura del respaldo, estire la tela uniformemente sobre el cojin.

RESPALDO REPOSACABEZAS
RONDANA DEL PIVOTE %)/
GANCHO

TUERCA DEL PIVOTE
8x1.25mm

22 Nt (2.2 kgPm,

16 Ibfft)

COJIN DEL ASIENTO

GANCHOS

ARNES DE LA CALEFACCION
DEL RESPALDO DEL ASIENTO
(en algunos modelos)

CUBIERTA DEL
COJIN DEL ASIENTO

AMARRE DE CABLES

ARNES DE LA BOLSA
DE AIRE LATERAL
CUBIERTA INTERIOR
DE ALTURA
CUBIERTA CENTRAL @

ARNES DE LA CALEFACCION
DEL COJIN DEL ASIENTO
(en algunos modelos)

10x 1.25 mm
47 N'm (4.8 kgPm,
35 Ibfft)

CUBIERTA DE

GANCHO RECLINAMIENTO

GRAPA
Hacia la cubierta del
cojin del asiento.

10x 1.25 mm

47 Nom (4.8 kgPm,
35 Ibf#t) GRAPA

Hacia la cubierta del

UNION DEL ASIENTC cojin del asiento.

=0
e <0

10x 1.25 mm <0 BOTONES DEL

47 Nom (4.8 INTERRUPTOR INTERRUPTOR
DEL ASIENTO

kgbm, 351bPH) - e CRico . GANCHO CUBIERTA EXTERIOR
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Desarmado / Armado del Asiento Delantero - Manual

Sin Cajén Inferior

Hay componentes del SRS ubicados en esta area. Revise la localizacién de componentes del SRS (ver Pag. 23-3) y las precauciones y
procedimientos (ver Pag. 23-4) en la seccion del SRS, antes de realizar el servicio o las reparaciones.

Desarme el asiento delantero como se muestra.

Arme el asiento en el orden inverso al desarmado, tomando en cuenta estos puntos:
- Enrute correctamente el arnés de cables del asiento (ver Pag. 20-9).

- Asegurese de que el buje y la rondana del pivote estén instalados correctamente.

- Apligue grasa multiusos a la parte con movimiento de la corredera del asiento.
- Para evitar arrugas en la vestidura del respaldo, estire la tela uniformemente sobre el cojin.

GANCHO REPOSACABEZAS

RESPALDO
DEL ASIENTO

BUJE
ARNES DE
LA BOLSA DE

AIRE LATERAL RONDANA DEL PIVOTE

AMARRE DE
CABLES

COJIN DEL ASIENTO

AJUSTADOR DE RECLINAMIENTO/ TUERCA DEL PIVOTE

CORREDERA EXTERIOR DEL ASIENTO 8x 1.25mm
22 N>m (22 kgfm,
10 x 1.25 mm 16 Ibft)

CUBIERTA

PALANCA DE
RECLINAMIENTO

47 N'm
(4.8 kgf-m, 35 Ibf-ft)

TAPA DEL
EXTREMO
INFERIOR

EXTREMO
SUPERIOR

10 x 1.25 mm

34 N-m (3.5 kgf-m,
25 ibf-ft)

10 x 1.25 mm

47 N-m (4.8 kgf-m,

35 tbf-ft) TAPA DEL EXTREMO SUPERIOR

TAPA DEL
EXTREMO

INFERIOR

10x1.25 mm

34N-m CORREDERA
(3.5 kgf-m, INTERIOR DEL \v@
25 Ibf-ft) / ASIENTO
ALAMBRE DE ARNES DEL
/ CONEXION >

) CUBIERTA CENTRAL
L—Ff 10x 1.25mm
47 Nxn (4.8 kgPm,
35 Ibft)

ALAMBRE DE CONEXION
Girelo 90° para conectar.

ELEVADOR DEL ASIENTO (continua)
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Asientos

Desarmado / Armado del Asiento Delantero - Manual (continuacién)

Con Cajén Inferior

Hay componentes del SRS ubicados en esta area. Revise la localizacién de componentes del SRS (ver Pag. 23-3) y las precauciones y
procedimientos (ver Pag. 23-4) en la seccion del SRS, antes de realizar el servicio o las reparaciones.

Desarme el asiento delantero como se muestra.

Arme el asiento en el orden inverso al desarmado, tomando en cuenta estos puntos:
- Enrute correctamente el arnés de cables del asiento (ver Pag. 20-9).

- Asegurese de que el buje y la rondana del pivote estén instalados correctamente.

- Apligue grasa multiusos a la parte con movimiento de la corredera del asiento.
- Para evitar arrugas en la vestidura del respaldo, estire la tela uniformemente sobre el cojin.

REPOSACABEZAS

GANCHO

RESPALDO
DEL_ASIENTO

BUJE
LA BOLSA DE

AMARRE DE
CABLES

RONDANA DEL PIVOTE

COJIN DEL ASIENTO TUERCA DEL PIVOTE

AJUSTADOR DE RECLINAMIENTO/ gleizsg‘zmk .
CORREDERA EXTERIOR DEL ASIENTO (22 kgPm,
16 Ibfst)

10x1.25mm ARNES DE LA UNIDADOPDS

SUB-ARNES DEL ASIENTO

DEL PASAJERO
PALANCA DE

RECLINAMIENTO
TAPA DEL EXTREMO SUPERIOR

TAPA DEL EXTREMO INFERIOR

10 x 1.25 mm

34 N-m (3.5 kgf-m,
25 Ibf-ft)

10 x 1.25 mm
47 N-m (4.8 kgf-m,
35 Ibf-ft)

0“@"

TAPA DEL EXTREMO SUPERIOR

TAPA DEL
EXTREMO
INFERIOR

10 x 1.25 mm / e \VO
34 N-m CORREDERA"

(3.5 kgf-m, P INTER IOR DEL \Q@

25 Ibfft) ASIENTO '

ALAMBRE DE ARNES DEL ‘
/ CONEXION ~\ INTERRUPTOR
/ < DEL CINTURON

/
/ CUBIERTA CENTRAL
L & 10 x 1.25 mm

47 N-m (4.8 kgf-m,

35 Ibf-ft)

ALAMBRE DE CONEXION

Girelo 90° para conectar. ELEVADOR DEL ASIENTO
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Instalacion del Arnés de Cables del Asiento Delantero

Cuando arme el asiento delantero, asegurese de que el arnés
del interruptor del cinturén (A), el arnés del asiento (B), los
arneses de la calefaccion del asiento (C), el arnés de la bolsa

de aire lateral (D), el sub-arnés del asiento del pasajero (F),
los conectores (G), las grapas (H) y los amarres de cables (1),
estén correctamente asegurados.

Asiento eléctrico de 8 posiciones:

Hacia la calefaccion
(o] G del cojin del asiento

del asiento
eléctrico

IR aL A
- ’
\* Hacia el interruptor

Hacia la hebilla
del cinturén

Asiento Manual:

I 7/00-‘0 o 0

.- i 1
[

[B] [A]
-sin cajon inferior

Hacia la calefaccion
del cojin del asiento

s

G\l Fﬁ &/c

ot

-con cajon inferior

D H

Hacia la hebilla

i (B] [A] del cinturén

Hacia la calefaccion

del cojin del asiento
\P\F—v "m'\ ¢
4 \/\ ‘L// G
=B
L‘! H ] A

—H

Hacia la hebilla
del cinturén
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Asientos

Reemplazo de las Vestiduras del Asiento Delantero

Hay componentes del SRS ubicados en esta area. Revise la 2. Retire el broche (A), luego retire la manija del soporte
localizacion de componentes del SRS (ver Pag. 23-3) y las lumbar (B).

precauciones y procedimientos (ver Pag. 23-4) en la seccion
del SRS, antes de realizar el servicio o las reparaciones.

NOTA: ’

- El asiento que tiene una bolsa de aire estad marcado con una A
bolsa de aire lateral en la superficie del respaldo. Debido a que @/ @?/
las partes que integran los asientos (vestidura del respaldo,
cojin, etc.), son diferentes en los asientos con y sin bolsa de
aire, asegurese de instalar Gnicamente las refacciones
adecuadas.

- No repare rasgaduras ni partes desilachadas de la vestidura del

respaldo. Si es necesario, reemplace la vestidura del respaldo.

- Tenga cuidado de no rasgar las costuras o dafar las vestiduras. B

- No toque el sensor OPDS del cojin del respaldo. Mantenga el
sensor libre de grasa, aceites y humedad, ya que éstos pueden
dafiar el sensor. Los aceites pueden corroer el sensor,
ocasionando que falle.

- Poéngase guantes para proteger sus manos.

3. Libere los ganchos (A) y abra el cierre de la vestidura
del respaldo (B), luego voltee hacia atras la vestidura
del respaldo.

Vestidura del Respaldo

B
1. Retire los siguientes componentes del respaldo del
asiento, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000:
- Descansabrazos y pasadores del descansabrazos (ver
paso 1 en la Pag. 20-84).
- Asas (ver Pag. 20-84).
] f w_ U
A
A ~
U7 =3 B
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4. En el asiento del pasajero, libere todos los resortes
del interior (A).

5. Libere los ganchos (A) de la tela de refuerzo (B),
del bastidor del respaldo del asiento (C).

6. Voltee el borde de la vestidura del respaldo (A) todo alrededor,
luego suelte las grapas (B).

Asiento del Conductor:

Asiento del pasajero:

(contindia)
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Asientos

Reemplazo de Vestiduras del Asiento Delantero (continuacion)

7. Levante y jale hacia fuera el botén liberador (A) y quite el Vestidura del COj in del Asiento
tornillo (B), luego retire la guia del reposacabezas (C). 1. Retire el asiento delantero (ver Pag. 20-4).
2. Quite el cojin del asiento, eléctrico de 8 pasos (ver Pag.

20-6), manual sin cajon inferior (ver Pag. 20-7), manual
con caijon inferior (ver Pag. 20-8).

3. Quite las grapas (A) y los ganchos (B) de la parte de
abajo del cojin, luego afloje la vestidura del cojin del

asiento (C).

Asiento eléctrico de 8 posiciones:

8. Retire la vestidura del respaldo del asiento (D).

9. Instale la vestidura en el orden inverso al desmontaje,
tomando en cuenta los siguientes puntos:

- Para evitar arrugas al instalar la vestidura del respaldo,
asegurese de que la tela se estire uniformemente sobre
el cojin antes de asegurar los ganchos, las grapas y los
resortes interiores.

- Reemplace las grapas (A) que quité con unas nuevas,
utilizando unas pinzas para tapiceria convencionales (B).

- Utilice inicamente vestiduras de repuesto Honda

originales.

/7]2777////?'{/272//). .
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4. Jale hacia atras el borde de la vestidura del cojin todo
alrededor y suelte las grapas (A), luego retire la vestidura
del cojin (B).

5. Instale la vestidura en el orden inverso al desmontaje,
tomando en cuenta los siguientes puntos:

- Para evitar arrugas al instalar la vestidura del cojin del
asiento, asegurese de que la tela se estire uniformemente
sobre el cojin antes de asegurar los ganchos y las grapas.

- Reemplace las grapas (A) que quité con unas nuevas,
utilizando unas pinzas para tapiceria convencionales (B).
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Asientos

Desarmado / Armado del Asiento de la Segunda Fila

Desarme el asiento de la segunda fila como se muestra.

Arme el asiento en el orden inverso al desarmado y aplique fijador liquido en las roscas de los pernos que aseguran el respaldo y el
cojin del asiento.
PERNO PIVOTE REPOSACABEZAS

10x 1.25 mm

21 Nom (2.1 kgfm,
CUBIERTA CENTRAL 15 1bbfo)

CUBIERTA DEL , l
PIVOTE INTERIOR

RESPALDO

10x 1.25mm
47 N>m (4.8 kgfm,
35 Ibf#t)

10 x 1.2(5 ngri? "
47 N'm (4.8 kgfm, SUB-SOPORTE
35 Ibf#t) DEL PORTAVASOS
CUBIERTADE
RECLINAMIENTO
PALANCA DE
RECLINAMIENTQO
8x1.25mm
21 N’m (2.1 kgfxn,
15 Ibf#t)

21 Nm (2.1 kgfxn,

@ 15 Ibfft)
S~

CUBIERTA DEL EXTREMO
DE LA CORREDERA

PORTAVASOS

CORDON DEL
EXTREMO DE LA

CORREDERA
EXTREMO DE LA

CORREDERA

ENSAMBLE DEL AJUSTADOR DE
DESLIZAMIENTO/ELEVADOR

GANCHO

GANCHO CUBIERTA DEL EXTREMO
DE LA CORREDERA
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Reemplazo de Vestiduras del Asiento de la Segunda Fila

NOTA:

- Tenga cuidado de no rasgar las costuras o dafar las
vestiduras.

- Pdngase guantes para proteger sus manos.

Vestidura del Respaldo
1. Doble el respaldo del asiento hacia adelante.
2. Retire el asiento de la segunda fila.
3. Retire estas partes (ver Pag. 20-14):

- Cubierta central.
- Cubierta de reclinamiento.

4. Retire estas partes, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 20-84):

- Descansabrazos (ambos lados).
- Asa.

5. Libere el gancho en la parte de abajo de la vestidura del
respaldo (A). Después levante el respaldo y voltee el
borde de la vestidura del respaldo todo alrededor.

6. Libere los resortes interiores (A) del respaldo del asiento.

7. Suelte las grapas (A) y fijadores (B), y voltee hacia atras
la vestidura del respaldo.

(contindia)
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Asientos

Reemplazo de Vestiduras del Asiento de la Segunda Fila (continuacién)

8. Levante y jale haciafuera el boton liberador (A) y quite el
tornillo (B), lueqo retire la quia del reposacabezas (C).

9. Retire la vestidura del respaldo del asiento (D).

10. Instale la vestidura en el orden inverso al desmontaje,
tomando en cuenta los siguientes puntos:

- Para evitar arrugas al instalar la vestidura del respaldo,
asegurese de que la tela se estire uniformemente sobre
el cojin antes de asegurar los ganchos, los resortes
interiores y las grapas.

- Reemplace las grapas (A) que quité con unas nuevas,
utilizando unas pinzas para tapiceria convencionales (B).
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Vestidura del Cojin del Asiento

1. Retire el asiento de la segunda fila.

2. Retire estas partes (ver Pag. 20-14):

- Cubierta de reclinamiento.
- Cubierta central.

3. Retire la hebilla del cinturén de seguridad, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver el paso 1 en la
pagina 239).

4. Libere los ganchos de la parte de abajo del cojin del asiento
(A), después afloje la vestidura del cojin (B).

TR TN

Y

bsssss

~ 7|
o




5. Voltee el borde de la vestidura del cojin todo alrededor y
suelte las grapas (A), luego retire la vestidura del cojin del
asiento (B).

6. Instale la vestidura en el orden inverso al desmontaje,
tomando en cuenta los siguientes puntos:

- Para evitar arrugas al instalar la vestidura del cojin del
asiento, asegurese de que la tela se estire uniformemente

sobre el cojin antes de asegurar los ganchos y las grapas.

- Reemplace las grapas (A) que quité con unas nuevas,
utilizando unas pinzas para tapiceria convencionales (B).

Reemplazo de Vestiduras del Asiento
de la Tercera Fila

NOTA:
- Tenga cuidado de no rayar el panel interior.
- Tenga cuidado de no rasgar las costuras o dafiar las

vestiduras.
- Péngase guantes para proteger sus manos.

Vestidura del Respaldo

1. Retire estas partes, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000:

- Panel de la palanca de reclinamiento (ver paso 1, Pag. 20-93).
- Cubierta superior de reclinamiento (ver paso 2, Pag. 20-93).

2. Haciendo palanca, quite las tapas de ambos lados (A) y
retire los tornillos, luego quite los seguros del respaldo
(B). Libere el seguro (C), luego retire el panel del seguro

del respaldo (D).

Localizacién de Fijadores

»: Tornillo, 2

3. Doble el respaldo y libere el gancho (A) en la parte de
abajo de la vestidura del respaldo (B).

(contindia)
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Asientos

Reemplazo de Vestiduras del Asiento de la Tercera Fila (continuacién)

4. Levante el respaldo y voltee el borde de la vestidura del
respaldo todo alrededor.

5. Si es necesario, retire las siguientes partes del respaldo,
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000:

- Correa (ver el paso 4 en la pagina 20-98).
- Cubierta interior de reclinamiento (ver el paso 5 en la
pagina 20-99).

6. Jale hacia atras el borde de la vestidura del respaldo (A)
todo alrededor y suelte las grapas (B).

20-18

7. Levante y jale hacia fuera el boton liberador (A) y
quite los tornillos (B), luego retire la guia del
reposacabezas (D).

LY

8. Retire la vestidura del respaldo del asiento (E).

9. Instale la vestidura en el orden inverso al desmontaje,
tomando en cuenta los siguientes puntos:

- Para evitar arrugas al instalar la vestidura del respaldo,
asegurese de que la tela se estire uniformemente sobre
el cojin antes de asegurar todas las grapas.

- Reemplace las grapas (A) que quité con unas nuevas.



Vestidura del Cojin del Asiento 4. Retire el gancho (A) y las grapas. Voltee el tapete del

cojin del asiento (B) y la vestidura del cojin (C), luego

1. Separe el respaldo y el cojin del asiento, refiérase al libere los ganchos (D y E) del bastidor del cojin.
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver la pagina 20-94).

Localizacién de Fijadores
P : Grapas, 2

2. Retire estas partes, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000:

- Cubierta del pestillo del cojin (ver el paso 2, Pag. 20-95).
- Panel de la palanca del pestillo (ver el paso 4,

Pag. 20-94).
- Asa (ver el paso 3, Pag. 20-100).

3. Quite las tapas haciendo palanca (A) y retire los tornillos,

luego quite los ganchos del cojin del asiento (B) de ambos
paneles de ganchos (C). Libere los ganchos (D), luego
retire el panel.

Localizacion de Fijadores
p: Tornillos, 6
|

(contintia)
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Asientos

Reemplazo de Vestiduras del Asiento de la Tercera Fila (continuacién)

5. Jale hacia atras el borde de la vestidura del cojin (A) todo
alrededor y suelte las grapas (B), luego retire la vestidura
del cojin.

B \A

6. Instale la vestidura en el orden inverso al desmontaje,
tomando en cuenta los siguientes puntos:

- Para evitar arrugas al instalar la vestidura del cojin del
asiento, asegurese de gue la tela se estire uniformemente
sobre el cojin, antes de asegurar todas las grapas.

- Reemplace las grapas que sujetan el tapete del cojin del
asiento y el bastidor del cojin, con unas nuevas.

- Reemplace las grapas que sujetan la vestidura del
respaldo (A) y el alambre del tapete (B), con unas nuevas
(C), utilizando unas pinzas de tapiceria convercionales (D).
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Ornamentacidon Exterior

Reemplazo de Emblemas

NOTA: Cuando retire los emblemas, tenga cuidado de no
rayar la compuerta posterior.

Cologue los emblemas donde se muestra, tomando en cuenta
lo siguiente:

- Limpie la superficie de la compuerta posterior con una esponja
humedecida con alcohol.

- Después de limpiar, cuide que no caiga aceite, grasa o agua
en la superficie.

EMBLEMA "H" EMBLEMA ODYSSEY
Unidad: mm (in.)

Centro
EMBLEMA "H"

| 15(0.59)

7
Borde de la compuerta posterior.
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SISTEMA DE RETENCION SUPLEMENTARIO (SRS) (si se requiere mantenimiento de HVAC)

La Odyssey incluye una bolsa de aire para el conductor en la cavidad al centro del volante, una bolsa de aire para el pasajero delantero
ubicada en el tablero arriba de la guantera, tensores de los cinturones de seguridad en los retractores de los cinturones delanteros y bolsas
de aire laterales en los respaldos de ambos asientos delanteros. La informacion necesaria para dar servicio al SRS en forma segura, esta
contenida en este Manual de Taller. Los elementos marcados con un asterisco (*) en la pagina de contenidos, incluyen o estan cerca de los
componentes del SRS. Dar servicio, desarmar o reemplazar estos elementos, requiere precauciones y herramientas especiales, y debe

realizarse solamente por una concesionaria Honda autorizada.

- Para evitar dejar el SRS inoperante, lo que podria conducir a lesiones personales o la muerte en caso de una colision frontal severa,
todos los servicios del SRS deben ser realizados por una concesionaria Honda autorizada.

- Los procedimientos de servicio inadecuados, incluyendo el retiro o instalacion incorrecta del SRS, podrian causar lesiones debido al
despliegue no intencional de las bolsas de aire y/o de las bolsas de aire laterales.

- No golpee la unidad del SRS. De lo contrario, el sistema puede fallar en una colision o las bolsas de aire se pueden desplegar cuando
el interruptor de encendido se gire a ON (lI).

- Los arneses de cables eléctricos del SRS estan indicados con color amarillo. Los componentes relacionados estan localizados en la
columna de la direccion, la consola delantera, el tablero, el panel inferior del tablero encima de la guantera, los asientos delanteros y
alrededor del piso. No use equipo de pruebas eléctricas en estos circuitos.



HVAC (Calefaccion, Ventilacion y Aire

Acondicionado)
Calefaccion y Aire Acondicionado
Diagrama del CirCUI0.........ooiuieriiieeiie e 21-2
Solucién de Problemas en el Circuito
del Embrague del COMPreSOr.........iiiiuiiieeiiiiieeesiieeeesieeee s snieeea e s 21-4
Control de Clima
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Diagrama del Circuito

Descripcion de Cambios en el Modelo

Se ha modificado la distribucién de las terminales del conector del PCM; la informacion relacionada esta incluida.




Calefaccion y Aire Acondicionado

Diagrama del Circuito

CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES ABAJO
DEL TABLERO

DEL CONDUCTOR

INTERRUPTOR

CAJA DE FUSIBLES/RELEVADORES
DE ENCENDIDO

ABAJO DEL COFRE
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BATERIA T VT=(cT/ Y ———
No.41(120A) ]  No.54 (40A)
@ oot 0
No.56 (40A)
No.59 (7.5A)
pramnON\_Or
No.57 (30A} No.58 (30A)
LAY
RELEVADOR DEL RELEVADOR DEL RELEVADOR DEL RELEVADOR
VENTILADOR DEL VENTILADOR DEL EMBRAGUE DEL DEL MOTOR
1 J RADIADOR 4 1 ] conDENSADOR | 4 1 ] COMPRESOR 4 1 | pEL sopLADOR | 4
}L __________ l’L __________ ,4- ---------- % _________ _“I
o] e
2 3 2 3 2 3 2 3
AZUINEG AZUIROJ AZUIAMA VER ROJ ROJ NEG AMA/NEG
! | I—
————
EMBRAGUE DEL
COMPRESOR
Kol
2 N Z
G201
MOTOR DEL
VENTILADOR DEL
CONDENSADOR
1 1
ACC
CAJADEL AZUROJ NEG/AMA AZU/ROJ
RELEVADOR -
DEL ABS 5v
1 5
1
RELEVADOR
DE CONTROL| DIODO B ACS,
DEL L i
VENTILADOR 5 DEL AlC
4 2 3 AZUROJ INTERRUPTOR
DE PRESION
AZUINEG AZU VER DEEENC
| Lo l drak i
NEC VER -—E— AZUIROJ ) Ooeussen ROJ/BLA  same
DIODO A* AZU/ROJ
DEL A/C B
3 2
L_.o- — D
DIODO C
DEL A/C
2 1
AZUINEG b AZU/ROJ 1 AZU/IROJ @ VER/AMA
AZUIROJ AZU/ROJ VER ) )
2 A: El interruptor de alta-bajase abre
1 2 cuando la presion del refrigerante
MOTOR DEL INTERRUPTOR B INTERRUPTOR A es inffarior a 20_0 kPa (2.0 kgf/cm?,
VENTILADOR DEL VENTILADOR DEL VENTILADOR 28 psi) o superior a 3,140 kPa
DEL RADIADOR DEL RADIADOR PCM DEL RADIADOR (32.0 kgf/cm? 455 psi)
) 1 :
] Cerrado: Arriba (A20) Cerrado: Arriba
de 99° C (210°F) de 93°C (199°) B: El interruptor medio se cierra
NEG NEG NEG cuando la presion del refrigerante
es superior a 1,520 kPa
_& Y Y A (15.5 kgflcmz, 220 psi)
N ) GZ‘O‘I G1>01 *: Enlacajade fusible/relevadores
Gao1 G1ot abajo del tablero del pasajero
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P AMA/NEG
1
MOTOR DEL
SOPLADOR
2
No.13
7.54
(75A) RESISTOR DEL SOPLADOR (aralslol NEGIAMA
1
CAJA DE FUSIBLES/ AZUIRO) ety
RELEVADORES
ABAJO DEL 5 4 2
TABLERO DEL AZUAMA
PASAJERO
AZU AZUINEG AZUIROJ
] 5 6 |3 o
Posicion del
Interruptor del
Ventilador de
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. e © .
12 3 4
INTERUPTOR DEL | 1 2
VENTILADOR VER _T
v NEG
4‘.!\/\/\,_5}_. NEG/AMA
( Do VER  wamed
 —
SENSOR DE
TEMPERATRURA
DEL EVAPORADOR
2 1
eeee—————  BLA/AMA _(W CAF _@__ AMA/VER s
GRI S5V )
ROS/NEG AMD-P CONTROL DH
ROJ/BLA M-FRIO '5’% “AAF%ELA
ROJ/AMA M-CALIENTE AMANER
ROJ/BLA —( CIRCUITO
CONDUC-
LS. AZU/BLA M-VENT =
- 5V AZUINEG M-DEF {
RELEVADOR DEL VER/NEG MODO 1
DESEMPARADOR CAFIAMA w4
TRASERO VER/AMA MODO 2 MOTOR DE
CONTROL
L VER CL/NEG MODO 3 pPE MODO
. AZUIVER
INTERRUPTOR DE LUZ
DE COMBINACION o ROJINEG =i EHENER
RELEVADOR DE LA
MOTOR DE
LUZ TRASERA LUCES VUSKLEey CONTROL DE NEG
UNIDAD DE CONTROL RECIRCU- 1
< i— ROJ VER/BLA O Omem NEG/AMA
MULTIPLEX DEL REC | pcion 82
CONDUCTOR L NEe
L0
G401

PANEL DE CONTROL DE LA CALEFACCION
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Calefaccion y Aire Acondicionado

Solucién de problemas en el Circuito del Embrague del Compresor

1. Revise el fusible No. 59 (7.5 A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del cofre y el fusible No.3 (7.5 A) en la
caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del conductor.

¢ Estan bienlos fusibles?

SI- Vaya al paso 2.

NO- Reemplace el fusible(s) y vuelva a revisar. B
2. Revise la temperatura del refrigerante del motor.
¢ Es la temperatura del refrigerante mas alta de lo normal?

SI- Encuentre el problema y resuelva la causa de la
alta temperatura del refrigerante del motor. ®

NO- Vaya al pasa 3.

3. Retire el relevador del embrague del compresor de la
caja de fusibles/relevadores abajo del cofre y reviselo.

¢ Esta bien el relevador?

SI- Vaya al paso 4.

NO- Reemplace el relevador del embrague del compresor. B

4. Mida el voltaje entre la terminal No. 1 del enchufe 4P
del relevador del embrague del compresor y la tierra

fisica.

ENCHUFE 4P DEL RELEVADOR
DEL EMBRAGUE DEL COMPRESOR

S
1

i

¢ Hay voltaje de la bateria?

Sl- Vaya al paso 5.

NO- Reemplace la caja de fusibles/relevadores abajo
del cofre. m

21-4

5. Conecte las terminales No. 1 y No. 2 del enchufe 4P
del relevador del embrague del compresor, con un cable
de cierre de circuito.

ENCHUFE 4P DEL RELEVADOR
DEL EMBRAGUE DEL COMPRESOR

CABLE DE
CIERRE DE
1 CIRCUITO
2
ROJ
4 3
— |

¢ Hace clic el embrague del compresor?
SlI- Vaya al paso 6.
NO- Vaya al paso 15.
6. Desconecte el cable de cierre de circuito.
7. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

8. Mida el voltaje entre la terminal No. 4 del enchufe 4P
del relevador del embrague del compresor y la tierra

fisica.

ENCHUFE 4P DEL RELEVADOR
DEL EMBRAGUE DEL COMPRESOR

1

413
S

NEG/AMA

¢ Hay voltaje de la bateria?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Repare la abertura en el cable entre el fusible No. 3 en
la caja de fusibles/relevadoresabajo del cofre y el relevador

del embrague del compresor. &



9. Gire el interruptor de encendido a OFF.

10. Instale nuevamente el relevador del embrague del compresor.

11. Asegurese de que el interruptor del A/C esté en OFF.

12. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

13. Mida el voltaje entre la terminal No. 27 del conector A
(32P) del PCM y la tierra fisica, con los conectores del

PCM conectados.

CONECTOR A (32P) DEL PCM

Lado de cables de las terminales hembra

2 5|6 8{9] 10
12{13]14{15116(17]18{19| 20| 21 23 | 24
25(26127( | 28] 130 32

ROJ

¢ Hay voltaje de la bateria?

Sl- Vaya al paso 14.

NO- Repare la abertura en el cable entre el relevador del

embrague del compresory el PCM. &

14. Mida el voltaje entre la terminal No. 27 del conector A (32P)

del PCMy la tierra fisica, con los conectores del PCM
conectados.

CONECTOR A (32P) DEL PCM

Lado de cables de las terminales hembra

2 5|6 8191 10
12{13{14]15116/(17{1819120| 21 23 24
2526|127 128] |30 32

AZU/ROJ

¢Hay 5V aproximadamente?

Sl- Repare la abertura en el cable entre el PCM y el

interruptor de presion del A/C. B

NO- Compruebe si hay cables sueltos o conexiones
débiles en el conector A (32P) del PCM. Si las conexiones
estan bien, sustituya el PCM con uno que sepa que
funciona y vuelva a probar. Si el sintoma/indicacion
desaparece, reemplace el PCM original. &

15. Desconecte el cable de cierre de circuito.
16. Desconecte el conector 1P del embrague del compresor.

17. Compruebe si hay continuidad entre la terminal No. 2 del
enchufe 4P del relevador del embrague del compresor y la
terminal No. 1 del conector 1P del embraque del compresor.

ENCHUFE 4P DEL RELEVADOR
DEL EMBRAGUE DEL COMPRESOR

1

2

4] 3]

ROJ

CONECTOR 1P DEL EMBRAGUE DEL COMPRESOR

Lado de la terminal de las terminales macho

¢ Hay continuidad?
Sl- Inspeccione la separacion del embrague del compresor
y la bobina inductora del embrague del compresor. B

NO- Repare la abertura en el cable entre el relevador
del embrague del compresor y el embrague del

compresor. B
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Control de Clima

Diagrama del Circuito
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SISTEMA DE RETENCION SUPLEMENTARIO (SRS) (Si se requiere mantenimiento eléctrico)

La Odyssey incluye una bolsa de aire para el conductor en la cavidad al centro del volante, una bolsa de aire para el pasajero delantero
ubicada en el tablero arriba de la guantera, tensores de los cinturones de seguridad en los retractores de los cinturones delanteros y bolsas
de aire laterales en los respaldos de ambos asientos delanteros. La informacién necesaria para dar servicio al SRS en forma segura, esta
contenida en este Manual de Taller. Los elementos marcados con un asterisco (*) en la pagina de contenidos, incluyen o estan cerca de los
componentes del SRS. Dar servicio, desarmar o reemplazar estos elementos, requiere precauciones y herramientas especiales, y debe

realizarse solamente por una concesionaria Honda autorizada.

- Para evitar dejar el SRS inoperante, lo que podria conducir a lesiones personales o la muerte en caso de una colisién frontal severa,
todos los servicios del SRS deben ser realizados por una conc esionaria Honda autorizada.

- Los procedimientos de servicio inadecuados, incluyendo el desmontaje o instalacion incorrecta del SRS, podrian causar lesiones debido
al despliegue no intencional de las bolsas de aire y/o de las bolsas de aire laterales.

- No golpee la unidad del SRS. De lo contrario, el sistema puede fallar en una colisién o las bolsas de aire se pueden desplegar cuando
el interruptor de encendido se gire a ON (ll).

- Los arneses de cables eléctricos del SRS estan indicados con color amarillo. Los componentes relacionados estan localizados en la
columna de la direccion, la consola delantera, el tablero, el panel inferior del tablero encima de la guantera, los asientos delanteros y
alrededor del piso. No use equipo de pruebas eléctricas en estos circuitos.



Cuerpo Eléctrico
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Descripcién de Cambios en el Modelo

- Se modifico el SRS, la informacion al respecto se ha incluido.
- El arnés de cables del motor se modifico en parte, la informacion al respecto se ha incluido.
- La distribucion de energia se modifico en parte.

- La distribucién de tierra se modificé. +

- El sistema de ajuste de faros ha sido afiadido al modelo KY, la informacion al respecto se ha incluido. CUERPO

- El diagrama del circuito entre el relevador de la puerta de abastecimiento de combustible y el interruptor de la

puerta de abastecimiento de combustible se modificé, la informacion al respecto se ha incluido.
- Los conectores del PCM se madificaron, la informacién al respecto se ha incluido.




Localizacion de Relevadores y Unidades de Control

Vista Esquematica de la Parte Posterior y del Asiento

UNIDAD DE CONTROL DE
LA PUERTA CORREDIZA

IZQUIERDA RELEVADOR DE APERTURA DE LA

VENTANILLA TRASERA IZQUIERDA
(Color de Cables: AZU, BLA/ROJ,

RELEVADOR DE LA PUERTA DE BLA/ROJ, BLAJAMA Y VER/ROJ)
ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE
Color de cables: VER, BLA/IROJ, BLA, BLAy AZU) RELEVADOR DE CIERRE DE LA

VENTANILLA TRASERA IZQUIERDA
(Color de Cables: AZU/AMA, BLA/ROJ,
BLA/ROJ, BLA/AMA Y VER/AMA)

UNIDAD OPDS

PUERTA DEL PASAJERO DELANTERO
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CUERPQO

Localizacion de Arneses de Cables y Tierras

Compartimiento del Motor

o g f/\?\j
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|
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B X 2 &\l
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SUB-ARNES DEL
ARNES DE CABLES
SENSOR DE PISTONEO DEL MOTOR
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Localizacion de Arneses de Cables y Tierras

Compartimiento del Motor (continuacién)

SUB-ARNES DE LA A/T

G151
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CUERPQ

Piso
ARNES PRINCIPAL DEL SRS SUB ARNES DEL
PISO DEL SRS
ARNES DE CABLES
DERECHO
ARNES DEL
PISO DEL SRS

ARNES DE LA
UNIDAD OPDS

ARNES DE CABLES “‘

IZQUIERDO

G851
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Distribucion de Energia

Identificacion del Circuito

NOTA: Esta pagina corresponde a la pagina 22-41 del Manual de Taller Odyssey 2000.

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO (ST)

NEG/BLA

CAJA DE FUSIBLES/RELEVADORES ABAJO
DEL TABLERO DEL CONDUCTOR

/_\/

Relevador de las luces de emergencia / direccionales

Unidad de control intermitente del limpiador de la ventana

Relevador de intermitente del limpiador del parabrisas

(Desde la
P&g. anterior)
c
No.8 (104) (Enchufe de la caja de fusibles/relevadores)
C\Om Unidad de control multiplex del conductor
AVA 9 Solenoide de bloqueo de cambio
Unidad de alarma de velocidad del vehiculo (KY)
Reloj
Ensamble de medidores
Unidad de control multiplex del pasajero
Unidad receptora sin llave
RELEVADOR
DE REVERSA
e
O T VERINEG  ee——_CeS de reversa
1
1
]
)
’.0-6-0‘\ BLA Interruptor de la posicion del engranaje de la A/T
No.10 (7.5A)
4 AMARO] wet———
(através del interruptor de emergencia)
No.11 {10A)
OO AMANVER  wesemmmee——nafpuuass Motor del lavador del parabrisas
@ Motor del limpiador de la ventana posterior
@ \otor del lavador de la ventana posterior
—
@ Unidad OPDS KV
S0 - -t
— Unidgdes e interruptor
de ajuste de faros
RELEVADOR DE LA
] VENTANA ELECTRICA
L}
-- - -4
No.12 (30A)
OO VER/INEG —: Motor del limpiador del parabrisas
RELEVADOR NEG/BLA  wosseee—— S0|enoide del arrancador
DE CORTE DEL
ARRANCADOR
l e No.13 (7.54)
== T O O\ O AZUINAR —: Relevador principal PGM-FI
! PCM
]
i
AZUBLA
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. . ., . CUERPQO
Distribucion de Tierra
Identificacion del Circuito
'——— NEG w [ NEG @———{}— NEG E—'}— NEG@—— Relevador principal PGM-FI
nEG [D} PCM (PG1)
NEG [E Interruptor del ventilador del radiador

Vélvula de control del aire de marcha minima (IAC)
Sensor de elevacion de la valvula EGR

NEG [D]=
NEG [D}

Interruptor de la posicién del engranaje de la A/IT
Interruptor ECT

[

Conector de

| B O |

Empadme
L NEG @ Bobina de encendido No. 1
p—=Bobina de encendido No. 2
-E-— NEG@—G—— Bobina de encendido No. 3
G102
- NEG [EL Bobina de encendido No. 4
t Bobina de encendido No. 5
b fe  NEG @—l Bobina de encendido No. €
CAFIAMA (D feamessetpe  CAFIAMA [ Jtms  PCM (LG2)
I’T ——————————— - o ——— = — — — \
A VER [D A
- B .
Sensor TDC 1, 2 \
PCM
Sensor CKP
] fm  CAF/AMA @—{}-—- cariama [F} :—]I.— CAFIAMA [ Jomesmsms  Jiclad receptora del inmovilizador
CAF/AMA @———’
CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES ABAJO DEL
TABLERO DEL PASJERO
Conector cariava [E} Il }— CAFAMA [H] Conector de enlac e de datos (DLC)
de L Conector de servicio de revision
Empalme]
HO2S === BLARO) [Ep==d] »—_.— ——————————— BLA/ROJ =@=—=—x= PCM
Secundario
- CAF/AMA IE Interruptor de presion de aceite VTEC
S CAF/AMA E‘L CAF/AMA @—— PCM (LG1)
-J HO2S e BLA [ D [ st ——
~ Primario PCM
Sensor de WEEEEEES  ROJAZU [X e %—-— ROJAZU [}l n s oSS
Pistoneo (KS)
NEG [D} PCM (PG2)
G101
El : Arnés de cables del motor : Arnés de cables de labarrade ladireccion - ... ... : Aislamiento

Iﬂ: Arnés de cables del lado derecho del compartimiento del motor : Arnés de cables del tablero

: Arnés de cables del lado izquierdo del compartimiento del motor IE: Sub-cordon del sensor de pistoneo

(continda)
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Distribucion de Tierra

Identificacion del Circuito (continuacion)

NEG D NEG [E Vélvula solenoide A de cambios

NEG E NEG [E'L Vélvula solenoide B de cambios

NEG D NEG W Valvula solenoide C de cambios

NEG B NEG E— Vélvula solenoide del embrague
- del convertidor de torque

a

G151

@ : Arnés de cables del motor

: Sub-arnés de la AIT
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CUERPQO

NOTA: Esta pagina corresponde a la pagina 22-47 del Manual de Taller Odyssey 2000.

CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES
ABAJO DEL COFRE

L Fusibles/Relevadores)

(Enchufe de la Cajade

nEG [E}

NEG [ e

NEG [E

NEG E

NEG ]E

NEG [E Joer

-

NEG E:

F

NEG [E

[

R
G201
NEG [F} t
NEG [F J=
NeG [F}
NEG [ Jom
.
G301

nec [F}

g 1p—

NEG [Fle

| —

NEG [F}

4

G303

E: Arnés de cables del lado derecho del compartimiento del motor

: Arnés de cables del lado izquierdo del compartimiento del motor

—_

Relevador del motor del soplador
Unidad ELD

Luces direccional/marcadora lateral delantera derecha
Unidad de ajuste del faro derecho (modelo KY)

Motor del ventilador del radiador
Relevador de control del ventilador

Relevador a prueba de fallas del ABS
Actuador del control de crucero

Interruptor de presién de la direccién hidréaulica (PSP)
Motor del lavador del parabrisas

Motor del lavador de la ventana posterior
Interruptor del cofre (con seguridad)

Luces direccional/marcadora lateral delantera izquierda
Unidad de ajuste del faro izquierdo (modelo KY)

Interruptor del nivel del liquido de frenos

Relevador de intermitente del limpiador
del parabrisas

Motor del limpiador del parabrisas

Motor de la bomba del ABS

Unidad de control del ABS

(contintia)
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Distribucion de Tierra

Identificacion del Circuito (continuacion)

22-10

NOTA: Esta pagina corresponde a la pagina 22-49 del Manual de Taller Odyssey 2000.

neG [H}

Reloj

NEG [H}

Unidad de control de crucero

Interruptor principal del control de crucero
t Interruptor de luces interiores

NEG E

Enchufe de corriente accesorio delantero
Interruptor del espejo eléctrico

[

NEG [E

Interruptor de la puerta corrediza eléctrica
L— Interruptor de ajuste de faros (modelo KY)

NEG [H}

g.1p

Unidad de control multiplex del conductor

NEG [H}

§ 1b—

Unidad de audio

NeG [H}

: Arnés de cables del tablero

Unidad de control de bloqueo de la puerta sin llave
E Ensamble de medidores

Unidad de control multiplex del pasajero



CUERPO

NOTA: Esta péagina corresponde a la pagina 22-51 del Manual de Taller Odyssey 2000.

CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES
ABAJO DEL COFRE

1 ] NEG (R}

NEG [1}

Interruptor del cilindro de la llave de la puerta del pasajero delantero
Interruptor de blogueo de la puerta del pasajero delantero

U §

Interruptor del seguro de la puerta del pasajero delantero (con seguridad)

NEG [1F

Unidad de control de la puerta corrediza eléctrica derecha
Interruptor de empalme de la puerta corrediza eléctrica derecha

[ m

NEG E NEG E Interruptor del cinturén de seguridad del pasajero delantero
NEG [1 ] {:: NEG [Z} Unidad OPDS
G581
NEG E Motor de control de modo de la calefaccion -A/C trasero
t Relevador de baja del motor del soplador de la calefaccion-A/C trasera
Relevador de media del motor del soplador de la calefaccién-A/C trasero
NEG m Relevador de alta del motor del soplador de la calefaccion-A/C trasero
NEG D} I } Unidad de control de la puerta corrediza eléctrica derecha
NEG
NEG Ll—l.l LT_: I } Calavera derecha
NEG E [} NEGE ? :_uz del &rea de carga
Q0 2q.
= Luces de espejos de vanidad
- Der.
G582 Luces individuales para mapa delanteras

e VER (0 NEG)
@ VER (0 NEG)
@ VER (0 NEG)
@mmeeme VER (0 NEG)
@————n  VER (0 NEG)

4

G851

E: Arnés de cables del lado derecho del compartimiento del motor

K7,
52,
-

Unidad SRS
VER (o NEG) E Conector de sefial de borrado de memoria (MES)
m.— bemeeem  VER (0 NEG) E I NEG E Sensor frontal derecho

N

(Y]
[

EI: Arnés de cables derecho
.: Arnés principal del SRS

pu

VER (0 NEG) E—.']—— NEG E}.—_— Sensor frontal izquierdo

: Arnés de cables del techo

1 Arnés de cables del lado izquierdo del compartimiento del motor E: Arnés de cables de la puerta del pasajero delantero

E :Arnés del piso del SRS
E : Arnés de launidad OPDS
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Medidores

Diagrama del Circuito

CAJA DE FUSIBLES/RELEVADORES

ABAJO DEL COFRE

INTERRUPTOR

DE ENCENDIDO

BATERIA
No.41 (120A) No.42 (50A)
b BLA O O NEG/AMA  nae
No.54 (40A)
AMA
| CAJA DE FUSIBLES/
CAJA DE S RELEVADORES ABAJO
FUSIBLES/ DEL TABLERO
. No. .
?fs‘f) RELEVADORES 2 Y {"%ﬁ) DEL CONDUCTOR
’ ABAJO DEL
TABLERO DEL
PASAJERO
BLA/AMA
FUSIBLE
No. 45 (20A)
ROJAMA BLA/AMA BLA/AMA NEG/AMA AMA
A13 B20 821 B9 Bt ENSAMBLE DE MEDIDORES
LUZ DEL LUZ DEL
g g LUZ DEL 3 ) sistEmA ) sistEmA
INDICADOR DE DE CARGA DE FRENOS
LUZ DEL LUz DEL SEGURIDAD (L1.4W) (1.4W)
INDICADOR INDICADOR DEL £ ( £p) (Hacia la
DE ALTA INMOVILIZADORY (1.4w) !
INTENSIDAD (1.4W) Péag. 22-15)
(1.4W)
D DE SEGURIDAD (KY)
h 4
4
A12 B19 l 83 B8 cl4 Bl4
NAR/BLA ROS ROJ/AZU BLA/AZU VER/ROJ UNIDAD DE AMA/BLA
CONTROL
MULTIPLEX DEL
CONDUCTOR
INTERRUPTOR DE PCM UNIDAD DE CONTROL - ALTERNADOR UNIDAD DE
LUZ DE COMBINACION MULTIPLEX DEL - UNIDAD DE CONTROL CONTROL
CONDUCTOR (KX) MULTIPLEX DEL DEL ABS
CONDUCTOR (KX) N EREC]
b= VERIROJ —t
VER/ROJ VER/ROJ
INTERRUPTOR DEL
@ NIVEL DEL LIQUIDO
N5 DE FRENOS

22-12

2

INTERRUPTOR
DEL FRENO DE|
ESTACIONA-

NEG

(Cerrado: Flotador bajo
Abierto: Flotador alto)

G301

CIRCUITO INDICADOR



-+
CUERPQ

ENSAMBLE DE MEDIDORES

(Hacia
‘D la pagina
siguiente)

LUZ DE LAMPARA LUZ DEL LUZ DEL LUZ DEL LUZ DEL
RECORDATORIO INDICADORA INDICADOR DE INDICADOR INDICADOR DE INDICADOR DE
DEL CINTURON DE FALLAS (MIL) BAJA PRESION DE CRUCERO LA PUERTA CIORTE DE LA
DE SEGURIDAD (1.4W) DEL ACEITE 2.0W) CORREDIZA BOLSA DE
(1.4W) DEL MOTOR (1.4W) AIRELATERAL
(1.4W) (1.4W)
c3 B6 B7 A8 A5 Ad
ROJIAZU VERINAR AMA/ROJ _. AZUINEG AMA/NEG VER
UNIDAD DE UNIDAD DE
CONTROL CONTROL
MULTIPLEX DEL ’E)’IILEJ::TIPLEX
]
CONDUCTOR I CONDUCTOR!
PCM + UNIDAD DE UNIDAD
' CONTROL - UNIDAD DE ODPS
DE CRUCERO CONTROL DE LA
ROJIAZU L SeN PUERTA CORREDIZA
4 I 4 U I ELECTRICA IZQUIERDA
1 . - UNIDAD DE
(KX) CONTROL DE LA
ROJIAZU AMARO) PUERTA CORREDIZA
ELECTRICA DERECHA
INTERRUPTOR DEL ) INTERRUPTOR DE
q_ CINTURON DE GL PRESION DEL ACEITE
SEGURIDAD DEL MOTOR
DEL CONDUCTOR (Cerrado: Motor detenido
(Cerrado: Desabrochado Abierto: Motor en marcha)
Abierto: Abrochado)
NEG
loR 2
G551

(continGa)
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Medidores

Diagrama del Circuito (continuacidn)

RELEVADOR DE DIRECCIONALES/
LUCES DE EMERGENCIA

*1: Con funcién de apagado automatico de luces
*2: Sin funcién de apagado automatico de luces

————
VER/AZU VER/AMA
[ 1 1 1 UNIDAD DE
VER/AZU VERIAMA  CONTROL
MULTIPLEX DEL FUSIBLE No. 10 (15A)
UNIDAD SRS CONDUCTOR DEL PASAJERO
LUCES DE LA LUCES DE LA
DIRECCIONAL DIRECCIONAL
IZQUIERDA DERECHA
AZU VER/AZU VER/AMA ROJ/BLA ROJ/NEG
ENSAMBLE DE
[o:] Atd c8 84 MEDIDORES B22
(Desde
la pa’\gina{> :
anterior) I I | CRCUTO
CIRCUITO CIRCUITO BE ENEREA
INDICADOR INDICADOR Luzoer (9 9 o
DEL SRS DEL ABS INDICADOR
peLAgs  [iuzoe [Luzoe us INTENSIDAD DEL INDICADOR
(1.4W) INDICADOR | INDICADOR R DE LA POSICION DEL
DE LA DELA (L.4w) ENGRANAJE DE LA A/T
DIRECCIONAL] DIRECCIONAL
LUZ DEL IZQUIERDA  § DERECHA CONTROLADOR LUCES DE
INDICADOR (1.4W) (1.4w) DE INTENSIDAD MEDIDORES
DEL SRS 5 DE LAS LUCES %gwg
(Law) 4 DEL TABLERO o
c10 B16 BS B10
AZU/BLA NEG BLA/ROJ ROJ
UNIDAD DE UNIDAD DE
CONTROL CONTROL
MULTIPLEX DEL MULTIPLEX DEL
CONDUCTOR CONDUCTOR
Q0
G503
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CUERPOQO

PCM
AZU
CONECTOR DEL
TACOMETRO
DE PRUEBA
AZU
B1 ENSAMBLE DE MEDIDORES
LUZ DEL
MEDIDOR DE INDICADOR
TEMPERETURA  MEDIDOR DE NIVEL (Desde la
DEL DE COM- BAJO DE Pég. 22-12)
REFRIGERANTE  BUSTIBLE SavaLsn. | TACOMETRO VELOCIMETRO g )
INTERRUPTOR PARA LUZ DEL
BLE (1.4W) REINICIAR EL INDICADOR DE
CUENTAKILOMETROS DE| MANTENIMIENTO
VIAJE/MANTENIMIENTO
REQUERIDO
(1.4W) (KY)
CIRCUITO CONDUCTOR DEL JCIRCUITO CONDUCTOR CIRCUITO CONDUCTOR CIRCUITO CONDUCTOR DEL CUENTAKILOMETROS/
MEDIDOR DE COMBUSTIBLE |DEL TACOMETRO DEL VELOCIMETRO CUENTAKILOMETROS DE VIAJE/MANTENIMIENTO
c2 Ct1 B2
AZUIVER AMA/AZU AZUBLA
FUSIBLE No. 9 (10A)
DEL CONCUCTOR
PCM
AMA
2
UNIDAD | UNIDAD DE
DEL ENVIO DEL
. | MEbipoR | MEDIDOR DE
= | o= COMBUSTIBLE XEIL\D;\NE)ADEI)EE
COMBUS
TIBLE e VELOCIDAD DE
VEHICULO (KY)
1 AZUBLA 5 )
NEG NEG
PCM
O oN
G551 G401
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Medidores

Reemplazo de LAmparas de los Medidores

LUCES DE MEDIDORES (1.4 W)

|
O
|
|
=
=

LUZ DEL INDICADOR DE
LUCES ALTAS (1.4 W)

LUZ DEL INDICADOR
DEL ABS (1.4 W)

LUZ DEL SISTEMA
DE FRENOS (1.4 W)

LUZ DEL INDICADOR DE
CORTE DE LA BOLSA DE
AIRE LATERAL (1.4 W)

LUZ DEL INDICADOR DE LA

LUZ DEL INDICADOR DEL
INMOVILIZADOR (1.4 W)

(modelo KX)

LUZ DEL INDICADOR
DE CRUCERO (2 W)

LUZ DEL INDICADOR
DEL SRS (1.4 W)

LUZ DEL INDICADOR DE LA
DIRECCIONAL IZQUIERDA (1.4 W)

LUZ DE
MEDIDORES

(3.4 W)

DIRECCIONAL DERECHA
(1.4W)

LUZ DE

MEDIDORES

(3.0 W) I

é
N
LUZ DEL

RECORDATORIO
DE CINTURON DE
SEGURIDAD (1.4 W)

LUZ DEL INDICADOR DE
PUERTA CORREDIZA (1.4 W)

Patron de Parpadeo (modelo KX):

LUZ DE MEDIDORES
(3.4 W)

LAMPARA INDICADORA DE
FALLAS (MIL) (1.4 W)

LUZ DEL SISTEMA
DE CARGA (1.4 W)

LUZ DE MEDDORES/
(3.4wW)

LUZ DEL INDICADOR
DE BAJA PRESION DE
ACEITE DEL MOTOR
(1.4 W)

LUZ DEL INDICADOR (RECORDATORIO)
DE MANTENIMIENTO REQUERIDO (1.4 W)
(modelo KX)

LUZ TRASERA
DEL LCD (1.4 W)

Millas (km)

Luz de Recordatorio de Mantenimiento

De 5,900 (9,440) a 6,100 (9,760)

Parpadea por 10 segundos cuando se gira el interruptor de encendido a ON (l1).

De 7,400 (11,840) a 7,600 (12,160)

Se enciende cuando el interruptor de encendido esta en ON (l1).
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Luces Exteriores

Indice de Localizacion de Componentes

UNIDADES DE AJUSTE DE FAROS (modelo KY)
Solucién de problemas, Pag. 22-19

INTERRUPTOR DE AJUSTE DE FAROS (modelo KY)
Prueba, Pag. 22-20

22-17



Luces Exteriores

Diagrama del Circuito - Ajuste de Faros

BATERIA

CAJA DE FUSIBLES/RELEVADORES

ABAJO DEL COFRE

INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

No.41 (120A) No.42 (50A)
AV — N\

BLA O O

@

NEG/AMA

CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES ABAJO
DEL TABLERO

DEL CONDUCTOR

No.11 (10A)
OO

e AMA/NVER eomsssm——
AMA/NER AMA/NNER
UNIDAD DE AJUSTE UNIDAD DE AJUSTE
DEL FARO IZQUIERDO 1 1 DEL FARO DERECHO
CIRCUITO CONDUCTOR CIRCUITO CONDUCTOR
DEL MOTOR DE AJUSTE DEL MOTOR DE AJUSTE
DE FAROS DE FAROS
3 2 2 3
AZUINEG AZUINEG
RELEVADOR DE
LAS CALAVERAS
ROJ/NEG AMANNVER ROJINEG
5 1
>
280002
60402
] :
LUz <
C ©o1w) 1% = | -
",
500 = pe
? 04
-
w0 =
4 3 INTERRUPTOR DE
AJUSTE DE FAROS
NEG NEG NEG NEG
NEG
L HoR
G301 G501 G201
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CUERPQ
Solucién de Problemas en la Unidad de Ajuste de Faros
NOTA: Antes de probar, compruebe si esta fundido el fusible 5. Utilizando un ohmiémetro, mida la resistencia entre la
No. 11 (10A) en la caja de fusibles/relevadores abajo del terminal No. 2 y la tierra fisica, en la posicién 0 del interruptor
tablero del conductor. de ajuste de faros.
1. Desconecte el conector 3P (A) de la unidad de ajuste de ¢Hay 487 W aproximadamente?
faros (B).

SI- Compruebe si la unidad de ajuste de faros esta
congelada, atascada o mal instalada. Si la revision
mecanica resulta bien, reemplace la unidad de ajuste
de faros. ®

NO- Revise estos problemas: ®
- Una abertura en el cable AZU/NEG entre la unidad

de ajuste de faros y el interruptor de ajuste de faros.
- Fallas en el interruptor de ajuste de faros.

Lado de cables de las terminales hembra

2. Compruebe si hay continuidad entre la terminal No. 3y
la tierra fisica.

¢ Hay continuidad?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Revise estos problemas: &

- Repare la abertura en el cable NEG entre la unidad
de ajuste de faros y la tierra fisica.

- Tierra débil (G201, G301).

3. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

4., Compruebe si hay voltaje entre la terminal No. 1y la tierra
fisica.

¢ Hay voltaje de la bateria?
SlI- Vaya al paso 5.
NO- Repare la abertura en el cable AMA/VER entre la

unidad de ajuste de faros y la caja de fusibles/relevadores
abajo del tablero del conductor. B
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Luces Exteriores

Prueba del Interruptor de Ajuste de Faros

1. Retire el panel de interruptores del conductor.

2. Empuje cuidadosamente hacia afuera el interruptor de
ajuste de faros (A), desde la parte posterior del panel de
interruptores.

3. Desconecte el conector 5P (B) del interruptor.
4. Mida la resistencia entre las terminales No. 1y No. 3,y
entre las terminales No. 1y No. 2, girando la perilla del

interruptor a las posiciones 0, 1, 2y 3.

Entre las terminales No. 1y No. 3:
4.7 k Waproximadamente

Entre las terminales No. 1y No. 2:

Posicion de la Perilla 0 1 2 3
Resistencia 4.2 3.6 34 2.8
[(k W) Aproximadamente]
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Sistema de Sonido Estéreo

CUERPO

Reemplazo de Altavoces

Traseros

1. Retire las tapas de los altavoces (A).

2. Quite los tres tornillos, luego desconecte el conector (2P) (B)
del altavoz (C).
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Sistema de Bloqueo de la Puerta Corrediza

Diagrama del Circuito

Sin Sistema de Seguridad de Fabrica

CAJA DE FUSIBLES/RELEVADORES

ABAJO DEL COFRE
BATERIA

No.41 (120A)  No.54 (40A)
OB X

AMA

CAJA DE FUSIBLES/
No.12 | RELEVADORES ABAJO
204! DEL TABLERO
UNIDAD DE CONTROL (20A) EEBESiSERD
MULTIPLEX DEL PASAJERO I
———e——
\/ V LA
| BLA BLA UNIDAD DE
1 CONTROL DE
I I LA PUERTA
5 SELS/A00%, BECTRct
L IZQUIERDA
------------- DE ABASTECI
MIENTO DE
COMBUSTIBLE
VER VER
INTERRUPTOR
DE LA PUERTA DE
ABASTECIMIENTO
%I:; COMBUSTIELE
errado: Puerta de
Ve AZU Hee abastecimiento abierta)
9 10 l 8
INTERRUPTOR | | | H H l l J
DE EMPALME
AMA/ROJ BLA/ROJ
BLA/ROJ
A3 AS
O
UNIDAD DE CONTROL DE BLOQUEO
DE LA PUERTA CORREDIZA
N
AB INTERRUPTOR | A4 A8
DEL SEGURO
DE LA PUERTA AZU/BLA AZUROJ  BLA/ROJ NEG NEG
I D4 D2 D1
Ll
) i
. I
[ Ny e el b
CERRADQQ) ABIERTO |
|
1
2
I b3 ACTUADOR/INTERRUPTOR
NEG REC DEL SEGURO DE LA PUERTA
CORREDIZA IZQUIERDA
I ] 1y
G551

22-22
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Con Sistema de Seguridad de Fabrica

CAJA DE FUSIBLES/RELEVADORES
ABAJO DEL COFRE

BATERIA
No.d1 (120A)  No.54 (40A)
@ O™\ O T\ _Oes AVA
gg',\?ﬁgo?_lz CAJA DE FUSIBLES/
OTielEY No.2 | RELEVADORES ABAJO
DEL PASAJERO (208) | DEL TABLERO
P — DEL PASAJERO
BLA
BLAROJ
UNIDAD DE
CONTROL DE
BLA BLA LA PUERTA
] 1 CORREDIZA
6 RELEVADOR  ELECTRICA
DE LA PUERTA  IZQUIERDA
Locececeeee DE ABASTECI-
MIENTO DE
COMBUSTIBLE
UNIDAD DE !
CONTROL N U3y
MULTIPLEX DEL
CONDUCTOR
INTERRUPTOR
DE LA PUERTA DE
ABASTECIMIENTO
DE COMBUSTIBLE
(Cerrado: Puerta de
GRI VERCL/ROJ AZU NEG  abastecimiento abierta)
12 10 1 I 9

H

H*

INTERRUPTOR
DE EMPALME

H«

|

AMA/ROJ BLA/ROJ
BLA/ROJ
A3 AS

~s
UNIDAD DE CONTROL DE BLOQUEO
DE LA PUERTA CORREDIZA

L
AS LM A8
NTERRUPTOR |
DE LAPUERTA AZU/BLA AZUROJ  BLA/ROJ  NEG NEG
I D5 § D1 D3 D2
é 1
]
! 1
[ SR | R e
BLOQUEADA ¥ DESBLO- ]
QUEADA '
L
I D6 ACTUADOR/INTERRUPTOR
DEL SEGURO DE LA PUERTA
NEG NEG CORREDIZA IZQUIERDA
L 1 Iy
G551

G552
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Puertas Corredizas Eléctricas

Diagrama del Circuito - Con Sistema de Seguridad

CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES ABAJO
CAJA DE FUSIBLES/RELEVADORES DEL TABLERO

INTERRUPTOR
ABAJO DEL COFRE DE ENCENDIDO DEL CONDUCTOR

BATERIA
No.41 (120A)  No.42(50A) @ No.9 (10A) N
+ —C"\_O= O\_.O= BLA o OO~ AvA {>
No.52 (30A)
P O\ Ommmmpuemas 3| A/ROJ D
No.55 (40A)
b AMAVER
No.54 (40A)
AVA
No.51 (40A) (Haciala
ot BLA/AZU e Pag. 22-26)
CAJA DE CAJA DE FUSIBLES/
MULTI -FUSIBLES/ RELEVADORES
RELEVADORES No.1 No.13 No.5
(20A) (7.5A) (20R) | ABAISDEL
No.61 (30A) DEL PASAJERO
BLA O\ O l
BLA/AMA ROJ/AMA ﬁb
LUZ DEL P — B A/AMA  s——— —bj
INDICADOR
DE PUERTA
CORREDIZA
AMA/NEG AZUIBLA BLA/NEG VER BLA/AMA AVA
I A4 I A20 B2 Al4 A1 A13
IND V8P VMP1 VMP2 vBU IG1
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(continGia)
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Puertas Corredizas Eléctricas

Diagrama del Circuito - Con Sistema de Seguridad (continuacion)

.
>
P
(Desdela <
Pag. 22-24)
P
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INDICADOR L
DE PUERTA
CORREDIZA
AMA/NEG AZU/BLA BLA/AMA ROJ/AMA BLA/ROJ AVA
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VER/AMA VER/ROJ ROJ ROJ/NEG VER CL/NEGROS/NEG NEG NEG NEG
MOTOR DE
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MIENTO

1 4 2 3 1

SENSOR DE REVOLUCIONES
DEL MOTOR DE DESLIZAMIENTO
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Sistema Inmovilizador

Diagrama del Circuito

CAJA DE FUSIBLES/

RELEVADORES ABAJO
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No41(120A)  No.54 (40A) No.13(75A)
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Retenciones
Herramientas ESPECIales........ccuuviiiiiiiiiiiiiii e .23-2

SRS (Sistema de Retencion Suplementario)
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Descripcion de Cambios en el Modelo

- Se afadieron bolsas de aire laterales.
- Se modific el diagrama del circuito.




Retenciones

Herramientas Especiales

No. Ref. Nimero de Herramienta Descripcién Cant.
1* | 07HAZ-SG00500 Herramienta de Despliegue 1
2 07PAZ-0010100 Conector de Corto del SCS 1
3 07SAZTB4011A Simulador de Inflador del SRS 1
4 07TAZ-SZ5011A Cable C del Simulador del SRS 1
5% [ 07TAZ-001020A Adaptador para la Sonda Posterior, 17 mm 2
6 07XAZS1A0200 Cable E del Simulador del SRS 1
7 07XAZSZ30100 Cable F del Simulador del SRS 1
8 07YAZS3A0100 Cable H del Simulador del SRS 1
9 07WAJ-0010100 Caja de Clavija del DLC 1

*1: Incluida en el Juego de Herramientas SRS 07MAZ-SM5000B

*2: Utilicelos con los cables de la tira de parcheo del Equipo de Prueba Posterior T/N 07SAZ-001000A.
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SRS

Indice de Lo calizacion de Componentes

INDICADOR DEL SRS

lucion de Probl Pag. 23-12
SENSOR FRONTAL IZQUIERDO Sl ORI bR ekafia)

SENSOR FRONTAL DERECHO INDICADOR DE CORTE DE

LA BOLSA DE AIRE LATERAL

CARRETE DE CABLE
Reemplazo, Pag. 23-148

BOLSA DE AIRE DEL PASAJERO DELANTERO
Reemplazo, P4ag. 23-143
Desecho, Pag. 23-145

BOLSA DE AIRE DEL CONDUCTOR
Reemplazo, Pag. 23-142

Desecho, Pag. 23-145

SENSOR OPDS/
RESPALDO DEL ASIENTO
Reemplazo, Pag. 20-84

BOLSA DE AIRE LATERAL
DEL PASAJERO DELANTERO
Reemplazo, Pag. 23-143
Desecho, Pag. 23-145

CONECTOR 2P DE
SENAL DE BORRADO

DE MEMORIA (MES) SENSOR DE IMPACTO LATERAL

DEL PASAJERO DELANTERO
CONECTOR 16P Reemplazo, Pag. 23-152

DE ENLACE DE

DATOS (DLC) TENSOR DEL CINTURON DEL
PASAJERO DELANTERO
UNIDAD SRS Reemplazo, Pag. 23-4
Reemplazo, Desecho, Pag. 23-145
P&g. 23-151

UNIDAD OPDS
Inicializacion, Pag. 23-16
Reemplazo, Pag. 23-153

TENSOR DEL CINTURON DEL CONDUCTOR
Reemplazo, Pag. 23-4
Desecho, Pag. 23-145

BOLSA DE AIRE LATERAL
DEL CONDUCTOR
Reemplazo, Pag. 23-144
Desecho, Pag. 23-145
SENSOR DE IMPACTO LATERAL
DEL CONDUCTOR
Reemplazo, P4g. 23-152
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SRS

23-4

Precauciones y Procedimientos

Precauciones Generales

Por favor, lea cuidadosamente las siguientes precauciones, antes
de realizar algun servicio al sistema de bolsas de aire. Siga las
instrucciones descritas en este manual o las bolsas de aire se
podran desplegar accidentalmente y causar dafos o lesiones.

- Siempre gire el interruptor de encendido a OFF y desconecte
el cable negativo de la bateria, y espere por lo menos 3
minutos antes de empezar a trabajar; excepto cuando realice
inspecciones eléctricas.

NOTA: La memoria no se borra aunque el interruptor de
encendido esté en OFF o los cables de la bateria estén
desconectados.

- Utilice refacciones que cubran los mismos estandares y
calidad que las partes originales. No reinstale partes usadas
del SRS de otro vehiculo. Utilice sélo partes nuevas cuando
realice reparaciones en el SRS.

- Inspeccione cuidadosamente cualquier parte del SRS antes
de instalarla. No instale ninguna parte que tenga sefias de
haber sido golpeada o manejada inadecuadamente, tales
como: abolladuras, grietas o deformacion.

- Antes de desinstalar cualquier parte del SRS (incluyendo la
desconexion de los conectores), siempre desconecte el
conector del SRS.

- Utilice solamente un multimetro digital para revisa el sistema.
Si no es un multimetro Honda, asegurese de que la salida sea
de 10 mA (0.01 A) o menos, cuando se conmuta al valor méas
bajo en el rango del ohmiémetro. Un probador con una salida
mayor puede causar que las bolsas de aire se desplieguen
accidentalmente y ocasionar posibles lesiones.

- No ponga objetos sobre la bolsa de aire del pasajero delantero.

- El radio original tiene un circuito codificado de proteccién
antirrobo. Asegurese de tener el cadigo del cliente y apunte las
frecuencias de radio almacenadas en las memorias, antes de
desconectar el cable de la bateria.

- Antes de entregar el vehiculo al cliente, ingrese el cédigo del
radio y las estaciones de radio almacenadas en las memorias,
y ajuste el reloj.

Precauciones Relacionadas con la Direccién

Alineacion del Carrete de Cable

- La desalineacion del carrete de cable puede ocasionar una
abertura en el cableado, haciendo que el sistema SRSy las
bocinas del claxon no funcionen. Centre el carrete de cable
cuando se realice cualquiera de las siguientes labores (ver el
paso 6 en la pagina 23-150).

-Instalacion del volante.

-Instalacién del carrete de cable.

-Instalacién de la columna de la direccion.

-Cualquier instalacion o ajuste relacionado con la direccion.

- No desarme el carrete de cable.
- No aplique grasa al carrete de cable.
- Si el carrete de cable tiene cualquier sefial de dafio,

reemplacelo con uno nuevo; por ejemplo, si no gira
suavemente.



Manejo y Almacenamiento de Bolsas de Aire

No desarme la bolsa de aire. No tiene ninguna parte reparable.
Una vez que la bolsa de aire se ha desplegado, no se puede
repara o volver a usar.

Para el almacenamiento temporal de la bolsa de aire durante
el servicio, por favor observe las siguientes precauciones.

- Coloque la bolsa de aire retirada con la parte de la almohadilla
hacia arriba. No ponaa objetos sobre la bolsa de aire retirada.

- Mantenga la bolsa libre de aceite, grasa, detergente o agua,
para evitar dafios al ensamble de la bolsa de aire.

- Almacene la bolsa de aire retirada en una superficie segura

y plana, y alejada de cualquier fuente de calor (que exceda
los 200°F/93°C).

- Nunca realice inspecciones eléctricas en la bolsa de aire,

tales como medir la resistencia.

- No se coloque frente al ensamble de la bolsa de aire mientras la

retira, la inspecciona o la reemplaza.

- Refiérase a los procedimientos de desecho de la bolsa de aire

dafiada.

(continGa)
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SRS

Precauciones y Procedimientos (continuacion)

Unidad SRS, Sensores Frontales y
Sensores de Impacto Lateral

- Tenga cuidado de no golpear o empujar la unidad SRS, los

sensores frontales o los sensores de impacto lateral, cuando
el interruptor de encendido esté en ON (ll), o por lo menos 3
minutos después de que el interruptor de encendido se haya
girado a OFF.

- Durante la instalacién o reemplazo, tenga cuidado de no

golpear (con una llave, martillo, etc.) el area que rodea a la
unidad SRS, los sensores frontales y los sensores de impacto
lateral. Las bolsas de aire se pueden desplegary causar
dafios o lesiones.

- Después de una colision en la que las bolsas frontales se
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hayan desplegado, reemplace la unidad SRS, los tensores
de los cinturones, los sensores frontales y cualquier otro
componente relacionado (ver Pag. 23-141). Después de una
colisién en la que la bolsa de aire lateral se haya desplegado,
reemplace el sensor de impacto lateral y la unidad SRS.
Después de una colisién en la que no se hayan desplegado
las bolsas frontales ni la bolsa de aire lateral, compruebe si
hay dafios o deformacién en la unidad SRS, los sensores
frontales y los sensores de impacto lateral. Si existe cualquier
dafio, reemplace la unidad SRS y/o los sensores de impacto
lateral.

- No desarme la unidad SRS o los sensores de impacto

lateral.

- Gire el interruptor de encendido a OFF, desconecte el cable

negativo la bateria y espere por lo menos 3 minutos antes de
iniciar la instalacion o reemplazo de la unidad SRS, o de
desconectar los conectores de la unidad SRS.

- Asegurese de que la unidad SRS y los sensores de impacto

lateral estén instalados firmemente, con los pernos de montaje
apretados a una tension de 9.8 Nom (1.0 kgPm, 7.2 Ibf#t).

- No derrame agua o aceite en la unidad SRS o en los

sensores de impacto lateral, y manténgalos libres de polvo.

- Almacene la unidad SRSy los sensores de impacto lateral

en un lugar fresco (menos de 104°F/40°C) y seco (menos
de 80% de humedad relativa, sin humedad).



Precauciones de Cableado

El cableado del SRS puede identificarse por su forro
especial de color amarillo (excepto el circuito del indicador
del SRS). Siga las instrucciones descritas en esta seccion.

Nunca intente maodificar, cortar o reparar el cableado del SRS.
Si hay alguna abertura o dafio en el cableado del SRS,
reemplace el arnés.

- Asegurese de instalar el arnés de cables, de manera que no se
pellizquen los cables o interfieran con otras partes.

- Asegurese de que todas las tierras estén limpias y que estén
firmemente sujetadas, para hacer un contacto 6ptimo entre
metal y metal. Un aterrizaje débil puede causar problemas
intermitentes dificiles de diagnosticar.

Precauciones para Inspecciones Eléctricas

- Cuando utilice equipo para pruebas eléctricas, inserte la sonda
del probador en el lado de cables del conector. No inserte la
sonda del probador en el lado de la terminal del conector y no
fuerce el conector.

[
O3

=

- Utilice una sonda en forma de U. No inserte la sonda a
la fuerza.

- Use los conectores especificados en la solucion de
problemas. Si se utilizan herramientas inapropiadas, se
puede provocar un error en la inspeccion, debido a un
contacto débil entre metal y metal.

(contintia)
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SRS

Precauciones y Procedimientos (continuacion)

Seg uro de Resorte del Conector Conector de la Bolsa de Aire Lateral:

Algunos conectores del sistema del SRS tienen seguros de Desconexion

resorte. Para liberar el seguro, jale la manga del resorte (A) y el
deslizador (B), mientras sostiene la mitad opuesta del conector.

Conectores de la Bolsa de Aire Frontal: Luego separe las dos mitades del conector. Asegurese de jalar

por la manga y no por la mitad del conector.
Desconexion

Para liberar el seguro, jale la manga del resorte (A) hacia el tope
(B), mientras sostiene la otra mitad del conector. Luego separe
las dos partes del conector. Asegurese de jalar por la manga y
no por la mitad del conector.

Conexion
Sostenga ambas mitades del conector y presionelas
Conexion firmemente para unirlas, hasta que la saliente (C) del lado
1. Para reconectar, sostenga la mitad del conector que tiene el de la manga del conector haga clic.

seguro y presione la parte trasera del lado de la mitad con
la manga, en el sentido que se muestra. Mientras que se
unen ambas partes, la manga (A) es empujada hacia atras
por el seguro (C). No toque la manga.

2. Cuando ambas mitades del conector estan
completamente conectadas, el seguro se liberay la
manga del resorte asegura el conector.
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Sondeo Posterior en Conectores con
Seguro de Resorte

Cuando revise por primera vezel voltaje o la resistencia en este
tipo de conectores, debe retirar el retén para insertar la sonda
del probador desde el lado de cables.

NOTA: No es necesario volver a instalar el retén, la terminal
permanecera asegurada en la caja del conector.

Para retirar el retén (A), inserte un desarmador de punta plana
(B) entre la caja del conector y el retén, luego haga palanca
cuidadosamente para extraer el retén. Tenga cuidado de no
romper el conector.

Asientos con Bolsa de Aire Lateral

Los asientos que tienen bols a de aire lateral tienen una etiqueta
en el respaldo que dice “SIDE AIRBAG". Debido a que los
componentes del asiento (vestidura del respaldo, cojin, etc.)
son diferentes para los asientos con o sin bolsa de aire,
asegurese de instalar solamente las refacciones correctas.

Etiqueta
SIDE AIRBAG

- Cuando lo limpie, no sature el asiento con liquido y no rocie

vapor en el asiento.

- No repare vestiduras del respaldo rasgadas o deshilachadas.

- Después de una colision en la que la bolsa de aire lateral se
haya desplegado, reemplace la bolsa de aire lateral con partes
nuevas. Si el cojin del respaldo esta partido, debe reemplazarse.
Si el bastidor del respaldo esta deformado, debe reemplazarse.

- Nunca ponga accesorios de otras marcas en el asiento

(vestiduras, cojines, calefaccién de asiento, luces, etc.).

(continda)
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SRS

Precauciones y Procedimientos (continuacion)

Desconexion de Conectores de la Bolsa de Aire, Conectores de la Bolsa de Aire Lateral
y Conectores del Tensor del Cinturén.

Antes de desmontar una bolsa de aire frontal, una bolsa de aire lateral o cualquier otro dispositivo relacionado con el SRS (la unidad SRS,
el carrete de cable, los sensores de impacto lateral y el conector del tensor del cinturén), de desconectar los conectores de dispositivos
relacionados o de desmontar el tablero o la columna de la direccion; desconecte los conectores de las bolsas de aire o los conectores de
las bolsas de aire laterales para prevenir el despliegue accidental.

Gire el interruptor de encendido a OFF y desconecte el cable negativo de la bateria, y espere por lo menos 3 minutos antes de empezar

los siguientes procedimientos.

- Antes de desconectar el conector 18P del arnés del piso del SRS (A) de la unidad SRS, desconecte el conector 4P de la bolsa de aire
del conductor (D), el conector 4P de la bolsa de aire del pasajero delantero (E), el conector 2P del tensor del cinturon del lado izquierdo
(G) y el conector 2P del tensor del cinturon del lado derecho (1).

- Antes de desconectar el conector 18P del arnés del piso del SRS (L) de la unidad SRS, desconecte ambos conectores de las bolsas de
aire laterales (O y Q).

- Antes de desconectar el conector 4P del carrete de cable (C), desconecte el conector 4P de la bolsa de aire del conductor (D).

- Antes de desconectar el conector 2P del arnés de cables izquierdo (F), desconecte el conector 2P del tensor del cinturon del lado
izquierdo (G).

- Antes de desconectar el conector 2P del arnés de cables derecho (H), desconecte el conector 2P del tensor del cinturén del lado
derecho (I).

A 8 c D
- BOLSA DE
CARRETE
BE CABLE == AIRE DEL
ARNES ARNES CONDUCTOR
DEL PISO PRINCIPAL E
DEL SRS DEL SRS
BOLSA DE AIRE
| DEL PASAJERO
ARNES PRINCIPAL DEL SRS DELANTERO
F G
I TENSOR DEL
CINTURON DEL
ARNES ARNESDE CABLES I— CONDUCTOR
PRINCIPAL IZOUIERDC L
DEL SRS H I
] TENSOR DEL
I CINTURON DEL
ARNES DE CABLES L PASAJERO
DERECHO u DELANTERO
J
SENSOR
FRONTAL
ARNES DE CABLES DEL LADO IZQUIERDO 1IZQUIERDO
h DEL COMPARTIMIENTO DEL MOTOR
SENSOR
—— FRONTAL
- - ARNES DE CABLES DEL LADO DERECHO DERECHO
o DEL COMPARTIMIENTO DEL MOTOR
L M N [o]
4 - BOLSA DE AIRE
LATERAL DEL
ARNES ARNES ARNES DE CABLES CONDUCTOR
DEL PISO DEL PISO IZQUIERDO
DEL SRS DEL SRS P Q
BOLSA DE AIRE
LATERAL DEL
ARNES DE CABLES PR
DERECHO
R
SENSOR DE
IMPACTO
ARNES DE CABLES IZQUIERDO LATERAL DEL
CONDUCTOR
S
SENSOR DE
IMPACTO
- - ARNESDE CABLES DERECHO LATERAL DEL
| | PASAJERO DEL.
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1. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere por lo
menos 3 minutos.

Bolsa de Aire del Conductor

2. Retire el panel de acceso del volante, luego desconecte el
conector 4P de la bolsa de aire del conductor (A), del

conector 4P del carrete de cable (B).

Bolsa de Aire del Pasajero Delantero

3. Retire la guantera, luego desconecte el conector 4P de la
bolsa de aire del pasajero delantero (A), del conector 4P
del arnés principal del SRS (B).

Bolsa de Aire Lateral

4. Desconecte los conectores 2P de las bolsas de aire laterales
de ambos lados (A), de los conectores 2P de los arneses de
los lados (B).

Tensor del Cinturén

5. Desconecte los conectores 2P de los tensores de ambos
cinturones (A), de los conectores 2P de los arneses de
los lados (B).
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SRS

Informacién General de Solucion de Problemas

DTC (Cdédigos de Diagnostico de Problemas)

La funcion de auto diagnoéstico del sistema SRS, permite localizar las causas de los problemas en el sistema y luego almacena esta
informacién en la memoria. Para solucionar los problemas mas facilmente, esta informacién se puede recuperar a través del circuito de

enlace de datos.

- Cuando gira el interruptor de encendido a ON (ll), el indicador del SRS se enciende. Si se apaga después de 6 segundos, el sistema
funciona normalmente.

- Si existe alguna anormalidad, el sistema localiza y define el problema, almacena la informacién en la memoria y enciende el indicador del
SRS. La informacién permanecera en la memoria ain cuando se gire el interruptor de encendido a OFF o si se desconecta la bateria.

- Cuando se conecta el probador PGM Honda al conector 16P de enlace de datos (DLC) para cortar la terminal SCS, y se gira el interruptor
de encendido a ON (ll), el indicador SRS indicara el codigo de diagndstico de problemas (DTC), por medio del niUmero de parpadeos.

- Después de leer y registrar el DTC, continGie con el procedimiento de solucion de problemas para ese cédigo.

Precauciones

- Utilice solamente un multimetro digital para revisar el sistema. Si no es un multimetro Honda, asegurese de que la salida sea de 10 mA
(0.01 A) o menos, cuando se conmuta al valor mas bajo en el rango del ohmiémetro. Un probador con una salida mayor puede causar
que las bolsas de aire se desplieguen accidentalmente y ocasionar posibles lesiones.

- Siempre que el interruptor de encendido esté en ON (ll), o haya sido girado a OFF por menos de 3 minutos, tenga cuidado de no golpear
la unidad SRS, ya que las bolsas de aire se pueden desplegar accidentalmente y causar dafios o lesiones.

- Antes de retirar el arnés principal del SRS, desconecte el conector de la bolsa de aire del conductor, el conector de la bolsa de aire del
pasajero delantero, el conector de ambas bolsas de aire laterales, el conector del tensor de la hebilla de ambos cinturones y el conector
del tensor de ambos cinturones.

- Asegurese de que la bateria tenga la suficiente carga. Si la bateria estd muerta o baja, los valores medidos no seran correctos.

- No toque las terminales de la unidad SRS o los conectores del arnés con la sonda del probador, y no conecte las terminales con un
cable de cierre de circuito. Utilice inicamente el equipo de sonda posterior y el probador PGM Honda. Coloque la sonda posterior
correctamente en los conectores con seguro de resorte.

Lecturadel DTC

Cuando el indicador SRS esté encendido, lea el DTC utilizando cualquiera de los siguientes métodos:

Método de Menu “SRS” del Probador PGM
Conecte el Probador PGM Honda (A) al Conector de Enlace de Datos 16P (DLC) (B), y siga las indicaciones que aparecen en el
menl “SRS”. Si el Probador indica: no DTC, DTC 3-6 a 3-10, DTC 4-6 a 4-10, DTC 9-1 o DTC 9-2, confirmelo seleccionando “SCS”

en la pantalla y viendo el indicador del SRS.
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Método de Herramienta Especial (recuperacion de
codigos de destello):

El indicador SRS (A) sefiala el DTC por medio del nimero de
parpadeos, cuando se conecta una caja de clavija del DLC (B)
al Conector de Enlace de Datos (DLC) 16P (C).

1. Asegurese de que el interruptor de encendido esté en OFF
y espere 10 segundos. Luego conecte la caja de clavija del
DLC (A) al Conector de Enlace de Datos (DLC) 16P (B). Si
no espera 10 segundos, la unidad SRS no estara totalmente
reiniciada o marcara DTC's.

A
07WAJ-0010100

2. Con un cable de cierre de circuito, conecte las terminales
No. 4 y No. 9 de la caja de clavijas del DLC, y presione el
interruptor de operacion.

3. Gire el interruptor de encendido a ON (ll). El indicador SRS
se encendera por 6 segundos aproximadamente y luego
se apagara. Después indicara el DTC.

4. Leael DTC.

5. Gire el interruptor de encendido a OFF y espere 10
segundos. Luego desconecte la caja de clavija del DLC
del Conector de Enlace de Datos (DLC) 16P.

6. Continte con el procedimiento de solucién de problemas
para ese DTC.

Patrones de Indicaciones de DTC:

El DTC consiste de un cédigo principal y un sub-cédigo.

S: Segundo
6S 38 28 38

ENCENDIDO

] L
—

Primera Cédigo Sub-
emision principal codigo

Lecturadel codigo principal:

En caso de 1 ~10
Cuente el nimero de parpadeos.

Ejemplo:
128 128 128128 1.28
| ] | | | |
| [ | | |
ENCENDIDO
APAGADO
coédigo Principal = 1 + 1+ 1 =3

En caso de 11~ 15

Cuatro parpadeos continuos cuentan como 10.
Sume los demas cddigos como se muestra.

Ejemplo:
018
m 128 128 128 128
L | | | |
BARRRRRRA T | | |
ENCENDIDO
APAGADO
Cédigo Principal= 10 + 1 + 1 =12

Lecturadel sub-cédigo

Cuente el nimero de parpadeos.

Ejemplo:
03503503503503S03S03S
\ | | ] ] | | |
| 1 [ | | |
ENCENDIDO
APAGADO
Sub-cédigo = 1 + 1 + 1 + 1 =4

Si el cédigo principal es ‘3’ y el sub-cédigo es ‘4’, registre un DTC 3-4.

(contintia)
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SRS

Informacidén General de Solucién de Problemas (continuacion)

- Incluyendo el problema mas reciente, se pueden indicar hasta 3 diferentes fallas (ver el ejemplo 1 de abajo).
- En caso de una falla continua, el DTC sera indicado repetidamente (ver el ejemplo 1 de abajo).
- En caso de una falla intermitente, el indicador del SRS sefialara el DTC una vez, luego permanecera encendido (ver el ejemplo 2 de

abajo).

- Si ocurre tanto una falla continua como una falla intermitente, ambos DTCs seran indicados como fallas continuas.

- Cuando el sistema esta normal (sin DTC), el indicador del SRS permanecera encendido (ver el ejemplo 3).

- Si el indicador del SRS se enciende continuamente sin un DTC, puede haber un problema en el sistema.

- Si el indicador del SRS no se enciende como se indica arriba, compruebe siempre una abertura o un corto a tierra en el circuito del
SRS, antes de realizar la solucion de problemas en el sistema.

Ejemplo de Indicaciones de DTC:

1. Falla continua, el indicador del SRS parpadeara asi:

S: Segundo

1.281.28 2S 03S 0.3s '9‘38
ENCENDIDO ~3S 38~ ™ l—l l—
APAGADO
- -
Periodo de revision * Codigo principal (2) Sub-cédigo (1) Cédigo principal (1) Sub-cédigo (3)  Codigo principal (1) Sub-cédigo (1)  Las indicaciones
delalampara ~ — son repetidas en
DTC 2-1 DTC 1-3 Segundo DTC 1-3 Tercer caso de una falla
Problema mas reciente problema mas reciente problema mas reciente continua.

2. Falla intermitente, el indicador del SRS parpadeara asi:

ENCENDIDO

APAGADO

-
Periodo de revisién !

delalampara

i

|

El indicador permanece encendido

en caso de una falla intermitente.

DTC 5-1

3. Normal (sin falla), el indicador del SRS parpadeara asi:

ENCENDIDO

APAGADO

Periodo de revisién
delalampara
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Borrado de la Memoria del DTC Solucién de Problemas de Fallas Intermitentes

Herramientas especiales Requeridas Si hubo una falla pero no es recurrente, ésta sera
Conector de Corto del SCS 07PAZ-0010100 almacenada en la memoria como una falla intermitente,
y el indicador del SRS se encendera.
Para borrar los DTC(s) de la unidad SRS, utilice un Probador
PGM Honda (ver el Suplemento del Sistema SRS del Vehiculo, Después de revisar el DTC, solucione asi el problema:
Probador PG M Honda) o los siguientes procedimientos:
1. Lea el DTC (ver “Lectura del DTC").
1. Asegurese de que el interruptor de encendido esté en OFF.
2. Borre la memoria del DTC (ver "Borrado de la
2. Conecte el conector de corto del SCS (A) al conector Memoria del DTC").

MES (2P) (B). No utilice un cable de cierre de circuito.
3. Con la palanca de cambios en Park o Neutral,

arranque el motor y déjelo llegar a marcha minima.

4. El indicador del SRS se encendera por 6 segundos
aproximadamente, luego se apagara.

A
07PAZ-0010100 3
5. Sacuda el arnés de cables y los conectores, haga una

prueba de manejo (aceleracion rapida, frenado rapido,
vueltas, etc.), gire el volante totalmente a la izquierda y a
la derecha y manténgalo asi de 5 a 10 segundos. Si el
problema persiste, el indicador del SRS se encendera.

6. Si no puede duplicar la falla intermitente, el sistema esta
bien en ese momento.

3. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

4. El indicador del SRS se encendera por 6 segundos
aproximadamente y luego se apagara. Retire el conector de
corto del SCS del conector MES (2P), dentro de los 4
segundos posteriores a que se apague el indicador.

5. El indicador del SRS se encendera de nuevo. Reconecte el

conector de corto del SCS al conector MES (2P), dentro de
los 4 segundos posteriores a que se encienda el indicador.

6. Cuando el indicador del SRS se apague, retire el conector
de corto del SCS del conector MES (2P), dentro de los 4
segundos posteriores a que se apague el indicador.

7. El indicador del SRS parpadearéa dos veces, indicando
gue la memoria ha sido borrada.

8. Gire el interruptor de encendido a OFF y espere 10
segundos .
Gire el interruptor de encendido a ON (ll) otra vez, después
del procedimiento. El sistema SRS esta bien si el indicador
del SRS se enciende por 6 segundos y luego se apaga.

(continGia)
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SRS

Informacién General de Solucién de Problemas (continuacién)

Inicializacion de la Unidad OPDS (Sistema de Deteccidn de la Posicién del Ocupante)

Herramientas especiales Requeridas
Conector de Corto del SCS 07PAZ-0010100

Cuando se reemplaza la ves tidura del respaldo, el cojin del respaldo y/o la unidad OPDS, inicialice el sistema OPDS siguiendo el
procedimiento descrito a continuacion.

NOTA: Aseglrese de que el asiento del pasajero delantero esté seco. Coloque el respaldo en una posicién normal y compruebe que no
haya nada sobre el asiento del pasajero.

1. Asegurese de que el interruptor de encendido esté en OFF.

2. Conecte la caja de clavija del DLC (A) al DLC 16P (B), y conecte las terminales No. 4 y No. 9 de la caja de clavija del DLC con un
cable de cierre de circuito (C), y presione el interruptor de operacion.

3. Conecte el conector de corto del SCS (A) al conector MES (2P) (B). No utilice un cable de cierre de circuito.

A
07WAJ-0010100 07PAZ-0010100

4. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).
5. El indicador del SRS (D) se encendera por 6 segundos aproximadamente y luego se apagara. Retire el conector de corto del SCS del
conector MES, dentro de los 4 segundos posteriores a que se apague el indicador.
6. El indicador del SRS se encendera de nuevo. Reconecte el conector de corto del SCS al conector MES, dentro de los 4 segundos
posteriores a que se encienda el indicador.
7. Cuando el indicador del SRS se apague, retire el conector de corto del SCS del conector MES, dentro de los 4 segundos posteriores a
que se apague el indicador.
8. Observe el indicador SRS.
- Si el indicador parpadea dos veces y luego permanece encendido, la unidad OPDS esta inicializada, pero los DTCs deben ser
borrados. Vaya al paso 9, luego borre los DTCs.
- Si el indicador parpadea dos veces y luego se apaga, la unidad OPDS esta inicializada. Vaya al paso 9.
- Si el indicador permanece encendido sin parpadear al principio, la unidad OPDS no esta inicializada. Lea el DTC y vaya a la pagina
apropiada en el Indice de Solucién de Problemas de DTC.
9. Gire el interruptor de encendido a OFF y desconecte la caja de clavija del DLC, del DLC (16F).

4 segundos o menos

Parpadeo

Luz del indicador ENCENDIDO ;
del SRS : § i | | ‘ ’
APAGADO — b ,

Terminales del CONECTADO
conector MES

DESCONECTADO
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Indice de Solucion de Problemas de DTC

DTC Elemento de Deteccién Notas

1-1 Abertura 0 aumento de la resistencia en el inflador de la bolsa de aire del conductor (ver pagina 23-26)

1-3 Corto a otro cable o disminucién de la resistencia en el inflador de la bolsa de aire del (ver pagina 23-29)
conductor

1-4 Corto a corriente en el inflador de la bolsa de aire del conductor (ver pagina 23-32)

1-5 Corto a tierra en el inflador de la bolsa de aire del conductor (ver pagina 23-35)

2-1 Abertura 0 aumento de la resistencia en el inflador de la bolsa de aire del pasajero delantero| (ver pagina 23-38)

2-3 Corto a otro cable o disminucién de la resistencia en el inflador de la bolsa de aire del (ver pagina 23-40)
pasajero delantero

2-4 Corto a corriente en el inflador de la bolsa de aire del pasajero delantero (ver pagina 23-42)

25 Corto a tierra en el inflador de la bolsa de aire del pasajero delantero (ver pagina 23-44)

3-1 Abertura 0 aumento de la resistencia en el tensor del cinturén del conductor (ver pagina 23-46)

3-3 Corto a otro cable o disminucion de la resistencia en el tensor del cinturén del conductor (ver pagina 23-49)

3-4 Corto a corriente en el tensor del cinturén del conductor (ver pagina 23-52)

35 Corto a tierra en el tensor del cinturén del conductor (ver pagina 23-26)

4-1 Abertura 0 aumento de la resistencia en el tensor del cinturén del pasajero delantero (ver pagina 23-55)

4-3 Corto a otro cable o disminucién de la resistencia en el tensor del cinturén del pasajero (ver pagina 23-58)
delantero

4-4 Corto a corriente en el tensor del cinturén del pasajero delantero (ver pagina 23-64)

4-5 Corto a tierra en el tensor del cinturén del pasajero delantero (ver pagina 23-67)

5-1 Falla interna de la Unidad SRS (ver pagina 23-70)

5-2 NOTA:

5-4 Antes de solucionar los problemas de DTCs del 5-1 al 8-6, revise la bateria/sistema de

5-8 voltaje. Si el voltaje es bajo, repare el sistema de carga antes de solucionar problemas

6-3 del SRS.

6-4

6-7

6-8

7-1

7-2

7-3

8-1

8-2

8-3

8-4

8-5

8-6

(contindia)
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SRS

Indice de Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC Elemento de Deteccién Notas
9-1 Falla interna de la unidad SRS. Si es intermitente, puede significar un problema interno de | (ver pagina 23-70)
la unidad o una falla en el circuito indicador. Refiérase a la Solucién de Problemas de
Fallas Intermitentes (ver Pag. 23-15)
9-2 Falla interna de la unidad SRS. Si es intermitente, puede significar un problema interno de
abastecimiento de energia (linea VB). Refiérase a la Solucion de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15)
9-3 Falla en el interruptor de la hebilla del cintur6n del conductor (ver pagina 23-72)
9-4 Falla en el interruptor de la hebilla del cinturon del pasajero delantero (ver pagina 23-77)
9-6 Falla en el sensor frontal izquierdo (ver pagina 23-82)
9-7 Falla en el sensor frontal derecho (ver pagina 23-86)
10-1 Tensores del cinturdn y de la hebilla del cinturdn (y bolsa(s) de aire) desplegados (ver pagina 23-70)
10-2 Bolsa de aire lateral del conductor desplegada
10-3 Tensores del cinturén y de la hebilla del cinturén (y bolsa(s) de aire) y bolsa de aire lateral
del conductor desplegadas
104 Bolsa de aire lateral del pasajero delantero desplegada
10-5 Tensores del cinturén y de la hebilla del cinturén (y bolsa(s) de aire) y bolsa de aire lateral
del pasajero delantero desplegadas
10-6 Bolsas de aire laterales del conductor y del pasajero delantero desplegadas
10-7 Tensores del cinturdn y de la hebilla del cinturdn (y bolsa(s) de aire) y bolsas de aire
laterales del conductor y del pasajero delantero desplegadas
11-1 Abertura 0 aumento de la resistencia en el inflador de la bolsa de aire lateral del conductor | (ver pagina 23-90)
11-3 Corto a otro cable o disminucién de la resistencia en el inflador de la bolsa de aire lateral (ver pagina 23-92)
del conductor
11-4 Corto a corriente en el inflador de la bolsa de aire lateral del conductor (ver pagina 23-94)
11-5 Corto a tierra en el inflador de la bolsa de aire lateral del conductor (ver pagina 23-96)
12-1 Abertura o0 aumento de la resistencia en el inflador de la bolsa de aire lateral del pasajero (ver pagina 23-98)
delantero
12-3 Corto a otro cable o disminucién de la resistencia en el inflador de la bolsa de aire lateral (ver pagina 23-100)
del pasajero delantero.
12-4 Corto a corriente en el inflador de la bolsa de aire lateral del pasajero delantero (ver pagina 23-102)
12-5 Corto a tierra en el inflador de la bolsa de aire lateral del pasajero delantero (ver pagina 23-104)
131 Falla interna del sensor de impacto lateral del conductor (ver pagina 23-71)
132
13-3 No hay sefial del sensor de impacto lateral del conductor (ver pagina 23-106)
13-4 Falla de abastecimiento de energia al sensor de impacto lateral del conductor (ver pagina 23-108)
14-1 Falla interna del sensor de impacto lateral del pasajero delantero (ver pagina 23-71)
14-2
14-3 No hay sefial del sensor de impacto lateral del pasajero delantero (ver pagina 23-111)
14-4 Falla de abastecimiento de energia al sensor de impacto lateral del pasajero delantero (ver pagina 23-113)
151 Falla en la unidad OPDS o el sistema OPDS no esta inicializado (ver pagina 23-116)
15-2 Falla en el circuito indicador de corte de la bolsa de aire lateral (ver pagina 23-123)
15-3 Falla en el sensor del OPDS (ver pagina 23-128)
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Indice de Solucién de Problemas de Sintomas

Sintoma

Procedimiento de diagnéstico

También compruebe

El indicador del SRS no se enciende

Solucién de Problemas en el Indicador del SRS
(ver Pag. 23-129)

El indicador del SRS permanece
encendido cuando esta en el método
de menu “SRS”

Solucién de Problemas en el Indicador del SRS
(ver paso 1, Pag. 23-133)

- Incapacidad de recuperar DTCs con el

Probador PGM. Recupere los cédigos
de destello con el modo de SCS (ver
Pag. 23-13).

El indicador de corte de la bolsa
de aire lateral permanece encendido
después de revisar la lampara

- Aseglrese que no haya nada sobre el asiento
del pasajero delantero

- Asegurese de que el asiento del pasajero
delantero no esté mojado. Si el asiento esta
mojado, arranque el motor y encienda el sistema
de aire acondicionado durante 30 minutos,
para secar la humedad del asiento.

- Si el indicador de corte de la bolsa de aire lateral
permanece enc endido después de que el
interruptor de encendido se gira a ON (ll),
inicialice la unidad OPDS (ver Pag. 23-16)

- Si el indicador de corte de la bolsa de aire lateral
funciona normalmente, el sistema esté bien.
- Si el indicador de corte de la bolsa de aire lateral
permanece encendido, reemplace el sensor
del OPDS (ver seccién 20). El sensor forma
parte del cojin del respaldo.
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SRS

Descripcidon del Sistema

Componentes del SRS

Bolsas de Aire

El SRS es un dispositivo de seguridad que, cuando se utiliza con los cinturones de seguridad, esta disefiado para ayudar a proteger al
conductor y al pasajero delantero, en una colisién frontal que exceda cierto limite. El sistema consiste de una unidad SRS, que incluye
sensores de aseguramiento y sensores de impacto (A), el carrete de cable (B), la bolsa de aire del conductor (C), la bolsa de aire del
pasajero delantero (D), bolsas de aire laterales (E), tensores de los cinturones de seguridad (I) y s ensores de impacto frontal (J).

Bolsas de Aire Laterales

Las bolsas de aire laterales (E) estan en cada asiento delantero. Estas ayudan a proteger el torso superior del conductor y del pasajero
delantero, durante un impacto lateral moderado o severo. Los s ensores de impacto lateral (F) ubicados en el bastidor de cada puerta 'y en
la unidad SRS, detectan este tipo de impacto e inflan inmediatamente la bolsa de aire lateral del conductor o del pasajero delantero.
Solamente una bolsa de aire lateral se desplegara durante un impacto lateral. Si el impacto es en el lado del pasajero, la bolsa de aire se
desplegara aun cuando no haya pasajero a bordo.

Tensores de los Cinturones de Seguridad
Los tensores del cinturon estan ligados con las bolsas de aire del SRS, para mejorar la efectividad del cinturén. En una colision frontal
descentrada, el tensor instantaneamente retrae firmemente el cinturén y la hebilla, para asegurar a los ocupantes en sus asientos.

OPDS

El sistema de bolsa de aire lateral también incluye un Sistema de Deteccion de la Posicion del Ocupante (OPDS). Este sistema consiste
de sensores (G) y una unidad OPDS (H), ubicados en el respaldo del pasajero delantero. La unidad OPDS envia informacién sobre la
altura y la posicion del ocupante, a la unidad SRS. Si la unidad SRS determina que el pasajero delantero es de baja estatura (por ejemplo,
un nifio) y el pasajero esta inclinado hacia el lado donde se despliega la bolsa de aire, la unidad SRS desactiva automaticamente la bolsa
de aire. La unidad SRS también desactivara la bolsa de aire cuando el OPDS detecta ciertos objetos en el asiento. Cuando la bolsa de
aire esta desactivada, el indicador de Corte de la Bolsa de Aire Lateral en el tablero de instrumentos, avisa al conductor que la bolsa de
aire lateral del pasajero no se desplegara en caso de un impacto lateral. Cuando se retira el objeto o el pasajero se endereza, el indicador
de Corte de la Bolsa de Aire Lateral se apagard, avisando al conductor que la bolsa de aire lateral se desplegara en un impacto lateral.
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Funcionamiento del SRS

El circuito principal de la unidad SRS percibe y juzga la fuerza del impacto y, si es necesario, enciende las cargas de los infladores. Si el
voltaje de la bateria estd muy bajo o se desconectala energia debido al impacto, el regulador de voltaje y el circuito de energia de
respaldo respectivamente, mantendran el voltaje a un nivel constante.

Para que funcione el SRS:

Bolsa(s) de Aire del Conductor y del Pasajero Delantero

(1) El sensor de imp acto frontal debe activarse y enviar sefiales eléctricas al microprocesador.

(2) El microprocesador debe calcular las sefiales y, dependiendo de la severidad de la colision y de si el interruptor de la hebilla del
cinturén esta encendido o apagado, envia la sefial apropiada al inflador(es) de la bolsa de aire.

(3) Los infladores que recibieron las sefiales deben encenderse y desplegar las bolsas de aire.

Bolsa(s) de Aire Lateral(es)

(1) Los sensores de impacto lateral deben activarse y enviar sefiales eléctricas al microprocesador.

(2) El microprocesador debe calcular las sefiales y enviarlas al inflador(es) de la(s) bolsa(s) de aire lateral(es). Sin embargo, el
microprocesador corta las sefiales a la bolsa de aire lateral del pasajero delantero, si la unidad SRS determina que la cabeza del
pasajero delantero esta ubicada donde se despliega la bolsa de aire lateral.

(3) El inflador que recibié las sefiales debe encenderse y desplegar la bolsa de aire.

SEGUNDO
INFLADOR DE  INFLADOR DE PRIMER SEGUNDO INFLADOR DE
LA BOLSA DE LA BOLSA DE INFLADOR DE  INFLADOR DE LA BOLSA DE

AIRE LATERAL AIRE LATERAL LA BOLSA DE LA BOLSA DE AIRE DEL
DEL PASAJERO DEL AIRE DEL AIRE DEL PASAJERO

DELANTERO CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR DELANTERO

AA AA
w w y vy vy
PRIMER
INFLADOR D
LA BOLSA DH|
PRSATERO
INDICADOR SENSOR DE A DELANTERO
DE CORTE DE UNIDAD IMPACTO hAd e
LA BOLSA DE OPDS LATERAL DE| AN
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0 < > P
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IZQUIERDO  DERECHO CONDUCTOR ~ PASAJERO
DELANTERO

Sistema de Auto Diagndstico

Un circuito de auto diagnéstico esté integrado en la unidad SRS; cuando el interruptor de encendido se gira a ON (ll), el indicador del SRS
se enciende y se apaga después de 6 segundos aproximadamente, si el sistema funciona normalmente.

Si el indicador no se enciende o no se apaga después de 6 segundos o se enciende mientras el vehiculo circula, indica algo anormal en el
sistema. El sistema debe revisarse y repararse lo antes posible.

Para un servicio mejor y mas practico, la unidad SRS almacena en su memoria un DTC relacionado con la causa de la falla y la unidad

esta conectada al conector de enlace de datos (DLC). Esta informacién se puede leer con el Probador PGM Honda, cuando se conecta
al DLC (16P).
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SRS

Diagrama del Circuito
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SRS

Conectores
Conector No. *1 Arnés de cables y conector Terminal Nota *2 | No. Ref
Macho | Hembra
Ulo Conector 18P del arnés del piso del SRS o E 1
U20 Conector 18P del arnés del piso del SRS o 2
U3o Conector 8P del arnés del piso del SRS o 1| 3
U4o Conector 28P del arnés principal del SRS o 4
U5o Conector 28P del sub-arnés del piso del SRS o 6
Flo Conector 2P del arnés principal del SRS [¢) i 8
F20 Conector 7P del arnés de cables B del tablero o 9
F3o0 Conector 18P del arnés de cables A del tablero o 10
F4o Conector 10P del arnés de cables izquierdo o 11
F50 Conector 18P del arnés de cables A del tablero o 12
D1 Dlo Conector 4P de la bolsa de aire del conductor o ElZ| 14
D1i Conector 4P del carrete de cable o 13
D2 D20 Conector 4P del carrete de cable o A 14
D2i Conector 4P del arnés principal del SRS o 13
P1 Plo Conector 4P de la bolsa de aire del pasajero delantero [e] Ji]g] 14
P1li Conector 4P del arnés principal del SRS o 13
TL1 TL1o | Conector 2P del tensor del cinturon del lado izquierdo o Ul 16
TLLi Conector 2P del arnés de cables izquierdo o 15
TR1 TR1o Conector 2P del tensor del cinturén del lado derecho o aE 16
TRIi Conector 2P del arnés de cables derecho [¢] 15
T1 Tlo Conector 2P del arnés de cables izquierdo o ]| 16
T1i Conector 2P del arnés principal del SRS o 15
T2 T20 Conector 2P del arnés de cables derecho O Kl 16
T2i Conector 2P del arnés principal del SRS [¢] 15
B TBLo | Conector 10P del arnés de cables izquierdo o 20
TBRo | Conector 3P del arnés de cables derecho o 21
SD SDo | Conector 2P del arnés de cables izquierdo o TEE 17
SDi Conector 2P de la bolsa de aire lateral del conductor o 18
SD1 SD1lo | Conector 2P del arnés de cables izquierdo o A 17
SD1i Conector 2P del sub-arnés del piso del SRS [¢] 18
SP SPo Conector 2P del arnés de cables derecho [e) Ju]zhe] 17
SPi Conector 2P de la bolsa de aire lateral del pasajero delantero (o] 18
SP1 SPlo | Conector 2P del arnés de cables derecho o €] 17
SP1i Conector 2P del sub-arnés del piso del SRS [¢] 18
FS FSL1o | Conector 2P del arnés de cables del lado izquierdo del compartimiento del motor o EIE 19
FSR1lo | Conector 2P del arnés de cables del lado derecho del compartimiento del motor o 19
FS2 FS20 Conector 4P del arnés de cables del lado izquierdo del compartimiento del motor ] | 14
FS2i Conector 4P del arnés principal del SRS [¢] 13
FS3 FS30 Conector 2P del arnés de cables del lado derecho del compartimiento del motor o ] 14
FS3i Conector 4P del arnés principal del SRS o 13
1D 1Do Conector 2P del arnés de cables izquierdo o EE 19
ID1 IDlo Conector 2P del arnés de cables izquierdo o [€] 17
ID1i Conector 2P del sub-arnés del piso del SRS o 18
IP IPo Conector 2P del arnés de cables derecho o 19
IP1 IP1lo Conector 2P del arnés de cables derecho [¢] E'E 17
IP1i Conector 2P del sub-arnés del piso del SRS o 18
Olo Conector 8P del arnés de la unidad OPDS o 23
02 [ O2o [Conector 4P del arnés de cables derecho o 23
[ o2i Conector 4P del arnés de la unidad OPDS o 24
C1 Conector 16P del arnés de cables A del tablero o 25
C2 Conector 14P del arnés de cables A del tablero o 26
C3 Conector 22P del arnés de cables A del tablero o 27
c4 Cdo Conector 21P del arnés de cables A del tablero o 28
C4i Conector 21P del arnés de cables derecho o 29
C5 C50 Conector 8P del arnés principal del SRS o 30
C5i Conector 8P del arnés de cables A del tablero o 31
C6 C60 Conector 24P del arnés de cables B del tablero o 32
C6i Conector 24P del arnés de cables A del tablero [¢) 33
C7 C70 Conector 13P del arnés de cables izquierdo [¢] 34
C7i Conector 13P del arnés de cables A del tablero o 35

*1: Los nimeros de conectores son originales en esta seccion y son diferentes en otras secciones.
*2: Notas:
: Conectores con seguro de resorte
: Con conector de contacto corto integrado
: Conector resistente al agua
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1.Ulo

Lado de cables de las terminales hembra
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Lado de cables de las terminales hembra
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SRS

Solucién de Problemas de DTC

DTC 1-1: Abertura o Aumento de la Resistencia 6. Vuelva a conectar el cable de la bateria.

en el Inflador de la Bolsa de Aire del Conductor
7. Borre la memoria de DTC.

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A 8. Leael DTC.
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15). ¢.Seindica el DTC 1-1?

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise que Sl- Vaya al paso 9.
el indicador del SRS se encienda por 6 segundos
aproximadamente y luego se apague. NO- Abertura o aumento de la resistencia en el inflador de la
bolsa de aire del conductor, reemplace la bolsa de aire del
¢ Permanece encendido el indicador del SRS? conductor (ver Pag. 23-142). B

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere

Sl- Vaya al paso 3. !
3 minutos.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este )
momento. Vaya a Solucion de Problemas de Fallas 10. Desconecte el conector P10 (A) del conector P1i (B).

Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector D10 del conector D1i (A).

07XAZ-SZ30100

. 8
p——""

07SAZ-TB4011A

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2W) al
conector 4P del carrete de cable.
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11. Desconecte los conectores TL1o y TR1o (A) de los
conectores TL1iy TR1i (B).

12. Desconecte el conector Ulo de la unidad SRS.

13. Revise la resistencia entre las terminales No. 7y No. 16 y
entre las terminales No. 6 y No. 15 del conector Ulo. Debe

haber 2-0 - 3.0 W.

CONECTOR Ulo

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?
SI- Falla en la unidad SRS o contacto débil en el conector

Uloy la unidad SRS. Revise la conexion entre el conector
Uloy la unidad SRS. Si la conexion esté bien, reemplace

la unidad SRS (ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 14.

(continGia)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacion)

14. Desconecte el conector U40 (A) del conector U4i (B). 15. Revise la resistencia entre las terminales No. 9y No. 10y
entre las terminales No. 3 y No. 4 del conector U40. Debe
haber 20 -3.0W.

CONECTOR U4o

=
1|2[3]4|5|SAA[6|7[8|9[10

112|113 [ 14115 |16

17]18 192021 [22]23] 24 [ 25| 26 27] 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?

SlI- Abertura o aumento de la resistencia en el arnés del
piso del SRS, reemplace el arnés del piso del SRS. &

NO- Abertura 0 aumento de la resistencia en el arnés
principal o en el carrete de cable, reemplace el arnés
principal o el carrete de cable. B

23-28



DTC 1-3: Corto a Otro Cable o Disminucion
de la Resistencia en el Inflador de la Bolsa
de Aire del Conductor

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (Il) y revise que
el indicador del SRS se encienda por 6 segundos
aproximadame nte y luego se apague.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esté bien en este
momento. Vaya a Solucion de Problemas de Fallas

Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector D10 del conector D1i (A).

07XAZ-S230100
- ¢ p
~— g

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W) al
conector D1i.

07SAZ-TB4011A

6. Conecte nuevamente el cable de la bateia.

7. Borre la memoria de DTC.

8. Lea el DTC.
¢;Seindicael DTC 1-3?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Corto en la bolsa de aire del conductor, reemplace la
bolsa de aire del conductor (ver Pag. 23-142). B

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector P10 (A) del conector P1i (B).

(contindia)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

11. Desconecte los conectores TL1oy TR1o (A) de los 14. Revise la resistencia entre las terminales No. 7y No. 16 y

conectores TL1iy TR1i (B). entre las terminales No. 6 y No. 15 del conector Ulo. Debe
haber 1 M Wo més.

CONECTOR Ulo

112(3|4}5|6|7(8{89 @
101112 (13|14 |15(16 (17|18 Q

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

Sl- Falla en la unidad SRS, reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 15.

15. Desconecte el carrete de cable del arnés de cables del
tablero. Revise la resistencia entre las terminales No. 7 y
No. 16 y entre las terminales No. 6 y No. 15 del conector
Ulo. Debe haber 1 M W 0 mas.

¢Es laresistencia como la especificada?

13. Desconecte la herramienta especial del conector 4P del Sl- Reemplace el carrete de cable. B
carrete de cable.
NO- Vaya al paso 16.
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I

16. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B). 17. Revise la resistencia entre las terminales No. 9y No. 10, y
entre las terminales No.3 y No. 4 del conector U40. Debe
haber 1 M Wo mas.

CONECTOR U4o

Q
—
1 2]3|4|5|S?A|e|7[e[9—[10

mM12]13 14115 [ 16

17]18]19[20] 21| 22[23] 24 ] 25| 26 ] 27] 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?
Sl- Reemplace el arnés principal del SRS. &

NO- Reemplace el arnés del piso del SRS. &

23-31



SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 1-4: Corto a Corriente en el Inflador 8. Leael DTC.

de la Bolsa de Aire del Conductor ¢ Seindicael DTC 1-4?
Herramientas Especiales Requeridas

- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A SlI- Vaya al paso 9.

- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100
NO- Corto a corriente en la bolsa de aire del conductor;

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15). reemplace la bolsa de aire del conductor (ver Pag. 23-142). B
2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si 9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos 3 minutos.

aproximadamente y después se apaga.
10. Desconecte el conector P1o (A) del conector P1i (B).

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esté bien en este
momento. Vaya a Solucion de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector D10 del conector D1i (A).

11. Desconecte los conectores TL1o y TR1o (A) de los
conectores TL1i y TR1i (B).

07XAZ-SZ30100

v § p
~r i
07SAZ-TB4011A

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2W) al
conector D1i.

6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

7. Borre la memoria de DTC.
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12. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.

13. Desconecte la herramienta especial del conector D1i.
14. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
15. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

16. Revise el voltaje entre la terminal No. 7 del conector Uloy

la tierra fisica, la terminal No.16 y la tierra fisica, la terminal
No. 6 y la tierrafisica, y la terminal No. 15 y la tierra fisica.

Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR Ulo

, L

1121314 |5|6(7|8]|8
10111112113 |14 |15 |16 (17118

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es el voltaje como el especificado?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver P4g. 23-151).m

NO- Vaya al paso 17.

17. Gire el interruptor de encendido a OFF.

18. Desconecte el carrete de cable del arnés principal
del SRS.

19. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).
20. Revise el voltaje entre la terminal No. 7 del conector Ulo y
la tierra fisica, la terminal No.16 y la tierra fisica, la terminal

No. 6 y la tierra fisica, y la terminal No. 15 y la tierra fisica.
Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR Ulo

1{2|3j4(5|6|7|8|89
10111112113 |14 15|16 |17 (18

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?
Sl- Reemplace el carrete de cable. B

NO- Vaya al paso 21.

(contintia)
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacién)

21. Gire el interruptor de encendido a OFF.

22. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).
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23. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

24. Revise el voltaje entre la terminal No. 9 del conector U4o y
la tierra fisica, la terminal No.10 y la tierra fisica, la terminal
No. 3y la tierra fisica, y la terminal No. 4 y la tierra fisica.
Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR U4o

112‘3]4]5@6!7]8]9]10

111213 [] 14]15 [16

17]18[19]20]21 22| 23] 24 [ 25] 26| 27] 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?
Sl- Reemplace el arnés principal del SRS. &

NO- Reemplace el arnés del piso del SRS. &



DTC 1-5: Corto a Tierra en el Inflador de 8. Lea el DTC.

la Bolsa de Aire del Conductor +Se irdica el DTC 1.57
Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A SlI- Vaya al paso 9.

- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100
NO- Corto a tierra en el inflador de la bolsa de aire del
conductor; reemplace la bolsa de aire del conductor (ver

Pag. 23-142).m

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos

aproximadamente y después se apaga. 9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere

3 minutos.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?
10. Desconecte el conector P1o (A) del conector P1i (B).

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector D1o del conector D1i (A).

11. Desconecte los conectores TL1o y TR1o (A) de los
conectores TL1i y TR1i (B).

07XAZ-SZ30100
vl i
~v

07SAZ-TB4011A

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2W) al
conector D1i.

6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

7. Borre la memoria de DTC.
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

12. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS. 15. Desconecte el carrete de cables del arnés principal
del SRS.

16. Revise la resistencia entre la terminal No. 7 del conector
Uloy la tierra fisica, la terminal No.16 y la tierrafisica, la
terminal No. 6 y la tierra fisica, y la terminal No. 15y la
tierra fisica. Debe haber 1 M W o mas.

CONECTOR Ulo

, N

1123|456 (7(8}9
1011|1213 (14|15 7118

161
13. Desconecte la herramienta especial del conector D1i. %

14. Revise la resistencia entre la terminal No. 7 del conector == ==
Uloy la tierra fisica, la terminal No.16 y la tierra fisica, la
terminal No. 6 y la tierra fisica, y la terminal No. 15y la Lado de cables de las terminales hembra
tierra fisica. Debe haber 1 M W o mas.

¢Es laresistencia como la especificada?

CONECTOR Ulo
Sl- Reemplace el carrete de cable. ®

1121345161789 NO- Vaya al paso 17.

101111213114 |15

Lado de cables de las terminales hembra

161718

¢Es la resistencia como la especificada?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al pasol5.
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16. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

17. Revise la resistencia entre la terminal No. 9 del conector
Udoy la tierra fisica, la terminal No.10 y la tierra fisica, la
terminal No. 3y la tierra fisica, y la terminal No. 4 y la
tierra fisica. Debe haber 1M W o mas.

CONECTOR U4o

1 2[3[4[51ﬁ6|7’8|9‘10

1718 [19] 20| 21] 22 23] 24 [ 5] 26 ] 27 [ 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?
Sl- Reemplace el arnés principal del SRS. &

NO- Reemplace el arnés del piso del SRS. ®
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 2-1: Abertura o Aumento de la
Resistencia en el Inflador de la Bolsa
de Aire del Pasajero Delantero

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?
Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector P1o del conector P1i (A).

07XAZ-SZ30100

[ ) 1
07SAZ-TB4011A @ -~

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector P1i.

t

6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

7. Borre la memoria de DTC.
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8. Lea el DTC.

¢;Seindicael DTC 2-1?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Abertura 0 aumento de la resistencia en el inflador de
la bolsa de aire del pasajero delantero; reemplace la bolsa
de aire del pasajero delantero (ver Pag. 23-143). B

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector D10 (A) del conector D1i (B).

11. Desconecte los conectores TL1o y TR1o (A) de los

conectores TL1iy TR1i (B).




12. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.

14. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

13. Revise la resistencia entre las terminales No. 4 y No. 13,y
entre las terminales No. 5y No. 14 del conector Ulo. Debe
haber 2.0 - 3.0W.

CONECTOR Ulo

10112

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

SlI- Falla en la unidad SRS o contacto débil en el conector

de la unidad SRS. Revise la conexién entre el conector
Uloy la unidad SRS. Si la conexion esté bien, reemplace

la unidad SRS (ver Pag. 23-151). m

NO- Abertura 0 aumento de la resistencia en el arnés
de cables del tablero; reemplace el arnés de cables del
tablero. ®

15. Revise la resistencia entre las terminales No. 7 y No. 8,y
entre las terminales No. 1 y No. 2 del conector U40. Debe
haber 2.0 -3.0W.

CONECTOR U4o

10

14115116

3]24]25] 26| 27 28

B
=
oo
o]

11213

17[18 |19 ] 20 21 [ 22]

n

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

SI- Abertura 0 aumento de la resistencia en el arnés del
piso del SRS; reemplace el arnés del piso del SRS. B

NO- Abertura o aumento de la resistencia en el arnés
principal del SRS; reemplace el arnés principal del SRS. &
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 2-3: Corto a Otro Cable o Disminucién 8. Lea el DTC.
de la Resistencia en el Inflador de la Bolsa ¢Seindica el DTC 2-3?

de Aire del Pasajero Delantero
) ) ) Sl- Vaya al paso 9.
Herramientas Espe ciales Requeridas

- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A NO- Corto en el inflador de la bolsa de aire del pasajero
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100 delantero; reemplace la bolsa de aire del pasajero

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15). delantero (ver Pag. 23-143). B

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si )
3 minutos.

se enciende el indicador del SRS por 6 segundos

aproximadamente y después se apaga.
10. Desconecte el c onector D1o (A) del conector D1i (B).

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector P1o del conector P1i (A).

11. Desconecte los conectores TL1o y TR1o (A) de los
conectores TL1iy TR1i (B).

07XAZ-SZ30100

Ay
|
07SAZ-TB4011A 1 g

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector P1i.

6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

7. Borre la memoria de DTC.
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12. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS. 15. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

13. Desconecte la herramienta especial del conec tor P1i.
16. Revise la resistencia entre las terminales No. 7 y No. 8,y
14. Revise la resistencia entre las terminales No. 4 y No. 13, y entre las terminales No. 1 y No. 2 del conector U40. Debe
entre las terminales No. 5 y No. 14 del conector Ulo. Debe haber 1M W o mas.
haber 1 M W o mas.

CONECTOR U4o

I I

1 2]3]4!5]SAA|6J7|3|9|10
11 [12]13] LW

17[18[19]20{ 21 [ 2228 24 | 25 [ 6] 27] 28

CONECTOR Ulo

10(11]12

Lado de cables de las terminales hembra
Lado de cables de las ter minales hembra

Esl ) ] | icadan ¢ Es laresistencia como la especificada?
¢Es la resistencia como la especificada?
SlI- Corto en el arnés del piso del SRS; reemplace el

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS amés del piso del SRS. m

(ver Pag. 23-151). m

NO- Corto en el arnés principal del SRS; reemplace el arnés
NO- Vaya al paso15. principal del SRS. &
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 2-4: Corto a Corriente en el Inflador de
la Bolsa de Aire del Pasajero Delantero

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas

Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector P10 del conector P1i (A).

07XAZ-5Z30100

«
07SAZ-TB4011A L.+

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector P1i.

6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

7. Borre la memoria de DTC.
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8. Lea el DTC.
¢;Seindicael DTC 2-4?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Corto a corriente en el inflador de la bolsa de aire
del pasajero delantero; reemplace la bolsa de aire del
pasajero delantero (ver Pag. 23-143). ®

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector D10 (A) del conector D1i (B).

11. Desconecte los conectores TL1o y TR1o (A) de los
conectores TL1i y TR1i (B).




12. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.

13. Desconecte la herramienta especial del conector P1i.

14. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

15. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

16. Revise el voltaje entre la terminal No. 4 del conector Uloy
la tierra fisica, la terminal No.13 y la tierra fisica, la terminal

No. 5y la tierra fisica, y la terminal No. 14 y la tierra fisica.
Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR Ulo

5|16117|18

11213

1011112 (13 |14 1

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es el voltaje como el especificado?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vava al paso 17.

17. Gire el interruptor de encendido a OFF.

18. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

19. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).

20. Revise el voltaje entre la terminal No. 7 del conector U4o y
la tierra fisica, la terminal No. 8 y la tierra fisica, la terminal
No. 1y latierra fisica, y la terminal No. 2 y la tierra fisica.
Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR U4o

~ = |
1|2|3|4]5|SAA|?|7|8[9]10
) [n]iz]1s] [ ] [14]15]16

17]18]19]20] 21| 22 23] 24 [ 25| 26| 27] 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?

SlI- Corto a corriente en el arnés del piso del SRS;
reemplace el arnés del piso del SRS. ®

NO- Corto a corriente en el arnés principal del SRS;
reemplace el arnés principal del SRS. B
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 2-5: Corto a Tierra en el Inflador de
la Bolsa de Aire del Pasajero Delantero

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?
Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector P1o del conector P1i (A).

07XAZ-SZ30100

j+
07SAZ-TB4011A g

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector P1i.
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6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

7. Borre la memoria de DTC.
8. Lea el DTC.

¢;Seindicael DTC 2-5?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Corto a tierra en el inflador de la bolsa de aire
del pasajero delantero; reemplace la bolsa de aire del
pasajero delantero (ver Pag. 23-143). ®

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector D10 (A) del conector D1i (B).

11. Desconecte los conectores TL1o y TR1o (A) de los
conectores TL1i y TR1i (B).




12. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.

15. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

13. Desconecte la herramienta especial del conector P1i.

14. Revise la resistencia entre la terminal No. 4 del conector

Uloy la tierra fisica, la terminal No.13 y la tierra fisica,

la terminal No. 5y la tierra fisica, y la terminal No. 14 y
la tierra fisica. Debe haber 1 M Wo més.

CONECTOR Ulo

L

1712|3415 |86|7]|8]|9

10 {11]12[13(14 |16 (16|17 |18

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver P4g. 23-151). m

NO- Vaya al paso 15.

16. Revise la resistencia entre la terminal No. 7 del conector

U4o y la tierra fisica, la terminal No. 8 y la tierra fisica,
la terminal No. 1y la tierra fisica, y la terminal No. 2 'y

la tierra fisica. Debe haber 1 M W o mas.

CONECTOR U4o

e
1T2]s[4|5|SAA]6[7|819|10
1[12]13 []

17]18 [19 20| 21| 22{ 23] 24 [ 25 [ 26 ] 27] 28

14 (15|16

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?
SI- Reemplace el arnés principal del SRS. &

NO- Reemplace el arnés del piso del SRS. B
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 3-1: Abertura o Aumento de la Resistencia
en el Tensor del Cinturén del Conductor

Herramientas Espe ciales Requeridas

- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable C del Simulador del SRS 07TAZ-SZ5011A
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector TL1o del conector TL1i (A).

07TAZ-SZ5011A

07SAZ-TB4011A

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector TL1i.
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6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
7. Borre la memoria de DTC.
8. Lea el DTC.

¢Seindicael DTC 3-1?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Abertura 0 aumento de la resistencia en el tensor del
cinturdn del conductor; reemplace el cinturén del conductor.

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector T1i 2P (A) del conector T10 2P (B).

07SAZ-TB4011A

11. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector T1i 2P.

12. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
13. Borre la memoria de DTC.
14. Lea el DTC.

¢Seindicael DTC 3-1?

Sl- Vaya al paso 15.

NO- Abertura o aumento de la resistencia en el arnés
de cables izquierdo; reemplace el arnés de cables
izquierdo. m

15. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.



X

16. Desconecte el conector D1o (A), el conector P1o (B) y el 17. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.
conector TR1o0 (C).

18. Revise la resistencia entre la terminal No. 8 y la terminal
No. 17 del conector Ulo. Debe haber 2.0—- 3.0 W.

CONECTOR Ulo

123456789@

[ |

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Eslaresistencia como la especificada?

SI- Falla en la unidad SRS o contacto débil en el conector
Uloy la unidad SRS. Revise la conexién entre el conector
y la unidad SRS. Si la conexién esta bien, reemplace la
unidad SRS (ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 19.

(continda)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

19. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B). 20. Revise la resistencia entre las terminales No. 5 y
No. 14 del conector U4o. Debe haber 2.0—- 3.0 W.

CONECTOR U4o

1]2|3[4]5|STA|6117| [9]10
lelel [ ] T«le[e

17]18[19]20] 21[22] 23] 24 [ 28] 26] 27| 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

SlI- Abertura 0 aumento de la resistencia en el arnés del
piso del SRS; reemplace el arnés del piso del SRS. B

NO- Abertura 0 aumento de la resistencia en el arnés
principal del SRS; reemplace el arnés principal del SRS. &
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DTC 3-3: Corto a Otro Cable o Disminucion
de la Resistencia en el Tensor del Cinturén
del Conductor

Herramientas Especiales Requeridas

- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable C del Simulador del SRS 07TAZ-SZ5011A
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector TL1o del conector TL1i (A).

07TAZ-SZ5011A

07SAZ-TB4011A

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector TL1i.

6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
7. Borre la memoria de DTC.
8. Lea el DTC.

¢Seindicael DTC 3-3?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Corto en el tensor del cinturén del conductor;
reemplace el cinturén del conductor. B

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector T1i 2P (A) del conector T10 2P (B).

07SAZ-TB4011A

11. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector T1i 2P.

12. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
13. Borre la memoria de DTC.
14. Lea el DTC.

¢ Seindicael DTC 3-3?

Sl- Vaya al paso 15.

NO- Corto en el arnés de cables izquierdo; reemplace el
arnés de cables izquierdo. B

15. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

(contindia)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

16. Desconecte el conector D10 (A), el conector P1o (B) y el 17. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.
conector TR1o (C).

18. Desconecte la herramienta especial del conector
T1i 2P.
19. Revise la resistencia entre la terminal No. 8 y la terminal
No. 17 del conector Ulo. Debe haber 1 M W o mas.

CONECTOR Ulo

123456789@
10 (11112113 |14}15[16 |17 |18

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 20.
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20. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B). 21. Revise la resistencia entre la terminal No. 5y la terminal
No. 14 del conector U4o. Debe haber 1 M W 0 més.

CONECTOR U4o

1 2J3J4Ji|l§[[s!7| | 9]0
1 [12]13 [ ] [14]15]16

17]18 [19 | 20] 21 | 22] 28] 24 ] 25| 26 [ 27 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

Sl- Corto en el arnés del piso del SRS; reemplace el
arnés del piso del SRS. ®

NO- Corto en el arnés principal del SRS; reemplace el arnés
principal del SRS. ®
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 3-41 Corto a Corriente en el Tensor 6. Vuelva a conectar el cable negativo de la baterfa.
del Cinturon del Conductor

Herramientas Especiales Requeridas

7. Borre la memoria de DTC.

- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
. Cable C del Simulador del SRS 07TAZ-SZ5011A 8. Leael DTC.
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100 ¢ Seindica el DTC 3-4?

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15). Si- Vaya al paso 9

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si NO- Corto a corriente en el tensor del cinturén del conductor;

se enciende el indicador del SRS por 6 segundos reemplace el cinturon del conductor. B

aproximadamente y después se apaga.
9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere

¢ Permanece encendido el indicador del SRS? 3 minutos.

Sl- Vaya al paso 3. 10. Desconecte el conector T1i 2P (A) del conector T10 2P (B).

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector TL1o del conector TL1i (A).

07SAZ-TB4011A

11. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector T1i.

07TAZ-SZ5011A ) .
12. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

13. Borre la memoria de DTC.

14. Lea el DTC.
L 07SAZ-TB4011A ¢/ Seindica el DTC 3-4?

Sl- Vaya al paso 15.
5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al

conector TL1i. NO- Corto a corriente en el arnés de cables izquierdo;

reemplace el arnés de cables izquierdo. ®

15. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.
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16. Desconecte el conector D10 (A), el conector P1o (B) y el
conector TR1o (C).

17. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.

18. Desconecte la herramienta especial del conector T1i.

19. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

20. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

21. Revise el voltaje entre la terminal No. 8 del conector Ulo y

k tierra fisica, y entre la terminal No.17 y la tierra fisica.
Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR Ulo

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 22.

(contintia)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

22. Gire el interruptor de encendido a OFF. 24. Gire el interruptor de encendido a ON (II).
23. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B). 25. Revise el voltaje entre la terminal No. 5 del conector U4o y

la tierra fisica, y entre la terminal No.14 y la tierra fisica.
Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR U4o

1—(2[3|4|5i—8:A5:[s!7[ 8 | 9 |10
Tels] [ Jw[ele

17]18 19 [20] 21 [22] 23] 24 [ 25 ] 26 ] 27] 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?

SI- Corto a corriente en el arnés del piso del SRS;
reemplace el arnés del piso del SRS. &

NO- Corto a corriente en el arnés principal del SRS;
reemplace el arnés principal del SRS. &
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DTC 3-5: Corto a Tierra en el Tensor
del Cinturén del Conductor

Herramientas Especiales Requeridas

- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable C del Simulador del SRS 07TAZ-SZ5011A
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector TL1o del conector TL1i (A).

07TAZ-SZ5011A

07SAZ-TB4011A

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector TL1i.

6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
7. Borre la memoria de DTC.

8. Lea el DTC.

¢;Seindicael DTC 3-5?
Sl- Vaya al paso 9.

NO- Corto a tierra en el tensor del cinturon del conductor;
reemplace el cinturén del conductor. B

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector T1i (A) del conector T1o (B).

07SAZ-TB4011A

11. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector T1i.

12. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
13. Borre la memoria de DTC.
14. Lea el DTC.

¢ Seindicael DTC 3-5?

Sl- Vaya al paso 15.

NO- Corto a tierra en el arnés de cables izquierdo;
reemplace el arnés de cables izquierdo. ®

15. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

(contindia)
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

16. Desconecte el conector D10 (A), el conector P1o (B) y el 17. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.
conector TR1o (C).

18. Desconec te la herramienta especial del conector T1i.
19. Revise la resistencia entre la terminal No. 8 del conector

Uloy latierra fisica, y entre la terminal No. 17 y la tierra
fisica. Debe haber 1 M W 0 mas.

CONECTOR Ulo

Lado de cables de las termi nales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 20.
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20. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B). 21. Revise la resistencia entre la terminal No. 5 del conector

Udoy la tierra fisica, y entre la terminal No. 14. y la tierra
fisica. Debe haber 1 M W o més.

CONECTOR U4o

1J2J3J4|5\IS_?A—|IS!7] | 10

elel [ ] Telele

17]18 [19]20] 21 [22]23 [ 2426 [ 28] 27] 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?
Sl- Reemplace el arnés principal del SRS. &

NO- Reemplace el arnés del piso del SRS. &
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 4-1: Abertura o Aumento de la
Resistencia en el Tensor del Cinturon
del Pasajero Delantero

Herramientas Especiales Requeridas

- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable C del Simulador del SRS 07TAZ-SZ5011A
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (Il) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector TR1o del conector TR1i (A).

07TAZ-SZ5011A

07SAZ-TB4011A QJ s

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector TR1i.
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6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
7. Borre la memoria de DTC.
8. Lea el DTC.

¢Se indicael DTC 4-1?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Abertura 0 aumento de la resistencia en el tensor del
cinturén del pasajero delantero; reemplace el cinturén del
pasajero delantero. B

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector T2i (A) del conector T20 (B).

07TAZ-SZ5011A

11. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector T2i.

12. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
13. Borre la memoria de DTC.
14. Lea el DTC.

¢Seindicael DTC 4-17?

Sl- Vaya al paso 15.

NO- Abertura 0 aumento de la resistencia en el arnés de
cables derecho; reemplace el arnés de cables derecho. B



X

15. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

16. Desconecte el conector D1o (A), el conector P1o (B) y el
conector TL1o (C).

17. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.

18. Revise la resistencia entre la terminal No. 9 y la terminal
No. 18 del conector Ulo. Debe haber 2.0— 3.0 W.

CONECTOR Ulo

10[11(12 (13|14 |15]16 |17 |18

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?
Sl- Falla en la unidad SRS o contacto débil en el conector

Uloy la unidad SRS. Revise la conexion entre el conector
y la unidad SRS. Si la conexion esté bien, reemplace la

unidad SRS (ver P4g. 23-151). m

NO- Vaya al paso 19.

(continia)
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacién)

20. Revise la resistencia entre la terminal No. 6 y la terminal

19. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).
No. 15. del conector U4o. Debe haber 2.0 - 3.0 W.

CONECTOR U4o

=}
1 2[3[4]5|SAA|G|7]3 5 110
L
nl12]13 ] [14]15 16

17]18]19]20] 21 [22]28[24 [ 25| 26 [ 27] 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

SlI- Abertura o aumento de la resistencia en el arnés del
piso del SRS; reemplace el arnés del piso del SRS. B

NO- Abertura 0 aumento de la resistencia en el arnés
principal del SRS; reemplace el arnés principal del SRS. &
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DTC 4-3: Corto a Otro Cable o Disminucion de 8. Leael DTC.
la Resistencia en el Tensor del Cinturén del

Pasajero Delantero ¢Seindica el DTC4-3?

Herramientas Especiales Requeridas Sl- Vaya al paso 9.

- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A

- Cable C del Simulador del SRS 07TAZ-SZ5011A NO- Corto en el tensor del cinturon del pasajero

- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100 delantero; reemplace el cinturén del pasajero delantero

(ver Pag. 23-143). m
1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).
9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si 3 minutos.
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga. 10. Desconecte el conector T2i (A) del conector T20 (B).

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.
NO- Falla intermitente, el sistema estéa bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas

Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector TR10o del conector TR1i (A).

07TAZ-SZ5011A

11. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector T2i.

12. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

13. Borre lamemoria de DTC.

L 14. Lea el DTC.

¢Seindica el DTC 4-3?

Sl- Vaya al paso 15.

NO- Corto en el arnés de cables derecho; reemplace el
arnés de cables derecho. B

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2W) al 15. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
conector TR1i. 3 minutos.

6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

7. Borre la memoria de DTC.

(contindia)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

16. Desconecte el conector D10 (A), el conector P1o (B) y el 17. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.
conector TL1o (C).

18. Desconecte la herramienta especial del conector T2i.
19. Revise la resistencia entre la terminal No. 9 y la terminal

No. 18 del conector Ulo. Debe haber 1 M W o mas.

CONECTOR UWo

101112 (13114 |16 (16117 (18 @

[

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 20.
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20. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B). 21. Revise la resistencia entre la terminal No. 6 y la terminal
No. 15 del conector U4o0. Debe haber 1 M W o mas.

CONECTOR U4o

T |
1T2|3|4|5[SAA[6|L7|S] 10
1213 J14]15]16

17118 19| 20] 21 [22[ 23] 2¢ | 25| 26| 27] 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

Sl- Corto en el arnés del piso del SRS; reemplace el
arnés del piso del SRS. ®

NO- Corto en el arnés principal del SRS; reemplace el
arnés principal del SRS. ®
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC 4-4: Corto a Corriente en el Tensor del
Cinturdn del Pasajero Delantero

Herramientas Especiales Requeridas

- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable C del Simulador del SRS 07TAZ-SZ5011A
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esté bien en este
momento. Vaya a Solucion de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconec te el conector TL10 del conector TL1i (A).

07TAZ-SZ5011A

07SAZ-TB4011A

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2W) al
conector TL1i.
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6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
7. Borre la memoria de DTC.

8. Lea el DTC.
¢Seindicael DTC 4-4?

SI- Vaya al paso 9.

NO- Corto a corriente en el tensor del cinturon del
pasajero delantero; reemplace el cinturén del pasajero
delantero (ver Pag. 23-143). m

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector T2i (A) del conector T20 (B).

07TAZ-SZ5011A

11. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al

conector T2i.

12. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
13. Borre la memoria de DTC.
14. Lea el DTC.

¢;Seindica el DTC 4-4?

Sl- Vaya al paso 15.

NO- Corto a corriente en el arnés de cables derecho;
reemplace el arnés de cables derecho. &



15. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere 17. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.
3 minutos.

16. Desconecte el conector D1o (A), el conector P1o (B) y el
conector TL1o (C).

18. Desconecte la herramienta especial del conector T2i.

19. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

20. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).

21. Revise el voltaje entre la terminal No. 9 del conector Ulo y

la tierra fisica, y entre la terminal No.18 y la tierra fisica.
Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR Ulo

10 11(12 |13 1415 {1617 {18

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 22.

(contindia)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

22. Gire el interruptor de encendido a OFF.

23. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).
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24. Gire el interruptor de encendido a ON (II).
25. Revise el voltaje entre la terminal No. 6 del conector U4o y

la tierra fisica, y entre la terminal No.15 y la tierra fisica.
Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR U4o

== 1
1]d3]4|5|SAA|s!7]8[9 10
1112 13 [] [14]15 16

17[18]19]20] 21 ] 22[ 23] 24 [ 25] 28] 27 8

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es el voltaje como el especificado?

SI- Corto a corriente en el arnés del piso del SRS;
reemplace el arnés del piso del SRS. &

NO- Corto a corriente en el arnés principal del SRS;
reemplace el arnés principal del SRS. &



DTC 4-5: Corto a Tierra en el Tensor
del Cinturdn del Pasajero Delantero

Herramientas Especiales Requeridas

- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable C del Simulador del SRS 07TAZ-SZ5011A
- Cable F del Simulador del SRS 07XAZ-SZ30100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector TL10o del conector TL1i (A).

07TAZ-SZ5011A

07SAZ-TB4011A
5. Conecte la herramienta especial (conectores 2W) al
conector TL1i.
6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

7. Borre la memoria de DTC.

8. Lea el DTC.
¢ Seindicael DTC 4-5?
Sl- Vaya al paso 9.

NO- Corto a tierra en el tensor del cinturon del
pasajero delantero; reemplace el cinturén del pasajero
delantero. ®

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector T2i (A) del conector T20 (B).

07TAZ-SZ5011A

11. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al
conector T2i.

12. Vuelva a conectar el ¢ able negativo de la bateria.
13. Borre la memoria de DTC.
14. Lea el DTC.

¢Seindica el DTC 4-5?

SI- Vaya al paso 15.

NO- Corto a tierra en el arnés de cables derecho;
reemplace el arnés de cables derecho. ®

15. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

(continGia)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

16. Desconecte el conector D1o (A), el conector P1o (B) y el 17. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.
conector TL1o (C).

18. Desconecte la herramienta es pecial del conector T2i.
19. Revise la resistencia entre la terminal No. 9 del conector

Uloy latierra fisica, y entre la terminal No. 18 y la tierra
fisica. Debe haber 1 M W 0 més.

CONECTOR Ulo

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 20.
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I

20. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B). 21. Revise la resistencia entre la terminal No. 6 del conector

Udoy la tierra fisica, y entre la terminal No. 15. y la tierra
fisica. Debe haber 1 M W o més.

CONECTOR U4o

1T2]s|4|?|§:ie!7|al [10
11213 [ ] [14]15]16

17[18 [19[20] 21 [22] 23] 24 [ 25 [ 26 ] 27] 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

SI- Reemplace el arnés principal del SRS. &

NO- Reemplace el arnés del piso del SRS. m
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 5-1, 5-2, 5-4, 5-8, 6-3, 6-4, 6-7, 6-8, 7-1,
7-2,7-3, 8-1,8-2, 83, 84, 85, 8-6, 9-1, 9-2;
Falla Interna en la Unidad SRS

NOTA: Antes de solucionar problemas de cualquiera de estos
DTCs, revise la bateria/sistema de voltaje. Si el voltaje es
bajo, repare el sistema de carga antes de solucionar
problemas en el sistema SRS. Si la bateria/sistema de voltaje
estan bien en el momento, pregunte al cliente si la bateria
estuvo muerta alguna vez .

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Reemplace la unidad SRS (ver Pag. 23-151). m

NO- Falla intermitente, el sistema esté bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver P4g. 23-15).
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DTC 10-1, 10-2, 10-3, 10-4, 10-5, 10-6, 10-7:
Bolsas de Aire, Bolsas de Aire Laterales y/o
Tensores de los Cinturones Desplegados

La unidad SRS se debe reemplazar después de que cualquiera
de las bolsas de aire y/o los tensores de los cinturones se
hayan desplegado (ver Pag. 23-151). ®



DTC 13-1, 13-2: Falla Interna en el Sensor DTC 14-1, 14-2: Falla Interna en el Sensor

de Impacto Lateral del Conductor de Impacto Lateral del Pasajero Delantero

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15). 1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si 2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga. aproximadamente y después se apaga.

¢, Permanece encendido el indicador del SRS? ¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Reemplace el sensor de impacto lateral del conductor Sl- Reemplace el sensor de impacto lateral del pasajero
(ver Pag. 23-152). m delantero (ver Pag. 23-152). m

NO- Falla intermitente, el sistema esté bien en este NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15). Intermitentes (ver Pag. 23-15).
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 9-3: Fallas en el Interruptor de la
Hebilla del Cinturén del Conductor

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll), luego abroche
y desabroche varias veces el cinturén del conductor.

3.Leael DTC.

;Seindicael DTC 9-3?
SI- Vaya al paso 4.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

4. Gire el interruptor de encendido a OFF.
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5. Desconecte el conector TBLo (A) del conector TBLi (B).

6. Abroche el cinturén del conductor.

Revise la resistencia entre las terminales No. 1y No. 2
del conector TBLi. Debe haber 0 -1 W.

Revise la resistencia entre las terminales No. 2 y No. 6
del mismo conector. Debe haber 1 M W o mas.

CONECTOR TBLi

s|6]7]8]9]w0

Lado de la terminal de las terminales macho

NEG
n | n
2| — [3]4
5(617[8|9|10
= | 1)
ROJ/AZU

Lado de la terminal de las terminales macho
¢ Son las lecturas de la resistencia como las especificadas?
Sl- Vaya al paso 7.

NO- Reemplace el ensamble de la hebilla del cinturén del
conductor y borre el DTC. B



7. Desabroche el cinturon del conductor. 8. Revise la resistencia entre la terminal No. 2 del
conector TBLo vy la tierra fisica. Debe haber 0— 1 W.

Revise la resistencia entre las terminales No. 2 y
No. 6 del conector TBLi. Debe haber 0— 1W.

CONECTOR TBLo
Revise la resistencia entre las terminales No. 1y No. 2
del mismo conector. Debe haber 1 M Wo mas.
NEG
CONECTOR TBLi 2 3|4
slel7]8[9]0
NEG
[ Fal —
112 34
5 r ? r]8}ls u10 Lado de cables de las terminales hembra
ROJ/AZU

Ladod e la terminal de las terminales macho ¢Es la resistencia como la espemﬂcada?

Sl- Vaya al paso 9.

AZU/ROJ @ NEG
'1 2' 312 NO- Abertura en el arnés de cables izquierdo o conexion
5 5 l 9 110 a tierra débil en G551. Si la G551 esta bien, reemplace el
° i r arnés de cables izquierdo. ®
Lado de la terminal de las terminal h . .
a0 fe T eI € s ferminetes mache 9. Desconecte el cable negativo de la bateria.
. : " - ° .
¢Es laresistencia como la especificada? 10. Desconecte el conector U3o (C) de la unidad SRS.

Sl- Vaya al paso 8.

NO- Reemplace el ensamble de la hebilla del cinturén
del conductor y borre el DTC. B

(continGia)
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

11. Revise la resistencia entre la terminal No. 6 del conector
TBLo y la tierra fisica. Debe haber 1 M Wo mas.

CONECTOR TBLo

12=|34
718]9(10

o
@

ROJ/AZU

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

Sl- Vaya al paso 12.

NO- Vavya al paso 15.

12. Revise la resistencia entre la terminal No. 1 del conector

TBLoy la tierra fisica. Debe haber 1 M Wo mas.

CONECTCOR TBLo

AZU/ROJ
112 = | 3[4
5(6(7([8)91]10

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

Sl- Vaya al paso 13.

NO- Vava al paso 17.
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13. Revise la resistencia entre la terminal No. 8 del conector
U3o y la terminal No. 1 del conector TBLo. Debe haber

0-1w.

CONECTOR TBLo CONECTOR U3o

‘—|AZU/ROJ
1]2] —|3]4 1]2]3]4
s/6[7]8]9]w0 5|6[7]8

A VER CL
&

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?
Sl- Vaya al paso 14.

NO- Vaya al paso 19.

14. Revise la resistencia entre la terminal No. 4 del conector
U3o y la terminal No. 6 del conector TBLo. Debe haber

0-1W.

CONECTOR TBLo CONECTOR U3o

(O~
&)
112 j=—1 34 112134
5|6[7]8]sn 5)6]7
ROJAZU T

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?
Sl- Reemplace la unidad SRS. ®

NO- Vaya al paso 21.




15. Desconecte el conector C50 (A) del conector C5i (B).

17. Desconecte el conector C50 (A) del conector C5i (B).

16. Revise la resistencia entre la terminal No. 6 del
conector TBLo y la tierra fisica. Debe haber 1 M W
0 mas.

CONECTOR TBLo

2] — 4
s[6]7]8 10
ROJ/IAZU

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

SI- Corto a tierra en el arnés principal del SRS o en el
arnés del suelo del SRS; reemplace el arnés que falla. ®

NO- Corto a tierra en el arnés de cables izquierdo o en
el arnés de cables del tablero; reemplace el arnés que
falla. ®

18. Revise la resistencia entre la terminal No. 1 del
conector TBLo y la tierra fisica. Debe haber 1 M W
0 mas.

CONECTOR TBLo
AZU/ROJ
12— |34

5(6 7189|110

Ladode cables de las terminales hembra

¢Es la resistencia como la especificada?

SI- Corto a tierra en el arnés principal del SRS o en el
arnés del suelo del SRS; reemplace el arnés que falla. ®

NO- Corto a tierra en el arnés de cables izquierdo o en
el arnés de cables del tablero; reemplace el arnés que
falla. ®

(contintia)
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

19. Desconecte el conector C50 (A) del conector C5i (B).

21. Desconecte el conector C50 (A) del conector C5i (B).

20. Revise la resistencia entre la terminal No. 8 del conector
U3o vy la terminal No. 8 del conector C50. Debe haber
0-1WwW.

CONECTOR U3o

AZU/ROJ

CONECTOR C50

1 7]
L45[e7

AZU/ROJ

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

SlI- Abertura en el arnés de cables izquierdo o en el arnés
de cables del tablero; reemplace el arnés que falla. B

NO- Abertura en el arnés principal del SRS o en el arnés
del suelo del SRS; reemplace el arnés que falla. B
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22. Revise la resistencia entre la terminal No. 4 del conector
U3o y la terminal No. 7 del conector C50. Debe haber
0-1W.

CONECTOR U3o

nS__ P AZU/ROJ

CONECTOR C50
1 e—[2]3 <>
La 5|6|7]8

AZU/ROJ

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

SlI- Abertura en el arnés de cables izquierdo o en el arnés de
cables del tablero; reemplace el arnés que falla. ®

NO- Abertura en el arnés principal del SRS o en el arnés
del suelo del SRS; reemplace el arnés que falla.



DTC 9-4: Fallas en el Interruptor de la

Hebilla del Cinturén del Pasajero Delantero

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll), luego abroche

y desabroche varias veces el cinturén del pasajero
delantero.

3.Leael DTC.
¢Seindicael DTC 9-4?
Sl- Vaya al paso 4.
NO- Falla intermitente, el sistema esté bien en este
momento. Vaya a Solucion de Problemas de Fallas

Intermitentes (ver Pag. 23-15).

4. Gire el interruptor de encendido a OFF.

5. Desconecte el conector TBRi (A) del conector TBRo (B).

6. Abroche el cinturén del pasajero delantero.

Revise la resistencia entre las terminales No. 1y No. 3
del conector TBRi. Debe haber 0 —1 W.

Revise la resistencia entre las terminales No. 1y No. 2
del mismo conector. Debe haber 1 M W o mas

CONECTOR TBRi

Lado de la terminal de las terminales macho

NEG [@; ROJ/AZU
B
L

Lado de la terminal de las terminales macho

¢Es laresistencia como la especificada?
Sl- Vaya al paso 7.

NO- Reemplace el ensamble de la hebilla del cinturén del
pasajero delantero y borre el DTC. ®

(continGia)
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

7. Desabroche el cinturén del pasajero delantero.
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Revise la resistencia entre las terminales No. 1y No. 2
del conector TBRi. Cebe haber 0— 1 W.

Revise la resistencia entre las terminales No. 1y No. 3
del mismo conector. Debe haber 1 M W o mas.

CONECTOR TBRi

NEG @: ROJ/AZU
1 12]3]

G d

Lado de la terminal de las terminales macho

NEG[ |=;: AZU/ROJ
[HEE|
3|

Lado de la terminal de las terminales macho

¢ Es la resistencia como la especificada?
Sl- Vaya al paso 8.

NO- Reemplace el ensamble de la hebilla del cinturén del
pasajero delantero y borre el DTC. B

8. Revise la resistencia entre la terminal No. 1 del conector
TBRoy la tierra fisica. Debe haber 0 — 1 W.

CONECTOR TBRi

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Abertura en el arnés de cables derecho o conexién
a tierra débil en G581. Si la G581 esta bien, reemplace
el arnés de cables derecho. B

9. Desconecte el cable negativo de la bateria.

10. Desconecte el conector U3o (C) del SRS.




11. Revise la resistencia entre la terminal No. 2 del conector
TBRoy la tierra fisica. Debe haber 1 M Wo mas.

CONECTOR TBRo

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

Sl- Vaya al paso 12.

NO- Vaya al paso 15.

12. Revise la resistencia entre la terminal No. 3 del conector
TBRoy la tierra fisica. Debe haber 1 M Wo mas.

CONECTOR TBRo

)

AMA/AZU

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

Sl- Vaya al paso 13.

NO- Vaya al paso 17.

13. Revise la resistencia entre la terminal No. 7 del conector
U3o y la terminal No. 3 del conector TBRo. Debe haber

0-1w.

CONECTOR TBRo CONECTOR U30

nS _Pno
= 112]3]|4
HEE
56|78
o
AMA/AZU
@ AMA/AZU
Y

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?
Sl- Vaya al paso 14.

NO- Vaya al paso 19.

14. Revise la resistencia entre la terminal No. 3 del conector
U3o0 y la terminal No. 2 del conector TBRo. Debe haber

0-1Ww.

CONECTOR TBRo CONECTOR U3o

@ A2y
AZU 9 Pic

2
516{7|8

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

Sl- Reemplace la unidad SRS (ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 21.

(continGia)
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

15. Desconecte el conector C50 (A) del conector C5i (B).

16. Revise la resistencia entre la terminal No. 2 del conector
TBRoy la tierra fisica. Debe haber 1 M Wo mas.

CONECTOR TBRo

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

Sl- Corto a tierra en el arnés principal del SRS o en el
arnés del suelo del SRS; reemplace el arnés que falla. ®

NO- Corto a tierra en el arnés de cables derecho o en el
arnés de cables del tablero; reemplace el arnés que falla. B
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17. Desconecte el conector C50 (A) del conector C5i (B).

18. Revise la resistencia entre la terminal No. 3 del conector
TBRo Yy la tierra fisica. Debe haber 1 M Wo mas.

CONECTOR TBRo

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

SI- Corto a tierra en el arnés principal del SRS o en el
arnés del suelo del SRS; reemplace el arnés que falla. ®

NO- Corto a tierra en el arnés de cables derecho o en el
arnés de cables del tablero; reemplace el arnés que falla. ®



19. Desconecte el conector C50 (A) del conector C5i (B). 21. Desconecte el conector C50 (A) del conector C5i (B).

20. Revise la resistencia entre la terminal No. 7 del conector 22. Revise la resistencia entre la terminal No. 3 del conector

U3oy la terminal No. 2 del conector C50. Debe haber U3o y la terminal No. 3 del conector C50. Debe haber
0-1WwW. 0-1W.

CONECTOR U3o0 CONECTOR U3o

11213
51617

AMA/AZU

CONECTOR C50 | AMA/AZU

r1— 2 3] L4 5[6]7 BJAZU

L4 5[6|7 8J

Lado de cables de las terminales hembra Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada? ¢ Es la resistencia como la especificada?

SI- Abertura en el arnés de cables derecho o en el
arnés de cables del tablero; reemplace el arnés que
falla. m

SlI- Abertura en el arnés de cables derecho o en el arnés
de cables del tablero; reemplace el arnés que falla. ®

NO- Abertura en el arnés principal del SRS o en el arnés
del suelo del SRS; reemplace el arnés que falla. ® NO- Abertura en el arnés principal del SRS o en el arnés

del suelo del SRS; reemplace el arnés que falla. ®
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC 9-6: Falla en el Sensor Frontal 1zquierdo

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable H del Simulador del SRS 07YAZ-S3A0100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?
SI- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esté bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Revise las
conexiones entre el conector Ulo y la unidad SRS, y entre el

conector 2P del arnés de cables del lado izquierdo del
compartimiento del motor y el sensor frontal izquierdo (ver

Pag. 23-16).

¢ Estan bien las conexiones?

SlI- Vaya al paso 4.

NO- Repare las conexiones débiles y vuelva a probar.
Si el DTC 9-6 sigue presente, reemplace el sensor frontal

izquierdo y vuelva a probar. Si el DTC sigue presente,
reemplace la unidad SRS. &

4. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

5. Desconecte el conector D10 del conector D1i (A).
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6. Desconecte el conector P1o del conector P1i (A).

7. Desconecte los conectores TL10 y TR10 de los conectores
TL1iy TR1i (A).




8. Desconecte el conector FSL10 (A) del sensor frontal
izquierdo.

10. Revise la resistencia entre las terminales No. 10 y No. 11
del conector Ulo. Debe haber 1M W 0 més.

CONECTOR Ulo

-
N
w
IS
o
o
~
o™
w©

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?
Sl- Vaya al paso 11.
NO- Vaya al paso 17.
11. Vuelva a conectar el cable de la bateria.
12. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

13. Revise el voltaje entre la terminal No. 10 del conector Ulo y
la tierra fisica. Debe haber 1 V o menos.

CONECTOR Ulo

L r———— n
112(314|5{6|7|8]|9
10 (1112113114115 [16 |17 |18

Lado de cables de las termindes hembra

¢Es el voltaje como el especificado?
SlI- Vaya al paso 14.

NO- Vaya al paso 19.

(continGia)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

14. Gire el interruptor de encendido a OFF. 17. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

15. Conecte la herramienta especial (conector de cierre de
circuito) al conector FSL1 (A).

18. Revise la resistencia entre las terminales No. 12 y No. 27
del conector U4o. Debe haber 1 M Wo més.

07YAZ-S3A0100

. . . . CONECTOR U4o
16. Revise la resistencia entre las terminales No. 10 y No. 11

del conector Ulo. Debe haber 1 Wo menos.

]ﬁ“l
Tz|3|4|5JSAAM7|a[9|m
CONECTOR Ulo

1]12[13 [ ] 1415 | 16

k " 17]1B[19]20]21]22]23] 24 ] 25 ] 26| 27] 28
112|345 |6[7]8]|89
10|11 ]12[1a]14]15 16 ][17]18

©)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

Lado de cables de las terminales hembra
Sl- Corto en el arnés del piso del SRS; reemplace el

arnés del piso del SRS. ®

¢ Es la resistencia como la especificada?
NO- Corto en el arnés de cables del lado izquierdo del

SI- Falla en el sensor frontal izquierdo o en la unidad SRS. compartimiento del motor o en el arnés principal del
Reemplace el sensor frontal izquierdo; si el problema sigue SRS; reemplace el arnés que falla. B

presente, reemplace la unidad SRS (ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 21.
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19. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B). 21. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

20. Revise el voltaje entre la terminal No. 27 del conector U4o 22. Revise la resistencia entre las terminales No. 12 y No. 27
y la tierra fis ica. Debe haber 1 V o0 menos. del conector U4o. Debe haber 1 Wo menos.

CONECTOR U4o
CONECTOR U4o

=71
i 2|3\4|5|SAAFG]7]8]9‘10
=1
11213 m 14|15 |16 1 2]3]4WSTA|6|7|8|9|10
i e[e[o]a[2[m [ ]a= ][] el [ [w[e[e

17[18 [19{20] 21 [22[28] 24 | 26 [ 26 [27] 28

@

Lado de cables de las terminales hembra
Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado? ¢ Es laresistencia como la es pecificada?

SlI- Corto a corriente en el amés del piso del SRS; SI- Falla en el amnés del piso del SRS; reemplace el
reemplace el arnés del piso del SRS. & amnés del piso del SRS. B

NO- Corto a corriente en el arnés de cables del lado NO- Falla en el arnés de cables del lado izquierdo del
izquierdo del compartimiento del motor o en el arnés compartimiento del motor o en el arnés principal del SRS;
principal del SRS; reemplace el arnés que falla. ® reemplace el arnés que falla. ®
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 9-7: Falla en el Sensor Frontal Derecho 6. Desconecte el conector P1o del conector P1i (A).

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable H del Simulador del SRS 07YAZ-S3A0100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

SI- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esté bien en este

momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas

Intermitentes (ver Pag. 23-15). 7. Desconecte los conectores TL10 y TR10 de los conectores

TL1iy TR1i (A).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Revise las
conexiones entre el conector Ulo y la unidad SRS, y
entre el conector FSR10 y el sensor frontal derecho
(ver Pag. 23-3).

¢ Estan bien las conexiones?

SI- Vaya al paso 4.

NO- Repare las conexiones débiles y vuelva a probar.

Si el DTC 9-7 sigue presente, reemplace el sensor frontal

derecho y vuelva a probar. Si el DTC sigue presente,
reemplace la unidad SRS. B

4. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

5. Desconecte el conector D10 del conector D1i (A).
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8. Desconecte el conector FSR10 (A) del sensor frontal
derecho.

9. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.

10. Revise la resistencia entre las terminales No. 1y No. 12
del conector Ulo. Debe haber 1 M W o maés.

CONECTOR Ulo

101111213 |14 (1616 {17 {18

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?
Sl- Vaya al paso 11.
NO- Vaya al paso 17.
11. Vuelva a conectar el cable de la bateria.
12. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

13. Revise el voltaje entre la terminal No. 1 del conector Uloy
la tierra fisica. Debe haber 1 V o menos.

CONECTOR Ulo

N
w
IS
o
»
~
=3
©w

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?
SlI- Vaya al paso 14.

NO- Vaya al paso 19.

(continda)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

14. Gire el interruptor de encendido a OFF.

15. Conecte la herramienta especial (conector de cierre de
circuito) al conector FSR1 (A).

07SAZ-TB4011A

07YAZ-S3A0100

16. Revise la resistencia entre las terminales No. 1y No. 12
del conector Ulo. Debe haber 1 Wo menos.

CONECTOR Ulo

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

SI- Falla en el sensor frontal derecho o en la unidad SRS.
Reemplace el sensor frontal derecho; si el problema sigue
presente, reemplace la unidad SRS (ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 23.
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17. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

18. Revise la resistencia entre las terminales No. 13 y No. 28
del conector U4o. Debe haber 1 M Wo mas.

CONECTOR U4o

1[2[3[4|5i§:|e|7|e|9|10

11213 [] 14115 |16

17]18[1p[20] 21 [22] 23] 24 | 25| 26 27| 28

@

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

Sl- Corto en el arnés del piso del SRS; reemplace el
arnés del piso del SRS. ®

NO- Corto en el arnés de cables del lado derecho del
compartimiento del motor o en el arnés principal del
SRS; reemplace el arnés que falla. ®



19. Gire el interruptor de encendido a OFF. 23. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

20. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

24. Revise la resistencia entre las terminales No. 13y No. 28
del conector U4o. Debe haber 1 W o menos.

21. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

22. Revise el voltaje entre la terminal No. 28 del conector U4o CONECTOR U4o
y la tierra fisica. Debe haber 1 V 0 menos.
—
CONECTOR U4 <
0 1[2]3]4|5|SAAL6[7[8|9]10
—

ﬂ2|3|4l5|S{A}A|5|7|5|9]‘° 1n[12]13 [ ] 14]15 16
—['—l—x—‘n T3 ] L—’_]T” =T 17]18[1h [20] 21 | 22 23] 24 | 25| 26| 27| 28
17]1819]20] 21 [22] 2324 [ 25 ] 26 [ 2728 @

Lado de cables de las terminales hembra

= ¢ Es laresistencia como la especificada?

Lado de cables de las terminales hemb ; .
ado de cables de fas ferminales hembra SI- Falla en el amnés del piso del SRS; reemplace el

arnés del piso del SRS. ®
¢ Es el voltaje como el especificado?

NO- Falla en el arnés de cables del lado derecho del
Sl- Corto a corriente en el arnés del piso del SRS; compartimiento del motor o en el arnés principal del
reemplace el arnés del piso del SRS. & SRS; reemplace el arnés que falla. ®

NO- Corto a corriente en el arnés de cables del lado
izquierdo del compartimiento del motor o en el arnés
principal del SRS; reemplace el arnés que falla. B
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 11-1: Abertura o Aumento de la
Resistencia en el Inflador de la Bolsa de
Aire Lateral del Conductor

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable E del Simulador del SRS 07XAZ-S1A0200

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

SlI- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria v espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector SDo (A) de la bolsa de aire lateral
del conductor (B).

07SAZ-TB4011A

07XAZ-S1A0200

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W) al
conector SDo.

23-90

6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
7. Borre la memoria de DTC.
8. Lea el DTC.

;Seindicael DTC 11-1?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Abertura o aumento de la resistencia en el inflador de
la bolsa de aire lateral del conductor; reemplace la bolsa
de aire lateral del conductor (ver Pag. 23-144). ®

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector SPi (A).




11. Desconecte el conector U20 (B) de la unidad SRS. No
desconecte la herramienta especial del conector SDo.

12. Revise la resistencia entre lasterminales No. 6 y No. 17 del
conector U20. Debe haber 2.0 -30W.

CONECTOR U20

3 5789@
15116 117 {18

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

Sl- Falla en la unidad SRS o contacto débil en el conector
U20 y la unidad SRS. Revise la conexion entre el conector

y la unidad SRS. Si la conexién esta bien, reemplace la
unidad SRS (ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 13.

13. Desconecte el conector U50 (A) del conector U5i (B).

14. Revise la resistencia entre las terminales No. 21 y
No. 22 del conector US0. Debe haber 2.0 — 3.0 W.

CONECTOR U5o0

T
SAA

1
17[18] N2 ]22]23]24] ] 1] 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es la resistencia como la especificada?

SI- Abertura 0 aumento de la resistencia en el arnés del
piso del SRS; reemplace el arnés del piso del SRS. ®

NO- Abertura o aumento de la resistencia en el sub-arnés del
piso del SRS o en el arnés de cables izquierdo; reemplace el
arnés que falla.
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC 11-3: Corto a Otro Cable o Disminucion
de la Resistencia en el Inflador de la Bolsa de
Aire Lateral del Conductor

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable E del Simulador del SRS 07XAZ-S1A0200

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucion de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector SDo del conector SDi (A).

07SAZ-TB4011A

07XAZ-S1A0200

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W) al

conector SDo.

6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

7. Borre la memoria de DTC.
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8. Lea el DTC.

¢ Seindicael DTC 11-3?
Sl- Vaya al paso 9.

NO- Corto a otro cable en el inflador de la bolsa de aire
lateral del conductor; reemplace la bolsa de aire lateral
del conductor. ®

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere

3 minutos.

10. Desconecte el conector SPi (A).

11. Desconecte la herramienta especial del conector SPo.



12. Desconecte el conector U20 (B) de la unidad SRS.

14. Desconecte el conector U50 (A) del conector U5i (B).

13. Revise la resistencia entre las terminales No. 6 y No. 17 del
conector U20. Debe haber 1 M Wo mas.

CONECTOR U20

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 14.

15. Revise la resistencia entre las terminales No. 21y No. 22
del conector U50. Debe haber 1 M W 0 mas.

CONECTOR USo

<r
SAA

B = VeV
178 21 [22]2s]4] ] er]28

Lado de cables de las terminales hembra

¢Eslaresistencia como la especificada?

Sl- Corto en el arnés del piso del SRS; reemplace el
arnés del piso del SRS. ®

NO- Corto en el sub-arnés del piso del SRS o en el arnés de
cables izquierdo; reemplace el arnés que falla. B
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 11-4: Corto a Corriente en el Inflador 6. Vuelva a conectar el cable negativode la baterfa.

de la Bolsa de Aire Lateral del Conductor

Herramientas Especiales Requeridas

7. Borre la memoria de DTC.

- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A 8. Lea el DTC.

- Cable E del Simulador del SRS 07XAZ-S1A0200
1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).
2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

SlI- Vaya al paso 3.

¢Seindicael DTC 11-4?
Sl- Vaya al paso 9.

NO- Corto a corriente en el inflador de la bolsa de aire
lateral del conductor; reemplace la bolsa de aire lateral del
conductor (ver Pag. 23-144). &

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este 10. Desconecte el conector SPi (A).

momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria v espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector SDo (A) de la bolsa de aire lateral
del conductor (B).

07SAZ-TB4011A

07XAZ-S1A0200

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W) al
conector SDo.
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11. Desconecte el conector U20 (B) de la unidad SRS.

12. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

13. Revise el voltaje entre la terminal No. 6 del conector
U2o0y la tierra fisica, y entre la terminal No. 17 y la tierra

fisica. Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR U20

, ]

3 6(7(8]|89
15 (16 (17 ({18

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 14.

14. Gire el interruptor de enc endido a OFF.

15. Desconecte el conector U50 (A) del conector U5i (B).

16. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

17. Revise el voltaje entre la terminal No. 21 del conector
U5o y la tierra fisica, y entre la terminal No. 22 y la tierra

fisica. Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR U50
[}

SAA
[l T
[18] ] ar]e2]2s]24] 7] o7]8

2

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?

SI- Corto a corriente en el arnés del piso del SRS;
reemplace el arnés del piso del SRS. &

NO- Corto a corriente en el sub-arnés del piso del SRS o
en el arnés de cables izquierdo; reemplace el arnés que

falla. m
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 11-5: Corto a Tierra en el Inflador de 6. Vuelva a conectar el cable negativo de la baterfa.

la Bolsa de Aire Lateral del Conductor 7 Borre la memoria de DTC.

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable E del Simulador del SRS 07XAZ-S1A0200

8. Lea el DTC.

¢;Seindicael DTC 11-5?

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).
Sl- Vaya al paso 9.

2. Gire el_interrupFor _de encendido a ON (Il) y revise si NO- Corto a tierra en el inflador de la bolsa de aire lateral
se enqende el indicador de! SRS por 6 segundos del conductor; reemplace la bolsa de aire lateral del
aproximadamente y después se apaga. conductor (ver Pag. 23-144).

¢Permanece encendido el indicador del SRS? . i
9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere

Sl- Vaya al paso 3. 3 minutos.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este 10. Desconecte el conector SPi (A).
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria v espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector SDo (A) de la bolsa de aire lateral
del conductor (B).

07SAZ-TB4011A

07XAZ-S1A0200

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W) al
conector SDo.
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11. Desconecte el conector U20 (B) de la unidad SRS.

12. Revise la resistencia entre las terminales No. 17 y No. 15
del conector U20, y entre las terminales No. 17 y No. 16.

Luego revise la resistencia entre la terminal No. 17 y la
tierra fisica. Debe haber 1 M W o més.

CONECTOR U20

3 6(7|8(89
165116 {1718

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

SlI- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 13.

13. Desconecte el conector U50 (A) del conector U5i (B).

14. Revise la resistencia entre las terminales No. 22 y No. 17 del
conector U50, y entre las terminales No. 22 y No 27. Luego
revise la resistencia entre la terminal No. 22 y la tierra fisica.
Debe haber 1 M W 0 mas.

CONECTOR U50

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es la resistencia como la especificada?

Sl- Corto a tierra en el arnés del piso del SRS;
reemplace el arnés del piso del SRS. ®

NO- Corto a tierra en el sub-arnés del piso del SRS o en el
arnés de cables izquierdo; reemplace el arnés que falla. B
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC 12-1: Abertura o Aumento de la
Resistencia en el Inflador de la Bolsa de
Aire Lateral del Pasajero Delantero

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable E del Simulador del SRS 07XAZ-S1A0200

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).
2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si

se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

SI- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria v espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector SDo (A) de la bolsa de aire
lateral del conductor (B).

A
07XAZ-S1A0200
i
07SAZ-TB4011A
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5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W al

conector SPo.
6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
7. Borre la memoria de DTC.
8. Leael DTC.
;Seindicael DTC 12-1?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Abertura o aumento de la resistencia en el inflador de la
bolsa de aire lateral del pasajero delantero; reemplace la bolsa

de aire lateral del pasajero delantero (ver Pag. 23-144). ®

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector SDi (A).




11. Desconecte el conector U20 (B) de la unidad SRS. No
desconecte la herramienta especial del conector SPo.

12. Revise la resistencia entre las terminales No. 7 y No. 18
del conector U20. Debe haber 2.0 -3.0W.

CONECTOR U20

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

SI- Falla en la unidad SRS o contacto débil en el conector
U20 y la unidad SRS. Revise la conexion entre el conector

y la unidad SRS. Si la conexién esta bien, reemplace la
unidad SRS (ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 13.

13. Desconecte el conector U50 (A) del conector U5i (B).

14. Revise la resistencia entre las terminales No. 23 y
No. 24 del conector U50. Debe haber 2.0—- 3.0 W.

CONECTOR U50

[ }
SAA

17l ] Na]22]2s|2a| ] et

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es la resistencia como la especificada?

SlI- Abertura 0 aumento de la resistencia en el arnés del
piso del SRS; reemplace el arnés del piso del SRS. ®

NO- Abertura o aumento de la resistencia en el sub-arnés
del piso del SRS o en el arnés de cables derecho; reemplace
el arnés que falla.
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 12-3: Corto en Otro Cable o Disminucion

de la Resistencia en el Inflador de la Bolsa de
Aire Lateral del Conductor

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable E del Simulador del SRS 07XAZ-S1A0200

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos

aproximadamente y después se apaga.
¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucion de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector SPo (A) de la bolsa de aire lateral
del pasajero delantero (B).

A

4‘

"@3 07XAZ-S1A0200
fe
07SAZ.TB4011A

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2W) al
conector SPo.
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6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
7. Borre la memoria de DTC.
8. Lea el DTC.

¢;Seindicael DTC 12-37?

Sl- Vaya al paso 9

NO- Corto a otro cable en el inflador de la bolsa de aire
lateral del pasajero delantero; reemplace la bolsa de aire
lateral del pasajero delantero (ver Pag. 23-143). ®

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector SDi (A).

11. Desconecte la herramienta especial del conector Spo.



12. Desconecte el conector U20 (B) de la unidad SRS.

14. Desconecte el conecor U50 (A) del conector U5i (B).

13. Revise la resistencia entre las terminales No. 7 y No. 18
del conector U20. Debe haber 1 M W 0 mas.

CONECTOR U20

3 6789@
15 (16 (1718

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 14.

15. Revise la resistencia entre las terminales No. 23y No. 24
del conector U50. Debe haber 1 M W 0 mas.

CONECTOR USo

2=
SAA

=
17]18] /] 21| 22]2a]aa] ] Tor]2s

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

Sl- Corto en el arnés del piso del SRS; reemplace el
arnés del piso del SRS. ®

NO- Corto en el sub-arnés del piso del SRS o en el

arnés de cables derecho; reemplace el arnés que
falla. m
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 12-4. Corto a Corriente en el Inflador de
la Bolsa de Aire Lateral del Pasajero Delantero

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable E del Simulador del SRS 07XAZ-S1A0200

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

SlI- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esté bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria v espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector SPo (A) de la bolsa de aire lateral
del pasajero delantero (B).

: 07XAZ-S1A0200
e
07SAZ-TB4011A

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W) al
conector SPo.
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6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

7. Borre la memoria de DTC.

8. Lea el DTC.

¢Seindicael DTC 12-4?
Sl- Vaya al paso 9.

NO- Corto a corriente en el inflador de la bolsa de aire
lateral del pasajero delantero; reemplace la bolsa de aire
lateral del pasajero delantero (ver P4g. 23-143). &

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector SDi (A).




11. Desconecte el conector U20 (B) de la unidad SRS.

12. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).
13. Revise el voltaje entre la terminal No. 8 del conector

U2o0y la tierra fisica, y entre la terminal No. 18 y la tierra
fisica. Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR U20

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es el voltaje como el especificado?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver PAg. 23-151). m

NO- Vaya al paso 14.

14. Gire el interruptor de encendido a OFF.

15. Desconecte el conector U50 (A) del conector U5i (B).

16. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

17. Revise el voltaje entre la terminal No. 23 del conector
U5o y la tierra fisica, y entre la terminal No. 24 y la tierra

fisica. Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR US50
[
SAA

[1 T
(18] o ]22]s]u] /] (]2

%

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?

SI- Corto a corriente en el arnés del piso del SRS;
reemplace el arnés del piso del SRS. &

NO- Corto a corriente en el sub-arnés del piso del SRS
o en el arnés de cables derecho; reemplace el arnés que
falla. ®
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 12-5: Corto a Tierra en el Inflador de la
Bolsa de Aire Lateral del Pasajero Delantero

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable E del Simulador del SRS 07XAZ-S1A0200

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

SI- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria v espere 3 minutos.

4. Desconecte el conector SPo (A) de la bolsa de aire lateral
del conductor (B).

; [ 07XAZ-S1A0200
Be
07SAZ-TB4011A

5. Conecte la herramienta especial (conectores 2 W) al
conector SPo.
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6. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
7. Borre la memoria de DTC.

8. Lea el DTC.

¢;Seindicael DTC 12-5?

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Corto a tierra en el inflador de la bolsa de aire lateral
del pasajero delantero; reemplace la bolsa de aire lateral
del pasajero delantero (ver P4g. 23-143). ®

9. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

10. Desconecte el conector SDi (A).




11. Desconecte el conector U20 (B) de la unidad SRS.

12. Revise la resistencia entre las terminales No. 15y No. 18 del
conector U20, y entre las terminales No. 16 y No. 18. Luego

revise la resistencia entre la terminal No. 18 y la tierra
fisica. Debe haber 1 M W o més.

CONECTOR U20

15116 {17 (18

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

SlI- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 13.

13. Desconecte el conector U50 (A) del conector U5i (B).

14. Revise la resistencia entre las terminales No. 17 y No. 23 del
conector U50, y entre las terminales No. 27 y No 23. Luego
revise la resistencia entre la terminal No. 23y la tierra fisica.

Debe haber 1 M W 0 mas.
CONECTOR U50
=1
SAA
[1 1T
[ie] ] Tar]ee]es]ea] ] Tor]28

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es la resistencia como la especificada?

Sl- Corto a tierra en el arnés del piso del SRS; reemplace
el arnés del piso del SRS. m

NO- Corto a tierra en el sub-arnés del piso del SRS o en
el arnés de cables derecho; reemplace el arnés que
falla. m
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 13-3: No hay Sefial del Sensor de
Impacto Lateral del Conductor

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable H del Simulador del SRS 07YAZ-S3A0100

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el i ndicador del SRS?
SlI- Vaya al paso 3.
NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este

momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Revise la conexion entre el conector IDo y el sensor de
impacto lateral del conductor.

¢ Esta bien la conexion?

SI- Vaya al paso 5.

NO- Reemplace el sensor de impacto lateral del
conductor (ver Pag. 23-152). m
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5. Desconecte los conectores SDiy SPi (A).

6. Desconecte el conector IDo (A) del sensor de impacto
lateral del conductor (B).

07SAZ-TB4011A

07YAZ-S3A0100



7. Conecte la herramienta especial (conector de cierre de 10. Desconecte el conector U5o0 (A) del conector U5i (B).

circuito) al conector IDo.

8. Desconecte el conector U20 (B) de la unidad SRS.

11. Revise la resistencia entre las terminales No. 18 y No. 17
del conector U50. Debe haber 0 — 1.0W.
9. Revise la resistencia entre las terminales No. 8 y No. 15

del conector U20. Debe haber 0 —1.0 W.
CONECTOR U50

o1
SAA

[l T
. 17[18] ] Te1]22]23]24] ] o] 28

CONECTOR U20

Lado de cables de las terminales hembra

Lado de cables de las terminales hembra
¢Es laresistencia como la especificada?

Sl- Abertura en el arnés del piso del SRS; reemplace

¢ Es la resistencia como la especificada?
el arnés del piso del SRS. ®

SI- Falla en el sensor de impacto lateral del conductor o en

la unidad SRS; reemplace el sensor de impacto lateral del NO- Abertura en el sub-arnés del piso del SRS o en
conductor (ver Pag. 23-152). Si el problema sigue presente, el arnés de cables izquierdo; reemplace el arnés que
reemplace la unidad SRS (ver Pag. 23-151). m falla. m

NO- Vaya al paso10.
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 13-4: Falla de Abastecimiento de Energia 5. Desconecte el conector SDo (A) del sensor de impacto
al Sensor de Impacto Lateral del Conductor lateral del conductor (B).

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?
SlI- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucion de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el )
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos. 6. Desconecte el conector U20 (B) de la unidad SRS.

4. Desconecte los conectores SDi v SPi (A).
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7. Revise la resistencia entre la terminal No. 8 del conector
U20 y la tierra fisica. Debe haber 1 M W 0 mas.

CONECTOR U20

L | — | 1
3 6(7(8]9
1616117 (18

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?
Sl- Vaya al paso 8.

NO- Vaya al paso 9.

8. Revise la resistencia entre las terminales No. 8 y No. 15 del
conector U20. Debe haber 1 M W 0 més.

CONECTOR U20

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?

SlI- Falla en el sensor de impacto lateral del conductor o en
la unidad SRS; reemplace el sensor de impacto lateral del

conductor (ver Pag. 23-152). Si el problema sigue presente,
reemplace la unidad SRS (ver Pag. 23-151). &

NO- Vaya al paso 11.

9. Desconecte el conector U50 (A) del conector U5i (B).

10. Revise la resistencia entre la terminal No. 18 del conector
U5o v la tierra fisica. Debe haber 1 M W 0 mas.

CONECTOR U50

Ry
SAA

VT [ U

1[8N ]22]2s]u] ] 1]

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

SI- Corto a tierra en el arnés del piso del SRS; reemplace
el arnés del piso del SRS. B

NO- Corto a tierra en el sub-arnés del piso del SRS o en
el arnés de cables izquierdo; reemplace el arnés que

falla. m

(contintia)
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

11. Desconecte el conector U50 (A) del conector U5i (B).

12. Revise la resistencia entre las terminales No. 18 y No. 17
del conector U50. Debe haber 1 M W 0 mas.

CONECTOR U50

o |

SAA
1A
17118 /] | 22]28]2a] /] Ter]28

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

SlI- Corto en el arnés del piso del SRS; reemplace
el arnés del piso del SRS. B

NO- Corto a tierra en el sub-arnés del piso del SRS o en
el arnés de cables izquierdo; reemplace el arnés que
falla. m
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DTC 14-3: No hay Sefial del Sensor de
Impacto Lateral del Pasajero Delantero

Herramientas Especiales Requeridas
- Simulador de Inflador del SRS 07SAZ-TB4011A
- Cable H del Simulador del SRS 07YAZ-S3A0100

1. Borre la menoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?
SI- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Revise la conexion entre el conector IPo y el sensor de
impacto lateral del pasajero delantero.

¢ Esta bien la conexion?

SI- Vaya al paso 5.

NO- Contacto débil entre el conector IPo y el sensor de
impacto lateral del pasajero delantero; reemplace el sensor
de impacto lateral del conductor (ver Pag. 23-152). m

5. Desconecte los conectores SDiy SPi (A).

6. Desconecte el conector IPo (A) del sensor de impacto
lateral del pasajero delantero (B).

07SAZ-TB4011A

07YAZ-S3A0100

(contintia)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

7. Conecte la herramienta especial (conector de cierre de 10. Desconecte el conector U50 (A) del conector U5i (B).

circuito) al conector IPo.

8. Desconecte el conector U20 (B) de la unidad SRS.

11. Revise la resistencia entre las terminales No. 28 y No. 27
del conector U50. Debe haber 0 — 1.0W.

9. Revise la resistencia entre las terminales No. 9 y No. 16

del conector U20. Debe haber 0 —1.0 W.
CONECTOR U50

[}
SAA

]
b ”_ 17]18] N ar]22]23]aa] ] 2] 28

CONECTOR U20

Lado de cables de las terminales hembra

Lado de cables de las terminales hembra
¢Es laresistencia como la especificada?

Sl- Abertura en el arnés del piso del SRS; reemplace

¢ Es la resistencia como la especificada?
el arnés del piso del SRS. ®

Sl- Falla en el sensor de impacto lateral del pasajero
delantero o en la unidad SRS; reemplace el sensor de
impacto lateral del pasajero delantero (ver Pag. 23-152).

Si el problema sigue presente, reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Abertura en el sub-arnés del piso del SRS o en
el arnés de cables derecho; reemplace el arnés que

falla. m

NO- Vaya al paso10.
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X

DTC 13-4: Falla de Abastecimiento de Energia

al Sensor de Impacto Lateral del Pasajero
Delantero

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?
Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucion de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Desconecte el
cable negativo de la bateria y espere 3 minutos.

4. Desconecte los conectores SDi y SPi (A).

5. Desconecte el conector IPo (A) del sensor de impacto
lateral del pasajero delantero (B).

(continGia)
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

7. Revise la resistencia entre la terminal No. 9 del conector
U20 y la tierra fisica. Debe haber 1 M W 0 mas.

CONECTOR U20

15 (16 {17 |18

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?
Sl- Vaya al paso 8.

NO- Vaya al paso 9.

8. Revise la resistencia entre las terminales No. 9y No. 16
del conector U20. Debe haber 1 M W 0 maés.

CONECTOR U20

3 6789@
15 (16 |17 (18

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?

Sl- Falla en el sensor de impacto lateral del pasajero
delantero o en la unidad SRS; reemplace el sensor de
impacto lateral del pasajero delantero (ver Pag. 23-152).
Si el problema sigue presente, reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 11.
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9. Desconecte el conector U50 (A) del conector U5i (B).

10. Revise la resistencia entre la terminal No. 28 del conector
U5o v la tierra fisica. Debe haber 1 M W 0 mas.

CONECTOR U50

SAA

B
17[8] N a|z2]2]a] /] Tar]s

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

SI- Corto a tierra en el arnés del piso del SRS; reemplace
el arnés del piso del SRS. B

NO- Corto a tierra en el sub-arnés del piso del SRS o
en el arnés de cables derecho; reemplace el arnés que

falla. m



11. Desconecte el conector U50 (A) del conector U5i (B).

12. Revise la resistencia entre las terminales No. 28 y No. 27
del conector U50. Debe haber 1 M W 0 mas.

CONECTOR U5o0
=
SAA
[l T
11]18] o ]2]aa]aa] /] [o1]28
Q

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

Sl- Corto en el arnés del piso del SRS; reemplace
el arnés del piso del SRS. B

NO- Corto a tierra en el sub-arnés del piso del SRS o
en el arnés de cables derecho; reemplace el arnés que
falla. m
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC 15-1: Falla en la Unidad OPDS

1. Asegurese de que no haya nada sobre el asiento del
pasajero delantero.

2. Inicialice la unidad OPDS (ver Pag. 23-16).
3. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).
4. Leael DTC.

;Seindicael DTC 15-1?

SI- Vaya al paso 5.

NO- Falla intermitente, el sistema esté bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas

Intermitentes (ver Pag. 23-15).

5. Revise el fusible No. 11 (10A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

¢ Esté bien el fusible?
Sl- Vaya la paso 6.

NO- Vaya la paso 9.

6. Desconecte el conector D10 (A) de la unidad OPDS (B)
(ver Pag. 23-153).

7. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).
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8. Revise el voltaje entre la terminal No. 4 del conector Oloy
la tierra fisica. Debe haber voltaje de la bateria.

CONECTOR O1lo

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay voltaje de la bateria?
Sl- Vaya al paso 16.

NO- Abertura en el arnés de cables A o B del tablero, en
el arnés de cables derecho o en el arnés de la unidad
OPDS. ®

9. Reemplace el fusible No. 11 (10A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

10. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) por 30 segundos,
y luego girelo a OFF.

11. Revise el fusible No. 11 (10A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

¢ Estéa bien el fusible?

SI- Falla intermitente, el sistema esta bien en este momento.
Vaya a Solucién de Problemas de Fallas Intermitentes (ver
Péag. 23-15).

NO- Vaya al pasol2.

12. Reemplace el fusible No. 11 (10A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.



13. Desconecte el conector D10 (A) de la unidad OPDS (B)
(ver Pag. 23-153).

14. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) por 30 segundos,
y luego girelo a OFF.

15. Revise el fusible No. 11 (10A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

¢ Esta bien el fusible?

SlI- Corto a tierra en la unidad OPDS; reemplace la
unidad OPDS (ver Pag. 23-153). m

NO- Corto a tierra en el circuito No . 11 (10A). m
16. Gire el interruptor de encendido a OFF.

17. Revise la resistencia entre la terminal No. 8 del conector
Oloy latierra fisica. Debe haber 0 — 1.0 W.

CONECTOR O1o0

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?

Sl- Vaya al paso 18.

NO- Abertura en el arnés de cables derecho o en el
arnés de la unidad OPDS, o tierra débil (G581). Si la
G581 esté bien, reemplace el arnés que falla. ®

18. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

19. Desconecte los conectores SDiy SPi (A).

(continda)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

20. Desconecte el conector U20 (B) de la unidad SRS. 22. Revise la resistencia entre la terminal No. 3 del conector
U20 y la terminal No. 7 del conector 8P del arnés de la
unidad OPDS. Debe haber 0 — 1.0 W.

CONECTOR U20

n r

3 61718](89
15116 (17|18

() Lado de cables de las terminales hembra

CONECTOR Olo
o]

3
718

I

Lado de cables de las terminales hembra

21. Revise la resistencia entre la terminal No. 3 del conector
U20 vy la tierra fisica. Debe haber 1 M W o mas.

¢Es laresistencia como la especificada?
CONECTOR U20
SlI- Vaya al paso 23.

NO- Vaya al paso 31.

3 6[7(8]9 23. Desconecte el conector F1o (A) de la caja de fusibles/
15116117 |18 relevadores abajo del tablero.

Lado de cables de las terminales hembrg

¢ Es la resistencia como la especificada?
Sl- Vaya al paso 22.

NO- Vaya al paso 27.

24. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

25. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).
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26. Reviseel voltaje entre la terminal No. 3 del conector U20
y la tierra fisica. Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR U20

w
o
~
[e
w

15 (1611718

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es el voltaje como el especificado?

Sl- Falla en la unidad OPDS o en la unidad SRS.
Reemplace la unidad OPDS (ver Pag. 23-153). Si el
problema sigue presente, reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 35.

27. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

28. Revise la resistencia entre la terminal No. 16 del conector
Udo y la tierra fisica. Debe haber 1 M W o0 mas.

CONECTOR U4o

1 2[3]4[5@6]7]8]9]10

1]12[13 [] 14]15 |16

17]18]19]20] 21 [ 22]23] 24 [ 25] 26] 27] 2

Lado de cables de las terminales hembra

oy

¢ Es la resistencia como la especificada?

SlI- Corto en el arnés del piso del SRS; reemplace el
arnés del piso del SRS. =

NO- Vaya al paso 29.

(contindia)

23-119



SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

29. Desconecte el conector C50 (A) del conector C5i (B). 31. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

30. Revise la resistencia entre la terminal No. 1 del conector 32. Revise la resistencia entre la terminal No. 16 del conector
C5iy la tierra fisica. Debe haber 1 M W o mas. U4o y la terminal No. 7 del conector Olo. Debe haber
0-1W.

_ CONECTOR Udo
CONECTOR C5i et

Py
e o, P TE e
1 |12[13 [] 14]15 |16 —
2 3] 17]18[19[20] 21| 222324 [ 25| 26| 27] 28
CONECTOR O1lo B
1 T gQ
= 3|4

718

=

T
»~
o
[}
[o/]

[ mi—

Lado de la terminal de las terminales macho

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?
¢ Es la resistencia como la especificada?

SlI- Corto en el arnés principal del SRS; reemplace el

arnés principal del SRS. ® SI- Abertura en el arnés del piso del SRS; reemplace el

arnés del piso del SRS. &
NO- Corto en el arnés de cables del tablero, en el arnés
de cables derecho o en el arnés de la unidad OPDS; NO- Vaya al paso 33.
reemplace el arnés que falla. ®
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33. Desconecte el conector C50 (A) del conector C5i (B).

34. Revise la resistencia entre la terminal No. 1 del conector
C5i y la tierra fisica. Debe haber 1 M W 0 més.

CONECTOR C5i

ﬁ;:qzaw
I

o
(&)
]
(=2
~
™
1

Lado de la terminal de las terminales macho

¢ Es la resistencia como la especificada?

Sl- Abertura en el amnés principal del SRS; reemplace el
arnés principal del SRS. ®

NO- Abertura en el arnés de cables del tablero, en el
arnés de cables derecho o en el arnés de la unidad

OPDS; reemplace el arnés que falla. B

35. Gire el interruptor de encendido a OFF.

36. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

37. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

38. Revise el voltaje entre la terminal No. 16 del conector
Udo vy la tierra fisica. Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR U4o

o]
1 2|3|4|5|SAA{8|7|8[9|10

171213 14116 (16

17[18 [19]20] 21 [ 22]23]04 ] 25] 26 ] 27 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es el voltaje como el especificado?

SI- Corto a corriente en el arnés del piso del SRS;
reemplace el arnés del piso del SRS. ®

NO- Vaya al paso 39.

(continGia)
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

39. Gire el interruptor de encendido a OFF.

40. Desconecte el conector C50 (A) del conector C5i (B).

41. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

42. Revise el voltaje entre la terminal No. 1 del conector
C5iy la tierra fisica. Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTOR C5i

ﬁ_l_——{zs
-
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»
o
@
(o]

| —

Lado de la terminal de las terminales macho

¢Es el voltaje como el especificado?

SI- Corto a corriente en el arnés principal del SRS;
reemplace el arnés principal del SRS. B

NO- Corto a corriente en el arnés de cables del tablero,
en el arnés de cables derecho o en el arnés de la unidad
OPDS; reemplace el arnés que falla. B
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DTC 15-2: Falla en el Circuito de la Luz del
Indicador de Corte de la Bolsa de Aire Lateral

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

2. Gire el interruptor de encendido a ON (Il) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esté bien en este
momento. Vay a a Solucién de Problemas de Fallas

Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. Asegurese de que
no haya nada sobre el asiento del pasajero delantero.

4. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise que se
encienda el indicador de corte de la bolsa de aire lateral.

¢ Se enciende el indicador de corte de la bolsa de aire lateral?
Sl- Vaya al paso 5.
NO- Vaya al paso 6.

5. Aseglrese de que se encienda por 5 segundos el indicador
de corte de la bolsa de aire lateral, y luego se apague.

¢ Se apaga el indicador de corte de la bolsa de aire lateral?
Sl- Falla en la unidad OPDS o en la unidad SRS. Reemplace
la unidad OPDS (ver Pag. 23-153). Si el problema sigue
presente, reemplace la unidad SRS (ver P4g. 23-151). m
NO- Vaya al paso 35.

6. Gire el interruptor de encendido a OFF.

7. Revise el fusible No. 9 (10A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

¢.Esta bien el fusible?
SI- Vava al paso 8.

NO- Repare el corto a tierra en el circuito del fusible
No. 9 (10A). m

8. Desconecte el conector Ol1o (A) de la unidad OPDS (B).

9. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

10. Revise el voltaje entre la terminal No. 3 del conector
Oloy la tierra fisica. Debe haber voltaje de la bateria.

CONECTOR O1lo

nS Plo
3|4
7|8

12} "

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?
Sl- Vaya al paso 11.

NO- Vaya al paso 23.

(continua)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

11. Gire el interruptor de encendido a OFF. 15. Gire el interruptor de encendido a OFF.
12. Desconecte el conector F30 (A) de la caja de fusibles/ 16. Desconecte el conector C2 (B) del ensamble de
relevadores abajo del tablero (B). medidores.

13. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

17. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).
14. Revise el voltaje entre la terminal No. 3 del conector Oloy

la tierra fisica. Debe haber 0.5 V 0 menos. 18. Revise el voltaje entre la terminal No. 3 del conector Olo y
la tierra fisica. Debe haber 0.5 V 0o menos.

CONECTOR O1o0
CONECTOR Olo

T Pn
314 nS . rln
718 314

Lado de cables de las terminales hembra
Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?
¢Es el voltaje como el especificado?
SI- Falla en la unidad OPDS; reemplace la unidad OPDS
(ver P4g. 23-153). m SI- Corto a corriente en el ensamble de medidores;
reemplace el ensamble de medidores. &

NO- Vaya al paso 15.
NO- Vaya al paso 19.
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19. Gire el interruptor de encendido a OFF.

20. Desconecte el conector O20 (A) del conector O2i (B).

21. Gire el interruptor de encendido a ON (II).

22. Revise el voltaje entre la terminal No. 3 del conector Oloy
la tierra fisica. Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTORO1lo

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es el voltaje como el especificado?

SI- Corto a corriente en el arnés de cables derecho o en
el arnés de cables del tablero; reemplace el arnés que
falla. m

NO- Corto a corriente en el arnés de la unidad OPDS;
reemplace el arnés de la unidad OPDS. &

23. Gire el interruptor de encendido OFF.

24. Ponga una sonda trasera en la terminal No. 4 del
conector C2. No desconecte el conector del ensamble
de medidores.

25. Gire el interruptor de encendido ON (ll).

26. Revise el voltaje entre la terminal No. 4 del conector C2 y
la tierra fisica. Debe haber voltaje de la bateria.

CONECTOR C2

78 ]9 10X 1]12]13]14

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?
SlI- Vaya al paso 27.
NO- Vaya al paso 31.

27. Gire el interruptor de encendido a OFF.

28. Desconecte el conector 020 (A) del conector O2i (B).

(continda)
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SRS

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

29. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

30. Revise el voltaje entre la terminal No. 3 del conector O20
y la tierra fisica. Debe haber voltaje de la bateria.

CONECTOR 020

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?

SI- Contacto débil en los conectores O20 y O2i, 0 una
abertura en el arnés de la unidad OPDS. Revise la
conexion entre los conectores 020 y O2i; si la conexion
esta bien, reemplace el arnés de la unidad OPDS. &

NO- Contacto débil en el conector B (14P) del
ensamble de medidores, o una abertura en el arnés de

cables del tablero o en el arnés de cables derecho.
Revise el conector B (14P) del ensamble de medidores;
si las conexiones estan bien, reemplace el arnés que
falla. ®
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31. Gire el interruptor de encendido a OFF.

32. Desconecte el conector C3 (A) del ensamble de
medidores.

33. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).
34. Revise el voltaje entre la terminal No. 11 del conector C3
y la tierra fisica. Debe haber voltaje de la bateria.
CONECTOR C3

-l

11(12413|14[15 16M17 181920 21}22

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?

Sl- Falla en el circuito del indicador de corte de la bolsa
de aire lateral; reemplace el ensamble de medidores. B

NO- Abertura en el arnés de cables del tablero; reemplace
el arnés de cables del tablero. ®



35. Gire el interruptor de encendido a OFF.

36. Desconecte el conector Olo (A) de la unidad OPDS (B)
(ver P4g. 23-153).

37. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).
¢Se enciende el indicador de corte de la bolsa de aire lateral?
Sl- Vaya al paso 38.
NO- Falla en la unidad OPDS; reemplace la unidad OPDS. B
38. Gire el interruptor de encendido a OFF.

39. Desconecte el conector C2 (B) del ensamble de medidores.

40. Revise la resistencia entre la terminal No. 4 del conector
C2y la tierra fisica. Debe haber 1 M W 0 mas.

CONECTOR C2

VER

7 )89 [10]X]|1z]13]14

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?

Sl- Corto a tierra en el circuito de la luz del indicador de
corte de la bolsa de aire lateral; reemplace el ensamble

de medidores. ®

NO- Corto a tierra en el arnés de cables A del tablero,

en el arnés de cables derecho o en el arnés de la
unidad OPDS; reemplace el arnés que falla. B
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SRS

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC 15-3: Falla en el Sensor OPDS 6. Reemplace la unidad OPDS (ver P&g. 23-153), y
reinicie el OPDS.

1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).
7. Borre la memoria de DTC y revise el DTC 15-3.

2. Gire el interruptor de encendido a ON (Il) y revise si
se enciende el indicador del SRS por 6 segundos
aproximadamente y después se apaga.

¢Se indica de DTC 15-3?
Sl- Reemplace la unidad SRS (ver Pag. 23-151). m

¢ Permanece encendido el indicador del SRS?
NO- El sistema esta bien. ®

SI- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Vaya a Solucién de Problemas de Fallas
Intermitentes (ver Pag. 23-15).

3. Revise la conexién entre el conector del arnés del sensor
OPDS y el conector de la unidad OPDS.

¢ Estan bien la conexion?
Sl- Vaya al paso 4.

NO- Vuelva a conectar el conector del arnés del
sensor OPDS y borre el DTC. B

4. Reemplace el sensor OPDS/hule espuma del respaldo (ver
Péag. 20-84), y reinicie el OPDS (ver Pag. 23-16).

5. Borre la memoria de DTC y revise el DTC 15-3.
¢.Se indica de DTC 15-3?

SI- Vaya al paso 6.

NO- El sistema esta bien. ®
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Solucion de Problemas en el Circuito del Indicador del SRS

El Indicador del SRS No Enciende

1. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y revise si se
encienden los demas indicadores (sistema de frenos, etc.).

¢, Se encienden los demas indicadores?
SI- Vaya al paso 2.

NO- Vaya al paso 8.

2. Gire el interruptor de enc endido a OFF, luego desconecte
el conector C1 (C) y el conector C3 (A), del ensamble de
medidores.

3. Revise la resistencia entre la terminal No. 16 del conector C3
y la tierra fisica. Debe haber 0 — 1.0W.

CONECTOR C3

La—

11 [12]13] 1415 |16 X[ 1718 19| 20] 21| 22

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es laresistencia como la especificada?
Sl- Vaya al paso 4.

NO- Abertura en el cable NEG del arnés de cables
del tablero o falla en la terminal de la tierra fisica
(G503). Si la tierra fisica estéa bien, reemplace el
arnés de cables del tablero. ®

4. Revise el voltaje entre la terminal No. 9 del conector
Cly latierra fisica, dentro de los primeros 6 segundos
después de girar el interruptor de encendido a ON (Il). Debe
haber 8.5 V 0 menos.

CONECTOR C1

L)

8|90|n]DXz]13]14]15]16

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?

SI- Falla en el circuito del indicador del SRS del ensamble
de medidores; reemplace el ensamble de medidores. B

NO- Vaya al paso 5.

5. Gire el interruptor de encendido a OFF.

(contintia)
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SRS

Solucion de Problemas en el Circuito del Indicador del SRS (continuacién)

6. Desconecte el conector Ulo (A) de la unidad SRS.

7. Conecte un voltimetro entre la terminal No. 9 del conector

Cly latierrafisica. Gire el interruptor de encendido a
ON (Il) y mida el voltaje. Debe haber 0.5 V 0 menos.

CONECTORC1

Luanr]

89| u]X]z]13]14]15]16

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?

Sl- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver P4g. 23-151). m

NO- Vaya al paso 12.
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8. Gire el interruptor de encendido a OFF. Revise el fusible
No. 9 (10A) en la caja de fusibles/relevadores abajo del tablero.

¢ Esta fundido el fusible?
Sl- Vaya al paso 11.

NO- Vaya al paso 9.

9. Desconecte el conector C3 (A) del ensamble de
medidores.




10. Conecte un voltimetro entre la terminal No. 11 del conector

C3y la tierra fisica. Gire el interruptor de encendido a
ON (Il) y mida el voltaje. Debe haber voltaje de la bateria.

CONECTOR C3

-

11[12]18 {14 }15]16 X[17]18]19 [20] 1] 22

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?

Sl- Falla en el circuito del indicador del SRS del ensamble
de medidores o contacto débil entre el conector C3 y el
ensamble de medidores; si la conexién esta bien,
reemplace el ensamble de medidores. B

NO- Abertura en la linea del fusible No. 9 (10A) en la caja
de fusibles/relevadores abajo del tablero, o abertura en el
cable AMA del arnés de cables del tablero. Si la caja de
fusibles/relevadores abajo del tablero esta bien,
reemplace el arnés que falla. ®

11. Reemplace el fusible No. 9 (10A) y revise si enciende el
indicador del SRS.

¢ Se enciende el indicador del SRS?
SI- El sistema ya esta bien. B

NO- Repare el corto a tierra en la linea del fusible No. 9
(10A) en la caja de fusibles/relevadores abajo del tablero. ®

12. Gire el interruptor de encendido a OFF.

13. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

(contintia)
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SRS

Solucion de Problemas en el Circuito del Indicador del SRS (continuacién)

14. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

15. Conecte un voltimetro entre la terminal No. 9 (+) del
conector C1Yy la tierra fisica. Gire el interruptor de
encendido a ON (Il) y mida el voltaje. Debe haber 0.5 V

0 menos.

CONECTOR C1

T2

89 10[11X]2]13]14]15]16

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es el voltaje como el especificado?

SlI- Corto a corriente en el arnés del piso del SRS;
reemplace el arnés del piso del SRS. ®

NO- Corto a corriente en el cable AZU del arnés
de cables del tablero o en el arnés principal del
SRS; reemplace el arnés que falla. B
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El Indicador del SRS Permanece
Encendido en el Método de Men( “ SCS”

Incapacidad para recuperar DTCs con el probador PGM. Recupere

los cadigos de destello con el modo SCS (ver Pag. 23-13).
1. Borre la memoria de DTC (ver Pag. 23-15).

¢ Se apaga el indicador del SRS cuando se borra la
memoria de DTC?

Sl- Vaya al paso 42.
NO- Vaya al paso 2.

2. Revise el fusible No. 2 (10A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

¢ Estéa bien el fusible?

Sl- Vaya al paso 19.
NO- Vaya al paso 3.

3. Reemplace el fusible No. 2 (10A) en la caja de
fusibles/relevadores abajo del tablero.

4. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y espere 30
segundos. Luego gire el interruptor de encendido a OFF.

5. Revise el fusible No. 2 (10A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

¢ Esté bien el fusible?
Sl- El sistema ya esté bien. B

NO- Vaya al paso 6.

6. Reemplace el fusible No. 2 (10A) en la caja de
fusibles/relevadores abajo del tablero.

7. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere
3 minutos.

8. Desconecte el conector D10 (A).

9. Desconecte el conector P10 (A).

(continda)
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SRS

Solucion de Problemas en el Circuito del Indicador del SRS (continuacién)

10. Desconecte los conectores TL1oy TR10 (A).

23-134

12. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
13. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y espere 30

segundos. Luego gire el interruptor de encendido a OFF.

14. Revise el fusible No. 2 (10A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

¢ Estéa bien el fusible?

SI- Corto a tierra en la unidad SRS; reemplace la unidad
SRS (ver P4g. 23-151). m

NO- Vaya al paso15.

15. Reemplace el fusible No. 2 (10A) en la caja de
fusibles/relevadores abajo del tablero.

16. Desconecte el conector F10 (A) de la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

17. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y espere 30
segundos. Luego gire el interruptor de encendido a OFF.

18. Revise el fusible No. 2 (10A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

¢ Esta bien el fusible?

SI- Corto a tierra en el arnés principal del SRS o en el
arnés del piso del SRS; reemplace el arnés que falla. B

NO- Repare el corto a tierra en la linea del fusible No. 2
(10A) en la caja de fusibles/relevadores abajo del tablero.
Reemplace la caja de fusibles/relevadores abajo del
tablero o reparela. ®



19. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere 22. Desconecte los conectores TL1oy TR1o (A).
3 minutos.

20. Desconecte el conector D10 (A).

(continda)
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SRS

Solucion de Problemas en el Circuito del Indicador del SRS (continuacién)

24. Vuelva a conectar el cable de la bateria. 28. Revise la resistencia entre la terminal No. 3 del
conector Ulo y la terminal No. 2 del conector Flo.
25. Conecte un voltimetro entre la terminal No. 3 del conector Debe haber 0 —-1.0W.

Uloy la tierra fisica. Gire el interruptor de encendido a

ON (Il) y mida el voltaje. Debe haber voltaje de la bateria. CONECTOR Flo

Lado de cables de las
terminales hembra

CONECTOR Ulo

CONECTOR Ulo

& - d 1213|456 |7{8(9
10[11]12)13]14|15|16]17|18

10{11[12]13|14 |16 (1617 (18

= Lado de cables de las terminales hembra

Lado de cables de las terminales hembra ¢Es laresistencia como la especificada?

Sl- Abertura en la caja de fusibles/relevadores abajo del
tablero o contacto débil en el conector F1o0; revise la
conexion. Si la conexion esté bien, reemplace la caja de
Sl- Vaya al paso 29. fusibles/relevadores abajo del tablero. B

¢Hay voltaje de la bateria?

NO- Abertura en el arnés principal SRS o en el arnés del
piso del SRS; reemplace el arnés que falla. ®

NO- Vaya al paso 26.

26. Gire el interruptor de encendido a OFF.
29. Gire el interruptor de encendido a OFF.

27. Desconecte el conector F10 (A) de la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

30. Desconec te el conector U3o (C) de la unidad SRS.
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31. Conecte la terminal No. 5 del conector U3o y la terminal
No. 3 del conector Ulo, con un cable de cierre de circuito.

CONECTOR U3o0

112|134
5|6|7]|8

Lado de cables de las
CABLE DE CIERRE | terminales hembra

. CONECTOR Ulo

112(3|4|5(6]7(8]|9
10111121314 |16{16 |17 |18

n

Lado de cables de las terminales hembra

32. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

33. Revise el indicador del SRS.

¢, Se apaga el indicador del SRS?

SlI- Falla en la unidad SRS; reemplace la unidad SRS
(ver Pag. 23-151). m

NO- Vaya al paso 34.

34. Gire el interruptor de encendido a OFF.

35. Desconecte el cable de cierre de circuito entre la terminal
No. 3 del conector Ulo y la terminal No. 5 del conector

U3o.

36. Revise el fusible No. 2 (10A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

¢ Esta bien el fusible?
Sl- Vaya al paso 40.
NO- Vaya al paso 37.

37. Reemplace el fusible No. 2 (10A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del tablero.

38. Desconecte el conector C1 (C) del ensamble de
medidores.

39. Revise la resistencia entre la terminal No. 5 del conector
U3oy la tierra fisica. Debe haber 1 M W o mas.

CONECTOR U3o

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?

Sl- Falla en el circuito del indicador del SRS en el
ensamble de medidores; reemplace el ensamble de
medidores. B

NO- Vaya al paso 45.

(continGa)
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SRS

Solucion de Problemas en el Circuito del Indicador del SRS (continuacién)

40. Desconecte el conector C1 (C) del ensamble de 42. Desconecte el conector U3o (C) de la unidad SRS.
medidores.

43. Conecte la caja de clavija del DLC (A) al Conector de Enlace
de Datos (16P) (B). Conecte con un cable de cierre de

41. Revise la resistencia entre la terminal No. 9 del circuito (D) las terminales No. 4 y No. 9 de la caja de clavija
conector C1 y la terminal No. 5 del conector U3o. del DLC y presione el interruptor de operacion.
Debe haber 1M W.

CONECTOR U3o0

n9_°o
1(2)3]4 Lado de cables de las
5({6 (7| 8| terminales hembra
AzZU L
CONECTOR C1
Lw—r)
11213 415|617
8|9 jw0f1X]z|13]14]1s]16

‘ AZU

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

SlI- Falla en el circuito del indicador del SRS del

ensamble de medidores o contacto débil del conector
C1,; revise la conexion. Si la conexion esta bien,

reemplace el ensamble de medidores. &

NO- Vaya al paso 47.
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44, Revise la resistencia entre la terminal No. 6 del
conector U3o y la tierra fisica. Debe haber 0—-1.0 W.

CONECTOR U3o

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

Sl- Falla en la unidad SRS o contacto débil en el
conector U3o; revise la conexiéon del conector U3o y
la unidad SRS. Si la conexién esté bien, reemplace
la unidad SRS (ver P4g. 23-151). m

NO- Abertura en la linea entre la terminal No. 6 del
conector U30 y la terminal No. 9 (cable CAF) del Conector
de Enlace de Datos (DLC) (16P), o abertura entre la
terminal No. 4 del Conector de Enlace de Datos (DLC)
(16P) y la tierra fisica. Repare la(s) abertura(s) en el
cable(s). m

45, Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

46. Revise la resistencia entre la terminal No. 25 del
conector U4o y la tierra fisica. Debe haber 1 M W
0 mas.

CONECTOR U4o

lﬁl
1]2|3|4|5|SAA|6|7|8m10
1[12]13 [] 14]15 16

17]18[19]20] 21 [ 22]23] 24 25 ] 28] 27 ] 28

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es laresistencia como la especificada?

SI- Corto a tierra en el arnés del piso del SRS; reemplace
el arnés del piso del SRS. ®

NO- Corto a tierra en el cable AZU del arnés de cables
del tablero o en el arnés principal del SRS; reemplace el

arnés que falla. ®m

(continda)
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SRS

Solucion de Problemas en el Circuito del Indicador del SRS (continuacién)

47. Desconecte el conector U4o (A) del conector U4i (B).

48. Revise la resistencia entre la terminal No. 9 del conector C1
y la terminal No. 25 del conector U40. Debe haber 1Wo

menos.
CONECTOR U40

1[2[3[4[5@“1718[9[10

112 |13 [ ] 14]15 [16

17[18]19 20| 21| 22[ 23| 24| 25| 26| 27] 28

Lado de cables de las terminales hembra AZU

CONECTOR C1
T
1213 4|5]86]7
8|9 f10]1nXT12]1a]1a]15]16 @
AZU

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Es la resistencia como la especificada?

Sl- Abertura en el arnés del piso del SRS; reemplace el
arnés del piso del SRS. ®

NO- Abertura en el cable AZU del arnés de cables del
tablero o en el arnés principal del SRS; reemplace el
arnés que falla. ®
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Inspecciéon / Reemplazo de Componentes Después del Despliegue

NOTA: Antes de hacer cualquier reparacion en el SRS, utilice el
método de menu SRS del Probador PGM, para revisar los DTCs;
refiérase al Indice de Solucién de Problemas de DTC, para las
partes desplegadas menos obvias (tensores de los cinturones,
sensor OPDS, sensores de las bolsas de aire laterales, etc.).

Después de una colisién en la que se desplegaron los tensores
de los cinturones, reemplace estas partes:

- Tensores de los cinturones.

- Unidad SRS.

- Sensores frontales.

Después de una colisién en la que se desplegaron la(s)
bolsa(s) de aire frontal(es), reemplace estas partes:

- Unidad SRS.

- Bolsa(s) desplegada(s).

- Tensores de los cinturones.

- Sensores frontales.

Después de una colision en la que se desplegaron la(s)
bolsa(s) de aire lateral(es), reemplace estas partes:

- Unidad SRS.

- Bolsa(s) desplegada(s).

- Sensor(es) frontal(es) del lado(s) desplegado(s).

Durante el proceso de reparacion, inspeccione estas areas:

- Inspeccione todos los arneses de cables del SRS. Si hay
algun arnés dafiado, reemplacelo, no lo repare.

- Inspeccione si hay dafios por calor en el carrete de cable. Si
hay cualquier dafio, reemplace el carrete de cable.

Después de reparar completamente el vehiculo, gire el interruptor
de encendido a ON (ll). Si el indicador del SRS se enciende por
6 segundos y luego se apaga, el sistema de bolsas de aire SRS
estéa bien. Si el indicador no funciona correctamente, utilice el
método de menu SRS del Probador PGM para leer el DTC(s).

Si esto no recupera los cédigos, utilice el método de menu del
Probador SCS. Si el método SCS no funciona, probablemente
necesitara instalar una unidad SRS que sepa que funcione, para
leer el DTC(s). Si aun asi no pueden recuperar los codigos, vaya
a Solucion de Problemas en el Circuito del Indicador del SRS.
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SRS

Reemplazo de |la Bolsa de Aire del Conductor

Desmontaje

1. Desconecte el cable de la bateria y espere por lo menos 3
minutos, antes de empezar a trabajar.

2. Retire el panel de acceso (A) del volante, luego desconecte
el conector 4P del carrete de cable (B) y el conector 4P de

la bolsa de aire del conductor (C).

/ / A

3. Retire los dos pernos Torx (A), utilizando un dado Torx
T30. Luego retire la bolsa de aire del conductor (B),

23-142

Instalacion

1. Coloque la bolsa de aire del conductor nueva (A) en el
volante y asegurela con pernos Torx nuevos (B).

B
9.8 N-m (1.0 kgf-m, 7.2 Ibf-ft)

2. Conecte el conector 4P del carrete de cable (A) con el
conector 4P de la bolsa de aire del conductor (B), luego
instale el panel de acceso (C) en el volante.

3. Conecte el cable negativo de la bateria.

4. Después de instalar la bolsa de aire, confirme que el
sistema funcione correctamente:

- Gire el interruptor de encendido a ON (l1); el indicador
del SRS debe encenderse por 6 segundos aproximadamente

y luego apagarse.
- Asegurese de que funciona el botén del claxon.



X

Reemplazo de la Bolsa de Aire del Pasajero Delantero

Desmontaje

1. Desconecte el cable de la bateria y espere por lo menos 3
minutos, antes de empezar a trabajar.

2. Retire la guantera.

3. Desconecte la conexion entre el conector 4P de la
bolsa de aire del pasajero delantero (A) y el
conector 4P del arnés de cables B del tablero (B).

4. Retire las 4 tuercas de montaje (A) del soporte. Cubra la
tapay el tablero con tela y haga palanca cuidadosamente
con un desarmador, para levantar la bolsa de aire del
pasajero delantero (B) fuera del tablero.

NOTA: La tapa de la bolsa de aire tiene dientes en el
lado para sujetarse al tablero.

Instalaciéon

1. Coloque la bolsa de aire del pasajero delantero nueva (A)
dentro del tablero. Apriete las tuercas de nontaje de la
bolsa de aire del pasajero delantero (B).

2. Conecte el conector 4P de la bolsa de aire del pasajero
delantero (A) con el conector 4P del arnés principal del SRS
(B), luego vuelva a instalar la guantera.

3. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

4. Después de instalar la bolsa de aire, confirme que el sistema
funcione adecuadamente: Gire el interruptor de encendido a
ON (I1); el indicador del SRS debe encenderse por 6 segundos
aproximadamente y luego apagarse.
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SRS

Reemplazo de la Bolsa de Aire Lateral

NOTA: Revise el procedimiento de reemplazo del asiento en Instalacion
la seccion de Carroceria, antes de realizar cualquier servicio ~
0 reparacion. VISO ]
Asegurese de instalar los cables del arnés de modo que no
Desmontaje se pellizquen y que no interfieran con otras partes.
1. Desconecte el cable de la bateria y espere por lo menos NOTA:
3 minutos, antes de empezar a trabajar. - Sila tapa de la bolsa de aire esta asegurada con una cinta,

retire la cinta.

- No abra la tapa de la bolsa de aire lateral.

lateral (A). - Use tuercas de instalaciéon nuevas y apriételas a la tension
especificada, cuando reemplace la bolsa de aire lateral.

- Asegurese de que la vestidura del respaldo esté bien
instalada. La instalacion incorrecta puede provocar que el
despliegue sea inadecuado.

2. Desconecte el conector 2P del arnés de la bolsa de aire

1. Coloque la bolsa de aire lateral nueva en el bastidor del
respaldo (A). Apriete las tuercas de montaje de la bolsa
de aire lateral (B).

3. Retire el ensamble del asiento y la vestidura del respaldo.

4. Quite las tuercas de montaje (A) y la bolsa de aire
lateral (B).

B

22N'-m

{2.2 kgf-m,
16 Ibf-ft)

2. Instale la vestidura.

3. Instale el ensamble del asiento, luego conecte el conector
2P del arnés de la bolsa de aire lateral.

4. Mueva el asiento delantero y el respaldo en todo su rango de
posiciones, asegurandose de que los cables del arnés no
estén pellizcados o interfiriendo con otras partes.

5. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

6. Después de instalar la bolsa de aire, confirme que el sistema
funcione adecuadamente: Gire el interruptor de encendido a
ON (Il); el indicador del SRS debe encenderse por 6 segundos
aproximadamente y luego apagarse.
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Desecho de las Bolsas de Aire

Herramientas Especiales Requeridas
- Herramienta de Despliegue 07HAZ-SG00500

Antes de desechar las bolsas de aire, las bolsas de aire laterales,
los tensores de los cinturones o los tensores de la hebilla del
cinturén (incluyendo aquellos que se encuentran en un vehiculo
gue va a ser desechado); se deben desplegar las bolsas de aire,
las bolsas de aire laterales, los tensores de los cinturones y los
tensores de la hebilla del cinturdn. Si el vehiculo esta ain dentro
del periodo de garantia, el Gerente de Servicio y Refacciones de
Honda debe autorizar y/o dar instrucciones especiales, antes de
desplegar las bolsas de aire, las bolsas de aire laterales, los
tensores de los cinturones o los tensores de la hebilla del
cinturén. Solamente después que se han desplegado (por
ejemplo, como resultado de una colisién) las bolsas de aire, las
bolsas de aire laterales, los tensores de los cinturones o los
tensores de la hebilla del cinturén, pueden ser desechadas.

Si las bolsas de aire, las bolsas de aire laterales, los tensores de
los cinturones y los tensores de la hebilla del cinturén, se ven
intactos (no desplegados), manéjelos con extremo cuidado. Siga
este procedimiento.

Desplegado de Bolsas de Aire en el Vehiculo

Si un vehiculo equipado con SRS va a ser desechado
completamente, sus bolsas de aire, bolsas de aire laterales,
tensores de los cinturones y tensores de la hebilla del cinturén,
deben ser desplegados estando aun dentro del vehiculo. Las
bolsas de aire, las bolsas de aire laterales, los tensores de los
cinturones y los tensores de la hebilla del cinturén, no deben
considerarse como piezas recuperables y nunca se deben
instalar en otro vehiculo.

1. Gire el interruptor de encendido a OFF, luego desconecte
el cable negativo de la bateria y espere por lo menos 3
minutos.

2. Confirme que todas las bolsas de aire, las bolsas de aire
laterales y los tensores de los cinturones estén montados
firmemente.

3. Confirme que la herramienta especial esté funcionando
adecuadamente, siguiendo el procedimiento de revisién en
la etiqueta de la herramienta.

Bolsa de Aire del Conductor:

4. Retire el panel de acceso (A), luego desconecte el conector
4P entre la bolsa de aire del conductor (B) y el carrete de
cable (C).

Bola de Aire del Pasajero Delantero:

5. Retire la guantera, luego desconecte el conector 4P entre la
bolsa de aire del pasajero delantero (A) y el arnés de cables
del tablero (B).

(continda)
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SRS

Desecho de las Bolsas de Aire (continuacién)

Bolsas de Aire Laterales:
6. Desconecte el conector 2P entre la bolsa de aire

lateral (A) y el arnés de cables del piso (B).

Tensor del Cinturén:
7. Desconecte el conector 2P entre el tensor del piso (A) y el
arnés de cables del piso (B).
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8. Jale todo el cinturén hacia afuera y cértelo.

9. Corte cada conector, pele las puntas de los cables y
conecte los clips de caiman de la herramienta de
despliegue (A), a los cables. Coloque la herramienta de
despliegue por lo menos a 30 pies (10 metros) de
distancia del vehiculo.

NOTA: Las bolsas de aire del conductor y del pasajero
delantero tienen cuatro cables cada una, dos amarillos y
dos rojos. Haga dos pares enredando cables de diferente
color y conecte un clip de caiman a cada par.

07HAZ-SG00500



10. Conecte una bateria de 12 voltios en la herramienta.

- Si se enciende la luz verde de la herramienta, el
circuito encendedor esta defectuoso y no puede
desplegar las partes. Vaya a Desecho de Partes
Dafadas.

- Si se enciende la luz roja de la herramienta, las partes
estan listas para ser desplegadas.

11. Presione el interruptor de despliegue de la herramienta.
Las bolsas de aire y los tensores deben desplegarse (el
despliegue es muy ruidoso y muy visible: un ruido muy
fuerte y el rapido inflado de las bolsas, seguidos por el
desinflado lento).

- Si las partes se despliegan y la luz verde de la herramienta
se enciende, continde con este procedimiento.

- Si un componente no se despliega, aunque se encienda la
luz verde, su circuito encendedor esta defectuoso. Vaya a
Desecho de Partes Dafiadas.

- Durante el despliegue, la bolsa de aire se puede calentar
lo suficiente como para quemarlo. Espere 30 minutos
después del despliegue para tocar la bolsa de aire.

12. Deseche la bolsa completa. No se puede volver a utilizar
ninguna parte. Péngala en una bolsa de plastico fuerte (A)
y séllela firmemente.

Despliegue de Componentes Afuera del Vehiculo

Si una bolsa de aire o un tensor ha sido retirado del vehiculo de
desecho, o ha sido determinado como defectuoso o dafiado
durante el transporte, almacenamiento o servicio, debe ser

desplegado de la siguiente manera:

1. Confirme que la herramienta especial esté funcionando
adecuadamente, siguiendo el procedimiento de revision en
la etiqueta de la herramienta.

2. Ponga la bolsa de aire con el frente hacia arriba, en una
superficie plana en el exterior, a por lo menos 30 pies (10
metros) de cualquier obstaculo o de las personas.

3. Siga los pasos 9, 10, 11 y 12 del procedimiento de
despliegue dentro del vehiculo.

Desecho de Partes Dafadas

1. Sila parte esta instalada en el vehiculo, siga el procedimiento de
desmontaje de la bolsa de aire del conductor (ver Pag. 23-142),
de la bolsa de aire del pasajero delantero (ver Pag. 23-143), de
las bolsas de aire laterales (ver Pag. 23-144), del tensor del
cinturén (ver Pag. 23-4) y del tensor de la hebilla del cinturén.

2. En todos los casos, haga corto circuito uniendo los dos cables
del inflador.

3. Coloque todas las partes en los empaques originales de las
refacciones nuevas.

4. Marque la parte exterior de la caja con alguna de las siguientes
leyendas: “BOLSA DE AIRE DANADA NO DESPLEGADA",
“BOLSA DE AIRE LATERAL DANADA NO DESPLEGADA,
“TENSOR DEL CINTURON DANADO NO DESPLEGADO” o
“TENSOR DE LA HEBILLA DEL CINTURON DANADO NO
DESPLEGADO", de nodo que no se confunda con las refacciones
de almacén.

5. Contacte al Gerente de Servicio de Honda para determinar c6mo
y a dénde regresar la parte para ser desechada.

Revisién de la Herramienta de Despliegue

1. Conecte los dos clips amarillos a ambas manijas protectoras
en la herramienta; conecte la herramienta a la bateria.

2. Presione el interruptor de operacion: verde significa que la
herramienta esté bien, rojo significa que la herramienta falla.

3. Desconecte la bateria y los clips amarillos.
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SRS

Reemplazo del Carrete de Cable

Desmontaje

1. Asegurese de que las ruedas delanteras estén
alineadas derechas hacia el frente.

2. Desconecte el cable de la bateria y espere por lo menos
3 minutos.

3. Retire la bolsa de aire del conductor (ver Pag. 23-142).
4. Desconecte los conectores de fijar/reanudar el control

de crucero(A), el interruptor para retirar el radio y el
interruptor del claxon, luego retire el perno del volante.

5. Retire el volante con un extractor para volantes.
No golpee en el volante o en el eje de la columna de la
direccion, cuando retire el volante.
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6. Retire la cubierta inferior del tablero (A).

7. Retire los tornillos de la cubierta de la columna (A), luego
retire las cubiertas de la columna (B y C).




8. Desconecte el conector 4P del arnés principal del SRS (A)
del conector 4P del carrete de cable (B).

9. Libere la lengueta (A), luego retire el carrete de cable
de la columna.

Instalacion

1. Antes de instalar el volante, debe alinear las ruedas
delanteras derechashacia el frente.

2. Sino lo ha hecho, desconecte el cable negativo de la bateria
y espere 3 minutos.

3. Ajuste la manga de cancelacion (A) de modo que las
prolongaciones (B) estén alineadas verticalmente.

A '
7N
) » )
%
4. Instale cuidadosamente el carrete de cable en el eje de la

columna de la direccién. Luego conecte el conector 5P (A)
al conector del carrete de cable (B).

(continda)
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SRS

Reemplazo del Carrete de Cable (continuacion)

5. Instale las cubiertas de la columna de la direccion. 8. Instale la bolsa de aire del conductor (ver Pag. 23-142).
6. Si es necesario, centre el carrete de cable (los carretes de 9. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
cable de refaccién nuevos vienen centrados). Haga esto
girando el carrete de cable en sentido de las manecillas 10. Después de instalar el carrete de cable, confirme que
del reloj, hasta que tope. Luego girelo (2% vueltas el sistema funcione correctamente:
aproximadamente) en contra del sentido de las manecillas ] ) ) o
del reloj, hasta que la marca de flecha en la etiqueta del - Gire el interruptor de encendido a ON (ll); el indicador del
carrete apunte hacia arriba al frente. SRS debe encenderse por 6 segundos aproximadamente

y luego apagarse.
- Después de que se apague el indicador del SRS, gire el
volante totalmente a la izquierda y a la derecha, para

confirmar que no se encienda el indicador del SRS.
- Asegurese de que funciona el botén del claxon.

7. Debe alinear las prolongaciones del carrete de cable con los
orificios del volante, e instale el volante con un nuevo perno
para volante (A).

38 N-m
(3.9 kgf-m, 28 Ibf-ft)
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Reemplazo de la Unidad SRS

Desmontaje

1. Desconecte el cable de la bateria y espere por lo menos
3 minutos, antes de empezar a trabajar.

2. Desconecte los conectores de las bolsas de aire del
conductor y del pasajero delantero (ver paso 2, Pag. 23-11).

3. Desconecte los conectores de lasbolsas de aire laterales
(ver paso 4, Pag. 23-11).

4. Desconecte ambos conectores de los tensores de los
cinturones (ver paso 5, Pag. 23-11).

5. Retire el compartimiento central inferior, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 20-64).

6. Jale la alfombra, luego retire el perno Torx (A) de la unidad
SRS.

7. Desconecte los conectores y quite los dos pernos Torx
(A\), luego extraiga la unidad SRS del lado derecho.

Instalaciéon

1. Instale la unidad SRS nueva (A) con pernos Torx nuevos (B),

luego conecte los conectores (C) a la unidad SRS; empuje la
unidad a su posiciéon hasta que haga clic.

NOTA: Cuando apriete los pernos Torx a la tensién
especificada después del reemplazo, tenga cuidado de
introducirlos de modo que su cabeza se asiente exactamente
en los soportes.

B
9.8 N-m (1.0 kgf-m, 7.2 Ibf-ft)

. Instale el compartimiento central inferior, refiérase al

Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 20-64).

. Conecte los conectores de las bolsas de aire del conductor

y del pasajero delantero (ver Pag. 23-11).

. Conecte los conectores de las bolsas de aire laterales

(ver Pag. 23-11).

. Conecte ambos conectores de los tensores de los cinturones

(ver Pag. 23-11).

. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
. Inicialice la unidad OPDS (ver Pag. 23-16).

. Después de instalar la unidad SRS, confirme que el sistema

funcione adecuadamente: Gire el interruptor de encendido a
ON (I1); el indicador del SRS debe encenderse por 6 segundos
aproximadamente y luego apagarse.
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SRS

Reemplazo del Sensor de Impacto Lateral

Desmontaje

NOTA:

- El desmontaje del sensor de impacto lateral debe realizarse
de acuerdo a las precauciones/procedimientos descritas al
principio de esta seccion.

- Antes de desconectar el conector(es) 2P del sensor de
impacto lateral, desconecte el conector(es) 2P de la bolsa
de aire lateral.

- No gire el interruptor de encendido a ON (Il) y no conecte el
cable de la bateria, mientras reemplaza el sensor de impacto
lateral.

1. Desconecte el cable de la bateria y espere por lo menos
3 minutos, antes de empezar a trabajar.

2. Retire el ensamble del asiento.

3. Retire el panel inferior del pilar central, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 20-55).

4. Desconecte el conector 2P del arnés de cables del lado (A),
del sensor de impacto lateral (B).

5. Retire los pernos Torx (C) usando un dado Torx T30, luego
retire el sensor de impacto lateral (B).
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Instalacion

NOTA:

- Asegurese de instalar los cables del arnés de modo que no
se pellizquen y que no interfieran con otras partes.

- No gire el interruptor de encendido a ON (Il) y no conecte el
cable de la bateria, mientras reemplaza el sensor de impacto
lateral.

1. Instale el sensor de impacto lateral nuevo con un perno
Torx nuevo (A), luego conecte el conector 2P del arnés de
cables del lado (B) al sensor de impacto lateral (C).

A
9.8N'-m
(1.0 kgf-m, 7.2 Ibf-ft)

2. Vuelva a conectar el cable de la bateria.

3. Después de instalar el sensor de impacto lateral, confirme
que el sistema funcione adecuadamente: Gire el interruptor
de encendido a ON (ll); el indicador del SRS debe
encenderse por 6 segundos aproximadamente y luego
apagarse.



Reemplazo de la Unidad OPDS

NOTA: Revise el procedimiento de reemplazo del asiento en la
seccién de Carroceria, antes de realizar la reparacion o servicio.

Desmontaje

1. Desconecte el cable de la bateria y espere por lo menos
3 minutos, antes de empezar a trabajar.

2. Desconecte el conector 2P del arnés de la bolsa de aire
lateral (ver el paso 4, Pag. 23-11).

3. Retire el ensamble del asiento y la vestidura del respaldo.

4. Desconecte el arnés 8P de la unidad OPDS y los
conectores del sensor, de la unidad OPDS.

5. Retire los dos tornillos (A) y la unidad ODPS (B).

Instalacion

1. Coloque la unidad OPDS nueva en el bastidor del respaldo.
Apriete los tornillos (A) y conecte el arnés 8P de la unidad
OPDS y el conector del sensor, a la unidad OPDS.

2. Instale la vestidura.

3. Instale el ensamble del asiento, luego conecte el
conector 2P del arnés de la bolsa de aire lateral.

4. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

5. Ajuste el asiento en la posicién normal y asegurese de que
no haya nada en el asiento del pasajero.

6. Inicialice la unidad OPDS (ver Pag. 23-16).

7. Después de instalar la unidad OPDS, confirme que el
sistema funcione adecuadamente: Gire el interruptor

de encendido a ON (ll); el indicador del SRS debe
encenderse por 6 segundos aproximadamente y luego

apagarse.
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SRS

Reemplazo de Sensor Frontal

Desmontaje Instalacion

NOTA: NOTA:

- El desmontaje del sensor frontal debe realizarse de acuerdo
a las precauciones/procedimientos descritas al principio de
esta seccion.

- Antes de desconectar el conector(es) 2P del sensor frontal,
desconecte los conectores 4P de la bolsa de aire del
conductor y de la bolsa de aire del pasajero delantero,

- Asegurese de instalar los cables del arnés de modo que no

se pellizquen y que no interfieran con otras partes.

- No gire el interruptor de encendido a ON (Il) y no conecte el

cable de la bateria, mientras reemplaza el sensor de frontal.

1. Instale el sensor frontal nuevo con pernos Torx nuevos (A),

luego conecte el conector 2P del arnés de cables del
compartimiento del motor (B) al sensor frontal (C).

y los conectores 2P de ambos tensores de los cinturones.
- No gire el interruptor de encendido a ON (Il) y no conecte el
cable de la bateria, mientras reemplaza el sensor frontal.

1. Desconecte el cable de la bateria y espere por lo menos B
3 minutos, antes de empezar a trabajar.
2. Retire la defensa delantera.
3. Desconecte el conector 2P del arnés de cables del lado (A)
y retire los dos pernos Torx (B) utilizando un dado Torx T30,
luego retire el sensor frontal (C).
A
98N-m
(1.0 kgf-m,
7.2 Ibf-ft)

2. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

3. Después de instalar el sensor frontal, confirme que el
sistema funcione adecuadamente: Gire el interruptor
de encendido a ON (ll); el indicador del SRS debe
encenderse por 6 segundos aproximadamente y luego
apagarse.
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